T V==, Wl e "
~l e 2 A e -y
"‘l,:___‘_.\,:._a- 7 et oy ¥
. - =

",

A

';". o
Ry

W Ay
o

ﬁ:'.‘.l!:
P,

1%,
e

-
. ]
"

E .

kA
¥

s
L

Rt P

el
+

P
el
P B AT, y
e

I (oW




CENTRO
STORICO




Periodico di informazione

edito e distribuito
dalla Lancia S.p.A.

numero 36, 2° semestre 1975

Perchéa
la serig 2000

Beta 2000

Ferruceia Bernabd
Venticingue anni fa:
I'ABurelia

Giulio_Mangano
Lancia Sieilia flash

Jacques lckx

Le temps

de [farchitecte

de ["automobile

Gianni Marin
Sulle strade
della Carrera

Rolly Marchi
Sapporg 2

Alberto Vigna
Michelangelo:

gepia. salitudine,
tormento

Ji P. Norbye
Lancia in Amenca

Gordon Wilkins
HE:
Habit Forming

Renzo. Trionfera
Africa d'inverno.
Dove andars e perché

Upn inverno classico
per Fuocmo

Le Stratos & i Beta
dei «clientis

Reepanszabila.
Sandio Fioo

ﬁu-:lliEEaI_il:lr'lE a Gura
del Servizio S1ampa
Lancia

Fragetio grafico:
Siudic. Emmars
di Balogna

Impianti & stampa

Gfficine Gratche Calderin
Helogna Milanc Roma
Femite di stampare il 3001 1/25

Dire@pne & geqrataria:
Rivista Lancia

T

‘fla Mincanzo Lancia, 27
telefono 33311

AUDSFTazioneg
dll Tribunale oi Toring
. 1374 del 7-3-1960

MEtribuzione in omaggio
Spadiziona in
ghbonaments poslalke

- 1aetia intera

La torogradia some o

Amedl Talg, Bakegna (M1 &0 Sogailing
Frawdli Febbin, Milene {306 37, 35, 40,
&2 43y Belbhe Mecte (33 3% S
3E1. Ghannl Mo [.!H 7. 2B 23
20, A1 p: Publfiote, Paaime [17); Bin-
20 Troonfeep (02 53, 64, GO GO 07,
&3 b} Fn-:lll.lllllu Belogra (fu-
partina, 2. . B.& 7. B B}

E wanliln npeosums sioak disegni o
donsgrada zancy oiisms n forle




Dans ce humeros

LA AAISON. DETRE
DE LA _SERIE 2000

Dank I'dditian 1976, led Bama 1300 (hedine. coupd
gl spiderd laigsent l place aux Beta 2000, dgquipdas
dis mabee & gualrs cylindms an ligna, daux arbras
& camag an 1A 53 19505 Emnl 118 ch DIN'I-&'MH
L'apgmaminbon do oyl cui  pEUneail il
on 39 mamen] asseE dingulidng, 4 808 mecidts e
appaqude an enEnt Compin oe considérations di-
wiises, auss bignd'codrs gindal que dieeden [eehnd-
que ol TancEamnal, fiddlas & In tradizkan oui a bou-
jewrs vy Lanela prosente dans oSl GyvBndeds
L'avobubion du mascha (G mieux el saigRnces o
pablic de cos das darnignes annidos) 3 a0 un dowble
afHat s fa classe BO00: el a Haiged las vardicas
de grance diffugion 8t & pEowooud inférdt de coux
i, ne pousant plus exploder s0 magimuam  1a
nuissance theekd dis, modiles o grakss cylindnés,
anl jugd plus Ignue et opportun do sorignder wers
des modies de cylindide ef puissardd plius (EEOnN-
nablas. mais &galeman] capaliles dassures gualicd
sapdert et peiformances & haut niveaw.

Loz Bety 2000 sonl ls poras saislaizenn & oaine
lencance &1 a8 propasant valdblement comme woi-
IS fa promotian pour ceus qui saubeieed moaiar
Téchale das cplindebe

La claase 200H.a5c wno classe ouropfenne &1 dons
irés intéroseanbs piur UEeperration  Lapcia Hoya
ligu depoutad gud dans oette cotégord, b2 marchi
nacional offrn fpalement de bonnes | possibilings,
o Do woitbureg dlhenganes m_u.-kmnm-'ur nehueiEmamt
en ltalie b 20 paur cend fes immatticulalians dans 13
cabégare 2 lilres.

La dispomipilind d'un mabeun. 2000 assure on plus
gz nombrous avanisges. Sussi boen da paing O
vud o Sonlen e conckiig g e a0 dureos of
fiahilité des arganes mécamigques offrapd Airdi uns
ponne dconomie d wiilisason Paer ce gul conoomne
la Bain Dading b nownealr modour offps une aug-
mentstion ds B pour cent du coupld Mmaximum
Svde uled gk consdquenoss pasiess paur s
souplosse, la reprise o1 o brie des SCCEErELONS
abfenuss aves urd AUGMANMANGR & oylindréo do
apilamant 13,6 paur cenl.
A g witesse de 120 kmik (limile consanta sur o
aulonsulas itaBannea) &n Same o motour de la
higrlires Beta taurno aus 273 du rédgime de puEsknce
muxi. Cetle caracidrisgue loncsionnalle, |ointe & la
apuplasan axcapticnnalle du motoee (g duit |2
nitcossitt do chan pnt de vilesesa) comnbug &n
maggn eangibke & la rédisstion de ln consammation.
Une souplesse imporianio signafie égalamenl wnd
sarsduite moing faliginle,  dpacialamant dons e
ratic i=bain. Alods nue la vivaciod des accéldrslicns
o5t wne qarantie de dépssesmend rapide & done s0r,
Chang la proge AMSma B-m. Il- passagoodo: iz A0 & ks
2000 pommei wno igus  progreasn des
cvlinceées qui L d-enim passrnt 8 1600
ol Rirkesr 0 2 |oems

puts d'auires agpacts. les Beata 2000 [barkne, coupi
ul HPE) #=priman #u mikas e parfait éguilibrs entre

Ies perpormances, | o confarl. la Sscufing & les
cedbs  dentledian quilibes  qui 3 soujours B
asancid & Timage Lancia.

La ligne

Dans la nouwslle saris 2000 de 1o Lancia Betn, on re-

margue surieut Ia berline.

C#lte @ldgante voiture, base de la gewens Deta [une
drs plus complétes & la praducrion puroptennol el
on offet le modéle qui a béndfcid & plas gaand
s ' innovolices justifiant alrst lo nowmautd dy
rrdialu.

Toaschant aussl bien Vsxtériour que UVstdricur &2 la
vorlure, ©&s modiioetions sont wisikles samédiale-
munl, In plas dvidente concerng To parbie arriore i)
lunetie cort Dimclineogn a 4t medilide e e acull
noaiEaE poor amliorer Ta visbillks arride

L& medunlte @lepaeition die 1o lunette acred deox reliefs
qui albdgent foude la partie grrides de o voiturs

Lo ponsoly porte-objets g 8 fripnee dacrisirs 1o dos.
sler arriére o5t plabe ot pest recevoir des calis de
grandea dimengians.

Lea Hangés do I vailesd, soulignida pie ung hagueine
i prodige la carrosssrie des chocs parking. cnf une
ligne de ceinture plus besse of par consequent la
EUrlRnE WIlrde S Iropye Augmandin

La glocs do sushede fuil & sEintenpat agrandic. amié-
liore fa visibilie et 58 rocoorde parfatement wvoc la
ligne gendun dies llanes

Las Faux avil sood retlangulaires 84 an an 38 B
La calondre. & wn dessln nowwean ot plos lingaire) Les
et @rrilife ont un deEsin verical pour micds sdbae
la laghe,

Log parechoss an acler mosidable ont une dme (oS
trake antl-ohoc of cowm de arriére enplobent les foux
e position or Je dinesticn

Led dilférensaa anlog la premiarg #r ks dauzidma Bar-
ling Beta (lx devciéme avant i reyun par Firinfaring)
a0l Enporiantes mals leur phsionomis salk preguc
Ly s

La o dy geparstice anted e golfrg maiewr of Ihohbi
tacle ast recousverte de matérisg isolsed pour g nisaan
sk gl la Sealaur

Lrakdtactn, dons 1o plus claasique Eradilign Landis, &5t
crnpare plus ralfing of comporis dss. nouysdnE bigsas
an wnlvees, L sibgen modilids dans leur formee assusn
rant un meilleur condort, Leg pannogux de et ant
et redessinds:

L taldesan de hoed @51 gnsidrement sowdu d'un maks,
rigl seapie ol apague gt lo nouvelle coubitr daa inakng-
mends dviie les refless de jumisre gol pruvent parkaie
Brre génants

Finrvedux agklamin|: 1a weland, durlia) dpng 40 parkie
genirpls, ot lepommeay o leyier de s bois da witas-
sos. qul ootode prise ires facile

1o bodio & geets deovant e pasaecss genvog eSS un
spabhme aimple 81 Sonctonnel.

Ravatsment en mesustie pour habitscle, snocac-
thous pour Be coffre & bagages @t &n drap pour les
DRnnEE 1 pus

En récavant snrobe définidive, la Borline Bata deisal
ung Lancia dans b plus pure irisition du constructeur
T i s:

Lo warsion 2000 css medsles Bada Coope, spidor el
HPE &51 reconnaissable par ke bossage qul oo trouve
dang la parle cealeala do Capel el Quil BED justifs
par le posibonmemant da carburateur du nouvesss mo-
i,

L Bowcsas O Rbration b & bose du poecibriss sont
regroppes an une el e dimangion glog imporiange;

La meoteur 2000

L motour Liewzia Boba 2000 esl & quates cylindees
artligne, dispost tramsMersalement sur les rouns gl
el incling ce 20 degrés,

Aldspge cf counse de B < S e,

La epliddnte wninalfe est de £53.B om
ledale sk de 1655 Emd,

La distrbedion == & deus schras 8 cames en e
cammandes du wishrequin par une courrois cranbie.
LeE Srpapas annl K 2itegue dirscte par les arbres s
CETBE AVHC Interposibon da boiseasae dont le joo oSt
rieglé par la mise cn place de pastilles de difléramtis
ApaisEEIrE

Catts mize en place de pagtilie de rdglag: pout se
taire sans démomtnge donc sams perte du calage initial
La_bloc mobisar gat ga longe, 18 culasse osien alliags
léger miec sléges de soupapes rapgorlds, Los sou
papes sont disposdes on ¥ de G5 degrés,

._a diamatre &8 cap foosapes ost Ao 214 mm pour
ladmizssion st ds 35 mm pour P'échagpeament,

I cylinenie

- Les snupapes o échagpement sont sbeilitees sLoant,

erreme collea Padmiasion uee tige thromée.
Le wilghregquin @at gn acier avee cing portées (53 mml

b

durning par induction. Les. rnurhium-.c du blu"ﬁ 4Nk un
dizrmistre da 506 mm

Les plsboms sond du 1ype = -:Lﬂu!llﬁrl'lllﬂllilg Ml i
aarls &0 Asier doms b mictal keger de fondarlets
L'asanchisibd pel Eaile par Eraie segments Dont b pre
anige e fonie G5 est 3 apport de molybdéne
Lalimentation 81 rdalisge par un carburateur doubds
oarps arversd Waber e DATH. 3200 &a Helex C32
TEIGH ves cuvertune ditférenticlle méceniue du
spoond papillon Gt enrigsisaecs miomatique de miza
&N roubE.

U ayatama de recyclope dea vapeurs dhwils con-
forme s normes surcpHdssnn R h'!l[ll:lllhﬂﬂl'l a e
P

Li graigeage o8l Jail par pomgss ﬁangrnnunn' oVBT
clapat de lemitslion de pression, crégine dans Ie carer
o1 filtre. & cchange sapide sur be mobeur.

Le radiateur de refrmidisssment s Aux vertical dispose
dun wondllateur #eetrique a déclenchamant Femmo
ELT R

Le liguide de refrosdissement (dont g painl de eon-
gelalean gal 30 degedal ean compoat S 55 pour
il d'ea ot de 35 pour cent dantigel Lamcia £3E
BEl mig an Sindelalion par gl posys: aniroinge par
| aerieiat 20 moyen dsescoureaie fregdeondale

Le wenbilaisur ss uﬁtlanm Ieeaque B3 bemnperaiury
depnsse 03 degros eb = arrede lorsguells radescend

a OF dagria)
Ui claper chesmosasigue dose 8 Giguide Troid et
Ghiowd sn peoandm@nc e du e |'.'EI.IE paliser la rége-

lation dans le délal mimimom

Cin abbienl &galamant un rl;l{"'ll.-ﬁ.ﬂl'”l'“ plus mapids
di |'hahiteche.

L'aguipemenl a%Elriqua [12 V] &Hlul' aouree 4o oo
rant un Al o770 W eLdispose d'unp batteris
de a5 Bh

Dordra daliomegs eat= 1, 3,42 avee ovance fxe de
1 degris ©f une ovance automategee 3-2 [vilehre:
quin].

AVBG wn rapport valumatniges de B3 a4 1 18 mcteur
Bata 3000 développe une puisaance de BTA RW
[115 ch CHER & 5500 1r mnn. _
an'ﬂ-u'm-nm-mmtlhﬁd-r- (177 mka) 2
263D 1M,

11 fauk remargquer que o valeur do couple mobesr ost
suparicure & 1% m'l-ag_ [solt B0 pour cont oo la walewr
macimale] =ur ung plage de régeme aollant de 2000
& 5200 1rfmn.

La poiaaance liecabe aal de 11 GV [Franca).

La séourité

Lora e éhedes pidliminaines du projl dies voinses
Laneia, b lacissr slcuritd o tujours ocosps une place
Iréts impurtsnie. EE nofre Beta ne s'est pos dépoulliee
de cetbe traditiom, blen ou costrnire, <n proficent de
towies les expiriRCRE pOBTAA ACHUIRRE juscgu -
Jourdhai, gl devienl NKemsgs méme do lo sdouriia
equi gL pourtsnt cdgh proverblale sur les sulres me
déles. C= probléeme fomdamental & Gt alfromtd surtout
soals deux pointa da woe;

— ealui dir riduies du minimum |a possibilisd d'acc-
dent [séoarid activel;

s apl de réduire 2 minieun B8 CONSEGURNGES
poiir les pasangece Fun pesidant dvanbesl [adcuritd
pagsnes]

En £m gul concemse le preminr aspeot on & oherckes
d'dliminer les causes poasilies dun pecident, les-
quelles peynolal auagi bisn Atre de paturs mé

[défectunzitd d'un orgene) que par I&om-

me {dathgus, ;l:llltrﬁu'li:.,,_ eie.].
A0 ragard du douxitme aspect die fa seocorte. on a
criag wm hihilacls & mbme 8 GRankic pUE OoCEpants

o EEpacs de seEyivanoe ud&l:l.m.l-:ut_ﬂu Iﬂqi Iy wiar-

Tepan AR IRRLIMAS CAISES UOF lBn RuseE capkers (s
parois



A partir du 1er octobre 1575 aonl enlréaa an wiguair
les neuvelles normes anbpollution (CEE] selon les.
quellee leg dmanationa de GO (moncyde de carbone)
dotvent dtre rdduitag de 20 % par capport & In valedr
ttablle en 1971 ef colles de WS [hydrssarbures nign
Bridka] de 12 &,

Plhig peticulidrement les drectives de Ta CEE, qul.
|usqu'a =splambra Seenlar pegacrivaient des Fmites
de 25:55 g/Km selon |o pods do Ta wollurs posar g GO
ol e 324 g/Km pour len HC, presorivent malnienant
risEiy des lenims G @ldd gfHm e de
1,72, 72 gilm. v 3
L eeieiir Loncia Hebs ool #babt defh an desanus des
normiee grice Al diapositit de recirculabon deg va-
peurs o hulle 81 un miglage tris pedoia de la carburs-
tion,«0¢ |allumags ot de I3 digribgtion, Vess enoore
plua pour ke scaelle version 2000 (et natursliement
pour lee 1300 st 16D0] &0 ce qul concerne les plus
répenies prescriplicns, grcs sucioul b lomélloration
du rendement chtenu eriravaillang surcladoems dida
chambra de Coesteiion oui frvcrise | une
coneammation saees allarer e perianmancos.

Les options
Canliemant be Nalt scaeding de la gamme procéedenls.

loz nuuvelles B4R ksivsdicant ollgs maal des options
gue Lancia consioers. atendesd  faat Bdire Seme wi-

In this (ssue;

taaes, anglte scrigre ddgiveants, régloge dynssnkus
des pharss.
A pos dquipements de serie. peuvent &'sgmlir S les
norvaie modé e dela gasn: Bt o5 ophoms sul-
wankes: ;
— “clenatisation et glaces ledcs,
— wnlEriguie ouir,

- roeaes Al lEger,
— peintures dn sécuitd @ enrouleur [pour les places
MII?IM!.

= ol sl

— diraction seRiatin,
— inargliotion d'une alimemalsas mixte en pssence)
apl - gae de petrole Vguetids- [pour lga Larlines].

Loncs proceds B nouvess la direclon agsdtee, un
dispositif rafing parliculidrement indioud sur ung Iras
tinn ovant de douw libes, mais Gui el oussl aguigsr
avie falant de sucebs la wersion 1600

La direction seskaiie ear du iype £F, b crdmaillions
auncipompe hydrouligue commandie par e st oges
A mEEn o e counfoes frapeeaidale

L= régarvair gal logh cdens |e compartenent mofaur.
Ga ‘caracteristique prncipale es pellc de ne point
antres e lonciion pandaet la marchks nacmale, smimc
ropide, ks o inteoveRic lorsque la chaussss ol
condigions detiksarion demanderalent des siforts im-
poctasms au volant.

Er wiici guekpins exempies

— s poloenube, les aogles do besguagn scnd giee-

ralamsenl Ieds limlbes, ders ce £33, la direztion assi
sign n'infarvient pas & he condocteur conieile la wai-
e par lo sysléme raditionned,

— S uf pRPCoLEE maie, sur cles roules 3 montagne
tertunusas, lalfar se volant grandits la dirediion aei.
stdvemice olors en fosction &1 lournie, dans une Ger
[AiE SEsE e Intoreenlion proparlicesclic aux
uxipunices de SEadElb,

= EUr Une FrammEee Sl lelfon au walant
gal pndmiement assez falbledgla diretlicn assistes
prut e s iRl Gu pout ou oheng elervanr gui
partieilement.

— Enlin, koes dos monosuensEiss parking, oflon est
cuntraind & Braguer L soiureipraiquemant seedbin,
13 dircchion asgisldn sgil ComgEkEenen paur H:IIIJI"'T"
mezg pinible Vgllort du comdusiaur,

La dirgclsn pesiabis el un Slément non l"alljlx_ll sl
de gacuritsd = cax de dilisalds, comme par sEemgle
Iiz ehoe de biais d'one rous condre un ebdtache: {1erre:
phain cantral] ou bien g dégonfement o sdatrment
d'un pnse, ol lex @it SSsants soogroupesl
— chog de la roug cir Soislareand dy e,

— augdmption @8 o resistance a0 roulamss sur
une rous) ErosHuREn ainai we breoiage bnssgus

— gugmeamabon de eforl se colel edcessaire 3
ntainkenie 18 cop,

—smpaeetilivh de 1o part du condugkenr de mailrisar
k2 bradeciuirn 18 woiluee

Legonducrour digpass dong, grace Bila dirg&lion &S-
aialfg, hun lactsss complémontairn de sdcuritd,

THE DEVELOPMENT
OF THE 2000 SERIES

Larcia's 1 076 Tangé ol cirs will foe 1he placemont
af the Bata 1500 models — Salcon, Coupe. Spider,
HPE — with & new ling of Baa 2000 3, This new
paries will ba powsesd By a 1995 oo version of the
faiir cadinder, twin cvorbesd cam anging desslopiceg
118 bhp (CIM). While 16 increass capacty o thes
iR Miy ARRRAr CONMTary 10 conlemaoary len-
dencies. i & the gesull al s sus@er ol ceshnical
arl markeling eonssdarations, not least of which
is Lancia’s long assooiation in the hwo litse 2 Eura-
peen clagse of Garn
This |5 a class sehich over the Tast I:w-:l weesrs Fas Tall
the effect of mwm diktincines rends in the avolitan
ol public demnand Clna of 1hase has beon thesconsi-
derable reduction in demand for te 2000 G5 varsian
af mass-produced. papular modals, Conversely,. tha
nther s tha nificant incroase in demand for the
spociality. qualify car in thig  capssity  Drackal,
mcal actably Mo foness purchasers of large capa-
city Figh powersd cars seekirg similar ftandsrds ol
redinamsnl nd U H' weith mpwhh Brwads od
parformanc. “zeres s thereloee
idmalhy pl'ru-:ud &[] ﬁII II'J! dﬂ'rdupn'-ulll gt wall &S
peiwics @ highel eapncity modal for those pur
chasers ohmbing Ehe displacemeant lacder
In sdditicn 'II}'%- Coraidaralde axporn petaniial the
rsa Bota 2000 5 an impanant Hallam domes-
fic dewslopmant iml a8 calagory wheee soma 705
ol mes Car ia oFd are imMponed mocks.
Greater mechamcal relisbility and longer compa-
nant lifs o wall-krgwn advamlages ol k3 sime
al anging as b the casier dnwing prosded by thes
eufra povwer aveslabls withioat loss of Fusl scenammy
Tha rees 2000 oo angirs Ioe the Bata salpan, far
cample, provides 209 maore maxkimem  onges
with the allied sdvantsges of Tsamr eapanss and
accelaration, war with onky a 138% increase in
capacity. Travelling m [ifth gear a8 130 kph (76 mph).
] ﬂ'lixll'ﬂnﬂ'l'ln I M-ﬂ" iHl'HI'I- AdlaEiadas, the
‘sedan iz baming at coby twa
U‘i’ﬂ ﬂf-lﬂ- {a1i] Tﬂ'fﬂﬂkll‘lhl-l'l'll Hl'l'l'ﬂ'l' Thig chamce-
nstlc combined with s broad flexib®y redosces
gear-chenging 5 &8 minimam  wilh mn--a-darnhla
bamsalil Do fusl sconomy, The gieats desbdisy o
el Beta’s ﬂ'ig]n- and s fosponsa also maked
for lass tiring driving. espacially in cily waffic, ard
Far fagl safe cwerlaking. Lagghe the Increase of the

ergire capacity Trom 18000es o 2000 cc dlso
anablid @ mode rational progression of snging sitas
in he range: 1300 o5 — THOX Eeand nowe 3 lires,
From all vigwpaing the naw 20000 Serjes
Salcon Eoupe, Spider and HPE'— .all kg the
uttimate balsnce babassr  pedormance, combar,
aalety ard boow runaing costs, in lires with Lancias
Tnsk Imago.

_o

Styling

Thic meest curstancing model In Lancia'z Gola 2000
warigg ig the aaloon, an elegont car and the foosdation
fror the Eqtire Bola rangs, miw ong of the mecs: com
prehensive in Europe. This 05 the modal g which the
grapteal aumber ol dewelopments hovs taken place.
so omuch =o shat 08 Ay o dillerent caf, inslde
and out.

Tha most evident development kas been 1o the raar
shaling. The angle ol erear windcss has boon nlberned
and the window rocessed bo e rigar waico Foden
the deiwing se2q. This haa creoted beoe frailing fins
which considerakbly lightan the entied e siyling of
1ha par.

Thae piscel ahelf hehaed the rear seat s fad and shls
1o pocepd large parcala,

Fraum ghe side. the walgbling hae boon lowesnid by B
aikimy the deprh of ahe windows and is now probestad
by A meadding Fram eminar packing occidenis and
kreochs, The thind window hos aleo issraaaed in Slie
ta impRove mear EhREE Quaricr wvision. while comphe
mamding the sireambingd siyling, The headlights s
ecnolosed behind ol mcksngular glesa saercund (2508
unit: the grille has o new linear design. Rear lights
are warbical in ghape 10 conplement 1he boot bine and
shllng.

Thi bemnpess are fabricated from stairdsss stesl and
ars siuipped with & heavy ubber moulding weith sicks
and Indicator Bighta el in the Irdnt wsit. Thie bulkhesd
between the saging and ose @terior is lined wih
amind and heat irsufaiion, |

Thy alylisg of this new series of Bt saloons wis
nohigyved In conjunction with guidance lrom Pininfarina
and while the crigingl lines ars maintsned 1he detail
diffarances are considerablo.

The mlarigr % geen i rihingd with ois eebeot
testibes in Lancia's most classical tradifion. The anals

have aliered in dEsion 1o prosnds oplime=n sujpaorl e
poenfort. Ewen e door ponels howe also boen reds
wigni,

lae facia (s'covemd with sofl makl mestarial and the
instrumsentation is “aranged fo awoid reflection. The
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E quesio basia forse per farfa a-:-:-:nan.-? e s llrga-
gnend Capae fdalla Fipl confinuges & msiene in
pratca Farte archiettonica, gli ali creator sioac-
CONMENLEEH indtR, in guenorale, di elimingss Tin-
gomhbno assolutamame sugeilua, fang sicuramente
pesilive ma non anccea sufficients.
In realch, pe el Fig ol lcada Venvaluzicens dall’augs-
mobde suila givska wia, = donvetie scuabers lo colonno
dﬁl_'lﬁl'lll'.'lkil a, g EeudbErla, & fu bigogrd di un v
luzicnana. E quastn parsona & presentd ool nome
di Alec lasgonis. supsfacents realizzatare  dells
pil piccoln delle WEiing a8 quaeg posti e, al
dquals dobbiama Fanastomia moderna dell’awiomo
nile utdtara [in Jigare &l purdganges o al
palazza modorizzato).
Prichd 5 ara |-h'r|:'|-l1.llln im UNa Yars o propeia Grocela,
Alec Is:-i.;nnu PUrtroppo eOsianie, pef poabe
Rigete Capili. A Epingens froppo altee sulls nuova
strmda bn cul vl Bncanalang lp Soiruzions aglG-
mobilisfica. Per bl era la sola possibditd ohe gli si
PERIAmIAVh ORr EImIEE 13 iualuFices 0 Sl s
irravisio la necessith generale & che avewa inizaio.
S @ Mose scconbanlatd dalla Formula kg mnis
mane spinta, seguea da gquelll che i hanno imitato
digsE O pil anm dopa. il S0 esempeo non avnsh ks
miE GVURD parlita winia, panie che s sore
pisla in palio i fonocmeno automo@ilistoo inbero.
Ed g peachd Alsc BaEgons & givaba sllolianaa. s
I"arim chﬂ"-nl'dln'rhq ha pobuta conguistass un
n# mands dell'adomobils man mara che 13 aus
formuta - cosrusive” (tarminase da it coa 1l rII:'.1rn|:h
dalls scatala del cambwo  all'estremild  dell"albam
AR, & ba Ldiea O quinla L, GOmidinalh Con =
aul:rtnpm-b-im-mnm} guacagnaya iemrena.
Ma pur Gosl conosciuts 8 apparsnlemants dedini-

tivi che possa apparine 0ogl quests araicmis cells
walturs comune & Gon fubla Patengioneg che ahsa
aush aollavare, Aen & Dinoee Shi unespressons
particolae della tenderza gorscals che carallanses
ls coalrudions Goalampodanss. s cha gisznonde slla
Tindina al peincipie, boppo a lunga Nk,
per oui B vetlua, & sersizo dell’ uvdma. devesipan-
fAMANTE AEIAM SOOCAMTR I funzane del suod nooy
paanuwteny (dualitd & termini che implics § s
Lhe masgime grede di comion @ di seddigianonae
non possone cgnl caso minimamende intacoane
ne | qualits def comporfamesio siesdala e la
coeneditd dlimpsege dal vaicolo @ che Falesbmenic
imterno & armasl un daka alinardialu]

Quaata & Fapars magisirsla |::43|1| in coesn @ che,
caso fartuito ma fausso, la o= in &t nel camoo
sulemobiflion Sulta 3 maturan,

Il significate della crisi

Ko prima di spirgandsolive occoems poare Tatcenb
5Ll n'?r'i‘-i:aﬂu reale del ismming acisie ¢he widne
shitgplmenis asaociabd sl una Wal gl eonession.
Chinsia paela of wiene dal campo madica oee dafi-
nisc® un cambssmentd brugsa, A0 @00 godinvg 8
el el dacorsd @i una malagtin. Ecoco perché
il Ilnﬂ.laqnn: correnb® fp ha attibuild 0 sengo Fge-
ratl i s mosnanko pafitaloas o dadghen nalla emenlus
nang gele oosae i brese, dal pupde o st aula-
mabilistico. uns'cgi & famplicemanialuna fecila,
E g in uroftima posiione por sapere che in
prima bungo ura svalba dewve il valulsls o che
in s4guita la & pueh shagssrs s non la s affrenta can
In dodvuia  aterzicoe {socprthuitdes ran GiDH
azpelts di inGorirses 13 Sunee glagaa), Ed @00 parchse
grualeiaal ois — svelta difficile — micke fatalmesnbe
dedle witlime, Ba guesio aspalle peeti=olem  gal
fanommana ¢l Ba Tamemanie colplio la cosceenza
coletteea (3 [l punta che aggl siamo porlab ad
icentdicam. # fanomapd nel syl compleiso oo
quAsta immagine n-:gu'ﬂu'u:l ran & ohe un effetic
spoondand del movimsals dacitive che s wvigne &
erpnm & A ool Spud meere 1l priciplo che, in un
universe in confiney evpluzicns @ foncamenialmania
fendente aequiliBiio. uf ale movirsnto matrake
rli fifkugse poarta somgne 0 benefici a lunga scadenze,
anche sa il sud ire2i pul eisain danhose

La crisi anuale dell agicmobile rspardn 2 guesia
lirica. Stiamo swaltsndo yemse ung mets migloe

L mingsod denzd Tuiues delle onisi del peoiciog,
coma guella anoora bandana delld cie dellsnania.
non Sonc SN, F quetid conlaslo, e dai prEaRsll.
Lo wara Tonte dalla cral & st o soateners di una
aauinfobnas Isterds & di Gui Nera degl ingegresi
e porle la responsabilitd, ba questa ppickemia, a
dir were mirclica. & stala doppiamente bensfica.
Ca wn lapg, accanendos 4 spoglinm Peucomabile
parfing dalln s reputazione o wilits, volors rola-
tivee ne ha fsito apparies 1ulls o necsasity walan
pesgliiel cig che garantisee Ind manlara. ron meno
wssaluta, per il suo futuroe Dallales. soficcando i
mity dalle progtasiani. ha meaid dalenitivamsane
tarrne 2l ereeol {scusanilit & uropoca peece-
durds. Mon FEsciandd alies viz agh anze2iakl con-
il dal 4 magiles che gualla che ag
unz ssggecsa pit prodonda. ad une relfinalesm pic
rcefGAl &l A una BlAERciE plo spordanes, la
crisi ol ha condott, dapa i reqni susseguentE dells
vabluga-miracels, Gallh wliuid-pincdedic, dalls wat-
rura-ghala di wiwere, della wethira-astaius symbole o
cola webura ubile, o quelle delly vallurs necssiaria
coma B demora, @ 3 curka disngua con '-|E'-|||I|ﬂ
atferzione nel duel doppl campl dell'viilizzazicne
rezignale dai volumi 8 armdamants sane peasdhe,
Le dise pin recanti Lanela, i particolare, mi seme
birard asserns dus ssampl perfulki

Ee pagi Fernard Picand potess ngrandens la panola,
non avre dubbe che dividersbbe ormai la sloeia
dully SulGmobile nai m-mdi aucEaiivi dal picrea,
dall’i aem o dallarchiene od acconrnpmbbe
semglicemants ad um bréve peicde di slasi inler-
corfaml Tre gl witie diss

LA LAMCIA IN AMERICA

La Lancia ritcena n Amenica, Dueedla nedizia cha ha
amtysiasmate it | fedel Lancisti sparsi negli
Seatio Lbnili & stEls Bnoancials 80w l}nnlulul.:a
18 tarmita nalla cicd ol Mew York il 1 lﬁ
1878 dol Dipttor Guido Foggini dells Fis u da
Gegner Gigvarnl Sguazzint delle Lantin eiprRsan-
g gluno dall |talss peer presenzisi ol riursane
Lo Bols barsns & la Gosps hannd (ecass anumaa-
zana del rap dalla stamgn & Ingrado
arccar maggions di oura delegezicne del g Lancks

Owners Clebe che hanne aalutaie |n Hem come
I'esaucEmands dé Gfe desideri.

Al piimg contatsn con questi modeldi Bam T subitag
chiara che la linea della ¢hreziaria era molso mo-
derna & ka ligues dalle witure di alts classzs Ho
parang con soddisfazione lo dSpaEZicns pEalica a
Faltoplivelic delfa qualid di il & partsoalar. Come
pEtrocinatongdalla rasmissione anberdng ko apaida-
vAlD EnId neandgle soluzioni Decnichs adobabe
per b Bpm. B wilEaviaimibetent Uidea che oxsendo
|8 Bada aquigagiiat conmodod Fasl farae quash
nuoyi medoliron srara delle s lancia. 2

B vitarna alla mente e msenvigha che.proval redhs
scnpring la Larrrﬂ.l Aprlia nel _lomano 1ERE quancs
ora Qid un gicvans smicRRaEEsla marca. “Guella
A una wara Lar<sa, recanse Cimpecanta smpeessa
gall immoetale Viroesreo Lancsa a bl S deragll
Eainici @ alke sue CaRimanstche.

Pl taedll mel 1554 ran wioera onulla al monds cha
desiderass di pid di una Lasdl Aamlia GT Spyder
Pindelaring, Qualla 5l che om una wera Lancis.
creats dal genio di Vistono Jane che ara fuscisn B
apaciane &3 readinans Lancia adun prodatio dell'ora
ol compuier. y

Fid ora seed: caservande 1o Bota allailess di quests
wern Lancia del ata che avasd EMmicals cosi

taete. Mal i miagl ghibbo sl disporesg quardo mi
sedinit alla guida di queste wetbure, [bgeado di tcar-
cabezza nAGenrste: fu ung nudva 8 AN Pt ma,

banchd abila alle spalle 25 anri di Ghrisa come
collaudataor: professionizia o sutomabili au arada
A 2 pigla

Girazin nlle sue prestazin. Sooramid & SOndemG,
comiot di. marcia’ 8 maregpeetlecra, Facinh o
guida, af@muAzions: 4ol ruman & dofe wibazion
assonza of Taics per §guiddtsre. & Bels rappea-
panla e grande progreasn napans al modelll pre
cecentl Flovia & 2000 £ realments una vers Landcs
sable 1utt gli aspalti :
Wigiards In Lancln a Tonng ho aporesa dall'ing
Biar Ugo Gobbeio che 12000 veltuie Bala zamsnc
iy E Pesgli S1an Lean derdinmsdl 1275 Mon & pas
stn motto wmpo daquando b wondile annoali di
yaturs Fistnegli USGA nan dopdiyans B 12,000
phith, [La Fia1 ha magglent e 18000 unida nel
THET o e o vendsle annuali negh 5180 Unili aesom-
e SlbualmsanE g 96000 vaimuns)

Le vandite Lareda negli Stan Uniuisn dagli anrd
cinquanta nan hanno supeats o 10 arm s
Limpanamon peapidanse Hofiman sbabors. Ino of
sonne un consdoesole successo ol Phurelis dopi
ehe la Lancia dnsnne farmasa gar e vinesin o
Fange nella Camen s Panamencana del Messico
nal THES, cansegquits Adound media recond gl
walanke diown eoddlo D224 mn non anganizze il
lancia dolla Flawia rella misura necessaria & deslarg
Mnteraase ad a4 Magisfa wn'impranta sul marcamn
AMARcan.

A cauza dell'imposizicnd di rdrme Solla Sicurarza
dagli apicesicali a di leggl anti-irquinaments da
parie_del poverno fedpmale degli Stali Unii, 13 Lan-
o Mk NAA M MANSALD Arssicang
nal 1969 La storda amtecedents della Lancia in
Ametica incemincit efferesmants red 1H05 quanda
Vincenms LAncl amud 3 Mew Yol pie guidase
wnia wetbuea Fizt da T8 HE' nella Vandaerbilt Cop Race
che wanms enule @k cirguitg sradale & Long
Island.

Vircenzo Lancis rimsss in (el alla codsa par Satla
gifi, gabilacsds 9 AU recand Sul g, ma meEntin
era ferme al box per il rifcoriments di carburanis e
il cambio d&i pnaumalich & 33 waruea wenna imea-
aiita da un alte cangofrenbe & doetiena rascomenm
&0 minuti pima di pobés aseguing lé fiparszicm @
ripfandesa |a coran, MRAlgrade ob, egll arksd ouano.
incenza Lancia rioce amcars in Amencs anno
saguents sd cllarns il aam:a-u,lu EaEs0 nalla Van-
darbill Cup Reos d:ﬂ 180

Cuanda eboe inigo |8 pludu;lur-e dalks  waqlue
Lancid, non TE3carse molo 1amgn prima che sl
argonizzassans b= psportaziard wvarsc 'America. La
dilts Haollander & Fangacian, gl ilrp:ll'lﬁt-::ll‘i Faga i
Haw ¥ork iriroor s la D‘IITH Larcia nel 1808,
nde cresss une  campagns  pubblicitssis per la
cikin, una Lancia AMB-parmacipd alle gan swodins
nell'ottobre del 1808 al Long Istard Modce Parkway
& 3 lassilicd tezs alla Masdowbeook Sweapalakas
malgrade # moore fosse B plo piccolo & fwtte b
2 velfurs parbecipanh.

Sing Al 1915 date in cul B produzions passd alla
cosingzione di awdocani militari. |8 Lancis nuscl 3
wRIdEtE in SanEice  un e nuimag g valkuane
Beta o Delea D-upﬂ la quera, Iu Lum:lu I-nrm':- i,r
Americs Gon §|omodell l:hgﬂ-ﬂ

invmna furoea In wetium mm.rh:r fin r"1r'1-1ur'|~:~
3 Lambda. - Ouesta straordinara welbura inconked
amielials. o Tfm b Aaianeani - nbedands
linfmesse destabo in precedenza pressa gl snba-
Higeli d'aupomobiliama di e il manca



Vamne formata une Socioth par costruin B3 Lambsda
con stabilimente in Poughkespsie, . Y. 3 quel
Fapocs un plocodo ma lomense Senkm cammerciala-
industrinle sul fiume Hodson, o guests lacalita
I'ossomaloggn  ododa  Lambds  dund dal 1024 al
1077, |l woiume delle vemdite perd non polsBEiang
maninnuin sd un lesllo 1ale da_tancEse Soaiessim
resa econCMIcamAnns vantaggitss. di Gonseguenza
I"amivith cessd g 1o sisbiliferto fu chikso.

Quirdi b Lancia desise o vandamm vebursimpcatate
complate @ Lanes la Dilarrida, spacifi-
CRmends pef 0 mercEn amancenn Come i
altes weftume  oltime-ma cagese, o vilima cella
el econcenichosoguents sl caduta delle HEIn
prossa 1 Borsa Welon di Wall Street i 28 Nowembre
18248,

Magh anri RNTa era MoHo rarD vAGEne muoYe wil-
juré Lancia in Aqadca, ma Ggei 1anio una e
&n wvonduta sl una calabdita di Hallywioad, o ad
un ricen bndustiale di Pisbargh, Tra quesss weibuns
@ la persone cha ln arand, s propnisian. G
autisti, ai stabill wa [Bgeme diosimpstia nol nome
Largia, che dows durars butes 16 vika.

Heo saputa di wnl pessana. un adtist che vive anual
marda in ritirg in Califoraia. & cui 4660 wenuis 1y
lagrime agli oeehi nelle accgriee la puces Bata in
uns sala o psposticas Flat-Lancia, Ua G meccanic:
fautomobili Ghe possiede ANCOM N paiG i s
fure d'epoch oastuils Aegll anni ranga i disse:
— La Lancis fu ans dalle marche veiimeane grandi
Ho lewcnata fid Bube queste grandl weklem, Do fo-
wsls ditkin su alewns o cuelle ik farase £ pid
cana, ma le Lapch erano’ progeitaln o ceslruite in
moca apovoanaio, Man abblarno mai dreute B0
Guire una grands Fiparazions su wni vETLL Lancia
La qualith defa mucwa Lancin Bota wvidarie w
mscsan. Come e le afire weflure Abbisoqnerd
Al mssisherea @ i una manutenzions regolars. na
bigra aEdisIRnza & un impananie fabons agaigiamo
par la vondita i eslise sul mArcall AmERCANG
E o pime o @i ln Lancis {is pofto operace nsgh
Srati Linit su una bein cogl solida comae pualla foo-
Aila da una rabe di conpoossidanan Fisl soMil. spaisi pae
wtta la laderadone = ben rod per |4 lems cicma
sasistanzn. Essi hapne a loeo dispasiicng una dokis

zlone comaleta dl particodesi Lancin o i loro mecch-.

pici Rgang froqosntass Ge corsi daddesiramendo:
par be wettune Bana

La seie dei meadelli Bola il replge ad un o
o marcabo molto competiten od ba | Fvel foomis
dabili come [&llx Aomed BMW, 5280 e Wioned,
Cuandka il madelic. s Scefpions — la vesgions dalla
Moncaro deslingls &gl Siat Uniti — Sara pronis.
la Lancig emirem @nche n compebZione coan B
Poesche |l momcato glabanitense & abbealensa grancs
por boro futie & ln domands di watee di qualitg
supsrigre . come Do Lencih, aumentesd centinus.
mainie

HF — HABIT FORMING
L'ISTITUZIONE
DI UNA CONSUETUDINE

Erp sncern a0 pagarze, lanatico ¢ pubomobid
guandn widi pee 8 prima salts una Lancia Larbda.
Scamna. Funzienalg come la kancia del sud mamchia,
logica come una squizione algesics, ouesla &0
diunrsa da e le wetturs eha aweyo viste finor,
Hai ragaer, cost coma gl adult, seevamo aaituali
il identificone la potenza, il peestiglo della veltara
con la sua Minghezza, mp in gquesic CiRQ =i trat-
bawd (9 0D wotburs che dawa la pfigrita ol pasing-
gen o, malgrada la camozeria Corla per qual bRmpa,
lo spazic risgresio ai pasiaggern =8 modo. maniie
7 molors i preeniEe s comaalic
Comperata alld vetiure sus conomparenes, con L]
lee EanUtTang in leges, e malle fare-ellittichs, &
Lambda, caon |8 strutlesa in Accigio hgdo @ o
sospanaicni | indipgancenti s qual frontato ardito.
svdya un non 80 ohe di intimidantbe, coms fpsse
cosa d'alti tampi, gueks in affeit sa. Un mondo
di pon brucisti dal sole sotlo bienchi elmetli Ap-
ariva ba k& palvere sugli Appennini. sulla via di
Eum o dalle Cormiche fra Hizza & Maontecara
Wi resi conto @ questo punte $he le vetlufe Lencia
sono diversn.
Al abk-An.cui fu i grade. di avere b patonte di guida
iniziarene &d apparre i peims modelli Augusta, e
I motin wetture spidtivie o Brooklends, Donington.
Shoisimy Walah a inoalti luoohl ove ereno. sclit
ritroyarai gl appassicnat di automabili
Hessidnd welluld QOiEva Bsarg mand spoities dl
quests piceida berine dellinteme 3 eslolio, ma =i
Wi (i sparsa la v cho ossd oG Redores BNrAnT-
dinane capacith dl tenuts i srada o di pestazicnl
i geavena Conte di March, cra Duge di Fichmeand

a Gordon, era ollora wn famoso conidars &d e
alwasi azionists di una sociotd di rappresentanze
stomobiligtichs del Wast End, la Kewill-Davies and
B aresh, Eigli smnne i s nan: pe sng. coinpetizione
g0 una Auogusia daoun o ales saridon, . Brian
Lewss, poi Lord Essendeon, & Pefetic fo dedive,
LOMme spesso awvigne con be yetiue Lencia. Egii
sCrisss i gqesoadeeste-bailiaenn dall 2spetio
ingigrificanie si Compand coma un pony da w.
La sua rispar<anza ol comandi & affassinante. .
grado B osuR prestadiant con particolarmenta gar-
peaneRntl o ceramenie SAnRZa ragpiungens Wl Qi
massime sccagianall, con quesla kb supen Wik
i ragazzl della citd, in wind delia sua moRyighaEs
eantrallabilitd & della sun visibilita, ronche delio
famaes soapandloni Lancia che anEiscond ghi urti
g sddaleiscono le cusvas

Egh fu cosl Fewanayoimante imprassiGnane da quesia
wBlure cha 1@ sun societd divanne Dresta una Sqen-
wa Lancia ed agli conabbe percid Stanley Mewenan
o ik dr. Jappalli, che incamggiarond. coieplmente
il #pa enmssiasmo per |8 particolan qualing  dells
weThung Lancia peinsd dalld seconda guesra o ndiaks
¢ gpsarana Tartlvamesnts par rriE."-lv:marn lai paosi-
zione Lancia sul macats Eeitaanlea al termira del
comlitio ]

Linbrgdusiass & un nuowo pispale per Augusa
fu ke nunva opporlunith per |l glovane sorte B
zuglie il perigde di Wolselry Hornal. quande innas
mumwal piocoli camozzier monkano CalrazEais
aponilve s pissali ehassis Wolssley & & cilisdr
Il Gands ¢ March, atbammatosi con e varsionl «bdach
spaGiEta s sulla Wolsaley, Asrc-Minx e Riley Hins,
izl rapidamenie A produme Una Saroarzaia Spare
tiva par I'Bugusia.

Clisesta ricordava nella linga At Bomes 2.3, com-
presa un Piceeln aletone sulla coperiura della ruot
di dcota, che formava la coda della CAITaTE
Cruando il peas exira della carrozzand ridusse o
gid non eccedionali prestazions dell’Augusia, egli
EENIRSE N super-aEEUTEEToNe & basss PrAsicna
2 ginghia, Sul Lancia Motor Club Jéuinel &gl ekoe
pei 6 soivenes kil isubarg To wne vebhed dffasss
nande. in grAdar di Faggiungers una eslocil S
0 migha all'ors manlEnenda inaliarsa |8 aravis
glicsa sicurezrd @ & maneggavclizrs onginalis.
Ciuesio, 4l por 5o siasac, &a un ributo alla e -
mca Larcia Indali I avewa. provels unk quonkt
oi wellure (& altm marche gulls gquals nr:'am-aﬂﬁ;
giurte un sups-ssturmilofan poco @

guerra, ma nesuna di quests Sk S
priava ienza dar segao di wno Spel
A0 MECCamico,

Il Carie & March diede wn Garme Brsua-vatiura 3
Tarin Muvplan paché be provasse inliindg @l o
culta del Grand Prix di Monsss ma guest, ina-
spattalamenta, non fu malo eniusiasta come agll
§i Aspoitava

Poi wenne Paprilin. Per compeandere quate elfeta
abbE guesia  diseres belinertao sull sopaasionata
pubblice britennico bisogna feardane che il desian
dalle wariure inghesi nel 1930 era scadulo ad un
iwRlo molio beean, ©0sl basso Ghé wA gruppo o
gicwani decise alfunanimith i rivol la @l%en-
danl dafie wetlumd mncdene e fordd 8 Wintago
Sponts Car Chub (Club Auto Veteranal, nella can-
vingieeia cho solanta nal passabo si poléeane bic
ware vetiure di bugna qualith, robuste o manogoai
Quseld procusse wn alicding dl ineness inarmie alla
Lamibaz fra altie weire, me S[omuRELaman e senne
Al moda taghse e wsians 8 por ridurna
padsn & por questa ieglone & opai diflicile Bowvars
it modelli ariginali.

L8 macgine parte dells walkine brizanmiche  Avava
miplle semi-ellifiche @ nssali aremor @ posENarn
rigidi. Arche | mopdori eeana relativamente dudi-
marall. Austins. Barises, Hillmans, Humbars o
mal =i cortinuavana ad eves moion con wal-
wiodd lararali. s

B moga meno coEtoso di ottensre delle prosEazioni
di qusiche nliovo Bra camarang una vetius Bmarl-
BN, 10 awewa una Ford 8Y Coneerlibile, miaguasi
1wt | madali avevann molida San walvale letaradi.
moale apesse mollé séi-elliniche o soaliamants
mepvano poca frenota.

Boi impnaveisamants & nedmma di fronte ad wna
piccala beling scepepndentements laggans o axgila.
con un belliasime motors Waswsabo & 4 Gilindd
& purle W sospersioni indipendentic Sdgnite, Lina
vetiura dalla lines sobris. che in alcuni petcalan
ticondéwa 1a Lambda & I°

o s
are dEa-

tradiziong irglese, wna welbata
yobi dal cambws doles che consentive un Tacila
imnasio della marce. Schbena cociiuia par aesam
una bailing familisre, questa vottura fede shqurare
mnlte wethuns Epeitheg.

La guerra mondiale. che per kingo tempd &f8 St
mingecia, divenny resitd @ dstrusse il mondo che

ngl EvEvamo GonGsgiuts, Quands teming. |= ides
cha prano =iate eviluppate nel momenti di G&ima
duramle & &nie di Querta, prassnd CONSESIENZE A
moddicarana completamenta aspeite delbe auio-
mohbill. D'ora in poi Fautomobie dowrd congide-
raiE ung Sntith @ 5= stante. Finofa 3i éfano conce-
pite whiture partenda de urAR angolaiurs malta per
ticolare, efard facilm=ente disognabili con sgqueedrs
& comgpasan O glisilisti | devona progettars ke
valRUTR. pEnsanca in be dimensioni, sviluppando: i
disegni in proapstiva @ in sdala, Altuni di aesi
brovesdann dﬂﬂgﬁ: la, trmsposiziondanela reattd o
il peimo Salons dell’ Auiemcsile di Lordia dol de-
poguena capilt earmpleiioenbili cogtuin dedamaosi
CAROEEE, Cehe

1 principeti carmoezien imliand rratterammd. ba e
oOm UNA SICUPREZED @ UNA COMPS1RnZE ComMiPngssn
ahra @ Pammirazions pée il oo lavaro contrioe
notevodmends & sistabilice 1o relazicni amichesal
fra I'Inghilteera @ I'lcalia, sebbens k& crish economica
randesne difficile sali ingkesl 'ocouisto di wetluse
italianm. )

Fu I'Aunglia B20 o catburars almarte la fanta-
ain dogli ingles. guals ssempic bellissimo dal nuoes
stile. |0 18 vidi 18 prima wolts =l Betors dall'Auto ol
Toring nelliepeite 1981 o qualchaglerno dopd vidi
Bracca copduine une al seconde posta nalla Fa-
rcan Mille Biglia, & soli pochi minket da Villocesi
sia Ferrari 41 |

PHI] W, quollo’ stesse annc, ohbid bs foruna o
aeglsigre ad vl alec trionfo delAurelia. Mentrs
PlzrpalBediant Bl b vincewamo nrlla classe 1500

a Le Mans con und dowsitadupiter, Jensy Lurani
@ Gicwanni Breccn wincovand nalla classe BO00
Mudvamanm, [anno s8guane, § 19682, menta Ba-
Guam ed o wincewamy unalira wolta nalla closso
%é‘tﬁ uriENiR Aurels fustive vinorosa nells clagse

L'Aurelia BED trows moti anbussal ammiraboni in
"'"3'""15"'3‘- ‘!r.: ol p-ar:.u|_|a|illl dil rdeeo, & Ancora
| maneli Asuralip Rl consovatl winGang com

s ioni, Mcircals’ Aurelia. cofknua usion 3 foe-

pire infprmaziors & FGAME Sguando & necessatio
procura pece il ECamibio appoditgenane costruifi
Anche 1s Flaminia e la Flacs nanea i lomo geate-
miton, ma i welluré che ha susSldle @il ammira-
iori & la Fulda Coupd.

Bisogna dice ohe ks pasgions per B vatturs Lancia
& una malablia dpdemica e colpigge @ voite fami-
glie irane. Lot lobee HF signiicano Hagh Fidalitg,
cips Alta Pecsli s mae poirebbebnd Benigaimo signi
fagzrn Hahil Fomming, cob Vismaicnn of una Con-
Ausiudine. X :

Wi sano famcss iamighe lanciste fa i miel cone-
scerdi: gli Smallhorn, ad ssamgpio, cha hannd una
sollazane di B Lancia, dall’Aurelia BE0D Fno alla
Eulvig: wi & John Savage. bibfiomecarie del Landia
Marar Club. che ha T Aurelia B0, 1 Flavia o
1 Fulvia Coupé, @ poi malti alki ¢he non posso
elenia,

Pﬂmﬁmam In rostaurazions & 1 rfimosss
i edfi _del wecchi modelli Lancia vi sono o
wamame ool prabiemi da su di ceding pro:
fico pd meoneeniee. Unte T8 GUAET @ chie, sforta-
nadaments, e quolagan dalla wpochio Lancia sul
iecabo sard MOl basse e par guakln [Agiond
molte yathsne non wengono Apistnate, @ quante
rOn Consenband WA Steguato guadagno 8l mamento
della wendith.

Al Lancia Motoe CRib 3i possono cggi mcoalran
i puisti Lancia, eh@ disoutarg in eadito al wverd
ulfime modello) costuits da Yincereo Laress, E a
proposibe di Vesanzo Lancia. dobbismo dire che
la sus opea @ I3 sua persgaplnd sono divedul
armal begpen . Egli wieme ricordald &ome ec
cellente pilota, [stllstn = costeuttan di automebili,
muaicistn, vivour @ padm di famiglia.

Lindustria auiameliisica non sbbanda cerio di
persanalith come B8 =ua & 8 ceca quarsntsnni
della sua scomgBiel. agli o appars pid che mai
un uamo i NP eroica.

Poachi, fra cobora Ghe GGl spquisana wna veIRlLra
Lancia, conapcong B weochie tadizion, Essi hanno
interngal immediae hanno i e wittoie Fulvia
i Raollios w la winedn Straios alle competizioni
intermazicnali.

La Haia incontra mofe successc in Inghiltera in
pupsio mamenta & la Bota Couph, ean la sua oei-
qginala parsonalith. tiens alia la rchéesta sul @nar-
cain ingless, ancha in ving del pan prezzo malto

favarewale. s I——
Al & dull‘.hmnnhlﬁ dil Landra 1975 la #sia
Montecarla @ la Bela HPE & hanno ierali

ralld carfozza che 14 Lencin contreenl 8- podurn:
vetiure di siy classe e di prestiged,

Gl | COMGOIANG il Lencia agal chu
antc. Mon BuRi pessona conascers & grand fra-
dizioni Lancia ool passats. ma 1 fatt conlarman
ehia &5 appreezant cid che vedana ogon.

al i

b



RO 2000

Nella edizione 1976 le Beta 1500
net modelli berlina, coupé, spider @
HPE — laicianoe il poste alfle Beta
2000, equipagsiate del motore a 4
cilindri in linea, a due alberi o
cantme in testa, df 1995 ec ¢ 119
OV DIN. Lincremento di elindrata
che a prima wista, in qguesto particolare
momento, potrebbe sembrarve perlomenc
stngolare, & stato deciso e attuato in
base a constderaziont @i Uario genere
alcune dt carattere penerale, altre dr
carattere tecien ¢ funzionale ¢ anche
sul filo ai quelle tradizione che ha
sempre wvisto fa Lancia presente in
questa fascia snobiles di etlindrata.
L'evoluzione del mercate, v meglo
delle esigenze del pubblico, avvenuta
negli witimt due anmi, ha avuto un
doppio effetto sulla classe 2000 :
ha allewtanato le version: di modells
di farga diffusione ed ha invece
attirato Linteresse di chi, trovandos:
@ non potere P wtilizzare appiens
e elevate potenze di vetture di
grogsa cilindrata, ha ritenuto logico ¢
apportune orientarst verse modelli di
cilindrata ¢ pofenza pin ragionevols,
ma upualmente in grado di assicurare
qualita, coufort e prestaziom d alto
lvellao, Le Beta 2000 somno wia
soddisfacente risposta a questa
tendenza e s prapongone palidamente
atiche come vetture i promezione a
quanti intendono sabire nella scala
delle cilindrate.
La classe 2000 ¢ una classe europea
& gquindt molto interesgante per
Pattemita esportativa della Lanca,
c'é da aggiungere che im guesta
categoria anche 1l mercato nazionale
affre ottime passimilita, poiche in
Ttalig le petture estere rappresentang
attuatmente of 70 per cento defle
immatricolazioni nella fascia due litri.

Fa dispoutbilitd of um motore 2000
assicura tnoeltrel numerosi e ndulbi
vantdgg! sa sul prgno dr una
migliore utihgzazione della vetlura,
sia in fatte ai confort di gusda,

con wRa wen troascurabile economicitd
di esercizio mantenendn tnalterata o
tradizionale affidabilita. Per gquanto
riguarda la Beta berling, il nuoveo
motore offre un aumento del 20 per
cemte della coppia massima, con futfe
le risultanze positive che we
congegwono in fatto i elasticiid, «f
progrossione di ripresa e di
briflantezza o accelerazioni, com un
mmeremento di cilindrata che ¢
sodtanta del 13,6 per cento. In
guesta marcia alla velocita di 120
chilometri Pora, la masstma consentita
sulle autostrade italiane, 1l motore
della Beta bevlinag gira ai due terzi
del repime di potenza massima.
Ohuesta caratteristica junz!'ﬂmlfe,
umitamente alla elevata elasticita del
matore (che riduce la wmecessifd o
ricorrere al cambio) comtrebuisce in
misura sensibile al comlenimento der
constmmt, Mappiore elasticiid vuole
anche dire una prutda meno
affaticante, specialmente nel traffico
citladime, mentre la prowlezza delle
aecelerazron: & parangzia di sorpassi
rapidi & quindi sicuri. Nel programma
Beta il passaggio da 1800 a 2000 cc
consente molire una R logica
progressione delle cilimdrate che
parrtendo da 1300 ce passano a 1600
ce per arrivare a due lifri.

Sotto molli aspetti la Beta 2000,
berling, coupé, spider o HPE,
esprime al meglio quel perfetto
equilibrio fra prestazioni, confort,
sicurezza e ragionevolezza di costi di
esercizio che st & sempre
accompagnale alla mrmapine Lonoia.
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La r'.um.-a saria A0

tarza luce, che & ora pil grande,
r|'|-||;|1 ra & nan di 3 e wisibalita
x latergle & =i raccorda
wante com la line
: .’. § -.|rTl-' pos :
della weitura, far gll.J-II':Jl"J'IdL' . suliane Le luci .;l:‘ltErI.L.-rI prste SO0 yetro,
tico nnta.r-.jiﬂ- ruttanqcla.'n inun unice bloceo, la
i calandra ha un dizeq N AoV & P
I|m=are La luei pa riosono ad
uclgllnm pac : varticals pai-meglio-seguire la lin
A, percorsa -:Ia una medan della coda.
ereria dagli wrti | paraurti di #cciaio ino:
malla manovre di parcheg la linea entrale antiur
di cintura pii b + i BnNza FariGdi incorporant & e
che & aumentata la superficie watrata. Le e di direzione.
















da Beata berlina

& fun :
Il fappeto del
gedi
cora pil raffing .- menti laterali di feltro.
suli di veldluta. |5 [
At rralla farm




il Fotore

Il matore Lancia Beta 2000 & a guatiro
cilingdei in linea, disposta trasversalments
sulle ruote anteriori & inclinato o 20%,
Con diametro 8 ciorga wiomm &9 00 90,
la cilindrate unitariz & di 498 8 ce. gualla

Ixtale di 1885 coc. La distribuzione & g

due alben’ & camme in tasta comandati
dall’albers motere maediante cinghia den-
tata. Le valvole sono comandate diretia-

mente dagli albes dells  distlibuzione
mediante ['interposizione oi Bicchisring .
& il gioco delle punierie viensa registrato

per maezzoodi piattalli di diverso apessors:
non  accarrd - parftanto smontare  aloun
argang della distribuzione, ed & guindi
impozssibile alterare accidentalmenta la
fazatura.

Il besamento & fuso in ghisa la testa
cilindri & inlega leggera con =edivalole
npartate e valvole disposte & W di 852,
il diametro di guasta ultime & di 41,4 mm
per MaspiraZiane @ di 35 mm par lo sca-
rico. Le wvalvale di scarico sono rico-
partz da una strato di stellite & hanno al
pari di guelle i aspirazione, o stelo
cromato. Lelbiero a gomiti, in acciaio
lagato con pami induriti ad induzione.
paggia su u_?ua supporti. | perni di
barnco hanng diametro di B3 mm, guelli
di biella 50,8 mm. Gli stantuffi di tipo
BUtCTErmicE San inserto in accieio sono
fusi in lega leggera. ¢ la loro ssgmenta-
tura & compasta da we anelli, di cui
il primo & im ghisa sfercidale & con
riporte di molibdeno,

L alimentaziong avvisns per meazzo di un
carburatore mvartito 8 doppio  corpa
Webar 34 DATR 2/200 oppure Solex
C 34 TCICH con apertura diffarenziata
maccanica della seconda farfalla e arric-
chitore automatica d'avviamento; sul-
limpianto - & sisfemalo  wn  dispositivo
par la ncircolszions dei vapor dell'olio
del basamento  (bBlow-by) e risponde
alle rwme auropee antinguinamento, La

lubrificazione avviene. per mezzo. di una.

pamaa a ingranaggl con velvola limi-
tatrice della pressione. attraverso un filtro
g rete rella coppa & filtre a portata
totale, a cambio rapido, sul motore..
Il radiatore dell’acqua, a flussa verticala,

B dotata di Ona wentala mossa da un
maotore elettnce con comando  termo-
statico; il liquide refrigerants (incongela-
bile fime a — 20 “C? formate da una
miscela el 6B per cenfo di acqua a al

A5 par cento diantigalo Lancia 430 5. &0
mantenuto in circolazions de ung pc-mﬁa_-. 4

centrifuga eomandata dall'albere motore
meciante’ ginghla tapszaidala || Ve -
filetore & azignate  elettficaments: un
comando  termoelettrica’ o - insérisce
guanda la temperatura del liquids supesa
I 922 & lo dlsi'nsanﬁqa al dizorto i

BY =C. Una valvola termostatica dosa

graduilmﬁnte il liquido freddo (sa pra-
viena dal radistore) o caldo
vieng dal motore) in medo da portare
nel minor fempe possibile, & mantensre,
la temperatura del matare ai giust valori,
Sioottiene in tal modo anche un riscal-
damenio pid rapido dellabitacoie,
Limpianto alattrico, a 12 V. & munita
di alternatore da 750 W & di batteria
da 45 Ah Lordine di aman-ﬁlclna &
1-3-4-2. Antigipo fissa 108, anticipo
automatico 28% %+ 2¢ (albero ‘motore).
Con rapporte di comprassions E-c.ﬁ,..“l

il motore Bata 2000 sviluppa uh@ po-
Nz masslni,a di 87.6 E‘, |:1‘Eﬂ o
DIN) a 55 irifminuta; coppis
massima ¢ di 174 Mm 4,‘1?? m}ag}ua

gm.rmmutcn D assars i
neato che il walare della coppia rice
rimane superiore a 16 mkg (90 %, El]d
coppia max) tra i 2000 e | 5200
minuto. La potenza fiscale {Italua'r‘g i
20 v \ W4
Cal 1= oitobre 1975 sonc entrate in
wigore le nucwve narme antinguinamenta
emanate dalla CEE. in base alle guali
e emission di O {monossido dif cars
bonio) devono essere Adotie del 20 per
centa rispetto al valore stabilito dal 1971,
g_guelle di HC {idrecarburi incombaisti]
del 12 per cemto. In particolare, le diret-
tiva della CEE. che fino al settambre
Soors0  prescrivevano  limiti di Z5-55
grikin.d seconda del peso del weicolo,
per i GO e di 3.2-4 grikm per gli HC,
prescrivond  adessa, rnspettivaments, -
miti di 20-44 grikmoe di 1.7-272 grfkm.
Il motore Lancia Bata, che gil si rovava
al disotte dei pracedanti limiti grazie al
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dizpositivo di ricircolazione nel sistemna
di alimentazicne dei vapen provanienti
dal bazamento motore francheé ad una
particalara taratura e messa a punta della
carburazione, dall’ accensione e della di-
siribuzione, nella nuova versiona F000
ve naturalmente in guella 1300 = 1600)
esce perfettamente in linga con le pid
recenti disposizionl in matena: guesia
i saguitoc al mlﬁ]lluramnnm del rendi-
menta  attenuto ndo sulla forma
della camera di 'pnmhugtl-nne che tra
lalira favorisce anche la diminuzione
del consumi sénza alterare le prestazioni

Nallimpostazione del progetta dalle vet-
ture Lencia il fattore sicurezza ha sempre
oocupsto un pesto preminente. Anche
la Beta =i ins@risce in guesta radizione.
sintetizzando tutte le ssperienze positive
find ad ora acquisite ed esaltanda le gid
proverbiali doti di sicurezza dei madalli
precedenti. In particolare, guesto fon-
damentale problema & stats affrontato
sotte un duplice aspetio:

— ridurre al minime Peventualith del-
lincidente [sicurezza preventival:

— ndurre &l minimo per i passegaen
l# conseguenze. dall awanwala incidents
[sicurézza protatiivs

Per quanto riguarda il pri‘ml:} aspetto §i
& feso ad abolire le possibili cauze
dellincidente, che possono. essere sia

di matura meccanics (guasta) sia pro-

vookte dal fattore umanc (stanchezza,
distrazione, ecc)

Fer quanto rguarda il seconde aspetio
dalla sicurezza, & & fane in modo che

"labitacola qarahlnﬁm [ adgguam ma

zioe di zopravvivenza e che i mw
davutipalle  cellisioni degli accupanti
centrecla pareti dell'abitacola. risclting
della minore entitd possibile,

gli optioncils

Come per la prm-er:lmta gamma, anche
le nuave Beta ggiﬂnﬁfﬂlfﬂﬁﬁbnhlmche
la Langia considera normale dotazicne
di serie quali, =d esempio. |2 59 marcia,

il [ ireotte termica. il correrore aut-uﬂna- .

tica dell'assetta dei proietiori. "
Oltre a guesta Jonibilits, qaﬁptlnna Iz,
la Lamgia pud farnire sui nu modalli

della gamma Beta, | seguenti
dizionatore e crmdlr mteericl. olencr-
stalli elettrici, selléria in pelle. ruote in
lega leggera, cinture di sicurezza con
awnlmtun per i posti anterior, il tefta
apribile, I'idroguida; Incltre sulle versioni
t:n:r'ijﬂa; ¢ possibile avers I'impianto di
alimentazione pramiscus benzina/GRL
Con Fidroguida 18 Lancia torna ad of-
frire wn raffinate dispositive, particalar-

mente consigliate per le carameristiche ¢
una wettura di 2 litri dii cilindrata a ira-
Zione antariora, ma che pud essers maon -
tato anche sulle versioni Beta di 1600 cc.
Lidicguida & del tipo £F 8 ciemaglisns
TN pOMmpa dellalio comandata dall’al-
bero motore mediante cinghia trapezod-

delz; il relativo serbetoio dell’olic & &i-

stemato nai vano motore. La sua cadal-
teristica fondamentale & di non interve-

nire durante la marcia normale, anche
veloce, ma di entrare in azione quando
il fendo stradale o le condizieni di marcia
richiedong sforzi sul volante pio elevati.

T

Pl DIEEIEEH‘I_HIIE )

— in_autastrada, anchi a;l alta velocita,

“gli ang rdl sterzo gono in generale di

pigeola entité: in gUesto caso |idroguida

non intarvians a il COnGUTtore Controlla

la wetlura nal modo normale;

L 1 e | mista, su atrada tartuase

ol mngtauna Iy sf[.'u;z-u sul_wvaolante au-
fg(f@.d ‘idroguida !Eﬂ’&f Iﬁl‘ia in azione,

e Tormisce, angrﬂ*i;im . un intar-

Ve p‘Fupo-l;InﬂE* B cossitd  di
guidia;
— zu fondo i ir avato o ghiagciata, Io

sforzo ﬁ_Eﬂ!EISSE @ al wolante & solita-
cmente di ridoltd entitd: 'idroguida pud

non intervenifg, formire un aiuto malto

ridotto, quel f@ate che & necessario;

a: cof- | — infine nalle mancvre di parcheggio,

| cen sterzaturd @ fuote pressoché ferme,
| Midroguida |n1:ah:|ana decisamente alleg-
gerendo lo sferze sul volante.
Lidroguida pud rilevarsi particolarmenta
utile in situaziomi eccezionali d emergen-
‘za, come ad esempio l'urte di taglio della
\ruota contro un ostacolo [grading spar-
titraffico) oppure afflosciamente (scop-
‘pia) di un pneumatico. guande si deter-
FI'IFI'IEII'I'I!I in rapiga successione la seguanti
fi kN

— urto della ruota o scoppio del pnau-
matico;

— ;;m&nm della resistenza al o

I'I"IETI E UI‘I&‘EI'L'IEIH iz

= amngrii‘ta' dello sl‘m: %Ei vl

censane & tenere la ruote in :ralettn:ma

C— INCEpaCiLS - del 4:'3

fare edegquatamerte ! eﬁﬁ'rtun
wetira.

In uitima analisi. lidraguida & un fattors
-::I! sicurezza in pit di ool conduttone
dispone.

E|-|~'éi
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Il modello Aurelia — una delle vetture di magglnr Ilran'n,gh tem]..:gu ‘costruite dalla Lancia — era nato
nel 1950, venticingue anni fa. Destinata a sostituire la gloriosa Aprilia, che dal 1,936 j:bﬁtltuwﬁ'ﬂuam il
simbolo della raffinatezza meccanica, l:l'l; .clm mmhclava a sentire il pr.m ;hﬂ’haﬁ in mm sue caratie-
ristiche di impicgo, nell’idea degli womini della Lancia 1"Aurelia avrebbe dovuto essere una macchina
altrettanto avanzata, ambizicsamente d’avanguardia come volevano le tradizioni della Casa. Ma tutti
si rendevano conto di quanto fosse difficile eguagliare il livello tecnico di un’antomobile come 1'Aprilia.

A un nu-:n.ru m,gd:lla., dmg-eam delLﬂ Imm AVEVATIEY
cominciat @ pensare quatdo 2 ture s poteva por menge
meno che alle auromobili da turismo: ttura el
1943, in piena guerra, allorché erano state giportate 4
Torine le direrioni tecnica ed esperienze, ghe in prece=
denza crang decentrate a Padowva [ una stora che vale
la pena i raccontare. ok q‘i:l:l tempa, rﬁpbn&,&l}:]e della
progettaziane era lingegnere Giuseppe Vaccanino, mentre
Viteorio Jane ditigeva il repareo e;pn:m:nzc *ngcgnﬂ-l:
Francesco D Virgilio, giovane tecnico che era capo del

servizio studi gpeciali e breverd, verso la fine di quell'in-

candescente 1943, forse pid come tn:rcltaﬁune fing a e
stessa che a scopo di studio per WLluppI fu:un & lai
stesso a comfestarlo), cbbe idea di dlqtgnqmuﬁ MOGTE
a sei cilindri disposti a V, problema che gid Vincenzo
Laneia, molti anni prima, 5:'| EEA PEOPOAID, WA SChEa ap-
profendirlo.

Impaostara ¢ aviluppato lo studia, Ting, De Virgilio arrivi
alla cunsclumanq wche, per oftenere una bucna ::quﬂ:.bm-
tura delle forze d'inerzia ﬂmenﬂlpagmn&x un 6 V,
con angolo di 400 apli 800, Talberc 3 somiti dovevs
AVETE 1E pammla.rt dlsE-n-slz:mn: det hu:t;:nm di_ mana-
vella, e che il risultato migliore si sarebhe probabilments
avuro ¢on un angolo, tra le due bancate, di 60 Per

13
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troware anb:i&rma allo studp Iﬁ&bﬂm -?;me -ﬂ'&}uﬂ#ﬂam

un otto dlindriia Vodi 409, mai wicite dallo stadio speri-

mmta]: cEa]:Eme el 1‘J~41 42 ¢ ﬂ:ﬂ'ﬂ:—mﬂm in sel cl-
Jindri. 11 risultato fa molio soddisficente, e segné prati-
camente la namln,dgl prima motorg sei cilindn dispost
a mlgam nel manda, Tutto, per -ﬂ?m-;:-m:nm fini 11

fine della guerra, appunto in vista di una sia pur

'l'lﬂln prdmma ﬁmﬂﬂlﬁ.ﬂlit dell’ ﬂ.]:lnll:h.. jmz:t di una nuowva

serie di questo madello, secondo un programma di
Marga massima, I studio di De Vir gilic venne ripreso
dally direzione tecniea, 1l prototipo 6 M ebbe la cilindraea
di 1569 ce [_d.gmm"& COrs mm ﬁnﬁ‘&ﬁ], un'apertura
i 450 & distnhnlﬂmﬂ: ad aste e b]l;mqe'n comandata da
uin sola albero a AT al centro dc“h“’i.?' CHiesto matome
gird al banco e su un'Apnlia di prova per rutta il 1947,
L'anno successive, lallora diretrore generale ingegner
Gianni Lancia decise di accantonare 'idea di ueilizzare il
MUOVO MOOTE per un semplice ringiovanimente dell’ Apr-

~ma ch passare 3 un medello completamente nuovo.

Cosl, mentre si iniziarono i disegni di questo, prosegui-

roma le ﬂp"tnmzn: sl sei cilindr a V, per il quale I ufficio

tﬂml'-'-:ﬂ i cui era diventa ditetiors ‘i.fnmnndjmu —
aveva ormai accumulatn tma serie i soddisfacentt clementi.

Venne allestito un secondo morore di prova (denominato




B 10 primo tipo), sempre ton cilindrata 1569 ¢c ma aper-
tura di 5P, che soccessivamente divenne di &P come
aveva intuito 'ing. De Virgilio, aggiungendo un equi-
librie otrimale.

Come tale venne riscontrato anche dal prof. Antonic
Capetd, notissimo docente di macching termiche al Po-
liteenice di Torino, In base allo’ sviluppa dell’inrera wet-
tura, p;i_f:l !|,:|r|g._=|r gT:-I.I"I.I:l.‘: ¢ posantc dtll'ﬁpﬁ]ia, werme de-
cizo di aumentare Ia cilindraca 2 1754 co {diametre ¢
corsa 70 % 76). Con rapporto di compressone 6,851
ile benzine dell’epoca non consentivano walon supenon}
la potcnza masima venne tarata 2 56 cavalli al regime di
4004} girifminute fquelle massimoe arrivava a 4400 (mn)
con coppia di 108 kgm ottenuta tra i 25001 ¢ 1 3000 gin.
La potenza specifica risultava pertanto di 31,9 cavalls per
litra: era dunque un motore nientaffitto spinto, ma di
grande elasticiti ¢ costanza nell'erogarione della potenza.
Tra le altee caratteristiche che fecere del B 10 uno dei
mated teenicamente pitt avanzati del mondo, ricordiamo
il corpa cilindrd in alluminio fuso n conchiglhia; le canne
cilindri in ghisa, ricambiabili, a concatto con 'acqua
refrigerante; i due vermosead sull'impianto di raffredda-
menco: uno sulla tubazione per regolare la arcolazione
dell'acqua, l'altre sul radiatore per comandare la persiana
regolatrice della portata dell’aria. Inoleee, l'albera di di-
scribuzione era comandate da una catena doppia, a malli,
tesa da un pignone il cul supporto scorrevale era caricato
dalla pressione dellolio lubrificante di lubrificazione (que-
st sistema di tendicatena idraulico era brevertato).

Intante =1 era sviluppate lo smdios dellintera vertura,
Stabilite un passo sensibilmente pid lungo di quello del-
I'Aprilia, in modo da oteencee una maggiors abitabilita
longitudinale e, raturalmente, per compensare il sia pur
limitate. ingombre del & W, venne deciso di conservare
l'eceellente avantreno dell’ Aprilia con sospensione a ruote
indipendenti per mezza di molle elicoidali racchivse in
foderi werticali e ammertizzator telescopici idraulici in-
corporat, ma & penso di modificare radicalmente il re-
tratreno, conservando perd le puete indipendend. Sul-
P Apeilia, le mote posteriori erand guidate da due corn
bracei longitadinali che portavane a terra il centro di
rollio della weptura, con conssguente notevole corica-
mento trasversale in curva. Scartata la soluzione dei braces
oscillanti trasversali che, se si presea bene a ridurre Pef-
fetto sopra citato, produce un'oscillazione laterale della
ruota con pronunciato efferto giroscopico tendente a in-
durire la sospengione, |'ufficio tecmico decise una solu-
rione mtermedia, a guel tempi consideraca assal andace:
ciascun braccio portaruota, contrastatc elasticamente da
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una molla cilindrica era disposto diagonalmente, per cui
la ruoka veniva a spostarsi secondo la generatmice di un
cono con vertice sull'ase trasversale del propulsore.

I bracei portamiote erano costituiti da trmangoli in b
con articolagiont montate su boccole in gomma; gl ass
di tali boceole non erano perd allinear, ma, con ardita
soluzione coperta da breverto, dispost obliguamente n-
sperto alllasse di oscillazione dei bracci: guesta obliquita
dei silentilocs aveva lo scopo di evioare carichi eccesivi
lungo gli ase stess e di garantirne la mighore tenuta.
Altra Inneowvazione era costitwita dal gruppo frizione-
cambic-propulsore ancorato alla vertura per aumentane
il peso sull'asse posteriore, Come sull”Aprilia, che aveva
il solo propulsore ancorato al telaio, vennero conservati
i fremi cemtrali, in Blocco con il propulsore stessa, oo
da ridurre il peso delle masse non sospese. Infine fu adite
tato il sistema di comando del cambic per mezzo di leva
sotro il volante.

L*Aurelia, nella carrozzeria berling a strabfura porcante
(venne costruito anche un cabrolet, nonch® 11 solo auto-
telaio per ricevere carrozzerie speciali}, aveva una linea
molte personale, sobria e signorile; era stata conservata
la tradizionale maschera anterniore a soudo, ma arroton-
dato, e la coda era individuata da un raccorde ad ampio
raggio tra I'abitacolo ¢ il porabagagli, Le cararteristiche
dimensionali erano: paseo m 286 (autorelio separato
m_291); carreggiate m 1,28/1 30; lungherea massima
m 4,42; larghezza m 1,565 altezza m 1,50, 11 peso a vuoto
era di kg L0, 1 '|:|r||:|.|.rr|'.|li||."i 165 = 400, la velocitd mas-
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sima 135 km orari, il consame 11 Litr1 di benzina normals
ogni 100 chilometri.

La berlina Aurelia B 10 venne presentata nel maggio del
1950 al Salone di Toring, ¢ ne costitui 'avvenimenco
principe, L'anno successive fu-afiancata dalla 1320 con
carrozeeria coupd Pininfarina, motore di 1991 co (dia-
metro e corsa mm 72« 81.5) con potenza di B0 CV a2
SO0 giri/minoto; passo m 2,66, pese kg 900, velocih
162 kmfora; e dalla B 21, sempre €on motore di 1991
ma potenza contenua in 70 CV a 46000 giri ¢ carrozzeria
identica alla B 10, La B 20 fu un modello famoso, che
apri una formula coscructiva nuoval la vetrura grantu-
Fismo concepita n funsione delle swe doti sporove ma
non disgiunte dal confort ¢ dalla silengiosii di una mac-
china di lusso. Delle innumeri afférmarioni sporrive di
questa  scraordinamia versions  dell’Aurelia  diremo  pin
avanti.

Segul poi, nel 1952, 1l tipo B 22, sempre con motere di
due litri ma con potenza aumentata @ 90 CV e velociti
160, Anche questa vettura, dall’apparenza pacifica ma
dal wivace remperamento, si affermo in moltssime gare
della caregoria trismo, confermandoe le qualiti fuor del
comung di un motore ¢ di un auotelio che al empo
della lara progetiazione precorsera dialmena un de-
cennio Ievoluzione tecnica dell"automaobile.

Intanto la B 20 diventava di due lied ¢ meszo (esattamente
2451 o), con pitenza di 115 cavalli a 3200 giri ¢ velocitd
185 orarl. E la berlina di serie diventava B 12, sempre
con motore 6 V' ma di 2266 cc, B85 CV a 4800 giri, paso




me 2,83, velocich 151; la linea della carrozzena venne mo-
dificata ¢ le finizioni interne arricchive. La sua presenca-
gione avvenne nella primavera del 1954, Successivamente
nasceva I'elegantissimo, classico spider Pininfarina B 24
{eon paso accorciaro 2 m 2,45 e velocitd massima 180,
che eonabbe un vivissimo successo anche di esportazicne,
specie on la versione sportiva I 24 America. Infine, nel
1956, il coupd B 20, terminata la lominosa carriera spor-
tiva, diventava pilt «turisticos, concludendo in ‘bellezza
il vivido cicle dell’Awrelia

L'esordio spordve dell’ Aurelia B 200 avvenne alla Mille
Miglia del 1951, subito dopo la sua presentaxione sul
mercato. La fabbrica prepard per la celebre corsa bre-
sciama quattro vetture, in tutto e per tutto identiche a
quelle messe in vendita, complere di ogni accessorio, ma
curalc CON URG messs d punto parcicolare, affidiga al
apapde del motore Aurelia, Ving. e Virgilio, ¢ al capo
collwnda Ginseppe Gigha, La potenes ¥énne portata 3
90 CV, che consenti di raggiungere la velocicd massima
di 166 km oran. Le quattro B 20 vennero assegnate,
con estrazione a sorte, agh equipaggi Bracco-Maglioli,
Valenzano-Maggio, slpporampo=hori ¢ Grolla-Monte-
ferraio. Il bateesimo della nuova Lancia fu semplicemente
trionfale: Braceo secondo asoluto 3 quas 119 di media.
precedues dalla sala Ferran 12 cilindn di oltre 4 ligri
pilotata da Gign Villoress vincicore a 1218 kmjora) elp-
pocampar guinte, YValenzano setimo, Grolla sediccsima.
Per i tecmic ¢ per 1 crida fu una enorme sorpresa. Lna
pacifica vettura da turismo, silenziosa e conforrevole,
aveva mterrotto la tradizione della Mille Miglia, fino
allora ndiscusso terreno di conguista delle macchine da
corsa. Ecco quello che scriveva il giomao dopo un attento
cromista sportivo: «Quella della Lancia e df Bracco ¢ stata
una grande leziome: la teonica dell'motomobile nermale, da
firisio veloce, ha aperis g naeva paging, insegrando che
le prestazioni prafiche di ume vettura pOssONe  raggintgere
vertlel eccexionall senza far ricorse alle conoscenze acquisite
el _capepe_sportive. propriameste dette. Quandoe vediame che
fra Te welocitd masetme della Fereare df Villoresi ¢ dell® An-
relia B 20 di Bracco, ¢ quelle medie realizzate rispestivamente
dai dee pilori nelia XTI Mille ."I-ﬁgl!l'd, O wd divarig i

aleere 140 chilemerrt per e prima ¢ i weppure 30 chilometr
per fa Lancia, #on cccorrone alfre parole per comprendere il
significata ¢ il valore delle dfre e del faiiie.

Da guel giorno, di vittorie ¢ di soddisfazioni la B 20 ne
diede molee, ally Lancia, 2 suoi pillon e ai semplici gen-
flemen. Tanto per non citare che le maggion affermazioni,
ricordiama k. wittoria asoluta di Giovanni Braceo nella
«Seioores i Pescara, di Ascari=Villoresi nel Rally del
Sedericre, 1 primi post di classe al Giro della Toscana,
alla 24 ore di Le Mans (con la coppla Bracto-Lurani).
nel Gire di Sicilia, sempre nel corso del 1931, L'anno
succcsive fa I 20, i una speciale versione con carrozzeria
abbassar e alleggerita, morore di 106-108 CV ¢ welocita
circa 180 oreari, vinse nuovamente il Rally del Searriere,
colse una massiecin affermazione collettiva nel Giro di
Sigilia, trionfd con Felice Bonette nells Targa Florio,
ottenne un brillancissimoe piazzamente  Le Mans.
Prima di concludere Ta st carriera, PAvrelia B 20 con-
quistd ANcora. numerose vittorie asolute; nella Biglla-
Crropa, nel Gira delle Calabrie, mella Stella Alpinag, nella
Chivsaforee=Sellay MNevea, nella’ Liggi-Fooma-Liegi, nel
Bally di Montecarlo 1934 (Chiron-Basadonna).

Chaesta ¢ stata PAurelia. Ghodtalianl — dicono — sono
sempre prond alle celebrazioni degh anniversar. MNon
c't nulla di male, sc si celebral qualcosa che si gidica
degno di far eonpscere ¢ ricordare come un momento
importante nella vita: in questa easo, nella vita della
Lancia, che & fatta di avvemiments, di nomini, di lavaora.,
el resco, 1l 25%° annmiversanie della nascta dell’ Avrehia
non & una retorica celebrazione, ¢ semplicemente un
ricordo, il ricordo di una vettura che nella stona della
fabibrica ha derto molto. F.B.




Giufio Mangano

Inserite dinamicamente in
guel museo vivente che & la
Sicilia, una settantina di
Lancia d*¢poca hanno trovato
nelle ancora calde giornate
di un settembre al tramonto
la cornice ideale per celebrare
nella maniera pit degna i
venticinque anni dalla nascita
di uno dei modelli pin
importanti della storia
dell’automobile: 1 Aurelia.

E per ¢ lageisti convenuti g Palermo
da opni angole d Enropa e perfing
dall’ Awsivalia — wnd inrera famipliola
ae i Derling Awrelia pere ercara in
perferta efficienza, ol divanetto
posteriore wdsformatd i odla per |
biosdizsini ¢ eveeolatissimi Dimii,
subite eletti mascaite della carovana
£ gata daveers wna esperienza
iedimenticabile.
E stara seprattutio g irripetible
carrellata, fatta 4 walle ricordi ¢ di
mille flash back «¢ un passats
ancord prosgima, affellate df matori
Foortantt, di stridor di pasere, dF
odere di olie di ricine brocial ¢ df
bandiere o seacchi E il mito-della
Targa Florte ¢ del Giro di Sicilia,
che rivive (n e nwova dimensions
proprio in quesko mowmento di
sraleelata comtestaz=ione del Dene
mwtomabile, quelle stesza antomcbile
che in terea @i Trinacria ha saputo
accerdere sempre entuzsiasmi ireipetihili,
I mezze milione di spenators deila
Floria degli anni d'oro. fra Caltro,
Juceva motizia altrowe, non certo sulle
Madonre, dove nel "52 era normale
AcCorrere d centistaia di miphaie per
applawdire la trignfale cavalcata delle
fre agfare forimest, irovatesi poi
spavaldamente allineate in classifica
a fure gara: primo Bonerno, secondo
“alenzane, ferzo Awseloei, tuiti sw
Lawecia Awrelia. Un successo che non
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lazgigve ipazia ad aln interlocutore
dope dl copvineente Dire dil Sicilia
del “81, guande la berling marmale,
U Awrelia turistica con guatirg perte &
un confort difficile da trovare anche
mlle auta oggi, arrivd prima Jf
classe ¢ ai vertici della graduatoria
assolutagal rermine dispraocorse
IHAsSTErarle per popanl ¢ macchine.
I veffo nel passato & stato iraumatico
per mattl, Dawr late per § lancisti)
alle prese com Wha ferra ricoa i
gontrasli ¢ i chiaresoeri che
certrapprangone | indrmenticalile
visicne dei dempli illuminati mella
nofte stellate i Agrigente alle

_.farjﬂﬂjfl'fﬂfz:ﬁf.f:r' wrntiure peetailiche

delle raffinerie i Apguste, Dall'siire
per migliaia ¢ migliaia di siciliani,
apptassionalt di qite e no, riropars
coude per incanto indietra sel temtpe,
meeli amnni d ore dell automabile mrilo,
pensatd, castraifd € guideia ol oEere
€ 1ot cont | comnputers, freddl
profagoniai della cilwrnetica sempre
piil Rpadente.

Fra le immagini pis incisive, timaie
impresse nella medte ¢ nella corteceia
emolivd 4 wna froupe colorifa g
omdgenea, ¢ la shlata nella piazza
principale i Palermo, quella stesa
piazza dove venfanni addietro, fu
utd fredda wiexzanole dinverne |

Jari eminciarane a sciabolare

iniztmndo 1 calearie — cerfingia ¢

:‘1-'3*__ ':'i“h“:!ll“l' ,||,-|“._

(il

centingia o chflomeirt impossibili —
del Gire di Sieilia. E poi il dwoma
rormange i Cefalin | regrenti
archeologicl i Agrigento, § prezios
masmici di Plazza Armering, il mare
turchese di Bruceli e di Catania ¢ lo
sceraria fuori del tempo di Twormina,
rraguarde ideale di gna marcic inooui
le emozioni 5 somo aveicendate senza
soira ¢ in ool il ealore wenamg fe
ritrovate quelle spazio preminente che
sole wna certa| alltura & una flesofia
di wita non copfantingla senthra mroora
SEpET froware.

E i lancisti} siwndtisi_per cefebrare i
venticingue anni dell Awrelie, hanno
IRy, I qeesta scifimana cerlamente
irripetibile, Ta dimensione pili era,
Satte olire che di auwtomobili diverse
— ¢ hon salo per il fatte di
chiamarsi Augusta, Dilamibda,
Artena, Aprilia o Awrelia — anche
per il mods Jf wivers una vacanza
fuuorl del conmmer La Sieilia Ja deno
graxie, col sHo HEFE £ o la g
gente, al Lancia lelul che ha

riportate sulle strade le protagoniste
ai fante ingprese aporlive, ma i
lancisti, in ewor lore, alla Sicilia
Hansie detto wna sela parola:
arfivedere,




Fernand Picard, créateur de la 4 CV Renault
et philosophe de la technique, est I'auteur de
cette formule amére: « L'histoire da
I"automobile a connu successivement le temps
des inventeurs, puis celui des ingénieurs.

Ella est entrée désormais dans le temps des
stylistes . Le propos est relativement ancien
et le poids des ans I'a corrigé, 4 son habitude
d'abord parce que le déroulement de la
tapisserie de I'histoire nous a révélé une




Juatridme épogue, mais aussi parce que le styling, deux choses essentiellement

elvadére du recul autorise une vision plus différentes, mais que 'homme d'aujourd hui
uste des événements passés. Mais il faut est souvent amené a confondre a cause de la
avant tout, me semble-t-il, rappeler la similitude des termes issus de deux langues
distinction qui s'impose entre le style et le différentes.




La Lancis Apnilia:
FoCEBGTE. SSHTNG

o eeanfEitce aguiibnio
fateraie of forie

2 o LT

Le siyle est essentiellemant un moyen
d'expression, dant homme sai imprégnaesr
son oeuvee & tel point que, parfois, 'on peut
58 damandar &n présance d une construsticn
ou d'unesnaching, s’ re ='agit pas de'le
gémEration spontande de formas el de volumes
en parfait éguilibre naturel (la. Lancia. Apailia
en a5t un axcellent exemple). & son tour, le
i americain ostvling» désigna un autra art
ancestral: celul de la ddcoration agréamentant
artificiellement la présentation des

créetions fonctionnalles,

La styliste auguel Fernand Ficard s'en premait
# Bon droit @tait e pratiguant du styling qui.
par un glissement sémantique. a hérité du
naom désignant précedemment les seuls
adaptes du styla pur. Mais contrairament & ca
que |'on pensd, Ce Narsonnage ast appary des
les premiers temps de automebils. Ainsi 12
toute premidre Panhard Levassor 4 moteur
central présentait un découpags decoratif de 12
tola du capot, et précéadamment. la woiture
hypotiétique dent Etienne Lenoir avait fait s
di:ss1n avant meme d entreprendre la
COnstruclion deSon premisr moteur et gus
Fen confond malencontradsement aves celle
quiil construisin en 1363) se distinguait @avant
la lettre, par le rstyling s de za'proue et'de son
train avant. Beaucoup plus tGt ancare, |2
styling avanl mkgne &n maitee sur las diligences
& wapeur bBritannigues du débul du 19%8me
gigcle. Ft ceci n"avail absolumeant rien de
surpramant puisqu'il evait 418 apoliqué depuis
plusieurs Siselas au carrosse, aprés avoir

GUE & la lidere.

Le sivling @ donc toujours é1é un &lément de
la fabrication du w&hicule | el o0 exdoutanl
est donc de méme mani$re bn persannage
pefmanent de la vie automohile. Qouant au
@mps des Shylistes » stigmatiss par Fernand
Pigard. il ne's'es] pas présents comme une
phese ultériecns daldvolution de I'automabile,
mediE plus simplement comme UR remous
passager secouant sa trejectoire, car il 8'es
agi. comme nous le savons aujourd hui, dune
période relativernent bréve ol un conflit
nequit enire ingénieurs et pratiguants du
styling et ol les construcleurs appuyérent trop
vilontiers ces derniers. Mous verrons plus

loin bes causas wantables de cette situation,

Pour I'instant, Commencons par retenir que,
sielle prit tournure accentuée ou moderde
guivant le pays, 'emprise des sivlistes fut
réallament géndrale. Ains. & cold du propos
désabusé de Fernand Picard qui ful
vrasemblablément une victime du styliste,

i ai-je pas oublié cartaines phrases que
Diante-Giacosa prononcd &n. 1 350 devant la
Socisté des Ingénicurs britannigues: «La
solution iddale de ce probléme arding’est que
Fingéniewr responsable du service des Enades,
ga double o'un artiste. Ce n"est gue de cetta
rmamigre que I'on obtiendra les meilledrs
risultans.

uCar gl Fingédnieur possede [a sensibilité el
limfuition de I"artiste, les formes qui hanteront
son imagineation, saront déja plus o moins
conformes dux exigensés de latechnique. Sa
formation mentale lul permelira de résoudre le
prablme de Péguilibre entre la raigon
sgientifique et I8 raison esthétiqus, et ¢'est
aimsi gque de 5a fantaisie, naitront des idées
dant applicatien sera immédiaten, En fai,
Ingenieur Glacosa allait faire beawscup
ruigLx engare. Mais avant d'an arriser 14,

il mows faut dresser la synthésede 'avolution
pFeRdd e e,

Le temps
des plonniers

# Le tamps des inventaurss ne retient guérs
I'attamticn des ochsarvatsurs que saus I'angls
de Cratcns successives constituant autant de
pragrés. Or il p'est pas moins intéressant, tant
z'an faut, sous celli de la philosophis latents
das pramiars vahicules motorisss,

Ensndirite. exprassion.méma: «temps das
irventeurs s, sielle vient automatiquement a
I'ezprit [puisgue c'est sous Fangle des
imnovations sUccessives gue cette périods
nous frappe aujourd hui}, m'ast pas conforms
A la eéalingd. Cesl du «emps des pionmniars »
quil fawdrait parler, car 71y fut effectivement
margue par un chapelet de progrés éclatants.
l'imvantion proprament dite |'avait précddée de
beaucoup puisque le moteur & explosions
avall rouve ga forme depuis 1878 a1 le
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malEur & vAREUr {par opposition & la maching
& vapeur) deplis les premigres annaes du
19&me sidcle, tandis qua I'idéa de malangearn
un véhicule fleurizsait diéjd au temps da
Léonardo da Winci. LS hammeas qui
margquiérentles premigéres annses de
I'automabile staient an feit da premisss
réalisateurs A 1@ recherche de percées,

et caci expligue quils suivaiant, comma on va
le woir, une tendanca géndrale, si diverses
gque fussent les woies o0 s s'engageaient
Commencens par nous rappeler {car il n'est
pas toujours inutile de souligner Iéavidence)
gua le moteur mécanigque devait ee substituar
4 la traction chevaline pratiguée depuis des
sigcles. Et & une épogue od la vitesse ¢ail
encang non Saulament INConnue, mMais
inzoupconnés (4 Mexeaption des conteurs,
cela wa de sai) le chewal, cette force motrica
parfaitemant uniforme par définiticn, n'avail
cdlautre signification fondamentala que son
pouvoir de traction qui suifisait pour la
voiture, mais limitait & un nambre restreint i
wagonneig a8 charge quiil pouyalt tirer sur

las reils des minidéres. Lavantage capital qua la
maching 3 wapeur 4 hauts pression

présentait gur le cheaval, résidait d autre parl
£n 500 rappart beaucoup plus favorable

de la puissance au poids et b Fencombrament,
gvEntage gui pouvait se matérialiser en

daus voies opposées: ou bien fournir plus de
puissance & ancombremant dgal. o Bblen
présentar moins d'encombrement § puissance
egale, I'option dépendant du contexte, Il n'y a
done rien d'dtannant SO JuUe o2 30it
un fait marguant = i Richard Trevithick Jr.
gui fut le tout premier réalisateur de la
raction méacanique, &t sur route. et sur rail,
ait ramplaca le cheval des minigres par un
chewval mécanique (bientdl baptizé lecomaotive ]
qui tirait bien olus de wagonnats, tandis quiil
elimingit celui de la voitura et la remplagaii

par v Eguipement masanigus de taille
récluite adapté au vehicule, Tous ceux qui
suivirant Travithick firam: da méme, & deux
excaplions prés qui nous valurent Jes

o FETIGRG U RIS S S80% lenderman de
Goidsworthy Gurieyen 1325 et 'd'Albert de
Dion et Georges Bowton en 1833, Cn peut
donc dira'que le wahicule routisr deving
homeqgénsg &n a8 matonsanl EE ¢ esl toupours
la méme conception qui mangua
irmmanguablement, & la fin du sigcle, les
débuts de la locomation & pétrole puisgus,
nul ne concevait encora la vitessa sur route,
tandis que les dimansions reduites du moteur
4 epxplosions permettalent #nlin d'en dquiper
la valture particulitre, & aon plus seulement
F'omnibds gomme précédemment.

Tous les planniers du 1 94me sigcla, gu'ils
aient adapte la force motrice a des vehicules
existants oulaqu'ils aient eu Filluminatian du
besoin de créer un vahicule nauvesau pour
ARSUrEr 80N mMAariage avec = motaur, n &vaient

Mgl 1227

Lo veioolo & wlpee
IOTeas CARcaawa

BET V5 siradis

LT Lo e (s s | v 8

o i suggesiivg nome
of weade of marfaa,
JUEsra Yanan fars siradale
Jgiese aposra ned 1862
el T ot Ta T T

nells mloals Mgl

el g weps Acise.
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1844: fa prima
Auiomainle Son Getore
8 combustions iRranma
oy g P

in Gran Erelamna.

Lo mandgue Faiovnabiia;
i rﬁ::c'-{“-'-:b- & o
i Benz (THE5)

N crassinielo

o Garnel Daimlar
gresaniato aia
Expcrsizione mpnliale,
& Paren, fud THRY,

changement d achelle ou qu'ils aient agi
délibérament. il reste frappant que toutes les
créations de leur dpoque aient Bté
caractinsdes par le souci prmandial de la
carmmedité et du confort des accupants de
|"automohilalba mdeanigue 0 Sfan cansiadnss,

E A ce lemps Gue eamane wn dquiperneni 4

danc quiun chjectf et un soucs: disposer leur
mecanisme complimentane dans 65 espaces
perdus de la construction-type de 13 voilune,
dont I'encombrament restreint et

Rabitabilite dlaient figoureusEment prisenos
Sans doute L souch du faible encombremer!
raposait-il sumcut qur lafaree de "habinede

et e pouvair de la chose gannue # Cui jetig
des regards sur I"histoire das tachniques
apircoit il de suite gualle) changemant
dlachalle 88T un probléme ardu et 1ous &1
que le pionmier va toujours rearder &y
raxirmurn, v las pidggas goi attendant sos
cette sterra incogritas. I n'en &5t pas main:s
wilh qua les pionniars de Tautomobile
proprament dite avaient pourtant Conscience
de l'avantage que présentait la réduction de
moitia da 'encombreament de I'attelage par la
suppression du chewval. Ainsi. frouve-t-on dans
la cormespondance d Emile LEvassar une
latire & Ciottlish Daimler accompagnant
"emvizi d'une nhoto de quatre de s28 voitures
f la guaus-leu-law, et ol il 4Rt @vec uns
candeur qui nous fait rire aujaurd hui: 55 tous
les Parsiens adoptaient avtamabile, c'en
sargit fini des encombrements de la rue

de Rivalil =

Mais. qu'en matidre de dimansions, les
plonniers aient simplement reculd devant &

ol auiant qua phesible dang fes coing
FRuilisgs,

Le temps
des ingénieurs

| Cegui ne laizse peg o' &tre piquant, dés lors,

c'est que c'est précisemant ca souci des
oSEUpAnts (auxquels il vaulail donner un
aocks aisd A lewrs plages) qui amena Emiles

| Layassor & placer leamataur & I'avans,

digppsition qui allaif pracisdment canduine & sa
presaance sur tows |&s plans. guand |avanlags
o la vitessedul enfin apparn.

Awac |a conception nouvelle d'un w&hicule
apportant la vitesse, la temps desingenisurs

s auvrait, afgptd toul diabord vers ce
dévelepperment technigueilesplus Tacile:
I'asgrmentation de |2 puissence par calle de la
tailla du moteur. facon da procéder & guoi

la formule Levassar se prétait a marvalle, car
e moteur disposd & Favant pouvialt 5 allcnger
sans retenue, au fur ef & mesure des besoing,
gans auirg aougigue osldi d allengsr

cl'autant e chissis.

Mais, & masure quemoteur et chassis

& allangeaent continuellement des mames
Guantités, les occupants de [z voiture 52
trodwaient rejetds toujours plus loin vars
Varmigre, & landroit' e moins favorable du
virhigule. Cependant, nul ne §&n Saucia,

ni lingénisur vode quasi religieusement au
cléveloppemeant dune vig macanigue calguée
gur la vie animsale, at qui ne eoncevait plus

sa création gue commes un cheval d'aciar; ni
Futilzateer emenellt par 500 automabile
toupours plug conguérante a1 déjd tout
heurau: o'&tre admis & 52 lager tant bien gue
mel & =or bord; ni 1a carressier trouvent dans
anatomig du &moteur autoportdn Foccazion
d &lans yrigues &t d'un art novveau. Cast
pourguon le temps du amoteur- e s
prolongea pendant wRe guarantaine o anndes
Persanne ne songe & nier ou seulemeant
ameindrir =5 mervailles accumulées an quatre
décannies par les ingdnigurs gui, au départ
dung £bauche. ont créé | automobile de race
aux performantcss géantes ef au companamenl
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routier 8u niveau de 525 performancess. Dn ne
peut mémea pas dirg guiils ne prrent pas

le bon cheminecar. 101 quun certain niveal
de puissance eut ele ateint parls seul
facteur de I'agrandissermeant du moteur, £65]
dans le voie de I'emélioration constanie

du rapport poids-puissance quils ant
poursuivi inlassablement leur conguéte des
puissances supdreures. Leur saul tart, en
waritd, oo gige & Uissue de leur création de
Fanimal auiomoddls, guand ils considdndrent
leur geuyvre comme définitive alors quiil laur
fallain tout 84 contraira la retravailler pour
adapter maintenant & utilisetaur-roi e
magnitique coursier gu'ils avaient développ
A partir dTune vaiture sans chevans, Concue
précisement en fonetion de cer utilisateur.
Cu“arriva-i-il, en effet? Clast gus 'homme,

fidéla & son natural, c=ssa un baad jour da
sameryailler de la maveills du meuvement
da Fautarmabile o1 méme d2 ses perfformances
les plus avancdss, et cela au moment méms
ai ingdustrie 8'&tait organisés pour les
oroductions géantes & wenir.

L'homme ne s'amerveillail plus mais 5on
pesoin de Faulomobile fe 8818l pag encons
aveillé, IS TonsiriciElrs durent done
recouric, pour verdre, 3 Fappes! au désir que
peuvent constituer las formss. Cast ainsi qua
laurs départamsnts die Shelingg se wirent ouyni
un terriboane dapassant infiniment leoe ride
tracitionnal {er jusifid) et que sur ce terrain
ol il= affrepntzient las services tachniguss,

la raison cemmearciale laur valal
momentangment @ partialits icitants des
hautas direclicns

W vaicoiel@ ranans
SOENNS ol D Dhina

& pronseiondl ool

o TP RTINS

Faveon Noreards
splia Poal o' Corss
S HF
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Shonta Sel eutarsetlp:
o famosg Toooino.

Dl biocao oegll appumil
of Alap fEaigons;
s sefuzza dells Sl

Architectes
de |'automobile

Dante Giacosa, nous I'svons v, proposant
a ingénieur de =& faire artiste afin de
comBatire 'hommea du styling avec s=5
propres armes parkdes & un stade supanaur.
Maiz il avait dajs adopté pewt-$re sans en
Stra entigrament conacient, Lne Suire Yoie
teut i i fois plus largement accassille et
conduisant plus directement au bot finsl

Il await eu dans sa jeunesse la wocation de
‘architecturg gt ne 5'Stait dirigs vers |a
miganique qu'd la suite d'ung interférence
enig ses possibilités et ses bezains. Lne

cccagion lui sumvipt d'opérer en eprogettistas,

at la fruit de son revail: la prempére Fist 500
que e public sllait baptiser Toepaling, apoarn
da la facon la plus caractéristique comme
Foeuvre d'un archilecie de launtomabile,
tendance qui allait s’alfirmer teujeurs
dewantage an lui quand, & la fin das
hostilitas, il se retrouve a la tite de la
Divisicone Tecnica Progettativa de la Fiat.
CQu'est-ce donc guiun architects (ou du

mzins un architacte digne de ce nem) ¢

Cesi wn hormme ol dlabore. non pes des
facades. mals une habiiation. ©'esi-a-dire
ENCOrE L BGERCemtant dauilibné el cammods
de focais gi os serwioas amdnages an
fanction de Phabitan:.

Il va de soi. pour qui tefléchit. gus la bescin
fomdamenial d'équilibre, defapctionnalisme,
de confort et decommoditd qui $inscril dans
les aspirations humaines devait 5'nlsgees

un jour 8 son automobile autang qu'il avait
fait & son habitation (&t nous avona
précizament vu que les pionniers da
Fautarmobile an étaient conscients). Pourtant
5i fondamentale fiit-alle, caile nécassite

Etait passel inaparcua des inganisurs (e des
CRITOSSIS0E - amEies 1Gul aussi bien)

jusquau moment oo Daple Gideosa la mit an
pratigue pour Bsoudnsle prebléma particuliar
ce la mini-woitirs!

Futrelle comprise podr autant? 5i Iingénieur
en chef de la Fial continuait & praticuer
larchitecture des auties créateurs se
cantentaient, en gengral, d élimine
‘engambrement absolument superfiu, e qui
Steit assurdment un bien, wmais ne

suffizgit pas.

En verita, pour obfenir de femettre [avolution
e Fautomobile dans 18 bonne vaie, 1l fallut
setouer les colonnes du temple, et pour les
secoier, il fallut un Mvolutionneire. Celui-ci

4 el prasente sous le nom d Alec Issaganis,
rermarguatile rdalbsataur de la plus petits
possible des vaiture vifitables & quatre places,
d quinous devons I'anatomie modamne de la
wonture d'usage ganéral [par opposition au
PUT-28n0g ou au palais motorise).

Farce qu'il faisail osuvre de croizs, Adec
Iszigoniz &tait malhegrosement contraint,
paur @tre compris, & aller trop lain dans la wois
riceeellean il ::I-rigaa't le consiruciion
automaobile Tt pour lui 182eule possibilite
d'accomplirla svolution dontil avait apergu
la nacessite genarale el quiil avait emtreprise
=il s'etait contanté de la formule

egérement en recul da cews qui Font imitg
dix ans plus tard ou davantage, jamais son
axemple n’aurait empodté la partie, qui &tait en
fait celle du phénoméne automobile tout
gnleer, Cest parce gu'Ales lesigonis est allé

24



jusgqu’d Fawtrands gue Vart de archntecte
g pu préndre place dang e mande de
I'automohile & mesure gue sa formle
constructive (achevée par d'autres avec e
retour de la bofte de vitesses en boutida

vilebraguin, et la raisieme ouwsinquidme porta,

combinée avec le sidges@rmiEre escamatable)
gagnait du terraing

fais 5 répandue et spparemmiant définitive
gue =oitdujourd huicefte anatomie de |a
voilurfé couranteg@rsipercutante soit-elle, elle
n'est cependant encore quiune expression
particuligre de la tendancs géndrale qui
caracterize la constructicn contemparaing @

qui répond enfin au principe trop longtemps
oublig gue la voiture, au service de Fhomme,
dait rigoureusamsant Sire coneue e fonciian
e sed cocunants- wiilisaiawns (duslitd de
termes irmpliquant gu un confort et Un
agrément maximums ne pauvent cepandant
ESNTAmEr 8 ren mila guai s du
comportament routier, ni la commadiog
d'emplol du vahicule, et que I'éguipement est
désarmais chose primordiale).

Telle ezt 'oeuyre magistiale aujourd’ b

AN CoUurs at gue, par une hSursuse rencontog,
la crise prasente de 'autormchile fait
précisément marir,

Le sens des crises

Maiz awant o alfer plus loin, peur-dire
conviant-il da rappeler l2 seng profond du mot
#CASee, qua 'on associe hebituellement &
e de revers, || nous vient de la médecine
ol il definibwrschangement-brusgus,

e dien oy an el dans le cours d'une
rmaladie. C'est pourguai, le langage [ui 2
atlribug lesans figurd de smament parilleus
ou décisil dans |'évelution des chosess. En
fait, et poUe parles en automobiliste, une crise
et tout simplement un tousnant

Mous sommes hisn placés paur savoir,
dabord guen tournant doitee nagocier, st
ansulle guon peut 8 mangquer si 'on 5%y
prend mal {et tout specialement 56 Fon a i
surpris paf e yirage), Cest pourgued toule
criss — taurmant difficils fait fatalemeant
des victimas, Wais cat aspeact particulier du
phénoméne qui a tant frappa la consciance
collective [8u paint que nous an Sommes
vanus A intégrer le phénaméne tout entier
cd@ans catta imEge négative) n'est gu'un effet
secondairg du mouvement décisif qgui =&
provduit, ¢t dont nous pouvons poser &n
principes que. dans wun unvers enmanche el
réngi par la loi fondamentale de U équilibre,
un tel mouvement neturel de reflux est
1oujours banafigue & tarme, mémea ='il causa
D anord des dagats.

Le présente crise de Fautamabile répond & cg
portrait. Clest un wiFAQe que Aous prenons
wigrs un cep rmeilleur.

L& manace sans lendsmain da la crige du
péEtrale. comme celle de Ta crize de énergis
ancore lointaine n'ont &1 icl que des

prétextes. La wéritable source de la crise est le
déchainement d'une autophaobis latente dont
le temps des ingénigurs porte la responsabilité,
Mais cette épidémie & proprament parler
microbienne & élé daoublerment béndligue:
D'une part, en s'acharnant & dépauiller
lautomobile méme de ga r2putation d otilitg,
valeur melative. alle en a fait apparaitre [2
necessiig valeur absolug guigarantit d'une
facon nam mains absolos sen avenir. De
I'sutre, &n jugulant la perfarmance, elle 8 mis
détinitivament fin aux erements (sxcusables)
d une dpogue précadente. Me laissent d autre
ports guwerte devant les insatablas
congudrants du meillewr. gue celle qui conduit
& plus de sagesse, & plus de affinement. 3
plus d'authenticité, =lle nous @ ameanss,
aprés |85 régnes succeasifs da la
vilurekmiracle. de la voitura-privilége, de la
viilurekjoie de vivee, de la voiture-ostatus
symbole, de la voire wiile, & celui de la
voiturejRBcessaire comme Chabitation. et
traitée @85 lors 4 53 menidre dans les deusx
daubles: domaings da lutilisation raticnnells
des volumes et de l'aménagement impeccable.
Laz deux plus récentes Lancia, en particulier,
m'an semblant deux axemples parfaits.
i Fernand Picard repranait la parole
aupourd’ hui il fait pew de doute pour moi
qu'il divizerait désormais I"histoing de
Pamtomobile dens les trois Boes specessifs
du picnnier, de ingéniaur at de Marchitects !
Bn menticnmant simplermant un bref passage 4
wide entre Tes dewus darnierns,

AL

La Bara HPE

LIFLE rEara 2R e
oRpl SnEE @

TP AT TR LT
MIRTEESCat L.
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%SI’RADE
CARRERA

di Giannt Marin

Riccardo & un ragazzinoe di circa otto
anni. Lo conosco molto bene perché
quando non sono al giornale mi frulla
sempre intorno. Sveglio, vivace, riser-
vato e chiacchierone nello stesso tempo
rappresenta bene la sua generazione. I
sua habby si direbbe sia quello di met-
terti sempre in difficolta. I suoi «per-
chéw infatti ti mettono il pia delle volte
in imbarazzo; ¢ quel che & peggio vuole
una risposta immediata, istantanea al-
trimenti non ti lascia pida stare. Proprio
perché me lo vedo sempre intorno vive anche lui come me nel
mondo dei motori. Sa tutto di nuove anto, di saloni dell*auio,
di corse d*auto. Ma cid che lo affascina pit di tutto sono le gare
automobilistiche di una wolta. La «Mille Migliaw, «Le Manse,
«Indianapolis», Niirburgring» sono il suo pane preferito.

L'ho wisto una sola volta perplessa: quando in una discussions con amia saltd
tuor il nome di e Carrera Messicanas. In quel momento non disse nulla ima poi

com calma s scatend, assediandomi come al solito per sapere mirto. Ricordavo
poco di questa para degli anni Cinquanta ¢ doverti documentarmi. Cosi cal-
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“miai la sua sete di sapere ma nello stesso
tempe comparve in me una specie di
virna! il ewirus della Carreras. Pensai:
«Sc una gara come questa affascing 1
giovani perché nen niportarla alla ri-
balta con una prova tecnica che veday
impegnate su guesto difficile e h;-*_'
delle antomobili degli anni (Oteanea
L'idea mi parve ottima, ma ¢ j
tutte le idee poteva anche non e
eretizzars. 1| momento per il mondo
dell’autgmobile non era & non & dei
pity facili; i mecenatismi di qualche
anno {3 ora non sono pil possibilic
putti sono costretti a valutare il ren-
dimento di ogni centesimo speso. Ma
il mondo & deghi audaci e come feme-
raricti nessuno mi & weondo.

Puntai sulla Lancia. La Lancia, se-
condome, aveva 1¢ automobili givste
per una prova di guesto genere. Aveva
(nel momento in cui frneticavo con
queste idee) appena presentato dus
nuovi modelli: la «Montecarlos, ma-
gnificamiente caffozzata da Pininfa-
rina, e la «Beta HPE#, una vectura che
avevo definito soggetto-ideas. Senza contare che proprio documentandomi
sulla « Carreras avevo scoperto che nel 1953 la Lancia con Juan Manuel Fangio
si era imposta proprio con uno dei suoi spider a3100= 2 tempo di primato. Era
stata forse una delle pilt belle pare disputate 2 quei tempi dalla Lancia. Associal
chissi perché lo spider di Fangio con la sMaontecarlo=; mi parve che avessero
gualche cosa in comune. Mon tanto le caratteristiche tecniche quanto lo spirito,

I'essenza. Ambedue sportive d'avanguardia, ambedue sulistcamente quast
perfette con il fascing delle belle donne che quando passang fanne girare la
testa.

La mia idea evidenremente non era delle pin folli. B.epzeva sia sul piano tecnico

sia su quella eeonomico-commerciale. Alla Lancia non mi guardarono come

un matto e il ¥ia all'sOperazione Carrera Messicanas ebbe inizio. Venti giorni

o poce piit per preparare il tucto: stirar fuorie dalla catena due «Beta Monte-

carlas & wna 2 Beta HPEs, far loro J_'{‘H'I'I‘[‘I':itt'f Illl'.'ljl:h{‘ centinaia cli chilometri di

rodagaio, montare delle ricetrasmittenti per comunicare fra macchina ¢ mac-

china, coinvolgere nell'operazione oltre alla Lancia e alla Carrozzeria Pinin-
farina anche I"Alitalia ¢ 1'Aeromexico.

Poteva sembrare una pazzia ma sabato 26 lugho i s componenti la spedizicne
(i giornalisti Carlo Masagrande e Andrea Silvani, mia moglic Bruna, il foto-

grafe Vanni Belli, Giorgio Binotro, tecnico defla Tancia, e il sottoscritto)

e le tre antomobili decollavane dalla Malpensa e puntavano su Cittd del Mes-

sice via Mew York. Un «Jumbos Alitalia dno a Mew York, un «DIC 10+

dell’ Acromexvico da Mew York a Cited del Messico: un balzo sull® Atantico
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IV CARRERA
MESSICANA

r ASSOLUTO - LANCIA
Jusn Macus] TAMGID
Mk e EF - ks K 300

2 ASSOLUTO . LAMCIA
Puers TARUEET - 2h ® 20

3 ASSOLUTO - LAMCIA
Eusgerén CRETELDOTTE - s v 44

N enanifesio celebrative
del irionfo Lamcis

alla quarta edizione
della Carrern Messioama,



Citth del Messdos:

La icpdramide del Solen

nel centro archeologicn di Teostiboacin
a una cingaanting i ohilometri

dalla capitale.

I giganteachi mosaici sugli sdificl
della ciitd universitaria, e le

agili torrd del serbatod diell'acqua
rella it satellite.

di otto ore nel pnimo caso; un uleriore balzo di quattro ore sorvolando gli
Statt Unicd nel secondo. Owo ore di differenza 3 fuse orare fra Milano ¢
Cittd del Messico.

L'ilnpﬂ.l.'-tﬁ con Citcd del Messico fu abbastanza scioccants, Tnnansitoeo il
tesico visto dall’alto era ben diversa daeome me lo immaginava, MNe avevo
sentito parlare come di un altopiano immensa, idvece & tutto rughe ¢ catene
montuose che sembrano essere state sparse in un disording programmato.
Mi venne in mente Herndn Coreés quando i accinse a spicgare alsuo re Carlo
W di Spagna che cos’era & come cra fatoo il Messico. Cortés non trovd'dimeglio
che stringere fra le mani un pezzo di pergamena ¢ burarle davant a Carlo V',
[l Messico, che a quel tempi veniva indicato come la Nuova Spagia, si pre-
senfava cosl come una carta spiegazzata. Sard un'impressione che in fUbaro
quando con le Lancia affrontereme 1] terreno della «Carreras <i verrd confer-
mata. Incontreremo soltanto poche centinaia di chilometri di planura ¢ di
diritture, nasu versa il nord, quas al confine con gli Stad Woid. E sacanno
chilometri allucimant, ehilometri di ©deserro saharianos infestate da serpenti.
Atterriamo a Cittd del Messico; 1a gapitale ¢ impresionante sia vista dall’aeren
sit quando la percorriamo in aute. Ha un diametro di venrisci chilometri;
le serade sono intasate di auromobili di ogni Gpe; el guidano alla garibalding :
@ la va o la spacca. Ma seprattuted un eappuecio di smog vi staziofa continui-
mente; parte & dovara alle industrie locali, parte & uno smog carboniose pro-
veniente dal vicine lage prosciugato, che il vento solleva ¢ crakporea su Cirtd
del Messico. Sono bresi impressioni perch€ il nostro problema ora & uno
soltanto: sdoganare le tre automobili,. All'inizio impresa sembra fra le pii
ardue. Manca qualche documents, nen tutto & in regola. Ma anche laggii
vigono un po' le stesse aleggie italiane. Riusciamo a sgartaiolare attraverso
decument ¢ leggi e finalmente ecco le tre-nostre automobili. Ci sembrane
persing pit belle di come Jo avevama visee alla Malpensa nel momento in cui
venivang imbarcate.

La gente siglia dogana di Cictd del Messico ci ¢ attorno. Scopriamo 1] fascino
del nome eCarrerae, lo stesso fascno che aveva catalizzato 1l ragazzing mic
=amicoe. Chisd perché, ¢ la prima riflessione che mi viene alla mente, la
Lancia non ha gapuea sfruttare il nome «Carrerar che gli apparteneya di dirioo,
perché gua & stata questa corsa formidabile. Aleeiinvees s ne sono appropriati,
£ non soltintg costrutton d'automobili, ma anche produteord &1 sedili anaco-
mici, voland, foderine dauto e persino d*occhiali.

Le tre automobili sono in perferto
stato. Messun danmo. Qualche con-
trolle; gualche foto ricordo con i
gentili dogamieni; procediame ai -
fornimenti ed & il wvia. La nostra
aCarrera» ha imizio. La prima tappa
¢ solo un masferimento; dobbiamo
infard raggammgere Tuxila Guiiérrez,
quasi ai comfinl con il Guatemala,
dove la «Carrera Panamernicanae del
1953 aveva preso il via. Sono 1367
chilometri estremamente unli perché
serviranno di rodaggio ad automo-
bili che ne hanno compiuco solanto
poche centinala, Per di pia ci tro-
viamo a dover ¥iaggiare in continua-
zione intoma ai 2200 meri d altiou-
dine (Cated del Messco & a 2240 metn
sul livelle del mare) e voghamo ve-
dere come s1 comporta la carbura-
pang, Ma sin da queste pnime bat-
take SCOPIATMG Una COsa interessante:



mentre | sel personagg della prova accusano Paltitudine, le due s Bera Mon-
tecarlas ¢ la «Beta HPE» funzionana egualments in modo ]:n:rﬁ:[m. LloTEio
Binatto, «l'uvomo Lancias come lo abbiame definito, ci guarda fiero ¢ sprez-
zante! delle sue creature non aveva mai dubitato. MNon si esprime, ma_gual-
che dubbio semmai lo nutre sui piloti. R'arive a Toxels Guriérrer era stato
segnalato; troviamo ad actenderc corrispondent dei pidl importantn gior-
nali messicani; plomalisd specalizzati e persing la elevisione. Mi accorgo
ancora una volta che non siamo noi a richiamare ¢ a destare Uinteresse di
questa genge, ma il fascing della «Carrerae ¢ del nome Lancia.

Ci aspettano ottotappe, Je stesse della «Carrera Panamericanas (I'abbiame ri-
battezzata sddesicanas per modestia) del 1933, Tha Tuxcla Guoerrez a Oaxaca
di kme535, da Oaxaca a Puebla di km 407, da Pochla a Cietd del Messico di
krn 115, da Citta del Messico a Ledn di km 423, da Ledn a Durango di km 333,
da Durango a Parral di km 411, da Parral 2 Chihuahua di km 295 e infine
da Chihuahua a Ciudad Judrez di ki 353, Complessivamente i chilometri da
percorrere song 78, Masce cosi la tabella di marcia redatta da Carle Massa-
grande al qoale abbiamo affidato il compite delle rilevazioni: chilomeeri
percorsi, madie, tempi, consumi, ecc. G ordintinscmma su come dobbiamo
scamminares li di ln e Massagrande © comunica ¢he le grio appe possono
gssere percomsc in cingque giomi Accettam la sua abella; ci accorgeremo
soltanco "ulimo giornao lo sforzo a cui o ha sotcoposto dato che compiremo
tre tappe in ona. Quattardicl ore di guida imincerrome s dalle sei del mattone
alle otro di sera.

Partiame da Tuxtly Gutiérrez, capitale defle Stato di Chiapas, il pit meridio-
nale del Messico, situato come & tra il Guatemala e Uistmo di Tehuanepec ¢
percorsa dal Rio Grande, che & Palba. Ci troviame in piena foresta tropicale.
I monti vulcanici_sone ricoperti di boschi, di pini, di abeti sine a 4000 metn
d"altezza. Drappertutto orchidee stupends ¢ uecell dal bellissimo pilumaggio
fra cui emerge il quetzal, che f 'uccella sacro: det Mava precolombiani. Ai
boschi seguono coltivazioni di eorone, di tabacco, di granturca. Una sorpresa,
almens per nod, sono le immense coloyazioni di agave, Ci spiegheranng pod
che da una delle 139 specie, pregismmente dall’agave maguey, viene cstratta um
bevanda fermentata che i bambini bevono al posto del Jatte; questa hevanda
41 chiama pulgque. Da un‘altra specie di agave, la mezeal, 8 cstrac myece an
altro hiquide che, distillate, di la wequila, il liguore naozionale messicano.
Mentre scamminiames mi viene in mente un aleeo paid, quello di un anne fa,

Enatn a Chipilo, un piccole centro

vicing & Pocbhla nel guake

il gli abitanti parlane venebo.

Mella fote M'aware dellarticolbo {a deatca)
giringe I mane ol sindaso di Chigdlie.

Zulla cima di Monbe Allhn

a pochi chilometri da Oaxaca,

gl Zapotechi costruirono

o boro citis religioan

e la battezzarona deallina verden.




Alire vestigia pre-colombiane :

Tuls, capitale dai Talechi varso
l'attavo secolo: un popoda di guercicrei
e i grandi costruttort.

Tl Hmﬂﬂ di Monte Alaa dedicing
al calendario ded Znpatechd.

quando com e Fiar «131 Mirafionie
siamo andatl « D Costa a Costae cioé
da Mew York a San Francisco, Ognd
cosa cra stata pit semplice pecche le
strade eranc ben diverse: Chal & tutte
un saliscendi, curve a gomito, 1m-
pProwvise Impennate ¢ altrettante Tm-
provvise discese, | pledl 51 spostanc
in contnuaziens da un pedale all’altro,
I# mani dalsvolante al cambio, Mon
vopliamo risparmiare & nostre auto—
mobili; debbonoe dare totte in gual-
siasd situazione, [Hogpente se ne vede
pochizsama; & tutta congentrata nelle
citti (dodici milioni vivene a Cictd
del Messico),

[ “willagei “che ingontriamo durante
tucte 1l viagerio sono agplomerati i
casupole di povera gente; schiavi ier
dei protenti aztechi, schiavi anche og
di una civiled indwsteiale che non &
la lore. La vita della gampagna 51 iden-
tifica con /qoella dell'incera nazione
messicand. Per arrovare il Messicos
hisogna cercare questa gente india & meticeia che costituisce la mazsa dei peoRes
¢ che rappresenta oltre l'ottanta per cento della popolazione. Meolte valee 2
comtatto con costoro ho I'impresione che il tempo s sa fermago. Ma non
il amaifaprae il domani che Penropeo =i immaginas ¢ qualche gosa di ance-
strale, gqualche cosa di smcro, quasi di divine che rende futile tarco cié che
wigrgrie, Crente gentile, cortese e cordiale, ancora sana, che s porta appresso
uha tristezea le cul radici non vanno ncercate nell’oggl ma nel tempi lontani.
1l contrasto & ancora pit grande quando s visitanoe le rovine di Monte Albén
e di Mitla, Con le nostee Lancia sbuchiame sulla cima di questo monte; ri-
mamiamo tutti-impressionat. GI zapotechi livellarono la-wetta ricavandone
una piattaforma di quaranta chilomerri quadran. Battezzarono la citrd Yoo,
cioé collina verde, & sulla cima ordinarona il centro religioso. Un'urbanistica
su scala cosmics con allingate le piramidi, | sanouac, gti osservatori ¢ 1 palazsi
tuctl ordinatl exactamente da nord 3 sud, Una prospettiva fantastica di scalinace,
rotta soltante da un’ecceziong; Dedificic «]» OQuesta cunioss costruzionc a
forma di prea € in realed 1] grande osservatono della @ttd ; traforato da gallerie
a volta « dotaro di pareti che consentono |'osservazione ascrale, questo empio
dedicato al calendanio degli zapotechi rompe la rigorosa armonia di Monre
Alban.

Cuestoe & 1l Messico, 1l Pacse dai grandi contrasd: il mare con le sue splagge
dorare che 8 contrappone alle alte vetre dei mont, molte delle quali innevare;
1 ricchi di Acapulco che si contrappongono ai poveri indios; il deserto bro-
ciato che s contrappone alle foreste tropicali. Chi ha wisto i1 Messico ha visto
il monde,

Llentusiasme per queste Pacse bellissimo mi ha fatto’ dimenticare e nostre
Langia, Potrel scroivere decine di cartelle sul Messico e sulle «Betas: ma ve-
diamo alcuni dad e aloune considerazioni ricavandoli dai miei appunti. Innan-
zitueto 1 3078 chilometri che separane Tuxtla Gutiérrez da Ciudad Juirez
li abblamo percors in 31 ore ¢ 22 minut di marcia. La media & stata di 98,129
chilometri all'ora che mi sembra weramente buona dats Peccezionaliti del
percorso, La Lancia «Beta HPEr ha consumato 3735 litri di benzina {in Mes-
sice vi sono due tipt di benzina: la super, 92 ortani, ¢ lIa normale, 81 ocoani,
costano mspettivamente 162 ¢ 102 lire al litro). Con un litro 1a Lancia «Beta
HPE+» ha percorso mediamente 8240 chilomerri. Le Lancia «Beta Monte-
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carlos invace hanno registrato questi consumi: quella goidara da Silvani ha
bruciata 327.7 litn di carburante con uma media di 9392 chilometr con on
litror; quella guidata da Massagrande 304 licri di carburante e la media @ stata
di chilometri 10,125 ¢on un litee. Vi & da aggiungere che la «Beta HPEs ha
sempre viaggiato cof un peso complessivo di 1480 chilogrammi e con il
condizionatere in-azione su mold tratd. E stavo anche fatto wso di benzina
norfmale senza che 4§ notassero anomalie soprastatto nella eHPEe, un parti-
colare importante che additiamo alla Lancia perché suscettibile di sviluppi.
La «Beta HPE= & scata per cingue giornd la mia casa, Mon posso che dirne
bene. Ha accoleo e persone, tre valigie, cento pacchetring, la casersn degli
attrezzi, lo scatolone dei feambi. Questultime ci ha fatto una ben magra
figura: & partte sigillavo ed é armivato a Cindad Judrez altrettaneo sigillao.
Cosa contenpesse Tha solo lo @ Stabile, weloce, sicura, silenziosa (Bitnoteo
I'ha definita un «Jumbos) non ha mai tradite. Un sneoes la sonda che indica
il livelle delPolic a un certo punto & impazzea, come del resto & impazFbo
il contachilemetri. Ben poca cosa come si wede, E le aBera Maontecarloe?
Massagrande e Silvan mi hanno detto che una delle maggion dot di questa
autamaobile & la tenuta di strada (aggivngo i0: o Perd su di un mista velocis-
simao Ja s Beta HPE» ha dato loro la paga e me ne vantoe). In cittd non sealda,
hanno aggeiunto, le candele si mantengone pulite, il motore ¢ malto clastico.
Mon esistong insomma problemi se nen per quanto righarda la visibilitd
posteriore=laterale che risulta limitata dalle due pinne laterali che, se sono
giustificate per valorizzare la linea aerodinamica, non consentono altretranta
tranguillitd di guida sopratoutio nelle manovre cittadine, La fremata & aderente
alle caratteristiche della vetura anche se michiede un gérto sforzo. L'unico
vero problema & dato dalle gomme; s formano infatt fenomeni di acquapla-
#ing che durante gli acquazzoni hanno rallentato la marcia delle «Bera Mon-
tecarlas {I''HPE» con le sue Michelin ha invece potuto viaggiare sempre al
limite). Altra piacevole sorpresa il tettuccic delle +Bera Montecarlos tunzio-
nale e impermeabile come ben pochi alin, Per quanto concerne la potenza,
la welocied ¢ la ripresa qualche cavalle in pid non guasterebbe.
Ecco in sintesi la «Carrera Messicanas organizeatas dal mio giomale @ Te mie
I pEsisioni. Appunti sintesici pid che altro dovur alla limitatezza dello spazig.
Un'oltima cosa che dimenticava: ricardate il ragarzine di cui ho parlato al-
T'mizio? Quel birbante & mio figlia.

(.M.
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di Alberto Vigna




vando a Messer Lodovico di Leonardo
Buonarroto Simoni, podestd di Chiusi e
di Caprese per conto di Firenze, diedero
annunzio che gli cra nate-un figlio, il se=
condogenite, diede un gran sospiro di sol-
lieve, aBfmtto samo?e chicie, o E - bel
frarmlizioe gli fu_rsposto. Sine all'ulamo era saato in pena
perchié la smoglie, Francesea di Neri di Miniaro del Sera,
gid inavanzata gravidanza, mentre a cavallo saliva i
tornanti che adducono al colle di Caprese, era caduta
di sella®ed il cavallo Taveva trascinata, Commentava:
P wi vera mwirdacrlo che son 51 sroncide, Thsse ancora oo
chigmeraiee Michelaigelea. Sarh uno del pochi vomini al
mondo che rimarrd nella storia wniversalmente noto per
il suo nome di battesimo pift che per il patronimico che
pure (dird il Condivi, il primo dei suoi biogeafi) si rial=
lacciava alla nobile famiglia' dei conti di Canossa ¢, at=
traverso la madre della famosa contessa Madlde, addi=
rictura ad Enrico 11 imperatore.

Era quel 6 di marzo 1475 un lunedi. Michelangelo wide
la luce squartro ore infanzgornes con il gelo sin favare
trovandost Vemeree Mercurio s casa di Girves, 12 giornaes
propizia sorto f%egno della Luna, astro ‘capriccioso. A
Caprese Michelangela rimarrd poce. Appena la puerpera
fu rimessa in forze la famigla riprese la strada per Fi-
renze, poiché seadeva il mandato podestarile affidace al
padre ¢ Michelangelo fu affidato ad una balia o una
casa di Setognano. Ta donna era figlia di vno scalpelling
¢ ad unolscalpelling maritata’ @ cosi il bimbo, con 11 lated
della nutrice; trasse inclinazione ai sagsd, al piacere di in<
ciderli, di ricavarne figure, conoscerne le vene @ farli da
scabm a lisci.

A cinguecente anni dalla naseica, o Caprese si son fatee
cerimonig, oreanizzate moste di omaggiosdeglicsenlror

La Pieth,
Basilica di 5. Pistra,
Rorma.

italiand ¢ seramieri al maggiore di loro mai visto al mondao.
La cag & stata riassestata con la sua loggia, la scala esterna,
lz_mwra in pierra viva con gli angoli reicti ¢ taglienti.
Poche e sobrie testimonianze nella scanza in ool nacque.
D fronte s alea il castello sede. della paterna podeseeria;
atrormo-siapre il bosco. Un panorama ancora intateo come
allora. Michelangelo non tomd mai nella soa lunga viea
a aquella cima di falchis che gli aveva dato i naeali. Ma
gid avant negli anni dird al Vasari (altro biografo cheedi
Iui scrisse mentre cra ancora in viea e cra leotanee la sua
bicgratia fu I'umica i vivente), tcordando Caprese:
aCatarmio, s¢ i poo & imgemra i & wernte certo dallesser mara
e Farip soffile della mowtagna 8 Arezzos,

Madonna Francesca, i incerta salute, come non svevs
potura allattare il figliolo cosi non poté sepuirdo @ lungo
nella vica. Ebbe angora cre gravidanze €, mesi al mondo
cingua figli, quando Michelangelo aveva soltamro sei
anni s¢ ne morl. I padre affide il bambino all umanista
Francesoo Gaalacca di Utrhine perché gli insegnasse la
grammatica. Ma non passé tempa che Michelangelo,
conosciuto il pittore Framcesco Granacci, prese a dise-
gnare dando subita prova 'di cccezionale miento. Messer
Lodovico dapprima se ne sdegno, poiché lo volewa,
aspirazione caratteristica florentina, commcrciante ¢ forse
anche banchiere; poi, rassegnato lo collocd nella borrega
fiorenting del pitton Domenico ¢ Davide Ghiarlandaio
gottascnivenda, ‘come allora d'vse, un contracto di ap-
prencistate della durara di tre anni. Ma il ragazeo com-
prese che, malgrade avese impamato a discgnare od a
dipingere Fapidisimamente, non garebbe scate questo il
suo despne ed il Ghirlandaio fir osi sensibile da secon-
darlo nelle sue aspirazioni. Dopo appena un anne o
lasciéy andare ¢ lo affidd a Berralde di Giovanni scultore
che fual suo wero maesteo, anche se taluni studiosi riten-
gono che la sua formazione arrstica sia maturata nell’am-
bico di Benedetro da Maiana.

Posto a contatto con la pietra, con il marmo, avuto in
mano il martello ¢ lo scalpello dello scultore, ancora
quasi ancredulo ¢ stupefatto di pover cavar dal sasso quello
che la sua mente andava wvagheggiando, Michelangelo
ebbe 1l colpo di fortuna e di avvio con il permesso, pro-
curatogli “'da Bertoldo, di frequentare il giardino dei
marmi di Palazze. Medici. Il prima giorno che vi fece
ingresso credetie disoffocare per la gioia ¢ lo stupore,
Era circondate da wma selva di stamoe di oo §otempi,
dall'antichiti sina a quegli anni che erano quelli glorios
della Rinagcenza, Clerano statue, bassorilicvi, scene di
danze tra Satin ¢ Menadi, tutto il fasano del paganesimao,
tutta la forza della romanitd e queste statue poreva pal-
parle, carezearle, sentire la grana fine del marmo che i
sudi polpastrelli, sensibilissimi, sapevano ntrovare cra le
tracoe dei colpl della scalpello. Mar aveva provaco una
simile giaia,

Bertoldo era il guardiano ed il conservatore del Giardino
delle Statwe ¢ qui portava 1 suol allievi. Le immote, ma
eloquents opere d'arte divennere gli unici amicl del
ragazse, perché gl altri allievi, suol coetaned, erano rozzi
anche se dediti agli studi, Come quel Tormgiani che un
giorno, durante una disputa giovanile, lo colpi cosi du-
ramente al vise da rompergh il naso lascdandolo sfigurato
per tutta b vita, M Torngiant nella stona altro non ri-
mane che il nome ¢ quel fatto; wn vomo oscuro legato
ad una grovanile vicenda senza glora.




ichelangelo non era né bello né brue-
to; di nen alta scatura, ma di corpo
forte; dai profondi occhi scuri, come
impastati di paglinzee giille & verdi,
balenava la‘luce della genialich. An-
corché adolescente ma in fretra ma-
turate, la giovingzza non era per lui nnappello al piacere.
(M caratgere tmido e seontroso, non sapeva parlare alle
donng e le avvidnava fon una cmozione in cul s franmi-
sthinvano timere ¢ desderio. Era amante della bellezza in
tartecde sue forme ¢ non gh importava che la bellezza
fosse nelle sembianze di una donna o di un vomo e cerre
sue debolezze della carne vanno riferite all'ambicnte dei
suci tempi. Della bellezza portava in sé una immagine
che non gli faceva accertare le Bacili compagnic, ma riecr-
came | ganoni non seltanto oella esterdonita dell’asperto
quanto m una rispondenz tra caratten fisic o spirtoali.
Avuto dal maestro il permesso, Michelangelo scolpi una
testa di faunc ridente ¢ mentre la portava a termine per
la prima volta fu avviginato da Lorenzo De Medic,
il M:I_E:I'.Iiﬂcn. che considerd con stupore N'opera del E;iu—
vane. MNen fece dpprezzamenti. Gli dise soltanto «lf
Fawno che fiai seolpite ¢ vecchio, mea fie gli hai lasciaro in barca
rueti ©oseod denti. MNow sai che con Uetd eadona 75, B se ne andd,
Il giomo dopo fece ritorno. Michelangelo aveva nella
notre facto cadere un dente lavorando la gengiva con tale
perfezione che s sarebbe detro fosse appena vscito dal
suz alveolo. Lorenzo anche quel giomo tacque la sua
ammira@ons ¢ non &5 sprecd in elogi, ma aggiunse:
alM a o padre che venga da me, Foplio parlarglis,
Lodowico Buonarrod, quando riceverte I"ambasciaga, fu
assal stupito. Era strano che il signore di Firenze s fosse
degnato di mvolgere la parala al ragazzo, ma cra anche
pitl strano che volesse vederc lui. Westici i panni buoni,
1l cuore I tamulto, si reod al palazzo di Via Targa. 11
Magnifico gh comunicd la sua decisione di renere 'sap-
prendistas presso di 2 e di farlo iscrnire. Quando? An-
che subito. Fatto un pacco dei suoi vestic il giovane fece
ingresso nel palazzo dove gh venne assegnata una camera
¢ gl fu detto che avrebbe mangiato alla mensa del Ma-
gnifico, quella mensa alla quale si accedeva e si prendeva
posto segondo che s armvava, senza ordini di precedenza
cosicché 1 figh, anche se principi, o gl invitati gione
in ritarde sedevano agh wlomi postt mentre accanto a
Lorenzo potevans trovars 1 giovani che con talento sicurs
egli sapeva soegliere &3 gli ingepni che avrebbero carac-
terizzatg il suo tempo,

A quella men:m aveva accesso anche Angelo Polizane
che fu prese d'amicizia per Pallievo al guale; con 1] Medici
sbessa, ingepnd ad esprimere in poesia la malinconia del
sue carateere, le Fantasie dominaee, sin da ElOvane per tutte
il corsg della sua lunga wvita, dal pensiere della morte
{wecchio seriverd «..con la morte ma ageordo = stanco @
vicino all’ultima parolas). E cosi Michelangelo diverrd
anche pocta oltre che scultore come, contro la sua stesa
volontd, zard anche pittare ¢ poi architetto dominande

tutee le arti ed imprantande di sé tucta la sua epoca sino
a divenire il Genio universale, 1] primo tra gl artisti, mai
da alouna superato,

Caprese Michelangeln.
La casa nadtale dell®artisio.

In quel tormne di tempo Michelangelo scolpi le prime opere
giovanili che sono rimaste: la Madonna della Scala e la
Lotta tra 1 Centaun ed i Lapit, un groviglio di uomini
e cavalli in cwinen vi era ricordo di chiarezza greca, ma
nel quale @ ritrovava Pimpero e la passione delle pagine
di Eschilo o di Sofocle. Se ne stupireno il Poliziano, Ficino,
Pica e Botticelli che formavanoe, con e altr ingegni,
la corte del Magnifico. La cosa giunse alle orecchie del
monace Gerolama Savonarala: ne suscitd le ire. IPRome-
nicano sollevava in Firenze ondate di spiritmali wereori ¢
passione e contrasti tra gli umanisti scertici od ipittori
perdut dietro il sogno dei loro ideali di bellezza fisica.
Come g Michelangelo ascoltava i sermoni di Savo-
narola, conguistato, rrascinate da quella eloguenza aspra,
corrosiva in cui vibravano cchi di vendetta. Suo fratello
Leonardo lo accompagnava. Un giomo gli disse improv-
visamente che lo avrebbe lasciator come folgoraco, con-
vinko, andava a Pisa per entrare nell’'ordine dei domenicani
apoiche cra state preso nella rere di Diae,

Savonarola divenne sempre pill potente; come priore di
San Marco aveva sorpassaco in potere gli stessi Moedici.
Tra lwi ed 1l Magnifico era lotta aperta, ¢ per quest'ultimo
non fu pitt possibile ncenguistare 1l favore popolare.
Scoraggiato, stance Lerenze mori nella sna willa di Ca-
regid nel 1492, tra i cant deghi uecelli ed il profumoe dei
fiori, Con o, @ dird, sscompaniva l'ago della bilancia
pohitica italianas Edoinoguell’anno Colombo scoprird
PAmerica, | Savonamala implacabile prosepuiva nella soa
predicagione e zid in piazza delld Signoria baluginavano i
baglion del rogo sul quale verra condotto dopo la sco-
muniga di Papa Alessandro VI Borgia, se1 anmi dopo.

I giorno stessa in cul Lorenzo mori, Michelangelo la-
scide Palazzn Medici ¢ fece ntome nella casa paterna alla
sua stanga di fanciullo. Lorenzo aveva tre Agli: Piero
il primogenito, Giovanni gid Cardinale in piovane cti
che aspirava a diventare papa ¢ lo diverra ¢ Giuliano di
13 anni soltante. Uno e buono, una era sapmo od uno
era pazza come diceva Lo-
renzo steso. [ pazeo era Plero
che volle trasformare in ci-
rannia il potere che 1 fioten-
tini avevano affidaco ai Me-
dici ¥olontariamente,

1 24 gennaic 1494 i fu una
grangde nevicata, Piero de Me-
dict mandd un meseo a Mi=
chelangelo  perché  tornasse
subiite a wvivere a Palazza.
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I:!l.lalll:l-l.f!- le ebbe dinnmanz gll digse glili_‘;ﬂ]t_". -:I:-"n:g.r.ip che
te i faccia waa grande stata di meves, Michelangelo stupi
ma l'altro parlava sul serio, né intendeva mancargli_di
rispetto. Michelangelo esegui. Taltra parte per un arrista
che coss conta la materia?

Un'atmosfera di terraré incombeva su Firenze. La folla
spaventata i stipava nelle chiese nelle quali Savonarola
predicava ehe Dio aviebbé punito la cttd ¢ Plalia affi-
data_ad un Papadndegno, ad un clero simoniace, Ed il
castige di Die sarebbe stato la spedizione che Carlo VIII
PECDaravi per conguistar: il reame di Mapoli ed alerd
stati nella penizola. 1l popolo sconvolto pensava che queita
sarchbe stata una buona occasione per liberarsi da Piero

de Medid. 1 confessionali erano assediati di pemitenti;
Ficino si riconcaliava con Cristo, Poliziano era morto da
poace in un deline di follia, Botricelli faceva voto di non
dipingere pitt Weniere ¢ 1o Grazie nude ¢ danzanti.
Un giomo giunde la notizia & Ficenze che le armate fran-
ces-avevano passato le Alpi. IT'Redi Mapoli inconerd
i Francesi presso Rapalloin una bartaglia che fu sangui-
nasa ¢ 3 concluse in una sconfitta che apri I'Talia agli
imvasori. 5i sapeva che Carlo VITE avrebbe fatto sosta a
Firenze ¢ Michelangelo decise di lasciare la cteds Ma dove
andare? Soltanto Veneria, fondata per stugiire ad“he-
tila Aagello di Dio, poteva dare una sensazione di dcu-
rezza. E verse Veneria Michelangelo, in compagnia di
dus amicl, mosse.
“ Veneria mon & mal stata ung cited d
scultori; la sua wocazione & la pictura,
Mentre Firenze & una cirtd di pietre,
Yenexia & Instabile regnoe delle doque.
Costruita nelle sue fondamenta su pa-
lizemage di legno, come si fa per le
carenie delle mavi; in cisa non siosa
s¢ 31 percorre laperfa ferma tanto i
riflessi delle acque sembrano far mobili
anche le pietre delle case. La sosta
fu breve ¢ la seconda appa del viaggio
divenne Bologna, in possesso dei Ben-
tivaglio, poce ospitali, sospettos degh
stranmicrt a1 quali era farta whbbligo,
entrando tra L& mura, di st apporre
sull'unghia dél pollice un sigille
cera Tassa per essere subito identificati,
Troppe mndipendent per assogeet-
tars all’vmiliante sl;a:ll]:-ig]'i,amm fla-
chelangelo ed 1 swoi amicl trascura-
rono i wotoporvisi & di pagare il
pedagpio. Furong in breve arrestadd,
getati in carcere ¢ condannati ad wna
pesante ammenda,
Un genriluomo bolognese, Gianfran-
cesco Aldrovandi, saputo che Miche-
langelo era scultore, pagd per farlo
liberare con i so@i amici ¢ poi lo
crattenne, conscnfendogliin tal modo
di ammirare ¢ studiare le statue che
lacopo della Quercia sette anni prima
avewa E{DIPth per San Petronio. Era
stato il pin nvolumonario degli scul-
tori del XV secolo ¢ Michelangelo
nconobbe in hui il ;o padre spinale,
pi ancora di Donatello di oui Ber-
toldo, il suo maestre, era stace allievo.
Incominciarono a giungere a Miche-
langela ordini di lavoro che misero
in allarme gh seulton bolognes: a tal
punta che gli fecero minacce di morte.
51 trattava non soltante di parole, ma
di un pericolo reale ¢ cosi, dopo
circa un anno, egh fu costretto a ri-
prenders il cammino e a lasciare Bo-
logrmea,

Prigione riteelle.
Museo del Lowvee, Parigi.




n quel mes Plero de Medici sioera ritiraco da
Firenze dopo accordi con gli invarosi. In alere
parole aveva tradito. In cittd gravava sempre pin
pesanternente la dirtatura nera di Savonarola e
dei Piagnoni, Cristooefa stator clecto Re cd il
suo facente funzione, Savonarola, imponeva una
disciplina di_sangue ¢ di ferro. Lacollezione pagana
delle statwe di Lorenzo-il Magnifico era stata dispersa.
Michelangelo, famo ritorne a Firenze, audacemente di-
chiard che Parmsta aveva il diritto di ncercare la bellezza
ovUngue ¢ comungue potesse trovarla e di esprimerla
m ogni sua forma. Per suggerimenta dell’amico Popolani
esegui una statwa di Eros addormentato cosi abilmente
che fu venduta, come fodse antica e di epoca romana,
a Boma al cardinale Riario di San Giorgio; che scopri
Fimbroglio ma fn ganco celpito dalla
bravurd dells ewcumione da inwviare
un messe 4 Firenze per invitare Mi-
chelangelo nel suo palazzo.
[l 25 gingno del 1496 Michelangelo
— aveva poco pin di vénti anni —
giunse a Roma in palazzoe Riaroe ¢ fu
sommerse dalla romaniti. Sensibile
al gigantesco, fu preso da pasione per
questa cittd paradosale, dove la mi-
seria dei empi presenti faceva ancor
pil splendere la grandezza del pasato,
Subiro egli cealized il famoso Bacco
in cui il lieve squilibrio del corpo
sulle gambe di ona impresione di
incertezza & dismoviments come di
chi ¢ preso da ebbrezea, Pod fece un
Eros inginocchiatg, opera di elepganee
e pura sensualigh. Entrambi furona
acquistati da Jacopo Galli, nobile ro-
Ao,
Mentre Alessandro W1 Borgia vuo-
[ava | Cesori vaticani, scomunicavs
Savonarola e ne determinava la con=
danmna ¢ I'esecuzione il 23 marzo 1495,
perché aveva moppo chicsto e troppo
sperata dapli nomini, Michelangelo
entrd 0 uno stato dianimo di pro-
fonda religiositd ed accertd la richiesta
che Carlo VI gli fece, ateraverso il
o legato, il Cardinale Tean de Gro-
slaye de Villiers di seolpire una Pieti
da collocare nella cappella dei re di
Francia in San Pietro. MNessun sop-
getto  poteva meglio adactars alla
profonda trisezza di Michelangelo
dopo il martirio di Savonarola, Fu
liero di allontanarsi dalla atmosfera
mefitica che spiritualmence appestava
Foma. Andd a Carrara per scegliere
il blocce di marmo.

Gallerin dell Avcode min,
Firenze,

Wi rimase otto mes in solimdine, lavorando duramenes
eon 1 cavatori, 1l blocco infine fu pronto ed egli comato a
Pioma si mise all’opera nella pace del suo studio. Impiegd
due anni a-scolpire la Pietd che termind nel 1499 a11’alba
della et d'oro. Tutte le fgure hanno uno splendore Ta-
diose: il Cristo morto tra le brageia della Vergine Madre
folgorava di bellezza come un Adone. Ma la vera novied
era la figura della Vergine: non sembra lamadre, ma
appena la sorella dell’'nome maorte che porta sulle ginoc-
chia. Molo anni dopo, ad Ascanio Cendivi suo allievo
che linterrogava sulla apparente contraddizione tra I'etd
reale della Madonna e Paspetea che aveva dato alla statia,
Michelangelo rispose gravemente « Mae Maris era vergines.
La bellezza s era conservata intatta perché, disse ancora,
«¢ra bellezza dellanimas o quindi sfuggiva ai danni del
tempo.




Terminata la Pieti — che Pl.'!u."h:i arirn fa subi Mnsalto di
un pazzo ¢ fu colpita a mareellate — Michelangele npart
per Firenze. Awveva ventiquatiro anni ¢ gia uno dei capo-
lavorn dell’arte di tuth 1 cempi era stato portatt’a ermine
dalle sue mani prodigiose.

Fu in quell'epoca che sofse un contrasto tra gl sculieri
ficrentini [tra essileranc Leonardo-ed il Salsowino) su
un grande blocco di manme di Carrara rimasto nutiliz-
zato nel Duomo nel quale gid Agostine di Duccio aveva
iniziate 1 sbozzare una bgura lasciando 'opera appena
incrapresa. Consoli dell’Arte della Lana — che ne erano
proprictari — aggindicarono il lavoro 3 Michelangelo
¢ Leonardo sdegnato s ne andd da Firenze, 11 blocco ema
gigantesco, ma b difficoltd maggiore veniva dal farto
che gid portava l'indicazione di un movimento, e certa-
mente non 8 sarchbe potute aggiungere cid che era stato
tolto. Mi.(ht]‘.‘lt‘lgfli.‘.l decise di F:'lrl!lt_‘: urs Davide toonfante
dopo la bastagha con Golia, un gigante anche s2 in cone
trasto con la tradizione iconografica che lo voleva pige
cole ed umile pastorello. Egli lo immagind gigante nomn
tanto perché. vincitore, ma perché scampione di Diga.
E probabile che nessun giovane abbia posato come modella
per il Davide, nato scltanto dalla fantasiay la tesea 2 di
una prodigiosa vivacied, il torso possente ¢ sc ne sprigiona
una encrgia profonda ¢ contenurta. Michelangelo vide
nel Davide 'vomo che avrebbe voluto essere lui stessa,
propric i, piccolo, il naso deforme, e membra magre:
un sopno fradotto pella pietra. Del Davide w1 & on di-
segno di sua mano sul quale, come sovente nelle sue carre,
Michelangels, appose questa notazione « Davitte con la
Jromba od o eoll’ Arcox (arco era detto lo strumento usato
dai cavatori per liberare 1l
marmo dalla montagna che
lo mnscera).

Per due annt lavord all'opera
che 1 florentini attendevano
con impazienza. [ 25 gen-
naio del 1504 venne deciso
che sarebbe stata collocaca
nel posto di maggior nlievo
(¢ Leonarde, dimentico del
malumore, fu tra coloro che
diedero Iassenso} cicfé din-
nanzi a Palazzo Veochio in
Piazza della Signoria, A Mi-
chelangelo per tutta la vita
non sone mancati gli invi-

David, Farticalari.

diost ed 1 nemici; cosi accaniti che quando fu necessario
trasportare il gigante (impiegd quattro giormi per il trato
dallo studio alla piazea) di nocte cercaroma di sfregiarlo
colpendale a sassne ¢ si dovette provvedere a farlo sor-
vegliare dalle milizie.

Il 16 marze, data gindicata favoreviole dagli astrolog,
I'eroe biblica venne collocato in quella plazza dove sei
anmi prima Savonarola era staro arso. Tra i presenti cra
un giovane di Urbino ancora non conosciuto. 51 chiamawva
Foafacllo.

In quel tomo di tempo di nuove Michelangelo ¢ Leo-
mardo & trovarono a competere per la decorazione delle
pareti di Palazzo Vecchio. Leonardo stava portando a
termine il quadro della Gioconda ed era considerate meno
modemo che Michelangelo; scelse come soggetee la Bat-
taglia d'Anghian & Michelangelo quélla di Cascina, [ suai
nemici 8 affrettarono a dichiarare che sarebbe stato un
msuccess perchélera uno scultore € non un pittore, di-
menticando che gid aveva dipinto il Tonde Dong, Delle
due opere di artisti i Enko nome non rdmangono che
disegnis quella di Leonardo. forse ‘cancellara dallluze i
una tegnica inadatta all’affresco; quella di Michclangelo
perché realizzata soltanto sul cartone.

Morea papa Alesandre VI moreo Pic [, alla cactedrea
di San Pietre sl Giulio 1T Della Rovere, un carattere di
fereo, tempestoso, audace che aveva grandi progetr e
la volong di confidare alla storia i suo nome come quello
di un grande Papa. Michelangele era I'vomo che faceva
per lui. Gl comunied di recarsi 3 Boma al pifi presto
perché era weachio e non aveva tempe di attendere e gh
ardind di ideare uma tomba i smisuracs grandezza od
imporntanza ove intendeva ciser sepolto. Avrebbe dovuro
sorgere nel centro & San Pierro ¢ poiché la Chicsa, qual era
in quel tempoe, non 5 adattavaa contenece il manumento
decise di nifarla affidandone incarico al Bramante, Intanto
Michelangele sarebbe andata di nuovo a Carrara per
procurars | marmd, Poi perd, sobillato forse dal Sangallo
o Pinsinuazione che pensare alla tomba portava male,
guande-Michelangelo tornd.a Roma dopeanesidi-lavoro
in Versilia, il Papa, preso dai piani per la nuova chicsa,
sembrd dimenticare gli ordini dat per il suo mavsolen.
A Michelangelo che chiedeva udienza frapponeva rinvit
e rifiut, gli'negava i denari per pagare il rrasporto dei
marmi ¢ quande un'giomo, in udicnza pubblica, "ardisca
lo sollecito, si infurid a al guisa da minacciarlo con la
canna che scmpre porava in mane. Michelangelo s
affrettd a casa, diede ordine ai famighi di vendere tuteo ¢
fuggl a cavallo, sostando soltanto quando s crovd al
sicuro a Poggibons fuon del territorio poncificio. Mon
dubicava che il Papa lo avrebbe richiamato e cosi avvenne.
| messi lo raggiumsero e, prima con le minacce poi con
le lusinghe, cercarono di farlo tormare a Fooma, ma inu-
tilmente, Giulic II ebbe tale accese dYira che glunse a
minacciare di guerra Firenze od 1l ponfaloniere Soderini
fini di persuaders Michelangelo a tornare a3 Foma con
I'mcarico di ambasciatore; cd lo metteva al rparo dalle
ire pontificie,
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incontra con Papa Ginlio fu rempestoso;
ma i due crano della stessa empra e lo
sApevand; i Mimavano € Nascostaments. s
volevano bene. Gli argst vaticani, invidios,
suggerirono. al’ Pontefice di impiegare Mi-
chelangelo per opere di pittura, ben sapendo
che come sultore nessuno lo superava. B cosi noeverte
'ordine "di dipingere il soffitto della Cappella Sistina,
immensa pagina yuota di 36 metri per 13, tanto alta che
furone fecessar studi per costruire il ponteggio,

10 maggio 1508 Michclangelo sali per la pnma volta
i gradini dell'impalcatura su cul vivrd per guattro ann
in solitidine, senea aud se non quelle del servitore che
gli macinava ieolori, sovente dormendo su un matcrazso
swmpre pill acciaccato o disfatto. Soltanto il Papa aveva
il permesso di entrare nella Cappella
mentre: Partista dipingeva, la tesa
violta i alto quasi rovesca, cosic-
ché un giome, rcevuta une lettera,
Michelangelo per leggerla fu costretto
dall’abituding a porla al di sopra della
resta. Fece una schizzo di $e stsiso in
quella posa, Talvolta il Papa prote-
stava che il lavoro andava a rilenoo:
alor pesso altendere, Nos posio a-
tendere; son (roppe weichin; finisie
Michelangelo tranguillo a rispondere ;
w Finird guanda peiris © cid fo nell o=
tobre del 1512,

Ancora diceva: «MNow soRo pitieree,
Ed invece aweva portato a termine la
pitt straordinaria, la pid alta pittura
dell’arte curopea, Giulio 1 entrd nella
Cappella con mitto il sacro collegio
e turta fa corte, non tanto per vedere
guanto piuctosto per rendere omag-
gio all'artista che aveva ideate questo
Olimpao del Wecchio Testamento, con
le Storie bibliche, gh lgnudi, 7 meda-
glioni, le lunetee, 1 Veggenti, 1 Pro-
feri, lel Sibille, 1 Putoi a2 cartatide, 1
Foeggitarga, 1 pennacchi, con centi-
naia di figure sovrapposte in tre regi-
strl conclost in uno spaza celeste che
di I'impressione di profondita infinita,
La sua & stata una pittura =sculturale
in tre dimensionis, Era tiuscito a farc
della Cappella Sistina «il luogo dove
s1 sente sofhiare lo Spirito-della Crea-
Zlones,

Ora aveva bisepno i riposo. Era in
eti i frentasctbe anni, Ossessionato
dall'idea della morte {=Mon masce in
me pensero in ocui non sia scolpita
Fimmagine della mortes). Solo, ma
rormentato da una nascosta violenta
e tempestosa sensualiti che tranneg-
gigva la sua carne. Melle sue letrere
sono tracee dei suoi amori, anche per
le donne, ma emenzialmente per gh
adolescenti, come Febo di Poggio,
Gherardo  Perini, Ceocchine  Bracc

morto all'etd di quindici anni.

Doveanng ancera pasare melt lustri sino ai 537 anni,
perché questo eroe dello spirito carico di wiee le debo-
lezze umane, incontrasse Tommase Cavalieri, giovanc
bellissimo nel gorpo ¢ nobilissimo per nascita ¢ qualitd
di spirite, che gl sard amigo sino all'isance della more
e chie gli terri la mano tra le sue peraintarlo nel momento
SUpremao.

Giulio II, che pensava allunificazgione d'lralia;scende in
guerra, malgrado vecchiaia ¢ malattie contro Bologna e
Ferrara ¢ muore il 21 gennaio 1513, Gl succede, con il
nome Ji Leone X, Giavanni e Medici mentre Miche-
langele porta a termine la statna del Mosé che avrebbe
dewvite omare la tomba di Giulie 110 L'ardsta intendeva
podi a Firenze per

completarla, ma il nuove Papa la =
eseguire la facciara della Chiesa di San Lorenzo; che é
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|:'|L!I'.‘||il. dei Medici appLnte, alka ql.:l'.'l.|c VIR ]:ll._:-i ATIINES SR
la cappella di famiglia, Ma incostante ¢ mal consigliato,
ad un rratto, senza neppure avvisare |'artisea al lavara
nella cava di Pietrasanta, annulla il contrateo per la fac-
ciata — che non venne mai eseguita — ¢ muoee nel 1521,
Gli snccede Adriano Vg TPultimo papa non italiana, me-
desto, saggio e sirtnoso che perdosi comporta con la
sempliciti_ el disaccortezss delle persone bene inten-
rionage:” Ancora_am Mediei gli sepue, Clemente VI,
pieno di ambizioni, gean signore, dalle collere gelide &
sdegnose; gl di incarico delle tombe dei Medici che
Michelangelo ornd con le starue del Giome ¢ della Motte,
dell’Alba ¢ del Tramonto. Per la celebre figura dells
Maotte, una delle pid famose della statuaria mondiale,

Giudizio Universale. Cappella Siatina, Roma.

Giovanmi Stroze, dell’Accademia fiorentina degh Lmidi,
aveva scritto un epigramma «La Noste che tu vedi i dolel
attf = dopmir, fu da un Angele seolpita - in quesio sdssa e,
perché dore, Ka witay - Destala, s¢ nol credi, ¢ parlerattie.
Michelangelo replicd con questa quartina intipolaea: Ri-
sposta-del Buonarroto in cul mengiona le trist condi-
gioni politiche di Firenze ¢ che & tra le sie poesic una
delle pift note e significative: eCare_m'e il sine, e pii
'esser di saseo - mentre che T danpece o Pergoona diray, -
Hot peder, HOR seRUT p'E gram verfira; - perd moR pel destar,
deh, parla bassos.

I sdanno e la vergognas esplosera nella rvolusione che
caccie nel 1527 1 Medic da Firenze ¢ Michelangelo fu
con il popolo nel governo provvisorio, confaloniere
Miccols Capponi. Un eraditore perugino, Malaresta Ba-
glioni, peese il comando dellemilizic
e Michelangela fu incaricaro dell’ap-
prestamento delle difese alla mura. Si
pesc ben preso conto che il Baglioni
cra mfdo. tanto che decise di lasciare
Firenze, ma nel momentoan cul la
cittd fu weramente in pericolo, stretea
dassedic” dalle truppe di Carla W
comandate dal principe di Orange.
vi fece mtomo. Cuando 11 Baglon
volse 1 cannoni che devevano difen-
dere be minra conted la gitgd, Firenze
gadde ¢ —tormagi 1 Medici — ebbero
ifizio sanpuindgse vendette,” La casa
del Buonarroti fu perquisita, ma di
ILli. ar 4 I:T\-:'J'I.H::- 1‘r:-|.|_'\-;,'i.i-l. SE era na=
seosto nel campanile della chigsa da
EiJ'l Mlicoolds l.‘.lll‘.'l_"_.'"l.rll-:’l.. |.|.|.'|-'.-e il prar=
roco. lo avewa accolto ¢ suierito. i
Fooma il Papa gli mandd un salva-
condotto ¢ lo fece tomare preso di
st ordinandogli di lavorare soltanto
alle tombe medices ed alla Biblioteca
Lauvrenziana.

Sulla cartedra di San Pieteo al Medici
siccede un Famese con il nome di
Paolo Ml ¢ poiché Michelangelo in-
tendeva mantenere fede alla promessa
farta a Giulio II circa la sua tomba,
ghi ording di sospenderne i lavori.
Lo statua del Mosd ad essa destinata
era tanto bella da essere sufficiente a
far cnore al defunte poncefice. L'ar-
tista era richiesto dal nuovo Papa di
lasciare mazzuole & scalpello per n-
prendere in mano i pennelll & dipin-
gere, su una parete della Cappella
Sisting, il Gindizio Universale, Cosi,
eirca venticingué anni dopo aver sceso
gli scaling delly impalcatura fatta per
la winlea, Mi:’fh::l.;u:gull._:- g rieroeed din-
nan®i a wn muros bianes che la sug
fantasia subico animad di una fella di
eletti ¢ di dannati attorno alla figura
del Crizsto. Dl resto il gindizio su-
prema mon era fore la consegueniza
del piormo della creamone dipinto
sulla volea?

23




ra 1 tamfl personaggi della concitaca scena
Pichelangelo insernrd se steso e 'amato Ca-
valierl, In questa affresco v & micto Miche-
langela e tutto il dramma-della nmamea, Wi
lavore dal 153&-al 1541 ma in quest anmni,
divenutw capa architetto dei palazzi apostokic,
provvide anche alla sistemazione del Campidoglio. Poi-
ché 1 suei wgiudicandis ]l aveva ideati toeti nudi Pietro
Aretine, celebré per 15101 ricatti e per la sua cattiva
lingua, denuncic il fatto come scandaloso, e Gialio 101
sugeedute 3 Paolo IT1, diede incarice ad un mediocre
pittore, Daniele da Volterra, di nvestich cosicché quest
acquistd per la posteritd il nome di «Braghettones per 1o
zelo con ol compd la sua mmssione,
In questi anmi st sviluppa la vicenda della fedele amicizia,
attraversa molte prowve che | tempd calamitos: iImposero,
di Michelangele con Vitroria Colonna, la poetessa alla
gquale mmartd vicing anche nel. momento della cattiva
sorte, Alla sua motte Michelangelo scriverd: sSom0) prive
i nwn grapde omices ed ebbero mizio 1] tempo della solio-
dine, della tristerza) attomiate da tane® ombre, da tant
ricordi, Gl grang mort ibpadrepvecchissamao, e fratelh,
che sempre avewy profefto & sostenita s=nza ma lapgnars
delle continue nchieste di denaro che la famigha gl pre-
sentava, Atbarmo 3 i canee ombre, sann rcordi, Ma
ancor e sempre il peso dr wna mai spenta sensualicg che
el {2 scrivere beoriffie per la stancsciuta adomna bella &
critclelgs e che, @ 75 anng, storpio per una caduta ed 1l
visa seghato dalla vecchiain, lo @ inmamorare di umna
gaovingttche lo dilegeia, pavera grande anima tormentata,
Gl anni & susseguono ¢ tescinane via nel corio dellalsea
vita ben undicih Papi: Alessandra W1, Pio T, Gialio IT,
Leone X, Adriang VI, Clemente W1, Paolo 10, Gialic
[, Marcella [ Paclo IV, Pio IV. Edicocoghe muare
anche il pii fedele compagno, il suo serwitore Urhino,
che gli impastava i colori. Lo assiscerd di persona, lo
curcri come un fracelle come Urbing aveva faoo con
lui per venticingue anni.
Muore il Sangallo e Paolo HE gli di commissione di
completare Palazzo Farnense, quindi di proscguire "opera
di Bramante per la nuova chiesa di San Pietro. Lartista
accetrerd alla condizione di non cisere COSERCLLD A Cercars
dei collaboratori; fari o da solo e per prima eosa
chinderd 1l cantiere a oucti, compresi | eardinali destando
il loro sdegno. 1l nuove papa Marcello [l sgava per riiraec
il mandate a Michelangelo, ma Dio welle richiamarlo a
st soltanto e settimane dopo ha sua clezione. La venderta
dei cardimall miunse con il successore Paolo 1V Carafa
che gli tolse la pensione. Michelangelo dichiard che lavo-
rare alla costruzione di San Pictro era compicre un ato
religioss e quindl poteva proseguite gratuitamente. Tac-
tavia i cardinali gh fecero tanta guerra che un miemo
fichelangels 5 dimise con parole nobili, modeste « sem-

|:'|]:i|:‘:i.. ] EI-G'II:II‘H_‘-EI_‘E_" fimalrmente SO PTEsE che saleanco lai
avreblbe potuen far AVANEATE Ia gm::dn i.mpt'ﬂ:'l. Egli.
apessn commentava «F Tho che ool ha peesin clllein-.

Mel sup studicedi Macel de Corvi ormai ottantenne con-
tinwa a deolpire. Mateono eosi le ultime Pietd in una delle
quali & rappresenta sotto e sembianze di Gioseppe di
Arimarea che sostiene il corpo di Cristo abbandonato
tra e suwe braceia. 11 suwo vigo & ormai soltinee pit un
fitta rere di rughe che 1 perdono nella. barba bisnca. 11
corpo & rimpicciolito, come contratto, ma ke mano, il
braccio sono ancora fermi ¢ potenti. Di giomo dicige i
lawori come architetro, di nocte, tormentata da una feroee
ingonnia, scolpisce facendosi luce con una specie di cap-
pello sul quale tiene infissa wna candela, Ancora un’altra
Pierk — derta di Palestring — nella quale il Cristo ¢ so-
sienute dalla Werpine pep e spalle. T visi song indistint,
i corpi quasi appena discernibili, Cade malato e un amica,
Luigi Strozzi lo cura: gh fard regalo delle statne appena
shozzate dei Prigioni che avrebbero dovuta ornare
romba di Giulio IL

Ormai ha raggionto la. soplia degli ottantanove anui.
Mon riesce pifta dormire e di notee, malgrado e, sella
il cavallo ¢ compie lunghe passepgiate attraverso Roma
e ba campagna godendo del chiaro di luna che di ai templi
ed alle rowine tanto rilievo.

[l 14 febbraio del 1364, come di consuero, wsci a cavallo.
Pioweva: per rutra nopte galoppde Al mattino tornato
1 Macel de Cordi 1 geted anl leeto Febbrigitante. Tom-
maso Cavalicri, saputoe che il sio wecchin amico era
malage, lo eapgivnse ¢ non lo Beeid pid, Con lei erane
lo scultore Leotie Leoni ¢ Danicle da Volterra, Volle
ancors alzars & per due giormd rimase sedute vicine al
fugeo, Pol sciveld dalla paltropa. Fu porcace sul lecto.
Tommase gl era vicno. Michelangelo si sperdeva nella
contemplazione del ‘nobile volto ancora posto sotto il
dgille della bellezza come Ini lo aveva dipinta sotto
laspetta dell’adolescente nell’Angelo del gindizio uni-
versale e forse anche scolpito nel busto di Bruto, Rimase
merte per tre giornipoil guarte mori-e la pace di Dio
digcese sn v, Era il 18 febbraio 1564, nell'ora dell™Ave
Mlaria,

Avvenuia |3 mmorte subito 1 messi del Papa presero pos-
sesso delle studio e requisirons mitte, Quando Leonardo,
Famato mipote, giunse, gl vennerd datl 1 denani trovan
ma nen i disepni (molt ne aveva distructt) né altro delle
cose sue. E poiché Leonardo dhiedeva di consegnargli
il cadavere perché fosse sepolto in Firenze come era stato
suo desiderio, gh venne rispostos #lo abbiame avuto da
pive, lo terrenmd anche da moertes. Leenardo finse di accon-
sentire ¢ si allontand: ma circa un mese dopo a Firenze
a casa BuonadroB arsivd imballaba o un invelto di mer—
canzie, il cadavere che il nipote avewa fatto rapire a Roma.
[ funerali si swalgero presente mgte il popolo della sua
cietd. Cuarero ded” pit illuseri cickadim portarono i corpo
alla Chiesa di Santa Croce. Uno di essi, fiero, bella, foree
nella sua piena matwrird, era Benvenuto Cellini,

Il parroco volle che la cassa wenisse aperta per identifi-
cazione. Malgrado fosse trascorso gid quasi un mese
— era i 12 di marzo — il cadavere apparve intatto, le
mam ncrociate sul petto; sul tormentato viso era diffusa
un’impronea di pace ¢ di serenitd. Forse per Michelangelo
la morte & stato il momente mene doloroso della sua lunga
sofferca vica. AV,
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- lLancia is back in Americal
J' P ND’DFE The news which elated faithful

Lancia enthusiasts all owver the
United States was announcad
at a press conference in Mew
York City on May 14, 1975,
with speeches made by Guido
Foggini of Fiat Motor Company,
Ine. and Giovanni Sguazzini

of Lancia & C., who had
flown owver from Italy to be
present at the meeting. The
Beta sedan and coupe wera
much admired by the press
representatives and even more
by a delegation from the
Lancia Owners Club who
hailed the Beta as the answer
to their prayers. On first seeing
and touching these Beta
madels, the modarm appearance
and high-grade finish were
obwious. | noted with
satisfaction the practical layout
and the high level of quality

; : _ throughout, As an advocate of
S P Norbye. nato ad Osle nel 1837, vive nagh Statl front wheel drive | fully

frun opd B aulora o numarase operg ai feonicd Sulo- : . "
-"['r'.-::.!:lf.l'-:!.fsgct? iﬂa le qualy wif r-:m;ﬁ Wankols, L@ 50 approved of the enginzering on
sprertsiay reia vellerd  SmorTiva s, gl maiora & e the Beta. And et rhe_thnughl
binas). Daf 1874 fa parte della staff dells importante  OCCurred to me that since the
pubbliicazione americana aAutomative Newss dopo Beta cars were powered by
afsere stalg redatiore o wCar and Drvery & respon-  Fiat engines, the new modals
sabile della rubrica awtomabilistica ¢ Popwlar Sciences. were perhaps not true Lancias.




I rerpamber e astonishment whan
dizcovering the Lancia Aprilia a5 a
youthful admirar of the margue back
in 1939, That was a true Lancia,
with the imgpint of the immart al
Wincenza Lancig hirmsslf throughout
its dezign and characteristics. Then
came 18854 and thare was ndthirg
in the warld | wanted mong than a

Surela ST Spyder Pininfarina,

Mhat was & rue Lancia, created by
the ganius of Vitteria Jano &g he
tramslated the Lancie traditien into a
computer-age praduct.

Mo | weas loaking at the Bata in the
light of thesetrue Lancias of the past
which | had knowen, by doubts warne
dispallad when | drove the cars

Tha degres of refinermeant was a new
expErencs, aven for a man with &
2hevear career in professional auto
testing on roads and race tracks.

In itz performance, fusl economy
ride and hendling, eass of driving,
contral of moize and vibration, and
abzence of driver fatigue, the Beta
represents a clear advance on the
pravious Flavia and 2000, 1f's a true
Lancia, in every s2nse.

Wisiting Lancia in Torine | learnad
from Piar Uge Sobbate that

12000 Beta cars would be shipped
ta the United States in 1975, IT's non
=0 long ago when Fiat did nat gedl
more tham 12,000 cars a vear in the
5.4, [Fiat passed the 15,000 mark
in 1967 and its U.S. sales are now
running &t @n annwal rate of

Q5,000 units). Lancia sales in the
L5, have not excesded 100 & year
sinca the 18505, The formear
importer, Hottman Motors, Inc.
anjpoyed considerable succsss with
the Auselia after Fangio had made
Lancia famous by winning the 1953
Carreras Panamericana Meaxico in a
D-24 at racord speed. bul naver
promoted Flavia on ibe scale that
weotld Bave been needed fo meake an
impression in the Amarican market

Drug to the imposition of U5, Fedaral
mator vehicle safety standards and
efmission-contral laws. Lancia
withdrew temporarily from America
in 1969 The prior history of Lancia
in America astually began in 1905
wien VincenZo Lancia came to
Mew York 1o drive a 75-hp Fiat in
the Manderbilt Cup race on a Long
Izland road course. He led the raca
for zeven laps and sat & naw lap
racard, but while stoppad at the pits
for fuel and lirgs. his car was hit by
anothar competiton, 8nd ha spent

A0 minutes repairing the car befora
he could rajoin the race. Still, he
finighad in 4th place. Lancia returned
W Amesica the following year and
took second place in the 1806
Wanderbilt Cup race.

YWhan production of the Lancia car
Began, il was nol ong belore expons
o Americs got under way Messes
Hollander ang Tangeman, the Fiat

impaorters in Mesw York, brought in
the first Lancigin 1908, To create
publicity tor the makes. a Lancia Alta
b0k part an the Long 1sland Matar
Parkway races in|October 1908 and
finished third imthe Meadowbrook
Sweepstakes despite having the
smallest enging of all 24 cars enterad!
Lancia sold a aumber of Beta and
Delta modelsin Ameanica up @ 1915
when productionwas switched to
war trucks. After the war, Lancia
refurned with thé Kappa and
Trikappa. Onby a few weere sald until
the Lambda appeared, This
extraordinary machine appealed o
Amancans as it had to car
erilhiusiasis the world oved . A
company was set up to build the
Lambda in a factory in Foughkeepsie,
MY A small but themn flourishing
center of Dade and industry on Lhe
Hisdsom River The Cambda weas
aszambled there from 1924 o 1937,
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Sales wvolume could not ba
maintained at a lewval which wauld
make this operation consistently
profitable, and the plantwes closad,
Then Langia revertad to selling cars
imported eomplete, and launched
the Dilarmbda, conceivad specifically
for the American market Like many
cther excellent but expensive cars it
fell victim to the ecenam
depression that fallowead the Wall
Street stock market collapss an
Movember 29, 1928. Mew Lancia
carg were extramaly rard in Amsrica
in the 19305 but an cecasional
Astura was s0id o a Hollywood
Gelebhpity of 108 AFQSparous
Pittgburgh industrielist. People who
drowve them — whether ocwmers o
chauffeurs — developed an affection
for the nama Lancis that ol fast
all their lives | waz told of one man,
a chautfaur roeee living in retiremant
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in Califormia, whosa eyves filled wath
tears when he discoverad the new
Bete in a FiatfLancia shawraom
And a farmer auie mechanic who
still owens 8 couple of classic cars
fraom the 1930: old me that

& Lancia was one of the saly great
cars. lwogked on them all, gnd
teund defects on socme of the most
farmnous and most sxpensive. But tha

|anacia was designed and built eopar
We never had a big repair job an a
Lancias

Itve gquality of the new Lancia Beta is
abwious and ungquastioned. Like all
othar cars it will meed service and
reqular maintenanee. Good service is
a majer sales fagion to today's
Amencan car byyers. And never
hafore hes Lancia besn able o
gperate in the L& Gn such a solid
basa as thal assurgd Dy a naticnwide
nebwark of selegted Fiat dealers

with a recond of giving good sarvice.
They keap a full stock of Lancia
perts and their m@chanics haws
Attended wraining gourses for the
Eeta, The Beta range =ells ina
highly compstitive market segrmemnt
and hat fermidable rivals such as
Alfa Romeo, BMW, Saab and Yolva
Whier the Scorpion the LS.
wergion of the Monte Carle — is
ready, Lancia will also chaliengs
Paorsche. The LS. market i5 big
enough for all of them, and the
dermand for fine cars like the Lancia
willl abways continue to expand.

JP.M.
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Gardar-Miking & nato 8 Liverpoar
nel T31F a8 wive in lnghifterra, a
Chattarnharm, in unaniiog casa of
campagns B0 & SHOsaia oon Jores
Liking anche bl giornalista famosa,
M Seriio GUmenaEs apars af fsomcd
o ol e aurarnoliEtce) frafe gual
v Chalenge Me the Racer una
twagrafia del campions inglase Wlike
Hawrharn.

FPar gifagi arni & sialo cireliong

el Annds Autamobile. Apoassionalo
o goEse, A parlacioalo 8 IUmerase
COMmPEEian, vincenda 8 § Classe
15000 nel Rally of Maonre-Carlo

dal 1948 ad alternandas) sz 24 ore
o La Mans, per due vadte, nella
EfDESE golasio s

E stalo par 15 annd redattars
aulommobiistice della BEC per la
guiE RE Curaio NUTTENE DrograiThT
redeael deaicar’ s auramahile.

Ha gorara anche o e per & MG
Jntitalarn nlireen Helmets flasen
varde  Aitualmente & qiornaisla
yiree lancar g colfabora o
Imarant riviste spacialzzate of
furta O mards (Oeatiroruole, Bevoee
Auromobifa, Mecharmes Westrared
Car gcc.).

| was a schoolboy, crazy about
gars, when | first zaw a8 Lancia
Lambda. Lean and functional
as the lance on itz badge,
lagical as an algebraic
esguation, it was unlike any
other car | had ever seen. We
kids, and many grown-ups tog,
measurad power and prestige
by the length of the bonnet,
but here was a car which
gawve priofity to the passengers,
and evan its_short bonnet

was mainly filled with empty
cpace, B0 compact was its
engine. | Alongside contemporary
cars with their wood-framed
bodies and their semi-alliptic
springs, the Lambda's stark
steel structure and its
independent suspension on
that bold frame at the front
seemed slightly intimidating,
like something from another
wold: as indeed they were;

a world of sunburned drivers
in white helmets raising the
dust over the Appenines on
the road to Rome, or darting
round the curves of the
Corniche from HNice to Monte
Carlo. From then on, | knew
that Lancias were different.

By the time | wes old apough 10
have a driving licence a few
Augustas ware beginning 1o Appear
amaong tha sports cars al Brooklands,
Doningtaon, Shalshey walsh and
othar placas wheore moloring
enthusiasts gathered

togather, Mothing could have looked
lass Nike @ SEOrts car than this
angular little pillarless saloon, but
the ward had got around that its
stearing and cornering were guits
extraordingry,

Mhe yvoung Earl of March, now the
Duke of Richmond and Gordon, was
then a sugcessiul amateudr racing
driver ard a partner in a West End
firm of motar agents, Kevill-Davies
and Margh, He was taken far a rumnin
an Augusta by another racing driver,
thx Hon. Brian, Lewis, later Lord
Essendon, and the eflect was
decigive, a5 it 20 often s with Langia
cars Ha wrote later.

o 1 g unprapossessing iitthe saloon
behaved like & polo pony: 1S
response 1o contral was faseindting
Withaut any particularly startlirg
perfarmance, and cartainky o great
maximum speed. you got there
along with all the mora racy boys
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of the time by wirtue of this
swonderful L:ur‘.'ntn;:-"ﬂbilit‘g,l', wision.
ard that supart Lancia suspension
which levelled out bumps and
straightensd out the cornerss

He weas g0 impressed that his
company quicklys became Lencia
agents and so he got o know
Sranley Mewman and Dr. Jappell
who did so much ta fostar o
enthusiasm for the spacial qualities
of Laneia cars before Waorld War |1
and warked so effactivaly 1o
re-astablish Lameia's position an the
Britizh markel when the war was
COvir.

The introduction & an Augusta
platform chassis for coachbuildars
provicied e yeung eanl with a naw
apportunity, THose were the days of
tha Wolseley Hormet specials, when
many small coachbuilder weare
building sports bodias on the little
Six-cylindar Walselsy chassis. The
Earl of March wasz in the business,
miaking «March Specialse on the
Welseley, the Aero Minx and the
Hiley Mime, and he quickly produced
an apen sports touser body fac the
Augusta, It had lines rather like
thaze of the Le Manzs 2.3 Alfa
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Romeo. including & small fin an the
rounced Gowver owvar thHe Spare wihissl
which formed the wail of the body.
When the axtra weight of thea
coachbuilt body reducad the
Augusia’s nevar vary starthing
performance, ha gavé It a boost
wiith a belt-driven LA pressure
suparcharger, He wratain the
Lancia Maotor Club Jourmal.

a The sesult was a fascinating car
capable of speeds in the region of
&0 rm.p.h. which alsoretained all e
lovely reliakility and handling of the
ariginaké, This in it=alf was a tributa
to Langia anginaarng. becausa |
tested & number of cars of other
makes o which belt-drean
suparchargers had been added
sharthy Before the warand not one
survived the test without same
spectacular machanical disaster.

The Earl lent his blown Augusta 1
Tazig Muwalan, wihc was an
Augusta cwwner himsalf, for & run
amid thie ardinary harnblowing
traffic round the Menaco Grand
Frix circuif bul Wwas not a5 impressied
a5 he had expected. &An amazingly
ham-fisted performance s he called it
and was gled when i1 wWas over,

on the Lancia habit
How the British get hooked

- m by Gordon Wilkins
bitForming

with his precious Augusta still intact,
Then came tha Aprilia. To understand
thie effect this modest lintde saloon
had on enthusiastic British motorists
one has to rernember that British car
design in the 1930= had sunk to a
low [evel; 5o low that Gme group

af waung men wrned ther backs on
macl@rn cars and formed the Vintage
Sparts Car Club, convinged that
goeod, durable cars which handled
wall and weare a pleasure 1o divee
could anby e found in the past

This produced a revival &f intersst
inthe Lamhbda among athers. but
unfartu nately it bacame fashionalble
10 et them in Dweo W0 Shoren the
wiheelbase o that criginal sxamplas
are oy hargd to fimd.

Most British cars still had
sami-alliptic springs and fgid axies
at front and rear; even thie smal
Folls-Rayoee 20-25 and 25-30
rncdels gtill lacked independant
front suspension. Engines were



relatively primitive too. Austin
Maorrizes, Hillmans, Hombers and
many others stll had sude vave
angings. The i pengve way o get
some feal pecformance wWes 1o buy
an American car — | had a Ford

Wi convertiole — but they too
mostly had side valve engines, often
semi-alliptic springs, ang wsually
gaor brakes, Then suddenly wa
where confronted with a small saloon,
zstanishingly light and agile.

wehich had arbeautiful b, Wa
engine. independent sugpension all
round. and — someining almost
unfeard of —. inboard rear brakes
o redice Unsprung weight.

| wivdly remember thelfirst drve | had
in one. Conventional wisdom
favaured cars with ofs of weight
cosrd g at front and rear, which
damped down the pitching produced
by primitive sUspEnsion Systams

but also produced sleepy and
unresponsive steenndg. Here in shang
GRS Was an uncQimnpicrmising
car with the wheels &t the corners
and practically no owerhangs: at all.
It apare, angular lings were
abdiawshy inspered by the sama
practical approach as those of
Lambga and Auqusta. Alongsida tha
wealnut and leathar of & Brtish car i
thizs price class. thaimside of the
Aprilia saemad spartan and susters,
bul the enging was smocth and the
gearkox worked =0 sweetly that |
wigs ancn changing gedar without
batharing to uss the clutch. The
steering had the typical Lancia
raitch an leow spesds, rathes
reasguring o anyane swho had
driven =0 rmany cars with vagua

and rubbery stesring and whan
driven fast. the car seemed 10 take
Cormers quick as iheoughl with no
effart at all. Although just a family
salocn it made a lot of contam -
porary sports cars loak silly.

Carriad| awvay with enthusiasa, |
wairate a scathing aticle shout the
oiber ¢ars which ong reader said

« mada the damnation of Faust sound
like a banadichicn s

A5 cownBrs began ebuild up high
mileages, waord aot around that

the universal joints were vulnerable,
just a5 the watar pumps on Augustbas
had bacams & point 10 wesaich, bul

a Hardy Spicer canversion salvec
that,

Ther the war, 50 often threatenad,
srupted and swept away the warld
wee had kngwn, When it was oleer,
ideas which had been developad
during Spare moanents in the wear
vears emargad fo change the shapa of
the automabile campletely. Separats
wings and running boards belonged
b the past, From ndoween the car
must be consigersd a5 8 single
shape. Up to now new body
degignz hewe bean worked out as
sicle wiews which wers easy 10 drw
walh rulers, curves and compasses,
MO Liﬁﬁ-iﬂr'lﬁfﬁ fad 10 think and
draw in three dimensions,
ceveloping shepss in perspactive
drawings and =cale models. Some of
them found it difficult, @vern
impossible to make the rangiticn
and the first post-war Londan
Motor Show produced soma
cruaszome axhibits by famows
coachbilders.

The leading Malian coachbuilders
kandled the problam with a surer,
mare confident touch than anyone
alse and admiration for their work
helped & lot in re-establishing
frigndhy relations between Brilain
and Itale gyen thaugh Britain's
financial erises were making it
difficult for ua o buy Itelian cars.

It was tha B 20 Auralia which really
caught the imagination af the
British 85 a heautiful example of

the new style. 1 first saw it at the
Turin abowe in Apeil 1851 and a few
dayz latar saw Bracco bring ong
inte second place in the Mille Miglia
arily @ Tewe mnutes Behind
Willgresi's 4.1 -litre Fercari.

| ater that year | had 2 privileged view
of another Aurelia triumph. Whila

harcal Baquart and awere winming
the 1500 ¢ Class at e hans

with a dowvett Jupitar, Johnmny
Luraniand Giovanng Bracco were
hezating all opposition to win the
2-litre class. And again in the nexdl
vear, 1952, white Beguan and | were
agaim wanning the 1600 c.o. class,
anather Aurelia wes winning the
2-litre class.

The B 20 made same notakle
converts in England, Mike Hawthorn
had ane and the ane | knew hest
was owened by Alex Mo lion,
imvantor of the Moulton bicysle and
craator of the rubber suspension for
thex il the Hydralastic for the
110001 300 &nd mcre recently the
Hydregas an the Leyland Allegro
and Princess.

There arg stll well maintained
Aureliag winning races in Enaland
today, The durelia consortium
exchanges information and spare
parts and has supplies of pans
specially made when necessary.
The Flamirnla ard Flavia hawe their
supporters but the car which has
made mest Lancia converis in recent
wears is the Fulvia Coupe. One
Sunday morning | teok a friend who
was a weells knawen surgeon far a ride
in one which | had on test. He

wan enchanted with its performance
and handling. He had just bought
himszlf a comfortable saleon
befitting his vears and eminence

P weas then nearly GO bt twn
weeeks later he telephoned o say he
has exchargsd his new car for e
Fulvia coupe and falt yaars youngear.
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In the next few yearghe had threa
af them and six of his colleagues
also became Fulvia ownars

When the Lancia germ enleérs the
bloodstream it gan affect whols
families. The lettgrs HE are supposad
to signify High Fidelity but they
could equally well stand for = Habit
Forming:. At the 1973 International.
Or. Smallborn and his family
eptered a B 20, B 24 and a Fulya
froam their family collecticn af eight
Lancias. At the last count | heard
that John Savage, Lancie Motor
Cluby lbrasian had two B 20s. 8
Flavia and a Fulvia coups. My
colleague «Bunnys Tulb:bs went
Izoking for spares for his Augusta
salaon and ended Lp acquiring 3
March tourer for his wife.

Various specialists kelp to keep old
Lancias running, probablythe bast
krowen being Harry hanning who
cverhauls engings and supplies
mewy of used spare paris from a scene
of apperently total chaos and
confusion near Farmham. (e which
only he holds the key. He scquirad
all the stacks of &prilia, Auralia and
Appia parts when Lancia England
ceasad handling them. When | last
save him he had just Bought &
Flaminia saloon which had done
Gnly 47 000 miles and had nearly
ne yras dor £ 80 o replace &
Fulvia coupe which he had bought
for £ 136. Before that he had bought
an Appia for £ 35, run 1L Bor a year
iand then sald it B & proit.
Uniortunately. these Iow prices are
the reason why more old Lancias

arg not restorad and peeservad.

Peter Garnier. former editar of
Autacar who has spant soma years
and & good deal’of money réstening
an Agnilia wroté 2 Classic Lancias
havewet tafing 2 plage on the
soolleciors pisces: band wagon
pxoept for a wery few special cars
such as Fonald Barkers 1938
Fourth Series Astura 3-litre sports-
racing 2 -sedates wiich though it
raalised upveards £ 7,000 was
rwhare peer the £ 20,000 prics tag
of the morg impartant Bentlays.
Whereas a 3:litre Bentley can
cammand £ 4,500, a contamparany
Lambda s lucky i it gats bwo
thirds of that figure, and while a
T-Typa MG Midget of the |ste
18305 has sold for £ 2,000 — odd
ard an example of the really rather
Faerricd Tittle BA-Typs: for £ 1200 —
odd, tha awner of an Aprilia

— which iz & far more significant
and satishying car 10 drive — 15 lucky
if he can get £ G605
Clearly peaple will nat invest the
thousands of pounds necessary to
restora an interesting old car it they
cannot hope 10 see an adagualte
return webven they ssll it

Restoration has of course been mada
mare difficult by rust. A% Lancia was
a pioreer of unit construction, many
of the most intefesling cars were
kijilt before the science of corrasion
protecticn was developad, In Harry
Manning s vard is a Fininfaring
Flaginia. coupe,. surely cne of the
rmast beautiful cars ever built, but
=0 rusted secay that it is beyond

5, B, 7] Tra yacgion specal
alilada i Engiand s

A moaatll Lansis

wra Agmhs  Uiigusr @ wng Theta,

rapair. Advertigemeanis inthe Lancia
Club magazing offer Atralias fora
feaw paunds when they have not
vet had the rastorative treatment of
nigww body sills
Thara are still puriaiziin the Lancia
mator clul who argue about which
wead the |38E &iruan Lancia, Wasil
the Aprilia, theslast madelYinzenzo
Lencia himselsayw maderaady for
producticn ? Was it the Aurelia.
the last model with sliding pallar
front suspension ¥ O i% it 1he Fulvia,
apparently the last to have a narrow
Vee enging? ILmatters not that if he
weeraalive today he would cartainly
natbe using sliding pillar
sugpension and prabably nol narroes
Wae engines. His aguvre and his
parsonality have agquirad a magic of
skl o, He is ramembared as
racing driver, car designer.  /
manufacturer, musician, bon vivedr
and Familyman,
The motorirdustny has motbedn
rich in sueh well rourded
parsonalities and nearly forty years
after hig ¢eath he seams to hawa
been cervad in a heroic mould
2ut faw of the people who Bbuy
Lancias today ke anything
abcut the old raditions. They heve
inare immediate intaraste.
They hava seen Fubvias win (he
RoAC. Rally and the Siratos score
notakle victaries in Infernational
competiticn. The Bata gells weall in
Britain and the Beta coupe with 115
angular lines and imAginative interiar
has ar orginal persenality, availakle
in Britain &t a veny favourable prica
which keeps dermand ahead of
supply.
Al the 1975 Londary Motor Show,
the strnking Manie Caro Caupe and
the ingenious Beta HRE grave an
asguramce that Lancia will go on
groducing cars of indieduality and
arigimality. There are more British
buying Lancias than evar bators
They may nct all knowe abiout the
great traditions Of the past but they
like wwhatl by See Toolady.
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Inverna alle poree com 1 suoi 'rrirni freddi, che ci appaiona
sempre pit freddi di ogni altro invema. T vestitn leggen
vane malinconicamente ad ibernarsi nei ndi piam
degh armadi; quelll pesand o di ¢ le ultime
tracce di naftalina. Che tristezza. 51 nmpiange Pestate
che se n'é andata, anche s in qualche momente ¢ ha
CppTes oli la prima pietra
woltas all calde, mio Do, que

ncn almeno una

e

insostenibile che mais. 51 dimentcance le sudate massa-
crantl. Adesso, si spera sole che la stagione della pid. ia

. M pensiero
carre con mvidia e deside : |.|; terre calde, nelle
|I.I:I]'i il mare & ik = |a fu g e
I:|. -.|u- !|.|r |.|.| Put‘mil:l:ln

THEsE
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i uma coda per |JJ:|‘.-|.|ul"' Pué
fa pitt freddo, per trovare in comper

neve di montagna. Oppure, carta g
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i_arn:an]zz:]r_:j fughf it EOne I'.I'1.'r|_.'li|.'.'1]i. L'Africa & I'inwi
Fli_l::l immediato: mon & '|'|:rl.':|E:-ri1.'r il pl.'r!'t;].r::i di mans, 1
tuttavia vicina & a portata di ject. Per alouni paesi, pod, &
a portata di tukte o quasi ot worse, col sistemna del-
. 1 In hunn safari con

costa 1 definitiva quanto una buona vacanza s campi
da sci. Questione di gust, naturalmente. 1o personalmente
non ho problemi, non ho dubbi: sono un patto del Con-
Iir|1‘-r.|t1: Ty, ].-I'_“'H'. SCTIEA n_u-u:ln..rmcm. NLPPLIEE: CAKatLs,
I'm contagiato chissa quam:ln chissa dowve da. quel mal
A" Africa, il pid gradevole tra § malanni i, che col-
|:|1=|.-' tauti europel. Maon_resiseo al f
sup pizzico d'esotisme, di mistero, d avvenra.

di Renzo Trionfera

Quell*Africa che

una volta sfiorata

lascia PPinsopprimibile
desiderio di

conoscerla pin a fondo,
di viverla pin a lungo.
Quel desiderio

che spinge coloro

che sono contagiati

dal suo «dolce male»

a ricercarla sempre,
senza neppure aspettare
che dalle nostre parti

arrivi 1’'inverno.




Ma Africa dove? Scegliere; ecca 1]l problema, Bse od
Orwvest? Mord o Sud? Guardando la garta geografica,
st proya mn senso di smarmmento, 31 hanno dinanzi agli
occhi [trenta milicni abbondanti di chilemetri guadrari
¢ wventotto mila chilometn di sviluppe costicro. [Dove
puntare il dite? 51 pud ewcludere il noed, poiché, d'inverno
vi s'imgentrang climi poco pid miti di gquelli siciliani.
Dato il maggior costa degli Inclusive Tours, si climina,
di solite, anche il Sud. Ma, pur circoserivendo la seelta
nell'area ¢osiddetta torrida, compresa fra il Tropico del
Cancra g il Tropico del Capricorno, andando cioé a colpo
sourn, Pimbarazzo permane: Uestensione di territono &
semnpre immensa. [ megho che 51 possa fare, & di teners
i] pll:.l 'I_'II:.'IS.'HI:H.II_' '.-'En:_'ini .J“.J. "_L,;|1'it11l:li11':.' :l'.';.'l":'lli"l I:iqlll:' :I.i!.‘l.!';'l'ﬂ:l-
bore U'.1 '|:||:_'|: SOpPra 2 un r:-:_1' SOVEED, 'L_:I i|-:_:|dir:.t'r|.|r:| a cavallo,

Claest’ultima dporesi & I pid emozionante: ¢ chi tra-
seaere il resto cdella wita'a mareare Pawveniera che lo con-
dusse accanto ad un eippo con la =erirta 4 Aequinoctializ
Circuluse, piantato nella metd esacta della Terra. Mon &
da i, ammettiamole, svenmolare una E'nl:ﬂgmf'm i Cui
si & ripresi con un piede nell'emistero cerrestre nord e con
Ialtra picde nell’emisfero sud.

L'Eguatore entra in Africa dall'Oceano Indiano e ne esce
dall'Atlantico, ragliando in due i continente. Testa o
croce’ guale versante? Ad Owest — parliamo natural-
mente di terre che doinno sul mare — o'@ il Gabon: bello,
ma scomade. Ad Est, o sono Somalia & Kenta. Caldo
winido vn po’ soffocante, foreste tropicall favolose, tracn
di costa miente male, hngua vificale 1l francese, il Gabon
& tuttavia disattente verso il tumsmo. Pud permetterselo,

Caats d' Avaria, ﬁ"
Abidjom: 7

il marcata di Tredeheville,

Wi VIALA Boliurda

delln cittd & | polmeti

in riva al miaTe

della spiagpia di Agsinie,

Zanla: donze proplzlaiorle

per invocare gli spiriti

della foreaia,




perché ha ben altro cui pensare. B un pacse petralifero,
nel quale Mora sere b wnsicce supporta nell*umama, nel
ferro, nel manganese, Terra diaffari, pit che di turismao,
Anche perché nell'internc ¢’ il rischio d'imbattersi nella
mosca tee-tse, Hagello quas esclusive per gl animali,
ormal, ma non per gquesta amica dell’uomo, Tuttavia,
il Gaboen, ha un mativa di ochiamo unice al monda; il
centro medico-filantropico fondato da Albert Scliweitcer
a Lambaréng, un isolotto sul fiume Ogowdél palpitante
testimonianza di dedizione umana verso la gente che
s fire.

Rinunoands al cppo equinoziale, una spuardoe sobta il
CGabon: troviame il Congo e "Angola, terre calde anche
in senso entusiastics, Troppo, talvalta, Conviene puntare
verse la zooa nord, CCE da shizzarors. Ma per chioamma
awventurs senza per questo mnwncare alle comodicd,
c'e un lembo d'Afrca ideale: Ta Casta d*Avera, Un
piacevolisimo regno del turismao. O, per essere esatti, una
repubblica con il suo presidente e i suoi miniseri. che
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oapita tuif@via Un aurentico e non insidiace reame. Fatoo
:i'mgﬂlnn: £ rafo, per 1 templ che corrono. Sulla carta, la
trancafona Cate d'Tvoire sembra piccolisima. In effett,
& una ceniesima parcte dell’ Africa, Ma g pii grande dell'Tea-
lia, con tna popolazione tredici volte minore della noscra.
Tutte ¢ relative. La chiamane Costa Agzurra dei tropici:
richiamo azzardaro, anche sc nella sua capitale Abidjan
prospera una bella casa da giuoco (dalle slot-machines
alla roulerte) e svetta nel ciclo uno dei pit fantastici e lus-
stosi alberghi africant, circondato da una piscina snavi-
gabiler su minuscoli bactelli di gomma a motore.

Una Costa Azzurra partdeolare: nel suo retroterra rias-
sume, insteme con la fora, la fauna e il folelore, anche §
caratteri pilt gennini ¢ fascinosi dell’Africa nera. [ suo
mare & macstoss @ un po” scorbuticos pin adatoo — come
a Copacabana di Rie — per fare 1a docda sotro le grandi
onde atlantiche, che per le nuotate al largo. 11 resto del
Datse £ un incantd. eAnimisti= con i loro pictoreschi ric
ai margmi delle foreste; snomini-panterar che danzano
nella savana msieme con le ragazee di Boankouma o di
Séguele, pregevoll mei loro schietti @ penerosi topless;
coccodrilll sach lango il fiume Marhoue; elefand di
quelli che ¢ meglio non stuzzicare nella régione di Debouna,
verso "Alo Vol@i scimmic d'ogni genere che sbertuc-
ciano confidenziali tra la gente. Poi, tanti ¢ tanti pitoni,
enormi. Le loro pelli, al mercato negro di Treicheville
(sconsighiato a chi & di olfatto delicato) si portano via,
contrattando alla napoletana, 2 meno di mille lire il metro,
Un pitone di cngue ¢ se1 metr, scuoiato ¢ conciato, s
pui averio a meno di anguemila lire.




C'8 il reame, da non dimenticare. Lo si raggiunge in
macching [con ana condiZionata)) in cingue o S8l ore,
attraversn un pagsagrgic variatissimo.. La soa capitale @
Abengourou, Il re & sempre in attesa ded toristi: potrei
inwentare il name di questa sovrano, un vomo sulla cin-
quantina; preferisco confessare di non ricordarlo. E un
personageio che — nonostante 'obbligo per ot gli
ivariani di rispettare le legei della repubblica — gowverna
davvers, Amministra Ja legee, interviene salomonica-
mente nei litigd, rmoga punizioni. Soprattutto, ha un
debole per 1 proverhi africani, Riceve gli ospit stranieri
nella reggin che fu del sum avi, sedendo o seppiolone
di legno a braccioli, invece che sul «trono sacros degl
Agni, il 50 popola. Chieds a oottt con affabalitg - «Quoelles
sont le nouvelles de vtz payss, Stringe mani, sorride,
sentenzia: «MNon dimenticar mai Falbero dietro il guale
hai rrowvaro riparo, dopo aver ferito Uelefantes, oppure:
oS¢ dai un incarico al cane, questi lo passa subico alla sua
codas, sMNon cercare il cammello sollevanda una pentolas.
[l regno di Agni ¢ un po’ come Bergamo, dove secondo
un canto popolare alpino, 1'¢ semper festa, Vive ¢ pro-
spera ra danze ¢ cant ritwali, strette di mano ¢ proverbd,
scatti di forografic e scontriburionie clargite con entu-
siasmo dal twrise.

Tra le terre francofone dell’Owvest e quelle anglofone del-
I'Est, il versante opposto, ¢ difficile dire quali siano le
pii belle. Sono diverse, senza dubbio, ma tutee di grande

richiamo. Sc¢ si trascorre qualche giome ad Abidjan o
nel villaggio a bungalow i Assimie, sul mare, cinguanta
chilometri dalla capitale, 5 givra che, di mcta I'Africa,
la Costa d"Aworio & ki terra pidl incantevole. Poi, magari,
i ‘tambia opmione dopo una ¥isita nel Kenia, girando
tra MNairchi & Mombasa, con qualéhe puntata nei parchi
i Amboseli e di Tsavo. Oltre tutee, qui ci si trova a cavallo
dell"Equatore: una parte del pagse al di sopra, I'altra al di
sotte, Mairobi & centovent chilometri in linea d'ara a
sudd, Per raggmngere il famoso cippo dalla capitale bastano
centocinguanta chilometri d'aucostrada (attenzione ; 51 mar-
cla COntromane, a sinistra, come in Inghileerra), Ma.
forse, vale la pema di puntare su Kisumu, un po’ pid lon-
tang, sulle rive del lago Vittoria. Ci sono piccoli aerei
che portano sul luogo in una quarantina di minuti: venti-
cinquemila lire a testa, pranzo compreso, per andata e
ritorne. '8, dungue, 'Equatore, ¢ un pacsaggio che
merita.

Il mare del Kenia & del turto diverso da quello del versanic
occidentale dell’Atrica: le splagge — a Mombaza e a
Malindi i due centri maggion — sono protetre dalla
barriera corallifera, che difende 1 bassi fondali dai pesci-
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cani, Mon gobe, ma rende molte pii praticakbile 11 mare.
Le maree spastanc le acque di centimaia i metni. Chuando

o8 la whassas, & va a piedi sulla barriera ;. con/Falta marea,
ci s armiva in barca o a nucto, Prudenza, o viale solentoe
com il sole: accorre prenderlo a piccole dosi & in ore non
di punta, poiché brucia senza picti.

II wero incanto del Kenia, sona i seod parchi, Ce ne sona
dicci, alcuni dei quali alle porte di MNairobd ; wna cttd, nel

Couta ' Avoria,
Inguadraiuse di villagg:
intorno & Blankouma.

Henin, Danze ritaali.

Un traghetto
nella zana di Monhasn.

,.,,,'-.-'_r_lf-u'l_u--'-mﬂ--*' e e

cuore dell’Africa, che non fa rimpiangére Londra o
Parigi. Alberghi quand se ne vuole, lusues e no; negozi
von tutte 11 ben di Do che 1" Africa |1u-:-1 offrire; una 'pl_;,l_iz]a
invidiabile; una polida ineccepibile, moleo all'inglese. Le
statuarie police-women, (in pregevoli minigonne) nfes-
sitali regolatrici del traffico, sono gindicate almeno dal
turismea maschile decisamente pid actraenti dei policemen
di Londra Fra 1 parchi, i1 «Mairobi Magonal Parks — otto
chilometri dalla ittt — § raggiunge addinicrura in autchus,
Vi si pud circolare, tuttavia, soltaneg in Land Rover, in
mezzo a leoni ¢ ghepardi che s aggirane cranguilli, quasi
annoiati. Altri tre paechi sono anch’essi a porrata di aueo

maobile: I'Amboseli Mational Park — 134 chilomerri
dalla capitale — presso i confini della Tanzania: raro il
leapardo, ma presendl leond, elefant, giraffe ¢ le povers
gazzelle, che cosormiscono la |1:r|.:|_‘|:;. pr.:ﬁ:nl_'n dei it forr :
I'Aberdare Mational Park — daove '8 il famoso Treetops
Hotel, 1'albergo doserico sugli alber della foresea — nel
quale turta la fauna africana & saggriamente rappresencara
1] Lake Makuru MCPC Tunico riservate’agl uecelli — fra i
quali, un paio di milioni di fenicotteri — che vivono in
compagnia di ippopotami e di coccadril.

Gli altri sei parchi sono mth agevolmente raggiungibili
in aereo: lorganizzazione delle compagnie tunstiche
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— ne @ktono a decine — & perferta, 81 scende dai piceoli
monamoreT o bimotori € 8 sale i Land Boover, a barda
della qualese’? sempre un cacciatore armato, Sigira an
longo ¢ in largo nel parco, 30 arefa (senza mai seendere
dalla macchina} sotro il muso dei leoni, dei ghepardi,
ralvolta dei leopardi. B i scarena il safari fotografico
Con ghi elefant, =i mantengono distanee di sicuregs -
se qualcuno di loro & so dF gird, la macehinag deve avere
spazio ¢ tempo per sotirarsi ad eventuali pesanei cariche,
Sopra I'Equatore, ci sono il Marsabit Mational Reserve,
vicino al confine con I'Etiopia; il piccolo Samburn Game
Reserve, che accoglie le girafic sreticolates; il Mern
Game Reserve, sulle rive del Tana (¢oceadrilli ingieme
con rinoceronti bianchi]. Lemisfero sud oapita i parchi
maggion: il Tsavo — la pid grande [rigeeva di animali
del monde — quasi a1 piedi del Kilimangiaro: il Mara
Game Reserve, regno dei butali, che vi eircolanc in man-
drie di un migliaio di capi ciaseuna.

Serpentl dovungue, nel Kenia. Alcund, ea i pid perfidi
del mondo, compresa la famosa vipera della savana,
Saprannomminata esette passie: 1l suo morso fa caderc
fulminati, appunto, nel breve tempo che occorre per
fare i sette pass fatali. Difficilissimo che attacehino, rueavia.
Somo un pericolo per 1 villaggl e per gli agricoltord, nan
per i turisti, In prossimiti di Malindi, o8 on vivaio dave,
senza rischio, se ne possono vedere d'ogni specie. Kikoyn
specializzati nel dar loro la caccia li canturing vivi, con
destrezea da bovido, per toglier loro il veleno, ricerca-
tissima in farmacia, non sole per fabbricare antidord, ma
per medicing e anesteticl di particolare impiego.

.
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L'avanzara della civiied del benessere, se vogliamo, non
ha troppo contaminato costumi & folclore dell’Africa in
genere ¢ del Kenia in particolare. Ceppo dominante tTa i
keniot somo 1 Bantii (bantu wuel dire woma), divisi in
grandi mba. Pit numerose, quelle dei kikuyu, dei luo,
dei luhva, dei kamba. Olere sei milioni ¢ mezzo di persone,
nel complesso. « Quando splende la luna, tecta I'Africa
danzar, dicono 1 kikuyu. E le danze ritvali, ispirate in
genere ad uR sanimismos poedeo cd elementare, sono

Henia, 1l Eilimangiare
dal plecola aeren

che conduce ai parchi
i Amboseli ¢ Teava,
Gild elefanii di Tsava

e, nella paging a famnco
leomd o girafle

el parco di Ambesel:.
Unn wisin di Mairohi.




un fondamenta, nells vica di trbh, Con o senza la luna,
gioi, preghiers ¢ disperazions s GSprimong scmpre @
soprattutto attraverseslaomusicy ¢ il ballo, D'uomo ne &
awcompagnate i ognl momence dells sea vita: dalla
nascita allaf morte. B i questa cradizione, primeggianag
cor il lara atcendente ¢ la loro gll'i-:]:l, ::J:-I.gh_‘i_ o m;r{'gr_'uni_,
Invoran ﬂNg.;:ir, che indica Thio o la ]ﬁl.:-ggja, e che gll
offrong i saerithicio animals o fraeta, (Mei secoh pax:,,al:i,
offfivanc apche sacrifici umani.) E gualche stregone pre-
tende ancopa, in certi villaggl remon, Lo cepimonia del
ASEFPETILE SACT O Ciaé, "offerta di 1.'{'1'g':r|i al ud;i-:}-]:-il;-:u:au#,
fespnsarmente 'i11||'||:_':r$||11:gl;-:1 ]:hl:uprill Jdal gran sacerdote,

{ali :tl:rn;,:gl:-n'i.h in molte 2one, tendono 4 mantensere in viea
le cerimonie che officiarone nei non lontani @ terrificant
".'|:|'|'||:1'i ded man=1man: g'iur:qrrll,'nﬁ dominats da |:'|:-||||_'.=|'i-:':|l;'i
rig-gessuahy annafimt dal conddeto skibervchnm cocktaal =,
una mistura repugnante che la decenza non consente
i dcscriw:rt. I'|C3:IE':-IJ|¢ COE Un g'i'r-:’l |_1i E:-ill'ﬂ]l.:. Tull-:’lr.a..
ad ogni-modo, hanno un poio deterininanre nel rappoct
tra uomint ¢ donne. Preparano 1 giovant all'amore con
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Formule ripicamente afcane: almpegnati a perseguire le
arti amerose con la stesa ingordigia con oni la tena divora
la carne umanas; s01 tua cuore sara grande come 1l ciclo
€ avrai tante ragazze da amare, quante sono le stelle nel
cieloe, - Song  protagonisei incontraseatt delle lunghe ¢
complicatizsime cerimonge d'iniziazions, che sfociano, in-
fine, in meepvent « parachirurgicis rozzi & doleros, Besun
giovane sfugge alla circoncisione, operata dallo stregone
con ferri forgiati nella foresta. Le donne, poi, dopo lunghe
clavsure, altermare a spettinge da ginema osée, secondo
una usanza che per fortuna inconffa sempre maggior
resistenze, sono destinate a subire uba Bavmatica clitori-
dectamia.

L'Africa & anche questo, ma non oo queste. E un'armo-
nix selvagia, in alcuni momenti, doleissima in altri, che
savverte dovungue, A Zanzibar, a Kisimaio, a Mombasa ;
sulle rive dell'immense lago Vicona o sull'incantevale
Milo di Assuan e di Luxor; dinanzi alle cascare della mon-
tagna sacra di Yakeouba nella Costa d*Aworio, nel mercato
di Zanzibar o nei riposanti isolotfl che fronteggiano
Dakar. Quell"Africa che una volta sfiorata lascia Uinsop-
primibile desiderio di conoscerla pit a fondo, di viverla
pitt a lungo. Chel desiderio che spinge coloro che sone
contagiatl dal suc adoloe males a ricercarla sempre. Senza
neppure aspettare che dalle nostre parti arrivi inverno.

R.T.
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Un inverno classico per I'nomo unl

di Ermenegildo Zegna,
morbido e caldo neil colori e nei tessuti.
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I Mella fore grande un completo
di shetland, coordinate uella bomalitd
¢ wella fantasia per ol ama vestived
i omada sharfive @ prafico.

2 Taverpreiamione i Ermengilde Sepun
did guste camemello che & qui

geeoslafo of fond del grigie

ael pantalove ¢ della maglicvia.

Abiri Critti i Evmenegilde Zegna
Maglieria of Ermencgilds Zegna
Cravafie & Evopemeplds Zernn

I Craeea fweed fudossata

st perntadoan i Tanella

¢ dn oo belge dove la rige
riprende o marrone dei pantalons,

Ay Completn of piesre worhide

per wn tipo di abbigllaments raffinate,
abito in tesswbo peltinato

Ermenepitdo Lemng con effetrn deagomnals | ; I
piler oy vellatn deppon petls

ek orgualia wpuale. I capionio
& dar tesswde donble & linea seisla
fecto of Eranenepilda Zegua,
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LE SRS
DEICLIENTI

gAprile dolce dormires - dice il
proverbic, ma non B Cosic per
i privati che affronteranno |
rallies nazionali & internazicnali
il calendario & waramente
intenso & non lascia tregua.
Per laf Lancia inizia bene, A
Siena nel Linea Mokili (51
mpone auovamente la Stratos
di Tony Fassing mentre dabutla
anche guella di Stagnani ed
una settimana dopo ecco che
il biellase. Basozzi, sempre sU
Stratas, taglia il traguardo del
Rallye della Lana seguito dalla
Bata 4 wvalvole a iniezions di
Gianni Bosetti. Ormal Famiiante
dei rallye. & in agitaziona:. par
vincera ¢ wuale la Stratos.
AllElba, uno dei rallye pid

duri dellfanno, troviamo
pertante la Stratos di De
Ecckeni@ttre Beta Coupe per
Carella, Ambrogetti 8 Magnani,
wite presentate dal Jdolly Club.
La gara dovewvsa Semvirg per una
definitiva messa a punto di
questa weltture pilotate da
Clienti ad a tale fine &
risultata salidissima in guanto

1 ternpd megistrati durante le
wprovie specialis hanno
dimostrata il notevale progresso
raggiupto nell’athatamento
pilota-macchina,

Appana il tempo di revisionars
la watture ed ecco il Rallye di
San Giacomo alle porte,
nuovo De Eocker & tra |
favariti @ non solo fra i

privati; si guarda a lui come a
un elemento che potrebbe
ingerirsi nelle  prirmissirme
posiziont. Infatti nelle prime
prove speciali | tempi sono

di tutto rispetto e solo una
sfortunata foratura, con
conseguente uscita di strada,
ferma il giovans pilota

di Lding.

Ma la Stratos omartellas.

Mel frattempo si agoiudica con
Stagnani il Hallye MNazionale di
Cesena e nalle gare in salita
Bunfola daminasla-sua classe
piazzandos! sempra nel primi
otte dalla classifica” assoluta.
Pawia, Rallve dalle 47 Kegioni.
F un rallye particolarmente caro
alla Lancia & nel quale i
gclientiz hanno sempre ben
figurata, E proprio qui si metta
inluce Topy Lalo con la
Bete Coupé che spicca tempi
di tutto rilevo: il nsultato werra
canfermato nel Hallies di 5
Marting di Castrozza 2 nella
maiuscola préstazione della
Coppa Liburma a Livorno in
cui lo staceo diounfilo gl
faceva perdere la terza piazza
assoluta. _ :
Mel frattempo Stagnanm continua
a mietere wittorie nei rallies
nazionali della zona del Sud
battendo inesorabilmante la
Porsche di Bompani. Due zong
del T.R.M. sono gia difese
dalle Stratas (Fassina-Stagnani}
meantra la zona Piemonte
Liguria & feudo di Montaldo
che con la sua Fulvia a :
iniezione sta facendo miracoli
Il genovese Billia, sempre su
Stratos, effettua ung bellissima
gara a Cuneo g solo una
foratura lo fermera quando
stava-ipotecando - la wviklodia;
Montaldo fard anch'egh it
granda passo; ung rossa

Stratos & gig nell'officina di
Maglioli per le prime cure.

E la velocita? Oltre a Runfola
51 & inserito Erasmo Bologna
che wince ripetutamente nella
gare in salita e partecipa a8 una
brillantissima Targa Florno;

G2 assolute al traguardo per
colpa di un sassoling nei
carburatori che gli fard perdere
b preziosissimi minut
all’agsisienza volante a Sivio
Polizzi Le feriedi agosto
allentano un poco [attivita



spartiva ed & forse un bene
perché settambre sard assai
impegnative. Si inizia il 24
agosta con 5. Martino di
Castrozza; € se dei tempi g
Carello abbiamo gid parlato,
anche guelli di Ambrogatt,
gui alla guida della Stratos,
nan vanno dimenticat. 11
giovane pilota milanase =i &
dimostrato subita a suo agio
con i Z40 CV dalla Siratos e
o dimastrerd anche alla coppa
Liburna.

i3

Vittoria delfe Stratos
al Rally di San Remo

Al Ralfe o San Remo prova valida
par f campionata sonaiale Rallies,
viltoria dells Lancia Siatos Alitalis
e eguipaggia MWaldagaard- Tharszelivs
L affermaziong e un suo parlicolars
siginificato Sl per e ourezra

dialia gara, comfermars dalla pessne
selaziane cffg s wsio sw fraglanao
Softanto gualie delle dveiolia

verfore wulineals ala pariansg, g
cdalls nells supeTantad oells Sralos
nelle praove speciall. Ls veftura

o Waldegasad-Tharszalivs ha infany
wrto TE dalle 27 orove in programima,
ST ane St &t o TR
sirade delamiemara g

Dope o Aally i San Remo fa Lancia
& In festa alla clazeiica prowvaEona
el wenondiale marchan con T opunk
FREREE sancans due prove

sl aesegneziong ol nraln,
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Stratos anche
al wTour Autoy

Sy quests gormbaitula qarg durats 9
giorei ig vittora della Lanciad Siratos
af Darvicha-Mahd non @ i stata

in aiscussionesFin dal seonnda
oo L eq W agiN e ITancess s 8
selgamente insenta i vetta alls
cigssifica ed ha contanuto olf airaccht
olf futey gt avversar, Lo gare 51 8
ueta so wng funghezzs of oltre
SO0 Ern con pattenza e amive &
Mizzg, Wal corsa dals eompetiziong
sonn siati efferiual aftrg 1000 Lo o
valocitd in circwito & 380 ka of prove
o vocta su Sireda.

La Lancis avewvs gia winte i i Tauwr
Autos corr \d Strafos of Mongr-
Mannuecor nald THZST g guasia auovi,
briffante affermaiione & wna
ricanterma oelfa affiaabilita & dalle
fresrazian delle vatturs che

GueEst snno s 8 imposta nelle @i
Importan®l campehizicn. dal Halpe o
Mortecaro 8 Jalve of Sveria,

Alfe spalfe of Darmiche-Aahd, ralla
slassifica fingle, sono finfte e diae
Forsohe Carrgrg of Mass-Calorier o of
Rouget-Lefabire,

Gd
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Periaterzavoita

Anpha 8 780 Tour de Corsg 55 8
COACRISa SOn A wWitond  assolida
dalfa Lancia Strados, affidara i

LIS
Darrsct
DG L TR

sasone a Bernand
o Alain Mahe

Aoang 5
arpla el Dang s
(oA bl e -'.-':l.'J""h" ' g
L P T BTN - B T
TR0 ko con PO prove
DA cornpdgesie SO0 .
g aua fapoe of 150 &0 ofescurd
& rreia Imposta che  oosiTLvEnn

WG AERE & oo R prova O velinnita

E fa terza wolta inoquarico sinng
ciee da Larrers congeista oF wialo
i Cantoinge o Wanda E
qiuastanna Maportante sifermazians
g slafay conseguila con waa
oarlgopdncne Gmitata 8 salfanio
G arowve che hanno wels fa Lanod:
vincera [ orales of MWorrecarda, o
Swvera of Fan Rema e &f Covsice
@ @l @ oposto aiFEast Afncan
Safar, N successo delle Lancia
LFRATA  IRCEiiniaments Tl | owan
seltoe’ agfendal o

af reparty soe

reenind B A mosoanies

COrEe & T e oo ey
guale le veriwre Lancie S
riscyofanada in miEWra crasoanie
i favore deiia ofientela sfa in
1TENE I8 8N asTarG, _guosia wWiikon
ToifEnTa antove uRE  voltaE e
gualita ol oo oftl Larcis

LA CLASSIFICA FINALE
DEL TOUR DE CORSE

1= LAMCIA STRATOS [Damiche:Mahi)

2% ALPINE REMALULT (MWicolas- Lavarne)

3= ALFA AOQOMED ALFETTA GT
{rdruat-Jawanny )

40 ALPIME &113 {panzegol-Filippi}

G ALFIME A110 {Henrg-Gelind

La CLASSIFICA DEL CAMPIONATD
MOMOHALE MARCHE PRIMA
DEL RALLYE D'INGHILTERRA

LANCIA
ALPIME
FIAT

OPEL
FEUGEDT
TOYOTA
SAAR
DATSLIN
ALFA ROMECQ
MITSUBISHI
FORO
CITROEM
PORSCHE

> WOLYVD
REMNALULT

* AMLDI

S RODA
SLIMEBEAM
LA Ds,
BMW
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L'Kalia & il paese di Alicalia.
Ma non é affatto il suo limite.

Aditalia congiungs trdi lom e peineipali Gt italiane,
E non solo le pringipai,

. Bfa quello che Alitakin fu cosi bane dentig & confini
di cosa s, 10 T anche fuor,

E va e viens dall'Europe, dall’Asia dall’A frica,
dall’Australia ¢ dalle Americhe con [ stessa disinyoliura
com el %1 msove in Lombardia o in Sicilia.
miageios numess di collegamenti tr lkaliz & b capitali
degli alini Faesi.

E allora ricordatevi, ogni volia che dovete fare un
~ viaggioodi pincere oo ulfud, che 1a nosta-dabia & il monda.
i$

Allitalia
Un po’ d'ltalia nei vostri affari.

= |

O ki pin: Aditalia & b compapnéa che vi offoe il

I.'ltalie&stlépays-deﬂlitalia*
ellen'estpasdutuutsalimlte

Alitalin refie engge elles les principales villes lta|m
Et non seulement les pingipales.

- Wiais ox Alitalia fait sussi bien dans les hnhlﬁs
de chez lui, elba e far méme dehars.

Et albe wi et vient de FEampe, de FAsie, de
["&frique, de PAustralic ot des Amdngques avec k méme
asaree dont efle 52 meut en Lombandiz ou en Sicile

11 ¥ & quelgue chose de plus: Alitalia est la
compagnie qui vous affrele plus grand nombre de
lialgons cntre 1'Talic et les copitales des suires Pavs,

Souvenez-vous donc, chague fois que vous devez
Eaire un vovies dagrément oo d'affaines, que notre Talis
eat le momde entier.

Alitalia.

UMMMHW

daffaires: Mealie.

s

ltaly is Alitalia's base.

Butbynnmaansusbomdary

Alitalin links lup'ﬂ.ll the n‘ﬂjnr citics in Ttaly.
And some nok 50 mij

But what A.I:ltuh.l does so well within its own
termitary, il &lso dies outside,

It comies and goes 1o Eunope, Asia Africa, Australia
and the Amercas with the same nonchalance that it flies
in Lombardy or in Sicily.

And what's more, Alitalin is the aifline that offers
you the grealest rumber of connecting flights between
Ttaly and the world's capitals,

: Soovery time g plan Woomaks 2 Busingss or
plesssure trip, remermber that Alitalia's base is the waddd.

. Adlitalia .

Mix business with ltaly.

WP Famrryen . Cichardl
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