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i rivizia della Laricia ok peszo satdancisti. BN capischehe™d pinttosto arduo.
Deve essere sincero. Poi vi sard gualcuno che munnc-rmt bella fatica essere
EEMErost, come si potrebbe fare diversamente? ™, Ed invece, & tu mi conosci,
oMo proprio. sincero quaudc- dice della Lancia, E lo sard ancora. Sarebbe
copne g2 dov FEL teasoio ariured, chigri

. s delie Lancia,

byt che sermiivi

il irrrpan:et—

£, ausenliare, a fasvare, a dire dione E lui @ sentirlo guel mmﬂr‘t.
a‘rsr::-uume:rtte & fanti giri, qn;as: fosse sempre sul purito di scoprire di dave
provenisse. Poi, da solo, capt che era vittima di un n:ﬂr:la. di wna fissazione.
Forse aveva sentito un rumoring per pr.rf.'ha samud;. E‘ stecome una Lancia
prea fa i FEVELG poriele e

dare. Ouando capilo a
' pifi lunpo. Hanno fatto
t dicono le ciff@@on un orgoglio sottile.
gldierei trent @RRE ha aveto guasi farr §
deconiare vita racoli. Gli chiedi dove
2 \rnorla, finifa sobfe un maglio. Ti rizpon-
T, fanng mirac Ry che non mmcioro, Si,

ire? Ti rispondg @cora " 14" quast yolesse dirti " in elelo,
nas o'é verso di Birergli fuori altpgy Be sua atinale Lancia &
& Scommettere |
cia, Lultimo Fha

o 3 serie. Quanto e

grtutenzions regolare [ e A7 mila. La cambia?

rabene, benissimo, 80N giotello, La Fulvia mi place, ma per ora

rns.ﬂcl cos la mia App-eez'tﬂ Una fedelts nella fedelta, dungue. Un aliro aspetto
del lancisra =,

« E quundo o ju il periodo delle corse? Le rosse Lancia a lottare & vineers
St sirade 2 pisre. Puol dire anche of allora s,

“dovevano -maﬂre aria com queg: wrli d‘a bargecone, In

7 dormire. E une dei



o bastano. Cf

franda di plédi, dungue, cost S8mte s5ic
altri, che f .fﬂ loro strada senzd s

« Bini diventan @ anghe tu, glovin fratello? St ool :
altre corse, ma quelle Lancia sono pm-mpam camte guella che fu stésso puoi
comiprare allangolo della strada, dal commissionarie FLancla. Hal detio HF.
Uita delle vittorie piis belle & stata guella di guest’anno a Sﬂe:rrarmﬂ 5:?{? miglia,
IH fHEL wn uu g i BMC 8 Iu.rr une stuolo di alire vetts giornoe delle

i diverton
4 seola, oo
sasione dirien
i molo ¢ parfe, 118 -
Diree piri bastane. Tre 58
di carfa in nig

rizo, una telefoHaty a Tﬂ-n:rm PeEHsare -.'
splendida, Ualloro piie ploriose del 1967 ».
« Wa perché si & lancisti? Prova o dirmelo =

= Pravo a dirielo, ma mon ci riuscivd. Tntanto et che non si sig rﬂﬂmm per
likera sceltdy i O 11l ] [

fai & confi. i e
i sono anche Guelli che la Lancia se la pog
tranguillo, aele loro se la devono conguista

Lancia ™

sempre il

Laneia, E cerfaw ; A

HE avrd proaate prtma S! é ;‘-ﬂlm Pesprericnza,

Crendi ha comgliistaro anche Tui Ta sun Lomets

+ E costomii Ralfatto sapere chie anche Hentingws e x
« Un amico B0Steneva 2 siste lancisti per trefoeli di balastra in pii. Un .:!u;f
tista greasi, Pol anche lui & pivnto 2 conguistars Rl Opei ha dimenti-
cata guﬂ‘ tre fogli di in pite. Anst di ilo in una Lancia 8

« Ma pm:.i:é !s Lawcia sono automobili con cost fanta fedelra? =

« Insowmma, vuol farmi fare della propaganda. Pér mille ragioni. Solids, per-
sonali, eleganti. Si & lancisti anche perché pare di appartencre ad un altro
nm.'vi:in:- i mﬂﬁmbtiuu ad Hﬂ-r.:l. ;EH!: Ma lu.!m- bﬂrﬂﬂ

« Hai un:rrr.?.? Abbmrm:r ch:mchamm it heer chilesfo, mi hai rispesto. Scrivi quanio
ol

« 50, é pronto. Allora: la mis mamma ha gli occhi azzurri, chiari chiari... =
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CARLCO PESENTI

UNA TRADIZIONE
CHE SEMPRE
SI RINNOVA

Quando, melti anni fa, ancora studente universitaris,

eonquistatg dal fascine dell'tra del motore che &tava iniziandosi,
BEELIvO Cof ammirata interesse

1 successi Sportivi e industriali @i Vincenzo Lamcia,

¢ fig innamorata della bella meecanica

mi appassienave alle geniali innovazioni che quell'voma eccegionale
andava apporiando alla costruZzione automoebilistica,

non avrel eerta immaginato {ang, dird meplio, sperato)

che pid tardi sarebbe toccato proprio a me l'onore

— i cui somo lieto e fero —

di celebrare il sessantesimo anniversario della Lancia,

antesipnana oggl come allora

della produzione automobilistica di alta qualita.

Viggenze Lancia, sin dal sue debuitg nelliagone industiale,

aveva creato ung stile, aveva tracciate un indirizo,

aveva prestabilito un obiettivo : costruire macchine diverse dalle altre
rcercare sempre la perfeziong tecnica ed estetica,

efsere sempre al servizia del clionic;

alfrontare insomma la eompetizione sul mercati internazionali

con arma della gualits,

pur non trasgurande ovviamente guella del. pregeo,

S puais obicttivamente riconoscere che a_tali prinsipi

s0na sempre Timasti fedeli i successori, che 81 sono-assunti il luminoso
ma anche oneroso retaggic,

perfettamente consci della difficolta del compito e preparati
spiritualmente ¢ concettualmente ad assolverlo con lo stesso impegng,
i medesimi metodi, gli identici fini del Fondatare.

Vincenze Lancia era state si pud dire per costituzions un innovatore.
Intravvedendo il futuro sviluppo dell’automobile,

non aveva esitate ad opporre ardilamente alle macchine Erosss

& posanti dell'epoca la prima « vellura leggera =, che tutlavia

di quelle aveva le qualith & le possibilita di prestazion,

addirittura potenziate, e per realizearla aveva ideato per primo
nel mondo la scocca portante divenuta poi di use generale:;

per assicurare agli utenti il massimo comfort

¢ guindi la maggiore sicurczza (& proprio a Vincemzo Lancia,

per una notevole quantith di ritrevali lecnici, che si pubd far risalire
anche la paternily di quella ansiosa, insistents,

ricerca della sicurezza che piil tardi & stata pradatamente sviluppata
da tutta l'industiria automobilistica)

#veva invantato le sue famose soSpensioni indipendenti,

€he sono mimaste come una delle pictre miliari nella storia

del progresse dell automobile.

Fedele alla“eonsegna, la Casa da lui creata si & sempre fatto

un punto d'onore di essere all'avanguardia nellideare,
sperimentare ed applicare 1 pin moderni, i pid efficaci ritrovati,
grazic ai guali Iautomobile & divenuta quel mezo pratice, comodo,
piacevels, economics, sicuro che & oggi.

Vale la pena di ricoraare per esempio che la Lancia fu la prima in Italia,
ancor quandoe Vinnovazione era discussa dovungue,

ad “mdottare st tutte 1o sue vefture 1 frenl & dleco sulle guatiro muote,
dope un lungo periade di severe prove ¢ sfibranti eollaudi in tutti i climi
& s tutti | terreni; cos) come, pill recentemente,

¢ stata la prima ad applicare l'alimentazione a iniezione



nel motore Flavia — ¢ anche in guesto Gaso menire la quasi Totalifh
delle altre fabbriche consideravanc

almens con perplessita linnovazionc —

comprovands con gli ecéellenti-cisultati subito ottenuti

sin come incremento di polénEsssin come cconomia Ji consume

senza la contropartita di reazioni negative,

dil avers ancora una volla vistogiusio, anto da potérsi opgi allermare
che il sisterna & malurs per diventare i impiego generale,

almens per 1 motord di grosss ¢ media gilindreata:

Mon era cerio facile, dato i1 divenire dell®automobile,

la sua rapidizsima diffusione, 'accendersi di una concOrrenza
internazicnale sempre pil vasta e severa,

sottrarsi a talune comode lusinghe, non sogEiacere

a corte convenienti suggestioni, per conservare, invece, a costo

di duri sacrifici i ogni sorta — mi 2l consenta di dirle con urmiled,
per doverg di Cronaca; @ non Sertg peEr wanieria —=,

wna = linea s che dip giorno in giorne wisulta pil difficile,

pit cherata di pesi, di rischi, di cstacoli."La Langia

ovrebbe pofuto abbamdonarsi anch'essa a una produzione di massa
- tanie pil dope la ceeazione del grandicss impianto di Chivasso —,
pvrebbe. potuto condizgicnare la qualita’al costi:

i 1l sadedaratiere ne sarchbe usgito snaturato, forse avrebbe acquistato
alivi clisnti, ma avrebbe perso i suoi, guelli di & élite =

E percia ha invece sviluppato Ampegno tecnico

sempre di pari passo-con quella zrilistico:

oEgl come erd, nel solce di una tradizione

sempre rinnoviata, ha tenuto nel dovato conte eleganza,

la raflinatezzn, 11 comfort (che poi, come s'% detto, si traduce anch'esso
i sicureezs Lodelle sue vetture, sia che abhbia affidato lapropgettazions

e Vesecuzicne delle carrozzeric alle pilt Famose aziende

specializeate nei diversi gener

sian chetlle abbia interamente] fatbe discgnarc ¢ roalizzarc

el propri stabilimenti mercé la genialith, Ia/ eapacita tecnica

e il buon pusto dei propri uemind, primo fra futti il professore Fessia
artefice feosi della meccanica) come della « vestizions »

del sugd piipécentinadizsimi ed apprezeatissimimodelli Flavia e Fulvia,
E accanto allg vetture, i veicoli costruiti pello’ stabilimento di Bolzano,
che proprio gquest'anna compie trentanmi 31 vits,

E sempre nella fedeltd ai dettami ¢ alle lungimiranti ides

del s Fia-|'|1|."|.l:-;_.|:|'ve:._, I Lancia ha conbimuato 3 feners in anere
Fartivith .‘\.|'|-:u'!i'.-':'t . 4||,.|-e'.||:_: Sana, heninlesa, ]-||-.|_|ﬁ|__;|_|_3.:_ O espsperala —
perche da essa, com la partecipazione delle sue vetture di serie
alle pii difficili e impartanti competizion su stcada,

quali i rallies internazionali, le prove in galita, le prove di lunga lena,
altrc a ricavarne, com'e legitiime, un'onesta propaganda,

ha potuto|ottencre la confermia che le vetture destinate alla clientela
posseggond doti di robustezza. durata ¢ sicurczza che derivano

dalla progettazione ¢ dalla costruzione e sono allo stegso tempo

agili ¢ =cattant come & sempre stato nello stile della Casa,
Dueste cose che io scrivo oggi, nel scssantcsimo anmiversario

il una delle fabbriche di automobili pin anzianc)del| monda, nen sono,
ripeto, vanterin di chi, assuntasi volontariaments,

ed anzi entusiasticamente,

I3 responsabilita di rinverdire, con| la collaborazione

di’ uno = staff = direttivo di primfordine, una luminoss tradizions,

g1 ritiens page delle mete conseguite, ma la sintesi i una realta
che tulll possens constatare, Appresentata con selare evidenza

dal crescente successo delle crepgioni Lancia; ¢ soprattufic

Fimpepgno formale i prosepuire i fuluro, con ancor maggiore lens
se possibile, nella via segmnal,

Le macchine che escono quotidianamente & cenfinaia

dal modernissimo stabilimento &) Chivassa

— anche questa unalira imponente realizzazione compiuta

nollo spirito e secondo gli insegnamentt  dellindimenticabile
Vincenzo Lancia — non hanne bizogno di imbonimenti:

sonc 11 frutto della passione, del rispetio per i1 cliente, della Fedelts
a_sani e inderogabili principi, che animano tuttl gli voring Lancia:

¢ il pubblico o sa, ¢ ce ne da atio

¢ conforto per la sua’ sempre rinnovata fducia, C.F.




INCONTRO CON
VINCENZO LANCIA

L]

di RODOLFO EISCARETTI

Mi & sialo proposta i scrivere gualche cartella  pér guesta. nunero
della belln Eivista Lancia, ehe appare nella ricorredza del sessanfesimo
anno dalle origing della Soeteid ¢ alla vigilia dell apertura del 49 Ealone
Fatermazionale dell’ Antomobile,

A mig voltg, mell'acceiiard, o chiesta_se o fosse un determinalo lena
da svalpere, mta #ii & siata losciorg piena fiberid, il che se pud essere
allerfanie ¢ anche imbardgZanie soprafiufte per chi non @ pgiorralisia,
Hg pensato allora di scegliere la vid meno fatiecsa divagandongl tempo
e nel ricordi, ¢ vileggendo ho Uimpeessione "diaver prodofre qualche
casa di abhastanza confuso che spero nor deluda troppa ol mio cortese
CEHEET e NEE,

I quanto @l sessantenrio, mi sembra siz gia passato perché, come rofa,
if vere ¢ propria atto di fondagione della Lancia risale al 29 novembre
19060 Un prospette swi stecesstvi ompltamenti. dell'officing, disegnato
da wrio padre nel 19720 recg appunial come primma dalfa o 1906 con o
fiarco la superficie indicata in mg S837

Faria questa preméssa, probabilmente non condivisa, ¢ dato che come
r‘&-?c.'rmubr'fﬁ del Museo dell’dcromobile ho ormat @ difetio prafessio-
rale di vedere volemtierile cose soiro il lore aspeite sforico, sona ritor.
ate al 1908 e ciod allg prima partegipazione della Lancia af Salone
italiana, o meglia alla « Bsposizione Triernazionale di Auropobili » di
Tortmg 18 pennaio,? fehibraio).

Eceo wna didascalia de « La Stampa Sportive s g commenta di una foio-
prafin; = Lo stand & Vincemzo Lancla & C. df Taring, landace & popo-
lare puidatore della marca Fial, oppgl capifalista e pemiale costrutiore
i wn bel Hpo dif velfuretia s,

It guando o o Ddwdornabiles, dopo averssalmiato-Capparizione dellao
nucvd Marca comie und e gridita sorpresa s sioesprime testualmenie
cast:) « [l Lancia, come s 5@, da corridore ha volute diveniare cosirut-
tore, e da quelle spirito ovwvedidel e pratico che ¢, 31 @ proposte i inl-
glare @ sua costrizione col fpe di piccola velfura @ gualiro cilindri,
perfezionata e caompleia come 1@ grasse, robusia, maneggevole, eleganie,
appropriaia per B servizio di cifg@. Tuite le prandf Eabbriche hanno
eSS0 grest anne tHeserie guesto fpe, Lancia ha cominciaio con esso
e ha comincialo felicemente, _ﬁfJJ'L!.:EﬁE sea plocold vertura & rinscita
non Selg tecnicamente irreprensibile, ¢ do lui con la competenza che
ha, noR c'era da aspettarst meno, ma anche graziosa, signarile guale
s copwiene ad g velfura of uso wrbdano o

Si tragtava evidemtemente del tipo 31, Balfezzaio Alfa @ cui me sarebbero
segubtt moltd altel, sempre contrassegrai da letfere dell’alfabelo preco
a da varianti sul fema, fino alla Dilambda ¢ guindi fing ol 1937

Sonag puriroppa guesti venerandi prapenitori a maneare dalla mostro
collegione ol Museo. Ci sono perd — cimeli preziofissintg — i motord
Aifa e Beta del T8 e 1909, e con loro dieci pezzi perfeiiamente conser-
vaii, 51 intzie con lo Theta, prima vettura in Europa con impianto elet-
trica frcorporafo, cosliruita tra of 1913 e o 1918, Segue una Kappa del
1919, che raggivngeva allora i 125 orari ¢ che certi raffinati facevano
carrozzare con i cofano in alliminio, Ulteriore motiva di ammirazione
per woi giovanissimi df allora.

Del 1922 ¢ invece una Trikappa, imponente e veloce forpedo di luisso,
a & cilindri.

Dhegni i di pardcoelgre allenzione tre evemplor della rivelugionara
Loambda vissnta dal 1923 4l 1937,




— Ut relaio appunte del 1923 da eni si possono rilevare tuite le ecce-
siomtali caratteristiche del modello,

— Al suo flanco la Berlina ta Serie del 1925, ¢ in ultime la 7a Serie
dal 1926, con carvezzeria Weymann (scocca elasfica in legno Ficoperio
di finta pelle). Questo esemplare g wnoparticolare valore datooche per
molti anni fu adibito al servigios personale di Vincenzo Lancia.

Tra i telai un maesiosd Ditambda del 1928 che fu vestito daf nosivi si-
sliori carrozzieri sostenendo egregiomiente il confromte com glivalici
tipi dellosia classe iraliani ed estert.

5i trovh anche laf@mesa Aprilta [1937-1942), leggera e originalissima,
per l'imposiagione meccanica ¢ per ln vuova linea aerodinamica.

— E_per concludere, si passa alla seziones sportiva, dove fanno bella
wiahtra i sé: la o« Carrera s sportiva a 6 cilindri, con cui Fangio si
affermd nella Carrera Ponamericana del 1953, menlre Uanno successivo,
con la stessa macching, Ascari vinse la Mille Miglia, Il modello presen-
tato & munito di una corrozzeria prototipo realizzala da Pininfaring per
conto della slessa Lancia,

— La « Formula §e, progetrata da Wiltorio Jano, che esardt nel 1955
con AlBerto Ascari, trionfando ai Gran ‘Premi di Torine @ Napali.
Dapo la scomparsa di Ascari la Laneid sh rivirave dalle gorse e danava
tutio ff sno marerviale alla Ferrari, che conguistavra con Bangio o Hlolo
mondiale wel 1954

Il Muses ha cost la forfuna di poier annoverare tra 1 pezai della sug colbs
lezione layserie guusi eompleta dei fipi pia significalivil prodotti dalla
Fancia, e clietaite hommoconirititg ad affermare 1l suc flome v Wito
i mondo,

Mi & stato spesso domandato se avevo dei ricordi personali su Vikcenzo
Lancia, Dovrel rispondere di massima negativasmente, ma lo conoscevo
wiolto hefe ndive ttamente attraversa pifo podre i eui cordiali papporti
con Lateta rizalivano addirittnra ol 1899, e e¢he aveva poi frequentenienle
lavorate per Ini esepnende quadel pubilicitar e tutta una série di caia-
foghi dE pardt di ricamBic.

Del resta propric 1l marekio originale della Casae fu crealo da Carle Bi-
scarelti, ¢ pli Séhizzi somo i vetrina al Museo.

Fin da bambina, comungle, ero abituate a vederg sul favole do disegna
paterna qualche ¢osa colcernente Larcia, ¢ ancora recetternente abbia-
mo frovate i una carrella impolverala depli abbozzi che riproducong
pezzi di vicambio della Wambdo

Sebbene non abbia mai avido una parlicolare inclinazione per la recnica,
ere perd sensibilmente attratio da cerie parti meccaniche che periodi-
camente apparivanc in casa nosira € che dovevano poi trasformarsi it
disegni_industriali. Nor so neanche pili a gquandg risalga una mig visita
alle officine di via Monginevro — ma temo siano trascorst guasi cin-
quanianni — a flance di mio padre per vedere « come st fabbricavano
ie antemoebili =, e proprio nella cirepstanzo aveve conoscitile, picns di
revercngd, il grande Costruitore.

Altro ricardo personale, un po' singolare, rimonta al 1933 guardo, ero
fresco impiegato all’ Automobile Club di Torino, In quell awtunno la Lan-
cia avava manrdaio ol Salone di Parigh fee berling Algusta per « dimgsira-
ziphe v sotto copertura di tre « carmel de passages =, documenio che
allora consentiva fl transitc delle automobili da tarisme da nno Stato
all’alive, soflo garanzic deganale appunro degli Automobile Clubs,
Probabilmente per una svista, alla [Lancia non 8I era fenulo S che
le vetture da dimosirazione non erane considgeate « turisticke » & piclie-
devang lemissione di altro documenio, pel [ occorreva uit de [
[:ur.‘;r'u;r:.ﬂfe all ' aria |:'.|'-:_E'|'.r'."r'i'_§;rﬁ.‘-'..=in in Framcio.
Fatto sfa che al rivorno dal Salone e al confine del
francese bloccd le macchine e impase dng elevafiss

prcenisio, la Doghpa
I AL ERda [EorT




HOMMMNGE FAIT PAR M LE COMTE BISCARETTI
B Lo MAISON “ LANCIA |,

sporrdete all'incirea all'ammontare dei divitti doganali: oltre 30000 Tire
di anreguersa

Toccava all’ A.C. Torine mvifare la Casa oad effefiudre @ versamenio,
cast si provvedette. Ricevel? in gusll'occasions una telefonata del sipnor
Lancia, mwowr particolarmenie cordiale, & penso che allinferno dell’ Azienda
gualcnno sia stafo fraltato mollo peggio di me, che fra Ualfro don &rd
responsabile. Finalmente, dopo moelteplici discussiont, Uassegno fini per
arrivare un sabato pomeriggio, poco prima della chinswra dei nostri
tf fici.

Deve rirenere che dopo d'allora le verture destinare alla dimestrazione
siana sempre uscife con futto in piena regola.

Avevo sperimentato cost anch'io proverbiale durezza di carattere di
Vincenzo Lancia, durezza perd che unita a un eccefionale genio fecnico
£ fnveniiva, o dna grande esperienza, fu determinanie nel portare le sue
ereariott g wn fvello tante elevate dfF perfesione e df rinomanra. RB.

£n



Fer conpscers, o meglios per weders AVincenzo Langia,
Peros del mici soeni ¢ delle mie fantasic di ragazzo,
avevo lavorato aleuni giornd per igdurre mio padre ad
assistere al passaggio del concorvénti alla Coppa d'Org,
La 5.|:|q_'f_'iE diedsive o' lialia 1||'|.=.:'1:|:|:i2.‘;'.1||::- dall®Auiomotile
Club di Milang, nel 1906,

Facemmo un paig di chilometri lungo il rettilineo che
porta da Bovigo a Boara & ci accaccolammic in atiesa
delle macchineg; sul bordo della strada. Awvrel wisto final-
mente delleautomobili in eorsa — pensawa nell’aticsa —
ed avred visto Vincenzoe Lancia. Mon sapevo coms, anoo-
ra, ma la aveel visto. Lo ostrada era completaments
spoanbra, largamenie el abbondantements inghiaiata,
come crang allora gran pacte delle steade, puniepgiata
sui bordi da aliei curlosl, od sppassionals come me.
Finalmente lontano, sul fonds, vidi un punting nereo
avvolta da una nube di polvere che andava rapidaniente
ingrossandosi. = Paph, sono qui. Sarh Lancia? =

La prima macchina che avanzava saltellando, con due
uomini @ bordo che sembrava volassero, ora proprio
Lancia ton il suc meccanico. D lui ngn ricordo, natu-
ralmente, che i grandi otchiali ¢ la gorporatura  atle-
Lica, ress ancors pin imponente dal giubbetto che sotta
Faziome dellria si gonfava, Una visioneg, una semplice
visione per me, che ancora oggi ho Ben fissa nella
mermoria ed alla guale mi viporio waite le volie ¢he &
Vincenzoe Lancia penso.

Una maechina enorme, avanzante tra baflf di ghiais
proicttata &ai bordi della strada eod g woemo, che diea?
un supsruemo, grande, gigantesco, chinato su un volantes
smisurate. Oualcosa che ricorda, o pud ricordare, Meh-
stofele con in mano il mondo!

VINCENZO
_LANCIA

Poco rmeng di vent'anni dopo, al Salone di Parigi, quan-
do Enrico Minettl gsalutandomi e prendendomi per un
braccio mi disse: = Oh bravo, seenga con mas Le Taccio
conosgere Winoenzo Lancia, E qui nello stand s, la visio-
ne i ricemparve e u prese da una emozione incon-
tenibile. Avrel dungue, finalmente, conosciuto guesto
mio croc; gl aveei parlato.

Laneia era suella sfondo dello ‘stand dictro le vetture
esposaies Appena mi vide s alzie mi venne inconiro
sorridendo, cordiale, aperto, con la sua grosss mano
tesa yvers=o Lo mia, Ouelle che mi colpl sobite fu la
espressione del suo spuarda mite, Impido, puro. Attra-
versa 1 s occht si Iq-l_r.ﬂrwu il sun caratters: =i l_":|.'|.'|-i".-'3.
subBIG Guelle che pensiva.

Mi trovai immedialamente a mic agio, ma non sapevo
da dave ineominciarve per avviare il discorso.

Mi aiubd lui « Che ha visto difbello al Salone? =

» Naturalmente, — risposi 0 — la sua " Lambda ™ »,
Opesto & 1] salope della « Lambda = & avviammeo il
dizcorsa sulld vellura & sul o« oame era nala: sul come
aveva avulo fdea di costroicla s,

A tanti anni [di distanza non posso ricordare le suc
parole esatte,, mal ne ho chiare il concetto.
Sopratiutto facendo le corse, mil dissc, 5'cra reso conto
che l'automobile senza la strada serviva ¢ potova ser-
vire a ben poco.|In corsa, in gara, un corridore pud
sopportare tutte, violenti colpi dif racchetta dells so-
spensioni, balzE, deviazioni, scotimenti, vibrazioni, ms
in un veicolo destinato a tulti, destinato a viaggiare,
questo non pal ammettersi, Tanlo varrebbs continu-
re o viegriare sulle rigide e scomodle carrozze [ cavalli,



Fu il capostipite
della @ scuola 1taliana »

CORRIDORE

di GIOVANNI CANESTRINI

con | lorgdeerchiond “di ferrg, con le loro sospensioni
primitive. [Lfidea delle sozpensioni a puofe anterioriiin-
dipendenil applicate sulla « Lambela = gli era stata’gug-
gerita propric da questo: « 38 non [@nno le strade \per
'automobile, sottelinch, facciamo lautomobile per e
strade che abbiamo =

Alle corse allora non pensava, o diceva di non pepsarci
pitl. Aveva'imparate molto; ang aveva dalle corss avuto
molte conferme a doterminate sue conceRiang, ma un
incusiriale che ha la responsabilith della produzione e
quincdl ei costi non poteva sostencre le distrazioni e
le spese delle corse,

Mella realtd Vincenzo Lancia alle corse cootinuava .o
continud 4 pensarci per tutta la wita,

= In casa Lancia non si parla di corsc = gra il motta
ben noto & chi lo frequentava, ma se c'era un cliente
che in qualehe corsa s distinguevs, sotto sotto lo 8§
aiutava, B guando Gildo Strazza, che erny Penfon gatd
di casa Lamcis. aveva incominciato a pariecipare alle
COrse, sia ) pure, come diceva, a titolo private e senza
whe = Lui » Io sapesse, sapevama benizsima che Vincens
o Lancia Faceva il tifo, Lo 81 era visto anche sul per-
corso della Mille Miglia assistere ¢ seguie le imprese
dei « lanciati sl

Tutte questo faceva parte del sua caratteres il suo come
Pite era ormal quello dellindusiviale @ non ammeticve
deviazionil Lal sua vita era ormai votatalalla sua offi-
cing, alla frealizzazione dei suoi progecti, al migliora-
menta delldsna produzione.

E ricordo con quale givia negli occhi mi aveva annun-
ciato che il rinnovamento della sua fabbrica era pres-

=]

soché terminale e che teneva a che io la visitassi. « 5i
prenda un pomeriggic ¢ venga a trovarmis, mi aveva
detto.

Mella visita volle, personalmenie accompagnarmi ed illu-
strarmi gli impianti; e famni vedere le macchine ope-
rafrici che erano costate di pitn @spieparmi le difficolth
che aveva devutossuperare. Ma Aoalmente aveva uno
stabiliments come lui o aveva sopnale e voluto,
Durante la mia [unga visita un sioecollaboraldne era
venute, tutto alfannato, ad anninriarglibche era arti-
vato il generale Balbo, Lancia non sembri gradiee. guel-
la interruzione. « Mi aspelti qui — disse rivolgendosiva
m: — wvado a salutarle e torna subito = E cosh fece:
affidé il generale ad uno dei suoi ingegneri e riprese
con me la visita agli impianti.

Gifvallors, originale Aprilia era natatnel suo cervello.
Ma la sna passione per la meccagics dutomobilistica,
la sua Ficercs costante ¢ tenace/del veicolo' raxional-
mente; concepitopnelle sue strutture e pel suoh organi,
non gl facevand dimenticare § suci rappori con il
mondd esterng, sopraiiubie gon isuci collaborator, con
i su0i operai.

Ezsi costituivand la sud grande famiglia, assieme i
malti imdigenti chel tutie & mattine frovava sulla porta
i casitsna, primaldi recarsiGin [abbrica.,

Mel corso del misi incontri con lui non azzardad mai
l'argoments delle sue corse. Avevo capito che non ne
voleva parlare. Eppure Vincenzo Lancia possedeva un
libro d'oro nel quale ermane elencate quavanta manife-
stazioni in diech annig tea il 1900 ¢ &8 1900 com- 18 villo-
rie assolute, di categoria o diclasse.

Aveva inigintd la swa carriera difgorridore il 18 luglio
del 1900 @ Padava, in una corsa di 220 chilometr, por-
tando_ally vifforia|la prima Fiab & cavalli da corsa
senzd differenziale, ¢ 'aveva conclusa nel 1910 &on una
corsa sul miglie: a Modena, al valante di una Lancia.
Ma lc'sue corse pin élamorose restanc probabilmente
quella della Gerdon Bennett del 1905 nella gueale dovet-
te ritirarsi dopo il secondo giro per un'avaria al radia-
tove colpito da un zasso, quando aveva circa 13 minuti
di vantaggio sul temibile Théry, che doveva poi vincere
la gara; e guella per la Coppa Vanderbilt dello stesso
anno, che dovelle abbandonare perché investito da un
altro concorrente, mentie era fermo al rifornimento, ©
quando aveva un vantagpio df circa 15 minuti. In tutee
& due queste prove i Lancia rimaneva comungue il
gira pitn velooe

Di Lancia corfidore) s me non & rimasta che la fugace
impressione della Boara-Rovigo, ma le cronache delle
corse da Iy Fatte e dei tempi registeati, i rivelano un
pilota di eccexionale combattivita, di grandi doti atle-
tiche Ta quei templ per guidare le magghine ci volevano
anche muscoli), diésemplare comporiamenta in corsa.
Melle corse, come nella vita, Lancia seguiva il suo istin-
o e la zua visiong schematica dell’aziene. La sua tattics
era semplice ¢ squisitamente sportiva: raggiungere il
massimo risultata dal mesze che ol pilotava, € che lui
concsceva alla perfezione.

E non ¢t dubbio che possa venire considerato il capo.
stipite di quella che venne pi tardi chiamata la scuala
italizmma.
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e & vera che il prime amere non si scorda mai, o come Direttore
di « (uattroructe » sostenge che anche la prima autc non 5i
scorda mai.
Raraménte perd 1a prims macching & la vettura idcale: Spesso &
ana macching gii usatain [amiglia o comprata Jdi secomda o tersa
mano. Anche quando W veriura & nuova Spessa & una solio-utilitaria
Dl resto i motivi per una sccltn quasi ohbligata non sono sola
economici, Infattl la magehina piccola anche se nsata i ideale per
s cittading e non di/patemi d'animo per e inevitabili ammac-
cature di parafanghi.
In realts l'aatomobilista novello & egli stesge = in podaggio », MO0
<f rimenta subitocifi grandi viagei e anche se ROn I confessa
sarebbe intimidito da una macchina tropRoigross:s potente; inol-
{re, vero o no, sono i genitori che ritengono le macchine piccols
meno pericolose.
Come prima macchina la scelta di una vetiura piccela e magar
usatae dunguc.in realth magionevole, prudente e dettata dall'eco-
nomia, Se la prima scella & pressoché obhligata, amors resta
libero ¢ ¢ senza limiti, Tanto & vers che il novelling pur adape-
rando una « mezeo litro = ammira ¢ sogna i bolidi che, per forfuna,
vanny in mang & pochi esperti,
Naturalmente man mang che le possibilita gcopomiche creéscond,
man mano che gl si forma ung esperien:a automoebilistica $1 comin-
cia a pensaré @ macching superiori gd ecco che il giovane pilots
Con un Progressive $enso realisticn & stacca anche idealmente
dai bolidi il toe, gquatirocento covalli ¢ comincia a pensare sul
serio di progeedire, di salire nella scala aulemebilistica, di eccel-
lere sulla massa delle utilitarie.
Per soddisfazione personale, per impressionars meglic 'anime della
donna amata, per dimostrare tangibilmente a tudti ] successo rags
giunte negli studi, negli affari, nclla professiene, scocca ad un
certo punto il momenio del gran sallo.
£ giunto il mementa in CUi Sl pensa ad una Ls |

Glanni Mazzocehi
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Lancia, Fa
yalontd i
YRICENA A

perché =i chiama Lancia. B la fortunata sorte dei gio-
wvani, quella di mon saperc molto di chi fu an precur-
SO0TE, N pioniere.




Gessanbanni scno moltl nella vita di un Uemo, sprecial-
mente se la vita & stata logorata in una officina alla
ricerca del pii consistente e del pa velooe, Ma seos
sant'anniisone molti di plic nella vita di una“axienda
industrialesspecigdse sl considera cha sl tratla di un
periodo intglate agh albori di questo | secelo & i una

attivita quale & quella della produzions antomobi-
listica — le cui origini risalgone ad appena pochi anni
PTimis,

Ricvoeare la vita della Lancia significa, quindi, seguire
quasi <ai primoxdis le varie tappe della gtoria del pri
greswo (automohilistico nel nostro Pagse, Un progresso
che si & svolto sotto o pilt vari aspetli; da quelle indu-
siriale. @ quelle tecnico, @ quello sportive, a4 guello
commercialésE per una Casa che puo vaniare o=l
lentane orignl Laver partecipato ad esso, apportan
dovi un altissime contributo ¢ superando traversic ed
ostacoli di ogni genere con ininteffatte affermariont e
quccessl, csignifica senza | aloun dubbito. chele basi i
partensy erang pii che solide; come sicury deve esgere
sempre stata la guida che 'ha condotta ai risuliati
odierni.

Per impostare un cosl robusto edificio oCeoTrevana ecce-
rionali dotidi_intuizione e di capaciti organizzaliva e

Coupé Hmousine, berling corla a 5 posti,
spvder cabriolet 4 posti su chassis Dilambda.
Come 5 legge su un Lsting dell'epoca:

«nel prezzo della vetiura sono compresi | parscelpd,
il paraurtl posterfore, g indicatori di dirgzione,

il nettaccistalli ¢ 11 baule posteriore semza valige =



dircttiva, Sorretie da una non meno cccezionale pas-
shone, Calith che non Facevano certo difetto al govane
Vincenza Lancia guando inizid la sua opera.

Sintetizeare le vicende di guesta azienda non b ser.
plice, tante ¢ tali sono le cose dasgicordare, futte
importanti ¢ sipnificative alafimesdi seguirne e spie-
garne: 1l progressivo syluppo. Possiamo  perd. dentane
di sccennare ai dattl pid salienti-che carattorizzaromo
Ia vita b queeits impresp el van aspettl sopraccennati.

Lontributo
olle beeiica costraflivo

Fin dalla prirma aulomaobile coastruita nella =sua |'.-i,|_'.¢.;_||.5|,
iabbrica torinese, Vincenrzo Lancia mostro che !_1]_3[5 B
hen decise a teac pl:-:JI'llln::- clallse si L':::; maturala espea.
rienza di collaudatore. ¢ Jdi esperta conoscitore della
meccanica Nar per seguirg, ma per sopravanzarve sl
schemi eostruttivi del momentao.

-

51 trattava, infatfi, di und aellus che [per parecchi
versi 81 discostava dal criterd tecnici g ad allara
seguiti: il telaio hasso el leggero, la iragmissione &
cardano, limpostazione stessa del motore, rivelavana
senza possibilita di dabbic guali crano le ides di avan-
suardia che ilneEses costrattere 21 accingeva a seguire,
E tali idec si dimostrarono subito valide, come & testi-
moniato dal consenso degli acquirenti, che fin da guei
primi tempi compreserd come la produzions Lencia
fosse sinonimo di produzione 3 gualith e che e inno-
vazioni  lecoiche  inrodotie dal costrutiore foriness

AVEVILIG YR precisg ragion ebessere,
D guel primo modello, nonal caso desipnato con ap-

pellativo di o Alfa «, ebbe inizio il sussegnirsi di nuovi
madelli, ciazcuna dei quali rappresentave un effettivo,
c talvolta audace, propresso tecnico: dalla prima &
cilindri a motore monoblocoo, all'aumente dell: pre-
stazioni In velocita, resistenza, Cacilith ¢ sicurezsza di
guida.

E di pari passo con il succ@ssotecnico proprediva il
secessn commerciale. che iraevy =eeaoLampliamentio
degli impianti di produziong e-il sorgere ditun nuovo
stabilirmenta. Dapo poda pil'l i un sessennio le dunen:
siont cella Lancia s gdelmeavanc F:"li‘l SOaE -:_|'.J-.:II-:: thi
unfindusicia i sicura avvenire.

Accanto alla costruxione cdelle auioveliare InEiayv  16n
gquellepoca gquelly dei veicoll indusinah, con la el s
gazione i alewms aularmerzs militac:, anch’essi caralie-
vizzall dalle spivibo consapevolmente Jdpoovatore che
presiedeva allo studio ed alla realizzazione i tuiil 3
prolotil che potavano i marchiof di Vincenza Lancia,
B osu tali weicoli ehe apparvero per la prima dolia le
ructe im lamiera anziché aquelle) fing ad allora impie-
gate, a ragei di legna.

Ma una ancor pill importante finnovazione VWincenzo
Lancia ebbe il merito “dis introdorre in quogli stessi
anni nella costruzione defle automabili, ¢ fusgquclila del-
l'impianto clettrice stndiate unicamente al complesso
del veicole, ¢ non adattato di wolta in volta ad esso
COME Un scparato accossorio. Fu una wvertura Lancia,
alla vigilin della prima guerra mondiale, la prima auto-
mobile curcpea con impianti clettrici incorporati. Ed &
i quet giorni anche il progetio (bresetiato) di un mo-
tore o otte gilindri & W, la realizazions del guale
peraliro thvette césere rinviata essendo stata anche [a




Lancia chiamata & coniribuaive con-iutte o sue risorse
allo sforzo che il Paese doveva sostenere nel conflitic
mondials,

Per lo stabilimenta di via Monginevro s1 apri una paren-
tesi che o rlempita da un intenso lavore nel setbore
dei veicoli industriali, Gli attuali attreszatiszsumi veicoli
da trasporie Lancia hanno negli autocarsi costruiti in
guell’gpoca i loro antenatiz veicoli salidi, potenti, sicuri
(frend a pedale sulla trasmissions & 2 mano sulle. oot
anteriori)sMon pochi veicali Lancia furono forniti anche
apli esereitl alleati.

Al termine della guerra Vincenzo Lancia seppe risolvere
il non facile problema della riconversione del suo stabi-
limento — ingranditosi per far fronte alle forniture
militari — alla produziong di pace. Egli non aveva atfeso
'ultime momente per ricercare la soluzione, che doveva
cesere gquella di intraprendere una estesa produzione
di muowi madelli di autowvetture, capaci i nmcontrare
(T11] I.;lr;-:_'u shocon sul mercato.

Ed eceo'che, prima ancora che il giorna della Vittoria
chiudesse la parentesi iniziatasi nel 1914, la Lancia 1i-
prende il sus progetto per motori a VW, ad otto ed a
dodici cilindri, ¢ subito dopo realizza un prototipo di
autotelaio con motore i questo tipo a dodici cilingdri,
a wvalwole in tosta comandate da un umico albero sups-
riore di distribuzione,

Fu peraltro zolo unfinteressante espericnza, perche
noncstante i consensi per la concezione tecnica, le
scarse possibilith di mercato ne sconsigliaronc la pro-
duzions.

Grande invece il successo del modello = Kappa =, dotato
di una piacevole carrogzeria e di una eccellents: mecca




nica {fra Valtee la vettura disponeva di piantone daello
sterzo ad inclinazione regelabile, di svviamento elef-
trico a pedale, di leva del cambio centrale} e che fu
segruito da un modelle pilt potente con motore di quat-
tro-cingue litel ad otto cilindrl a V.

Ma la vellura che @li anziani ricordano come la pia
prestigiosa fra quelle prodotte dalla Lancia & sensa
aleun dubbio la « Bambca » (1922). Edn essa che prin-
cipalmente 51 possono rscomfrare i pin rilevanti ele-
menti di quelia genialita chg & alla basc del contribuio
tecnico cfferto daguesta Casa al progresso costruthive
dell"antomobile di gul  s0prd abbiamo accennato; La
Lambda introdusse inlart due elementl costruttivi mai
prima diallora applicati ¢ che doveanno esercitars
una grande influenra sulle successive teeniche cosiral:
tive: la struttura poriante ed il motore a quatire cilin-
dri a W stretto, la sospensione anteriore a ruote indi-
pendenti, 1 freni anteriori, problema questc di Saolus-
gione tutt'aliro che facile.

La struttura portante consentl anche di abbassare nofe-
volmente | il pavimento della wettura e i dotare 13
Lambda di wma carroceeria quanto mai nqui]ibrata ad
elegante, che costitul une dei pregi non mineri di gue-
sia stupenda vettura, che chbe il pin gprande successo
in agni Baese, La Lambda non passava mail inosset-
vata; chiungue la vedesse non poteva non esserne atirat-
o ed esprimerne la sua ammirazione, E pon altrimenti
pud dirsi per la lussuosa « Dilambda =, che ad esza
segul alcuni anni dopo: wettura di gran classe, dotata
di una stoattura di nuovo tipo, con telais a crociesa,
particolarmente rigide, ¢ motore ad ot glindri a W

& provvista o1 molti perfezgionamenti nel dettaglic. Maolte
lurono le fuoriserie che di essa furono realizzate.

Mz questi eccerignali successi non acrestavans di certo
il Tavoro in casa Lancia, dowc si studiavano Irattanto
nuowvi medelli da realizzare mettendo a frutto s eccel-
lenti precedenti lesperienze, Apparvero cosl, agli inizi
degli anni trenta la « Artenzas, a gquatire cilindzi, ¢ la
pin grassa « Asturses-con motore ad otto cilindei, ma
analoga alla prima nellimpostazione generale’ & nella
struitnea, che comporitava ira 'altrgeuno h[:-ee-:;ia.]_e; GIsE e
ima i TG AR claztica del motore. Della seconda
specialments di tali vetture, Ficordiame nUmerose rea-
lizzazioni con carrozzeria fuoriserie weramente prege-
woli, che completavanc nella weste esteriore ¢ nella con-
fortevolezza, le grandi doti di robustezza e di funzio-
naliti dell®antotelaice,

Ma alla carrozzeria portante I Lancia ritorndg poi con
un alirm modello, ¢he ha segmato anch’esso une tappa
nel camming ascendente della Casa: la = Augusta = La
struttura della nuava vettura M alleggerita pratican-
dovi dei |'1'.||'i.r che |'|C|'EI]I.:|'-:‘.| nan ne L‘:L:-l'r'l[:-rl:-llli,ﬁ&:'\-;: Ia
rigidith: fu cs8a la prima vertura di questo tipo costieuila
in =eric con earrozzcria chiusa a guatiro pocte,
Anche in gueésto medello si riscontreronc inmpevazioni
tecniche i riligvo, quali ad ssempio Padozione di freni
idraulici  apposilaments stadinti ¢ lungamente  speri-
mentall & la trasmissione con giunti a dischi flessibili
aniche a cardance. BEd ancors una wolia il sucees=n fro
il pubblice fu pieno,

Ma Wincenzo Lancia, instancabile animatore della sua
azicnda ed appassionato cultore del propgresse mecca-
nico, puardava scmpre al meglio, al perfezionamento
incessante della sua produzione ¢ mize allo studic un
nuova modelle non meno significative dei precedenti,
sopraliulio per il rendimento ¢ le prestazioni, e fu rea-
lizzata la « Aprilia=: una berling leggera «d acrodina-
micarenneun  motore che e nell'architetturs [q_|_|_31|;|_'|:.
cilindri a W .‘\.l]"l'."ttl"_'l} richiamava saluzioni gi:gl note, era
peraltro capace di erogare una poténsn notevalments
magriore ¢ con una = forma = particolarments studiata
dal punto di vista acrodinamice. Nella costruzione di
gquesta wettura 1 tecnici della Lancia si trovarono a

Anni Trenda: P'Astara,

tma ollo cilindrd a ¥V sireito di 2600 cme.

In quesie paging due versioni speciali

— un cabriolet spyder della Carvorzeria Garavini

¢ un cabriolet guatiro postl della Pininfaring —

2 (e berline di serie, a gqualtro ¢ a sei posti,

w costrudie dalla Lancia & C. SA.«

Sullo chassls dell'Astura,

sospensione anteriore indipendente = sistema Lancla =,



dier affrontare un intercssante prablema tecnico atti-
mente alle sospensioni posteriori, ma comc sempre fro-
varone la pii idonea ed efficace soluzione.

La = Aprilia » ebbe lunga vita per le sue brillantizpres
stazioni e la modernith della_suatécnica. La prodozions
di essa dord infail clicd deadicl anni, sia pure in pia
serie. Fu guestoaay dei modelli che deliero maggio
soddisfazioni™al suol costrulior

Contcmyporanca dell’Aprilia fo la realizearione del pro-
topipo = Ardcass. Una wvettura con motore di meno di
un litro-di cilindrata, ¢ che nella impostazione si rifa-
cewll — sia pure con adeguate semplificazioni — alla
slessa Apriliag owvviamente capace di pin modeste pre-
slazioni, ma anche con limitate consumo di carbu-
rante, Siodrattava, insomma, di una solida utilitaria
dalle oltimescapptiteristiche gualitative. La sua produ-
rione ebbe perd sviluppe principalmente al (ermineg
del segonda conflifto mondiale,

La cifra di 22 mila esemplar] prodotil {oltre o nove-
mila (weicoll derivati in _forma di camiopcino)  sia o
testimoniare in mode ineontrovertibile i1 sdccesso di
guesta vettura, della guale ancora oggi sl vede| elrco-
lare qualche csemplan

Ln ulleriare importontissioe passo innanzi la Lancia
I comszepul con la « Aurelia s, presentata nella versione
B 10 nel 1950, dopo lunghi laboricsi studi sul motore
(il prima sel cilinde a2 ¥ odi 807 & sulle varie parti
meeccaniche, che riveld subita eccellenti doti di elasti-
cith ¢ di velocitl, tanto da ottenere strabilianti successi
anche i campo sportive e che Tu seguita da. numerose
alire seric, ¢ da molte versoni, tuite segnanii un peple-
zionameento tecnico od an miglisratmento delle! presia-
zioni., Sono ormai trascorsi oltre dieci anni da guanco
ne & cossatavka produzione, ma Peco delle brillamts gua-
liti dell'Avurelia non & ancora spenta.

Sui o osuccessivi medelli Lancia: s Appia =, = Flaminia =,
e FFlivig =, « Fulvia » ci sembra non sia il casa di soffcr-
march, Lislera storia & storia di oggi edi@ nessuno che
51 interdest i automobile pud farsi il torto di ritenere
che non sappia gquel che rappresentanc del punto di
visla lecrmco e Costrultive in campo automabilistico,
nan. saltanto ilaliano, ma moonoiale,

MNuccesat lPﬂl'ﬁtli.

Giova premettere che Vincenzo Lanela che paps in
gioventlt aveva riportato non “pochi ¢ risananti successi
nel campo delle corse ¢ che anzi proprie da cssijaveva
trato grande notorictd sl suoi esordi, non indicized
mai la sus-attivité produttiva in modo particolars muae-
diando al mondo spartive. Lo sun ccodzionale espoerienza
di collaudatore e di corridore gli giowd indubbiamente
per provire personalmente opni nuovi Yetlura in Gostoe-
siomenel sucd stabilimenti e gli congentl di realizzare
macching! ben |,,::_||1:'|-::i di soddislare ;.;_]j aE:IE:lﬁh.'ﬂl.:-rml.i ol
velture Biillanti e Jdi affermarsi anche nelle competi-
zioni fagoniztiche, ma guesto & pur|sempre wn Fisul

..rffﬂ“"""

tate, nom il fine del suo lavoro, che mirava a produree
vetture di alta gualith, 51, ma per una clientela che si
serviva dell’'automobile sopratutte per le sue quoli
clighrpes esimenye.

Comunque, il Aome. della Lancia, proprio per le accen-
maale qualita della sua prodezions, non rimase estraneo
aicampi celle corse, anzi, vi colse una messe di allori.
Molti Purono, infattici = lancisti = che si cimentarono
nelle gare per wvelfure da turismo riportande signifi-
cative vittorie,

Basterh citare gquelle otienete conm PAurelia, che wero-
similmente influirono anche nell'indurre [2°Casa a rea-
lizzare di questa vellura successive versioni di “gran
turismo, che pur senza discostarsi da quelle che erano
le binalith costruttive della Lancia erang in g;r.;l,l,l-;_'l i
oliFire ai, loro proprietar: sportivieanche quelle soddi-
sfaxioni che essi bramavano di conseguive nelle pore,
Fa cosi che mel "53] la TanciadAurelia B 21 il Bracen e
Maglioli si elassificts al secondo posto (depo una Fer.
rari!) nelly pin grands e difficile corsa su strada che
allora si disputnsse inItaliad la Mille Miglia, alla guale
pure partecipavans vetture di sntica ¢ gloriosa tradi
zigne sporiiva, guidaie da grandi campioni. Fu una
vittoria della tecnica e della ‘qualith deélla produzione
Lancia.

Quella fu futtavia sole la prima grande affermazione
di questa wetiura, le eccexiopali qualith della quale
furcno decisamente confermate poi in medte altre gare,
come nella Targa Florio, nella 24 Ore i Le Mans, nella
Liegi-Foma-Licgi.

MWed successivi anni non minced affermaziont la Lancia
ot conssmiire partecipanda ufficialmenge. alle corse
nelly Famoss; Correra Panamericana, dove nel '53 con-
fuiste 1 primi tre posti nella classifica assgluta e an-
cora alla Mille Miglia, in cui nel "534 si classifich prima,
€ in molte e malle altre gare in Italin od all’estero.

Mz dellattivith sportivas Lancia, in quésto settore i
d'vgpn ricordare gnehig la parentesi in cui cssa si dedich
alle corse di velocild pura: gquelle di Tormula uno. Chi
non ricorda la peimma o [ 50 = con motore ad 8 cilindri
a ¥V, e la sua originale carroezeria, che =i distingueva
per i due serbatod di carburante sisternati ai lati dells
vettura? 11 suo debuttoral GoPodi-Spagnardel "534 con-
tro Mercedes, Forvari, Maservati, forni utili indicazioni
per le successive affermazioni di Toring nel “55, ma in
sepuitn al tragico incidente pol occorso ad Asearn @
Monza, nella stesse anno, la Laneia deciderd di chivders
la breve parentesi codendo le sue vetture 2 Ferrvard, che
le utilizeavy con pieno successo nel ‘56 conquistando
ilscampionate mondiale,

Chiesta la Lancia che compie il o0 sessantesimo com-
pleanno. Possedere una Lanciy & un pran vanto per
Fautomobilizta, dicono | lancigli fiuniti in ana grande
famiglia che ha per insegna quell’HiFi. che & I'emble-
ma dell’alta fedeltd. Alta fedaeltd dei lancisti alla Lan-
cig, che sorta scssant’anni of sone ha sapulo creare
uma atmesfera di simpatia, di amore, di fedeltd in wna
cerchia ormal ¥astissima,. che trasvalica i confini, intorno
alla vettura che Vincenzo Langia cred ed amd fanta.
Lancia Vincenzo grande pilota ¢ pionicre della induo-
siria automobilistica  italians, =bbe carriera sportiva
rapidissima e d'eccezione, vinse gran premi e stabilk
primati, tecnico ed inpovalore peniale diede vita in
Toring _alla fabbrica dJdi automobili che porta il suo
nome e che onora la produzione italiana in guesto
CATRO.

Per la Lancia, che menti sagaci conducono ora con ala-
crith, comincia il secondo turno degli anni sessanta,

M. F.dC,



di FERRUCCIO BERNABO

TORINO
BOLZANO
CHIVASSO

LE FABBRICHE I LANCIA

La pilceola officina torinese
di via Ormea

dove la Lancia,

esattamente sessant'anni fa
aveva iniziato la sua attivita,
contava

una trentinga di dipendenti,
Oggi gli stabilimenti sono tre,
sl estendono su un'area

cdi oltre 1.700.000 metri quadrati
e i dipendenti,

esclusi naturalmente

gquelli delle Filiali

¢ delle lavorazioni sussidiarie
che fanno capo alla Casa-madre,
sono circa 10.000.

I tre stabilimenti

sono localizzati

a Torino, Bolzano ¢ Chivasso,
Nel capoluogo picmontese
gsiste il nucleo principale,

le direzioni e gli uffici tecniei,
amministrativi e commerciali:
a Bolsano

hanno sede la fonderia
(inaugurata nel 1937)

e i reparti metallurgia,
meccanica e montaggl

dezli autoveicoli industriali;

a Chivasso

e da pochi anni

entrato in funzione

un grandioso

modernizsimao impianto

per lo stampagsio lamiera,
l'assemblagglo scocea,

la verniciatura

e la finizione delle vetture.




Lespansions della Lancia dal 1907 a oggi ¢ evidentemente la conscguenza
dei crescenti successi tecnici, industriali ¢ commerciali conseguiti atira-
verso la costante aderenza a quegli ideali che del fondatore Vincenzo
Lancia erang il vestito marale, & che sono. stati-gelosamente conscrvati dai
suod successori @ ogni livello gerarchicn. Le automohbili Lancia, dal modello
1T alla Theta, dallatKappa alla Lambda, dall'Augusta all'Aprilia, dalla
Aurelia all’Appia, dalla Flamipia allavFlavia e alla Fulvia, cosivcome. |}
veicoli industiriali di jeri e di oggi, conservando nel tempo la tradizionals
arigitialitd i gonéezione e Mccuratezza esccutiva, deveno le lara alferma-
zioni e lasfedelti della clientela all’attenta scelta qualitativa dei materiali
& l,.'.l,-.'ﬁ:]'i Aacces=ori, alla '|1]'I.‘:-L'i.!~'il:.'llll." delle lavorazioni, alla severith dei collandi,
all'efficienza funzionale di ogni pin piceoloe dettaglio.

La Lancia & una delle pochissime fabbriche di automobili che, invece di
puntare le sue fortune sulla produzione massiccia Jdi migliaia di pezsi
giornalicriyhascelto lastrada del-
Faltissima qualith nel  continuo
|'|'|i|=l'|i|:!|l:".=l|'|'||.:|:'.lu e flg:,ﬂi.{lrll.’hl::mrl[-:l
ded processi tecnologicl, ma con-
tenepde il volume produttival in
limiti | ragionevoli, e comungue
giustificati dalla necessith di la
vorasioni di gram. classe, quindi
non ferreamente legite a troppo
strotti templ di esecuzione,
Tuttavia, propric la fama di cui
godono da sempre le vellure &
gl auteweicoli industriali Lancia
ha paortate al successivo amplia-
menta degli Stabiliments ¢ ime
pianti, per conservare quell'eouis
librio tra-domanda e produzicne
che & la bagse di un'avveduls P
litica industriale. Le fre tappe
della . espansiane  portano  dun-
que 4 momiodelle citth in cui la
Lancia si“¢ sviluppata®™ in ordi
ne di tempo, Toring, Bolzno e
Chivasso,

I tre stabilimenti sono comple-
mentard & interdipendenti. La fon-
deria di Bolzano alimenta le offi
cine “meccaniche di borgo San
Faolo e della stesssy Bolwamnog per
fa lawdrazione del particolari del-
le velture e dei veicoli industriali.
Per guesti_ultimi il _ciclo produt-
tivo prasegue sempre a Balsino:
lnvorazione e montaggic dei pruppi meccanicl, Stampaggio della lamicra,
Formazione degli autotelad, verniciatura & maoniaggie cabine ¢ cassoni, fini-
ziomc, ealland su strada.

Nelle officine di Terine vengono eséguile le lavorazioni di stampaggio a
caldg, e laverazioni meccaniche e il trattamenti tepich, il montageio dei
gruppt meccanici di tutti i modelli di'vetture ¢, per il tipo Flaminia e aleuni
modelli derivati (le cui scocche song pealizcate [presso carrozzieri specla.
lizzadi), i1 montaggio completo in loco.

Nello stabilimento di Chivasso, infine, si esepuonoc le operazioni di stam.
paggin lamiere, di formazione delle scocche, di verniciatura, di montaggio
finale, di finizione ¢ collaudo delle berline Flavia ¢ Fulvia ¢ della Fulvia
coups, La programmagione della produzions e dei livelli di scorte préeviste
per i tre stabilimenti & centralizeata e si avvale di un centro elettronico,
installato a Torino, costituito da un calcolatore ad elaborazione centrale,
dotato di memorie magnetiche, ¢ da un secondo complesso che ha il com-
pite di traduree § rizulian delle elaborazioni.

Melle pificine di Toring, il ma-
teriald provenicnte 'da Tornitori
gstermi o dagli altrl stabilimenti
Lancia (in primo uogo Balzana)
arvivag a merzo fermovia o auto-
carvi. [l magazzing centrale i
materiali, vengong’ avviati alle of-
ficine di utilizazione por mero
di carrelli s farche. Melle linee
di lavorazione meccanica lo Spe
stamento di particolari singoli e
montati tra le warie fasi avviene
. meren divgpicecli convopliatori
fdel. cosiddetto tipn « papering =)
e dalle lince alle afficine di mon-
foggio gomplessivi gom convoglia-
Iori merei monorolaia.

Ancora per Crarmite di convoelihae
teri aerei | omotord sono avviali
allasala prova, deve vepngono sca-
ricati  automaticamentc su  un
Bance a milli'e presi in consegna
dal personale addetie a ciascun
bance. Dopo la prova, i@ motor
passana alle linec dove sono ac-
coppiatialpruppo - propulsore;
successivamente intero comples-
siva & montato sul telaio awsilia.
ric, che riceve anche il ETURD
sospensione anleriore, i fremi oa
disgco, I seatola guida. T propul-
w00, dapm il montaggic, vengono
trasporkall alle sale prova rumc-
rosith (B 'gueste uno dei tanti
gsempi di Scrupelosita di collan-
de tipica della Lancial, ¢ da qui
con convoEliator o rotais inter-
rala alla linea finale dove Vintero
autateldis & completato,

Tra gli impianti pin maderni del-
le officing di borge San Paclo ri-
cordiama le dentatrici automati-
che ad alta precisione; i forni,
Sempre automalici, per i tratta-
menti termici di particolard semi-
lavorati; la linea transfert per la
lavarazione completa delle tesie
dei motars; Ia dentatura o tempe-
ra per indusions, limitatamente
alla zoma di dentatura, dei volani
ol e,
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Bolzano - I'l:ll.l.‘ll.I-Enu Parlicolare colali % | _I,-“-_ t

ghisa nelle staffe,

Chivasso = Formazione gruppl amicra.,
Saldatura allarco dell’os=atura poste-
rlore della Fulvia coupe.

Toring - Reparto teattmnenti termici.
Batteria forni TPSEMN per la cementa-
zlone ¢ lempra dei zemilavorail.

Chivazso - Reparto montaggio, Partico-
are del moniagzin del guppl mecoa-
nicl sulle seocche.
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Lo stabilimento di Bolzano =i
eslende su un'area di 220 mila
metri quadrati, di coi 115 mila
coperti. I suoi guatiro reparti
primeipall scno la ricordata fon-
deria in ghiza ¢ albiminio, la me-
tallurgia, lagmecconica, il mon-
tageiceaeicoli  industcislil

Mel” reparto lavarasion meccani-
che sopesin fonzEane quasi 700
magghine operatricl, gran parie
delle quali di modernissima con
cerione, come dentatrici, fresatrl
ci, sbarbatrici, broceiatrici, fora-
irici multiple. Merita in partieo-
lare divenir reordata la linea sc-
mitvansfert per la lavorazione del-
le teste cilindrg del motori Diesel,
basaments e COppPe. 11 rEprto co-
struzicone telal e monEggs vel-
coli si estende sul guasi15
latmetri quadrati ed & attrezzato,
tra Paltro, com, pressc di varia
polenza e numerose saldatrici
clettroniche,  fisse “e pensili, 1)
I'|1-::II!|1:":;=_;:J'|.'E- finale -:]l.‘:;.:_“ aunlacarry,
autatelai per autobus o mezz] spe-
ciali avviens su quattro lince, con
annessicbanchi-percoliaudo e
prove i rrappi vart, noncheé unia
grande sala prova motori  con
ventiquatire froni.

Mela fomderia, infing,  operanc
granci Fornitper la ghisa {cubi-
lotth a venit caldoe ¢ forni elettri-
cidouna cinguantina di forni per
l'olluminio’e quasi 15900 macehine
varie, “Bn reparta grandicso,
dominaio dall'impiante  automsa-
tico centralizzalo per la lavora-
zigne delle terre. Dalla fonderia
pariong b parti gregge necessa-
ric per Pintera produzionc Lan-
cia: ogni giorng prendone la stra-
div per Torino autotreni cirichi
di | manoblocchi, testate, scatole
cambie, collettori, bracct di so
spensicne. wventilatori, che =ono
altrettanti capalawvord di fusione,
Lna parte della produsione viene
invece aszorbita per le lavorazio-
ni successive nelle stesse officine
di Bolzano. In sostanza, il ciclo
produttive  del complesse deghi
stabilimenti Lancia ha pratica-
mante origine dalla fonderia di

Bolzinag, che produce mensilmen:
fe circsk un milione di particdlfr
in ghisa (corrispondent a quasi
550 tonnellate), ¢ un milicne” B
mila particelard di alluminio {400
toannellae),

b terzo apenprers elells Lancia &
lo stabilimente Ji Chivass=o, che &
il pin giovane e quindi §l pil noo-
derno, A Chivasso, come =i diceva
all'inizie, wengonoe =ffeliuate o
lavorazioni di stampaggio lamie-
ra, 'assemnblageio delle scocche,
le aperazioni di “erniciatura, il
g laErio dei gruppl. meccanici
e la finizione delle vetture Flavia
e Fulvia di seric. I gruppi mecca-
nici provengono dalle officine di
Toring,

Lo stabilimento si compone i
tue gramdi capanmoni paralleli,
lunghi 448 metri e larghi 72; tra
I'uno ¢ Faltro sorge sulla mede.
sima lungher=a 'edificin dei ser-
¥izi penerali e socinli. A nowd,
guasi una testata collegata alle
due officine principali, & Nimpiane
e ol verniciatura scocche, che si
protends per 180 metrd, 1] PriTI
dei due gapannoni comprende il
grande reparto StamipagEic, oon
duc lineg di prandi presse e una
terza lined di presse medie e pies
cole, UCle fervite da trasporias
tori. Nellg stesso reparto, notevole

Vimpianio sotierranes di racool-
La, impaccheliamento automatico
e spedizione degli sfridi della la-
IEra.

Dally stampaggio, le parti in la-
miera imbutita  passano 8l ma-
gazeing, e dalgai al reparto for-
mazigne dei gruppice delle scoc-
che, dovelle. parli venpuno revi-
sionate, collaudate & montite sc-
guendo wuna lined” didmontaggio
scrvita da traspariatori o Dasico.
Ultimata la Formagione, e sooc-
che sono agganciate a un convo-
gliatore aereo che le avvia allo
impianto  di wermicialura,  Owi,
ESMpPre (FAsporiale con malo con-
limag, e scocche atlraversano
dupprima il tunnel di fosfataeio-
rz, podl I vasca di vErniciatura
antirugeine ad immeralane Lolule
e la cabing peor Uapplicazione el
prumna strato di sottésmalio riem-
pritive & protettive, che viene sEp-
piato” per renderlo atto alle suc-
cessive applicazioni di smalto.

Dopo guesto trattamento, le scoc
che ricevono il prime e il secondao
sirato di veenice Gani siela wie
neessiccato in forne a lemperatu-
ra dr 14EI50 pradis Einalmente
sono  lrasportate daldn  convo-
gliatare peren e smistate  alle
linee di montaggio che occupano
il seconddl dei duc padiglion: pa-
rallelis Appese alla catena di tra-
sparia, le stopche’ della berlina
Flavia, della berlinn ¢ del coups
Fulvia ricevono i gruppi mec-
canici {complessivo  motore-pro-
pulsore-sospensioni anteriori-freni
anteriori, sospensioni c freni po-
steriori), | cristalli, le uote, Vim.
pianta eletirica, la selleria (pre.
parata in apposile repartol, pli
accessori. Alla iine del montaggio,
dops la messa a punia dei proict-
tori ¢ il eantrolle delln conver-
genza delle ruote, opni vettura
passa al &an]n- collande su pi-
ste speciall g su strada

Dopo il feallpudo Ie macchine
cnirang aneara sulla linea di toe-
letta finale & i definitiva messa
o punto in Base ai rilievi dei cal
laudator, guindi inviate alla gran:
e rimes=a a sud dei capannoni.

Cosi, molto velocemente descritto, a Torino, Bolzano ¢ Chivasso nascono
le automobili e i veicoli industriali Lancia. Ciascuno di questi tre « cuori =,
lante per restare in metafora, contribuisce a Far pulsare generoso e
lecondo il sangue sempre giovane della Fabbrica, Organizeazione meti-
colos, nomini preparatissimi a ogni livells, rispetto delle tradizioni, pro-
gettazioni geniali, mai conlormiste, csecuzione impeccabile, sono i cardini
della produzione Lancia, jerl come oggi. E i suoi stabilimentd, cal primao
g sempre rinnovantesi di Toring, alle suggestive [onderie di- Boleano, alla
modernits Tominosa degli impianti di Chivassa, ne costituiscono s ope-
rante concorde fucinag, F.B.
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LE SOURIANT
M. PESENTI par EDOUARD SEIDLER

B Y

Il eat de ces hommes pour qui le repos est une notion strictement abstraite.
Toujours en mouvement, il est déja & Maples quand on le croit encors
a Turinget-ib attcrrit a-Paris au_moment ou on pense pouyoeir le ren-
contrer & Milan.
Generalizsime, d'une armée industriclle’ e financiére gigantesque,
M. Carle Pesenti inspecte inlassablement toutes les ttes de pont
de son fropt, towjours souriant, teujours simpls, Bvec celfe
apparcnee de décomtraction et de disponibilitd ‘permanents
qui fait 1a force dés grands capitaines.
Sortiens 1933 de |'Bcale Polytechnigue de Milan aves un di-
pléme dingénieur cn mécanigque’ industriclle; Carle Pesenti
était a la téie, neul ans plus tacd, de lune des secidiés de
cirment loex plus imporiantes d' Europe, « Halcimeanti = I nal-
lait jamais cesser, dés lors, d2tendre son empire,
Parvenus au [aite de o réussite, d'autres auratent entretenu
des chevaux de course, des danseuses ou une écurie de formule 1.
Carla Pesenti, lui, exerce son mécenal sur une usine de construc-
Liar autormakile.
Lorsquiil prit le contrdle de Lancia, at moiz de mat 195874 fallait un
maximum dlcptimisme’ et de fol pour se lancen dans 'aventure, L'entre-
prisc, héritiére d'un nom glorieux, produisait alors 27 voitures par jour et
s trouvait au bord de la Eaillite.
a Mous ¢n construisons aujourd'hui deux cemts en huit hewres, constate M. Pesenti en
souriant. Et nous n'allons pas tarder & travailler en deux dquipes pour doubler cette
prociuetion =
Clest chose [aite désormais, Dés le printemps, dailleurs, Lancia avait instauré la se-
maing de,., nguante gquatre heures, afin del pouvoir liveer & partic de mai les pre-
mitres de ses pouvelles berlines Flavia. ]
M. Pesenti assistait & lewr lancement, Il avait &happe pour quelques heures & ses con-
seils dadministration, qui le conduizent Jdua elment i Iy bangue, en passant par les
socidtés d'assurance, les groupes immobilices gt les entreprizes de construction meées-
nigue. Depuls meub ans, Lancia ne subsiste, gue grice 4 la fol de cel homme [réle,
chauve et souriant qui en est venu, pour satisfaire & un emploi du temps démentiel,
i inzraller vun lit de fortune & bord de sa Flaminia,
Boi du ciment, grand fnancier, considéré comme 'un des capitaines dindustrie les
plus riches et les plus influents de la péninsule, M. Pesenti a paticmment comblé le
déficit quasi-permanent de Ia glorieuse firme turinoise, Par passion de Pautomobile. Et
par fidélité & un nom, celui de Lancia.
Parce que M, Peser 2 toujours été homme des gageures tenues, il ost en passe
sjeurd’hui de recicdlic les [ruits de ses colteux efforis. En plus de ses véhicules, uti-
fitaires et militaires “Lancia a2 produit I'an dernier quelque #0000  voitures particulicres.
Or, 1367 pourrait marquer le début d'une ere nouvelle pour Lancia, au moment précis
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pirn l'on cdléhre le soixantieme anniversaire de la frme. Elle s¢ rapproche en eflet pen
i peu de som seuil de rentabilité, Sa réputation, soutenue par les résultats sporiils
enregistrés dans les principaux rallves européens, reste entitre. Sur le plan commercial,
le lancement d'une gamme remusclée de Fulwias 'hiver dernier, 1o présentation au prin-
temps de trois berlines Flavias entigrement nouvelles, ot la construction prochaine de
denx wtilitaires, pourraient donner le sigmal d'un renowveaun brillamt,

Premier signe de e redressement : les délais de livraison ont atteint & certaines €pogues
de I'annde le seuil de dix semaines! On espére pouvoir produire entre 45000 et S00000
voitures pacticulitres cette annde, davantage l'an prochain.

De I'gpogque du mécenat, Lancia pourrait ainsi passer prochainement a celle de 'explol-
tation ncustrielle hénéficiaire, of assurer son destin en entreprise adulte T -reste”que
le nom de Lancia aura &té sauvé price a la géndrosité rare d'un mécénc industriel,
au moment précis ob disparaissent tant de noms glorieux du passé (dernier en date:
Panhard), wictimes des temps modernes,
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by RONALD BARKER

THE
GDO

909: sulla pista dl Brooklands

a Lancin Betn dl W. L, Stewart
wvier vinto la Bepent Cup, &
guell’epoca e vetiure g
wn erans conlraddistinle =
al numerd di Eara

a dal vivacl colord delle j
ngdossnte dal pllotl,
n tuito simili

Lancia associations with the UK. go right back to within a year of the
Company's formation, and the make has been strongly represented in
these islands during all the peacetime years since. The first concessio-
naire was W. L. Stewart, who operated a company under his own name,
initially with premises in Shaftesbury Avenue, London. After World
War I he formed the Curtis Automobile Company, also London-based,
to handle the Lancia franchise, and when in 1928 the Turin factory
decided to form a British subsidiary to market and service their pro-
ducts, the same W, L. Stewart was appointed Managing Director by
Vincenzo Lancia himself. From 1932 he was succeeded for a few years
by the good-natured Avv. Domenico Jappelli from Turin, who is still
remembered there with affection.



The first Lancia cars to be sent to England reached
London during 1908 in time for the annoal Show in
Oelober, the two exhibits being a 20 hp dcylinder Beta
chassls and a 30 hp Gcylinder Dialfa with a three-guai-
ter landaulct body,
During the following yeard WL Stewart entered Lancia
cars in a variety.offeompetitions to help.publiciserthe
make, oftensdriving himself.~Thus a 15 hp Alfa won
on_héndicap —  theé Cardiff Motor Club™s Rhubina
hill-elimb in Wales, driven by E. M, Griffiths. At the
famous Bigoklands Track during the Whitsun holiday
meetifg in May 1909, Stewart’s Beta defeated a 21 hp
Vauxhall 1o win the Regent Cup, In June George Ward,
also with a Beta, was placed secend on formula i the
| km Rivington Pike hill-climb organised by the Lanca-
shire and Marichester Automobile-Clubs, while W L.
Sqewart was putting up a faultless non-stop performance
in the Sgotrish A. €.'s glassic long-distanee Trial, falso
with apfBeta
o doubt the personal fame and ,-u.:-mﬂaritg.r gained by
Vincenzo Lancia as a member of the FIAT racing tedm
helped (to give people immediate confidencelinf the
quality efthis products when he started manufasiaring
cars, and eminent-British coachbuilders were soon husy
building bodies on Loncia chassis for distinguished
clients,
An intcresting example, commissioned in 1909 by Mr.
H. D. King, prospective parliamentary candidate For
Morth Nockelk, was built by W, and E. Thorn o 3
Dialfs chassis: it was described a: a « Rotund double
phacten with Victoria shaped squapre corner Frgnt seat,
high side doors and dewble extémsion Capehoods.

Rerar E =Y

=

This was still the terminclogy of the Horse Age, and
today you will not find anything at the Torine Salone
to match even & phrase of that descriptign, Ancther
that year was & big 20 hp linousing by Magthorn, of
whieh the complete top| structire could he detached
te ¢apvert it imto an GPen Car, as with some of the
early Lambdas. This ane was Built lor a distinguished
Indian, Mian Sahit Hagl Singh, The following year the
gamge coachbuilder exhibited at the Olvmpla Show an
apen touring Body panelled throughoat in burnizhed
copper, this mounted on a 24 hp Lancia chassis.
Several of the Lancias sold in the UK. before the 1%14-
1& war have survived — after all, a Theta is practically
indestructible except by a professional car breaker —
and during the War Lancia suppliod stafficars and other
military vehicles to the Brilish forces,

At the 1919 autemobile shows a protolype Dancia super-

Inverness: passagele della Lancla 20 HF di Stewar
durante una garm su lunga distanza
arganizzata nel 1909 dall’Antomaobile Club di Scoxia.

« Doppio phaetan =
realizrale dalla carrozzeria Thom
su chaszsis Lamcia Dinlfa.

Un eleganiizsimo « landaulet »
s Lancia 20-30 HP (191X, circal




car with wvee-12 engine created great excitement, but
this never reached the ]'.-J'-::-:‘ul.':-:m:rn stage: imstead, Win-
cenzo Lancia cntered the luxury class with the big 8-
celinder Trikappa, infroduced in 1921-22 to supple-
ment the 4-cylinder Kappa and overhead-valvesDikappa.
Amoeng the Trikappas sold in England wes one for the
Astronomer Royal, a verptall man chis head appropria-
tely almost smong ghe stars); =0 he commissioned an
extraordinaribymigly closed bodyysirer § Er. high, enabl-
ing him_te™wear his tof hat in it Some vears ago
this mMONster was dizeavered and I1-::-||J_=Ihl: I1_1.' an enlha-
siasl who faand it tao Eﬁ.ﬁ'h 1o fil inle his BArage, S0
he had it decapilated. Later it was acquired in this
siafe by the factory in Turin, and bas now been restored.
The ywear 122F was pr'q,:.l"&-:’hl‘_’:-|}' the mos) .\i:t:ll'ir'll,:ilﬁl i Lan
cia hiztorwy, For at the Pariz Salon the revolutionary
Lambda was frst shdwn (o the public-integral bodys
and-chassis Slmcture, ndependent front suspension,
vee-4 overbgad camshaft engine, 4wheel brakes that
really worked, and so on. Not without some shame, 1

must record g Shoey about the Lambda told me recently
by an Englishman divectly concerned. Vincenzo Lancia
was kesn to have an asscmbly plant for this moedel in
the British Isles, and brought several British enginecrs
over to thE Furis. factory for training and instruction.
Then he took one of thefecars on @ personal reoonnpis-
sance Cthrough England and Seftland — and immedia-
tely abandonedsthe project,  « Thesshpeople =, he 0=
alleged to have =aid, = are insulficiently appreciative ol
the special qualities of my new design -. 1T Desgould
only look down now and see us from hissplace amdng
the gods, perhaps he would forgive us, forithece are
surely more Lambdas still preserved and runHi A
our country than anywhere else in the world,
Mevertheless, the British mator journals were far from
lacking in appreciation when they tested the Lambda.
Here are a few comments frem The AxfocarsOrst road
test published in May 19332

«The steering is eXceptionaly giviag absolute gérrainty
without efart a ety valuable attribute =,

Mello stand della Salmson,

al Balone dell’Automobile di Londra del 1911
anche guesto pulife esbriolet

zullo chassls della Lancia 15 HP.

Abbastanzs scomaosda

I'assencza delle portlere sulla Aancata’ destra.




« The gear change presents no difficultics, though at
first it is not easy to realise that so short a lever can
possibly be the gear control =

« It might be thought that a V engine would be hassiies
than onc of normal design, vet few Sngines are Smoo-
ther, and it can attain_a-scrankshall speed well above
EIVET R o,

« With an almest perfecl suspension, the car, when
driven_at"ordinary speeds, gives mo indication of the
state el the supface, good, bad or indifferent surfaces
héing alikeimmaterial; the springs can deal with gquite
alarmiing obatacles_ . =

wBefare driving the Lancia it was difficult to realise
that the combination of coil and leaf suspension couwld
give such good results and yet keep the car steady on
corners. It isadirect outcome ol this suspension that
the car is‘extremely comfortable Both in the front and
in the bAck seatls =,

2 The resull of reducing the weight carricd by the
cnging 1% amply apparent, for the car has'a remarkable

At the Alperton {Londond works of Lancia {England}
Ltd., there are still those who remember the Lambda,
and recall, for instance, the blacksmith Bert Harper
— an artist with the lorge if ever there was one — who
could straighten-the complex trapezoidal [rame ol the
front suspension with @lmost uncanny accuracy. Don
Cheisty, recently retired, hadSjeined the Curtis Auto-
mobile Co, back in. 1922, and used oo accompany test
drivers taking every neow Lambda lor mnping-in and
lesling on ke cld Brooklapds Track., He recalls how
the Ttalian demonstration driver Gismendi at Olympia
Show time used to take out prospective customers, and
« thrill them alive = as he demonstrated the frontesus-
pension by driving up and down the sidewalk kerbs-
tones at speed, scattering startled pedestrians in all
directions. Then in the evenings he would take the

car back to the workshops, hidedit behind sheets, and
check the suspension 1 mmakefsure it was fit for the
next | dav's demonsiralions.

When later Lambdas were given structures that could

livelliness, and its sustained speed is quite oot of the
COITITIAN %,

¢ To those drivers who are enthusiastie, the machine
will reve:l -:_|1Ji|t: 1,:11.-.u.'-:5:l|'_“|.'t[m| VTS and giw: that
wanderful feeling of high speed without effort which
has 1o be experienced to be helieved ».

a O the level the car can run at 5 mph in top gear
and pick up without difficulty =

s The brake svstem allows a hitherto unthought-of range
of spead in peorfect safecy -

The Eolloawing year the same journal ftried out another
Lambda, amd openecd the report with these words = To
anyong who drives meany differsnt cars it soon bedomes
apparant that in onc or two cases a machine possesses
a soul, How otherwise it is that one can =it down ab
the wheel, and at once Feel in svmpathy with the car,
at once know that il will do exactly what one wants il
to do? Such a car, undoubtedly, 15 the Lancia Tambda s,
And 43 vears later one could say the same aboul any
ol the 1967 cars from the Lancia factories.

CArry scparatc coachwork, many. were fitted with Eng-
lish-made Hexible Weymann bodigs with fabric covering
over an-ash frame. But of all the special badies cons.
tructed for them, nons was so unconventional as the
Airways Saloon built for the Curtis Aumlemaohbile Company
by the Albany Carciage Company, and exhibited at the
1927 London Show,  This wias a streamlined coupd — it
would now be termed a « fast-back » = with room for a
third passenger in the back, his head in a sort of glazed
projection in the roofl like o submarine’s conning tower.
The [ront seals were lightweight wickerwork, like
those of an Imperial Aicways liner, and above the wind-
sereen were a height indicavor and airspeed indicator.
The latter ingtrument disturbed 8ome passengors as it
contined o recerd wind specd when the car was sta-
tionary. Initially a compass was fitted, but was aban-
doned through « showing a decided will of it= own and
havimg a necdle likely at any moment to revolve crra-
tically on its axis at high speed like a kitten chasing its
tail ». For that matter, a contemporary journal's repre-

TIna elegante velerana

di dilficile idenlifcaeione:;
presumibilmente

sl tratta & una Theta del 1913,

Una Lancia Theta

a impegnata » sulla pista di Silverstone
duranie unas recente gt

riservata - alke weochie wvethure.

Durante la guerra 19141918
una inirepida aulisia
ansiliario fermmdmnibe,

al volante dl uma Theta.

del
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sentative alse reported that the height indicator read
Sk Fr at zea level! Tn :E.l'lg,|.’!::||.|. the hirst Lambda =old for
£ 835 complete, and over the years 11 Nuctuated bet-
ween £ 570 and £. 725 according to the madel and by
style. This was expensive for a Xlitre, bt there was
nothing to approach it at any peice for roadhalding.

During the period 1920-300the old Triota, Tetraiols and
Pentaiota commercial chassis were inogreat demand,
especially among operators of holiday charabanes, and
these were seen indarge numbers at every British
seaside resort, oThey were powerful cnough to = climhb
the side of 8 house = not for them the segregationist
command when a steep hill loomed: =« First class sit
tight, second class gel oul and wilk, third class get out
and prishi =, One wellknown operator, who subsequent-
Iy cxpanded his business (o run @ large flest, began in
1524 with a Tetraiofa Lruck which he wsed for carting
during the saeek, then converted inflo a ¢harabanc by
adding o ganvas tilt and bBench septs for seeck-end
croursions, At one time there svere hundveds o Lanein

commercials and public service vehicles in Scotland,
where they were in their element on the steep moun-
tain roads,

Largest of the truck chassis in the late 19205 was the
a3l bp Omicromwhich could carry up to seven fons.
Dnly two of these were Brought to England, one For
the Michelin tyre people, but mechanics still recall with
awe how one Kadedo. stand on a pairiel steps when
adjusting the fappets. :

Inm 1930 the S-cylinder 3-litre Dilambdaswas fivst marke-
ted in England, at £ 873 for the chassis, £ 1175 for the
standard =aloon.  The more reputable coachbuilders
were quick to appreciate the low build and rigidify of
this sturdy chassis, and the excellent proportions that
the r;:lzll_il.'l;':l_'_.' shorl honnet allowed. Some VETY hands-
arme anes were evolved 'I]:.- firmis such as H. J. Mulliner.
Here are some (ypical comments from a road test of
the Dilambda published by The Mafor in August 1930
« The experienced motorist cannot help falling m love
with the Dilamlbda .

= Once e has handled the steermg — 50 accurate, vet
lipht a& & feather — @ felt the clean surge or power
as the agcelerator s depressed he wants to goon driv-
ing for ever - :

v The [steering 1% accurale to  the proverkial hair's

Una leggera Lambda
con carroEzeria speelale splder.

La Lancla Augusta

o March Specinl » (1934-36)
disegnata dal Conte di March,
ora duca di Bichmond.

La wellura poleva essere coquipaggiata
con. compressone Centric
a bassa pressiome,



breadth, ne matter what the copditions “of ‘the rosd
surbaee ., f

« The engine is completely vibrationless and almos!
inaudible af low and medium speeds ».

¢ Few cars canhrival the Dilambda in roadholdingss
corners, apparemtly, cedse to exist .

By today's standards, of gourse, the Bilambda's stegmng
would no langer be considersd leatherlight, nog the
engine quite so quiet or smeath, but the roadholding
qualities would still meet with approval.

In 1933 the advent of the first small Lancia, the 1,200 cc
Aupusta, was welcomed by British fans of the margue
who gould not afford the larger models, although it was
still much more costly than British light cars of equi
valent gize. The Augusta has been degeribed as o Ralls:
Fovee in miniature, For its aristoeratic apptafance,
mechanical refinement and engincening quality == but
no Rolls-Rovee could match its road manners and stabi-
lity. | At that time there was quite a boom in the ¢aach-
building industry in England, parallel to that in Ttaly
at the présent time, and even the lowliest chassis such
as Austin Seven, Morris Minor and Ford 8 were peceir-
ing special attention from small firms that mushoomed
b mesl the demand.

To conferm with this vogue, Langia (England) Ltd.

designed a swepl-

tail I-door coupé

for the Augusta,

““made for them

by John Charles

& Co, Lud,; ano-

ther Augusia con-

: version was the

March Special,

designed by the

Earllof March

{now the Duke

of Richmond ancd

Gordon). This was a stylish, sporting #seater with

srageful (fared mudguards;, costing £ 430 8s compared

with & 430 for the factory de [uge saloon and £ 475 for

the John Charles coupé, For an extra’® 37 10s the March

Special could be supplied with a Centric low-pressure

supercharger, giving it about the same powers ol acce-

leration as the later Aprilia, but a somewhat lerwer
maximum speed of about 75 mph. |

Vincenzo Lancia’s final masterpiece, before his untimely

death at the age of 55 in 19370 awas the Aprilia, as much

a prodigy ol s Lime as the Lambda 15 syears earlicr.

It marked & fiew phase for the Lancia image, providing

perhaps the most advanced averall technical concept

afdts: time at a price that really made il & cat among

the pigeons. In the UK. the Aprilia standard saloon,

at £ 295, was almost £ 100 cheaper than the superseded

Augusta, and once its qualiligs Became known British

drivers began to forsake their Rileys and equivalent

heavier, slower and more m:!'.-a'e_ﬂative machinery. But

Durante gl anni Venti
la Lancla « charabancs = fu molto popolare
in Gran Bretagna.

Una elegante ed equilibrata carroceeria
del carrpzziers londinese Mulliner
per una Dilamba del 1950

Una = sport = realizzata da Ronald Barker,
autore dl questo articolo,

ulilizeando una . berling - Asiura. del 1934,
O La vettura ha oltenulo mel 14935

1l primo di una lunga serie di successi-
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not all of themn could yet accept its functional, stream-
lined form, se revolutionary at that time.

Once again the British journal reports were full of
praise: listen to The Aurocar in its road test of Junge
1937

a There is the impression of the little car sweeping
along with hardly a sound of mechanism working; it
seems impossible fo overdrive i,

2 The comfert of rding 15 quite exceptional for rear
seat as well as [roni seal passengers ol

The enging was reported as smooth as most gixes, amd
bath The Awtocgr-and The Motor were specially im-

pressed by the absence of wind shrigk around the wind-
screen pillars at speed — then a major problem with
conventional body profiles. On performance alone the
Aprilia proved more than a match for many a car with
over twice the engine capacity — and almost nothing
could compete with it in England's tortuous and narrow
country lanes, Although cne or two local coachbuil-
ders iried ihelr hands gt producing speéial bodies for
the langswheeslbase Aprilia chassis — eaupes and con-
vertibles — nape of them was aesthetically succezsful,
while the extra weight and lower (nal drive ratio Tuined
the car’s: eharactcr.

I Septernber 1938 race-goers had the rare privilege of
watching Lancias competing on a British circuits. Buge-
nio Minetti had preparcd two, special Apgilia-based
sports cars with acrodynamic bodies For the Tourist
Trophy race at Donington Park, the driversbeing Minetti
himself and Marelli. They raced under the banner of
the Sguadra Ambrosiana, but both regrettably retired
with burnd oul front brakes: not fully appreciating the
nipture ol the course, withofew oppormnities to cooel the
brakes Bebween corncrs, they had not thought o o
cooling air ducts in the deep front apron. Frobably the
next Lancias to'be seen racing in these islands were
the D50 Formula § Grand Prix cars, Bat nat until 1958
when they had been handed over Mo Ferrari.

After the unhappae years 192945 i1 was some lime before
the flow of Lancia cars to England ¢ould be resumed,
but the subsidiary company at Alperton meanwhile
helped to look affer owners of preavar models with
customary attention and quality of service. During the
late 1940s, incidentally, old Aprilias were specially popu-
lar as everyday transport for youmg amateur racing-



drivers, who could find nothing else =0 sympathetic to
their tastes and driving stvles. A fair number of Apri-
lias are still in regular wse today, the spare paris
situation being still easier than foromany & post-war
British product,

In recent years the Alperton Works of Lancia (England
Lid. have heen eompletely modernised and expanded,
te meel @ greatly increasing demand for the current
miclels, the new Fulvias being especially popular with
Biitizh custémers: but the atmosphere there remains
as ipfoPmal and strongly personal as it ever was, ancd
e fraditional standards of workmanship ace maan
tained. It may sound far-fetched to suggest that the
indefinable character of a car, reflecting the skill and
care of those who assemble it a5 well as the conception
formulated/in its désigners’ minds, can exert an inflience
on the people whoswork on it even in anather country;
vt that i8 one's predominant impression when visiting
Alperton.

Leading the current tcam there is Managing Director
Anthony Hemelik, a Briton with one [aot in Italy so to
speak, #ince his wife is Halian, and whose backgroun:d
includes $even years at the Lancla factory in ‘Turin
Joe Weedon, Service Manager, has been with Lancia

= Coupe de wille « su Dilamba 1930,
carrozzath da Finlofaring i
(di prapeieth df Bonald Barker).

[(England} since 1940 ancd iz known personally to every
owner who takes his car there for atiemfion; in fack,
Joe's professional experience with the make goes back
sere A7 yearsyso that his technical and practical know-
ledge of the carligc fypes is often in demand, even
thaugh Alperton no longer Hagihe facilities for minis.
tering to them Commercial Masager is the jovial
« Dusty = Miller, whese infecticus regard for anything
made in the via Vinecenzo Lifgia or at Chivasso is
reflected in the prescnt healthy o af. new cars. bet-
ween Turin and London.

ft is a measure of the make that, while there ane a
niber of transport museums in the British Isles,
scarcely any Lancias are to be found in them. Thus
the-Montag JMetos Museum at Beaualieu, in the New
Forest, has o good 6th scric: Lambda belonging to a
private cwner, and a transport museum in Belfast,
Morthern [veland, has a frst war armoured car chassis,
But I know of no others; it is because even the carliest
Lancias werd nice todove, as well as durabls, that
peaple still prefer to ketp them mobile.

There arc two <lubs in Britain that serve Lancia
owngrs. The Lancia Mator Clob was founded in the

Questa splendida Astura & stata ricostrulia

falehe aamo fro dao Findnfaring,

a wettura & in (ulte identlca al modello originale
repHzzato da o Findn « trent'anni’ &

Una Lambda alla partenza
dl un raliye nofturno per vecchie setiire,
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late 19405 by a group of fanatics lor the margue, includ-
ing the Clulv's current President, Air Comodore M, E.
Buckle, whao competes |'|'|'.‘v|'.|uq_"|||'|_1,- 111 ]':l;:||'1_|'|'||_';|;|;| rallics
as well as events of all {|-\_"F\.-E'I'i|:l|5|l.'2-||:i rages, - Leials, Tal-
lies and hill-climbs — organised bysthis elub and the
Vintage Sports Car Club. cHethas two Lambdas Cand
no more modern veliele) and is an acknowledged expert
an these and otiers of the carlier types; but there are
athers, tog®™who understand intimately all the whims
and tamtrums ofsthe varions older models, and with
thiz” fund ofkmowledes and cxperience, backed by con-
siclerable stocks of new and uscd spare parts, help
to-Kecp themselves and fellow Club members on
the road.
While owners of the earlier cars still Torm the back-
bone of the Lapcid M:C, andeontribatemast Lo ils orgas
nisation, eveiything possible 95 being dope. (o atiract
owners of dater models, and the balance s changing
fast, Al the latest count there were some 350 members
= of whom 40 were
overseas; if one
regards the Apri-
lin 85 a pro-wWan
model, then the
Tase eensus sho-
wed 185 pre-war
cars and 161 post-
war, bt thegea
are probably well
below  the drue
figures, Thew in-
Glude no fewer
than 56 Lambdlas
and 89 Aprilias,“phug, 3 Thetas, 1 Kappa, 5 Dilambdas,
19 Auvgusztas, 10 Astaras and 2 Arlenas,
However, the Aurclia is the most prolific tvpe with 25
representatives. oOF the other post-war models we can
claim a dozen Flaminias, 28 Flavias and 14 Falvias, but
the numbers of these later cars sre growing weekly,
Apart from its own social gatherings and competitive
events, the Lancia M.C. combines with a group of olher
clubs o promofe an annual race meeling at Silver-
stone. A guarterly Jowrnal iz publizhed, which con-

e}

tains technical information and advice about old and
new models as well as the usual domestic news,
There is a considerable overlap of membership bel
wEen the Lancia M.C. and the much larger and longer-
extablished ™ Vintage Sports Car Club, which admits
all pre-1940 Lancias, TheWesGet, was founded in 1935
ared oo hasowell cooer 5,500 members. Rizht (rom its
ineeplion the Lambada has been a special favourite, and
carried ol some of the major cempetition tegphies
yvear alter year. AL the last count thepebwere 61 Lamb-
das belopging 1o members, of whonm fourwese over-
seaq, and the total was 119 Lancias — 1 Iota, 2 Thetas,
& Dilamlxdas, 5 Asturas, 16 Augustas, 2 Artcnas and 26
Apriliazs making up the balance.

Among the clder Lancias of special interest in the UK.,
ramoparticulerly proadsef my cwns 1930 ilambda,
which carries one of the first bodies mode bduthe late
Cav. B. Fininfarina after "he had set up "his own
business, It is alhandsome cabrioler de ville with divie
sion, and the origingl owner was Lord Berkelew, who
bought it through Bitta-Minettil of Milan, [ Brought
this e to [aly o0 1961 4o compete in the Mecchic
Fiermante 'H:,lll__'_.', Al Agin thiz yvear [or the If-::;:-pa Monza.
Also in oy stable is the uligue spoblssacimg Astura
built B BEugenice Minetli foe the Sqoadea Ambrosiana
in 1939, With this Franca Cortese defeated the warks
Alfa Romeas to win the Circuit of Moddena race in
1946, and also the Circuit of Luing. Tt has a special
EJ.'[i:miEI:' head with inglined walves and  Aprilia-type
valve gear.

Another Pininfarina car is Michecl Scott's superk Astura
cabriolet of 1937-38, with power-oporated top. It was
rescued A fow wyears apgo in an Idescribably dilapida-
ted condition and restored to perfection for him —
gratis — at the Pindnfaring factory, Of the many Lamb-
clas, ‘mone are more original or more beantifully’ cared
fer than fwolin Morthern lreland, belonging $0 mem-
bers of the Ulster Vintage Car Club - David Fairley's 4th
Series torpedo and Will McVeigh's 5th Series.
When the Dront=triee Flavia was introdueed back in
Oeiober 1980, The Awiocar’s technical editor, Harry
Mundy, opened his description of the car with these
words

a Bver since the loundation of the Lancia company in
190 Wincenze Lancia, thev have enjoved a reputation
for soundvenginecring, and the couraze io adopt an
uncrihodox approach to engineering matters if it were
theorctically desirable. Cost often segmed a secondary
consideration = ;

0 long as thiz policy and philosophy continue, the
marque can be sure ol a staunch folladng in the British
Tsles“especially with the minority whe can gain safi-
sfaction from simply gazing on a beawtiful mechanism
under the bonnet, a5 well a: from its Behaviour on the
road.

R. B.



mAGGIIJ
ISRAELE

di FRANCESCO ROSS0

3-11 giugno 1967: sei giorni
che hanno travolto 'equili-
brio socio-politico-geografico
del Medio Oriente, sel glor-
ni che possono avere un si-
gnificato determinante per
Israele che, con la fulminea
avanzata del suo esercito,
ha pressoché triplicato la
superficie del proprio terri-
torio. Sono conquiste tem-
poranee, s'intende, che po-
tranno durare qualche me-
s¢, un anno, forse piu, ma
non possono in nessun mo-
do significare un' espansio-
ne territoriale definitiva. Pe-
ro, bisogna tener conto de
ghi effetti psicologici, oltre
che economici e politici, su.
zli  israeliani, delle con-
quiste.




Ogoi, Isracle non & pii quello precedente il 5 Py LERR T
soorsd, ¢ non intendo giodicare =e il muotamento sia
AVVenLEG in mesrlio o in |_':.._'-g;i||; £ RCrE IToppPo Prosic
presto per trarre illazioni definitive, i cronsca & ancora
calda di Iotta appena conclusaye bisooherh atlenders
qualche lempo per, riflesgione aiutandoe, avers un gua-
dro pin limpido_delle situazione, omsalguanto confusa
& contradditoeia.

Lirnite, geErcid, lo mig indagine ad Tsroele entro @ vecchi
confeli racciali’cen =Ccarsa visione del futuras, bisozna
I'ii."::ll'l'i.'lﬁ-'.."i.'-'l'll.'!l. I'IL"']lIiI.:IIIi.'\-i‘|i:-'.i';_| i Rl};_“. SUCcessiva alla |'5.|'E.
ma_ gerra arabo-israeliana del 1948, Gerusalemme S[HIC-
cota 10 due troncond, era Facile prevederle, non poteva
non diventare argomento di dispute, Lo siriscia di Gaza,
annessa all'Egittegma politicanentesetinicments, goos
graficamente parte integeante della Palecting, era un'al-
ta spina nellequilibrio del Medio Oriente] Dhe suerre
in meno di vent'annd, sono la prova che 1 conbni del
1948 non temcvanc alcun comtondella realtd, erana sol-
tanio un fgntativo di accontentare un po’ twiti codenda
un pesed i berra qui ed une 1a ai paesi che vantavano
pill forti prot@uori, Fufono futti errori imputabili afla
Inghilterra, allora-amica Jdeglivarabiy che aveva appena
concluso il suo periodo di mandate =ulla Palestina alli-
datede nel 1918 dalla Societd delle Mazioni? Anche qui
il giudizio & arduo, troppi interessi sfinnestavana su
ung cauzz che non aveva precedenti nella storia; Ia
nascita di unoestatoenuave diveeceayle statardi Isracle.
La storia insegna che non bisogna meravigliarsi db malla,
nemmenc i certi ricorsi di gwl persing Gian Battista
Vico non aveva tenuto conto: per esempio, che pli chrei
ritornassera, dapedusmila anni di dispersione, a reim-
piantarsi nelle 127 in cui, dapo la caftivith in Egitlo,
Moz aveva ripoctata s lore antichi padris La Terra Pro-
messy, cioe 4l focolare, la casa del popolo cbraica era
la. Palesting, pérdunghi sccoli popolata Jdagli arabi, Mon
lacciame processt @lla storia, accettiame Ia realh atiwa-
le, guardiamo guesto nuovo Stato, che non ha ancora
ventanni, com’'e oggi nella sua composita e complessa
esistenza, Economicamente, gl izraeliani prevedono di
poter diventare MtoRomi entra d1970, ciod @il ragzinn
gere autosufficienza senza pin ricorrere agli aiuti finan
eiarl esterni. E questo & g un meno prodigio, se o si
penza agli inizd del nuovo Stato. Nella Palesting in cui
51 sono insediati gli israeliani c’erano si Zone fertili,
seprattultoiattorno a Tel Aviv e nella regione sctten-
trionale, ciok nelly Galilea, ma gran parte del terriiorio
era arida sterpaglia, deserto ¢, in Galilea, [palude mal-
EHEER

Oggl si viaggia dall'estremeo nord, al confine tra Libana
¢ Siria, dové Ispacle si inginua COM un Cuned acuminato,
fing all’estrerme sud, ad Eilat, sul ;-;-:.l'.'fll i ,1‘1,:151::1;I. & 5l
vede un paese in piena fioritura agricola ¢ indhistriale,
I vent'anni, anche per Favorcvoll congluniiee esterne,
Israsle ha gamminato davvers in fretea, hal earsc addi-
ritlura, e sempre senza avere il fiato grosso; sepho dell
#ua vitalith. E dentro a questo paese dalla superficie
esigua, meno di due milioni e mezeo di chilometr LLE-
drati, witto proteso in lunghezza, ed in certi punti cosi
#lretto da sembrare un corridoio di casa nostra (menao
i undici ehilometri tra Kalkilia, I cittd giordanica piis
avandata, e la costa mediterranea) una popolazione
*:-'-I“':-"“lll'lll.'b ridotta, meno di due milicni ¢ merzo di
israeliani,

Il peesiario & piuttosto noto dopo queanto 51 & scritto
M questi wltimi mesi; verde, vario, fortile e sugEEs v
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da Tel Aviv in su; torrido, giallo, bructato da Tel Aviv
in giis. La Galilea, verso Nord, con le sue verdi colline,
il lage «i Tiberiade, i ricordi evangelici di Nazaret,
Cana, Magdala, Cafarnao, il Monte Tabos, it colle dells
Beatitudini; s'inciampa in_unaopietra i Galflea, ¢ sca-
turiscono i ricordi disufia e parala « che ha rivoluziona:
to il mendo, edénto 'umanita con Vinsepnamento del-
Famore, délla carita, del perdono. Ogni volta che per-
corcpqueste stradetdella Galllea '« mi afaccio al lago
di*Tiberinde rion resea o sottrarmi al fascing di quesia
luce sofve,“di questa pace diffusa in cui mi par di
sentit riecheggiare dallalto della breve collina che do
mina Cafarnan: « Beati i mansueti; beati § poveri in
spirito; beati colara che soffrong., s,

Ma gueste sono sensazioni mie, personalissime: altri
possona anche, rimaneresindifferenti alla sconay avers)
ad esgmpio, maggios Interesse all'opera idraulica gigan
tesca che gli isfacliani hanno costruite nel ventre del
colle delle Beatituding, per pompare Tscqua dal lago
di Fiberiade (1] lago disPietro, il lago della peseal mirn-
colasa, il lago sulle ewi“aceie Gesi e Pielro. cammina-
rong @ piante asciutte), per spingerla fin wiinel siti-
bondos Neghev, 4l deserto pit assoluto che' 8i possa
immaginare, per conquisiarle all agricoltura. Ed anche
questa CURopera che merita dicszere guardata € stu-
diata, perché pud dare idea di cid che sanne fare
gli israeliani in ozni settore di attivigh produttiva.

Pit gin, 't Bersceba, la capitale del deserto, una citth

che vent'anni addieire era un crocevia di carovane di
beduini, con poche case di fango e molte tende di
lana nera, ed ora & una metropoli nelle coi strade
sincreciany i cammelli degli arabi beduini, le veliure
di lusso ed 3 pesanti_sutocarri che fanno la spola tra
il porto di Eilat, TeW8§ix. e Haifa, il maggior porto
igraelianesul Mediterraneo; muts. il paesageio, ma non
I'efficienza tecnologicasisracliana, T Mar Morto uceide
col suc hato préve ogni pervenza di vegttazione, nella
depressione di quasi guatirorento felri sotto™il lvello
del Mediterraneo vivere diventa un infeffia, specialmen-
te d'estate; gli isracliani estraggono il potassifeda quel-
le acque in cui non pud vivere nessun pesce, néd alcunsa
lorma di planeton per la sua densitd, con impianti fra
i pin moderni.
Li, in guella depressione, la leggenda aifcrma che sor-
gevane Sodoema e Gamorra ddistrutie dal fuoco civing,
Pui darsi ghe sia andhe véro: le cuide taristiche indi-
gano un‘alta colenna incrgstata di sale, che al sale
luscica come di vetra, ed affermano che lquells & la
miglie di Lot, traglormata in statua di sale perche
valtatasi o wedera g distruzione di Sodoma, Legmande,
dircte, ma che hampesil lora Bascing fome la fontana
di Engheddi, un poco piis 2 nord, dove Davide taglits un
lembo del mantello di Saul addormentato per dimc-
strargli che avrebbe potute ucciderlo, e non la fece
Peor non apparire vile, Per quanto s tenti di sluggire
i questl ricordi, mitologici forse, ma parte viva della
sturia cbraica codell'umanita, si fnisce. per sopgiacere
al laro Eascing.
Sempre da Bersceba, si scepde ancora pitt @ sud, verso
il gollo di Agaba, una striscia sottilissima di Mar Rosso
che % insinua (ra scabre montagne difpictira nuda;
{a sera, quando il sele decling, lo spetiacola as-
sume toni delivand. Da gialle e sterili, le
h‘ rbcoe sideslorana priga dun intense
LA wcra, poi di wmdace, quingdi di viola,

Bia
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e diventano d'tn azearos metallicn per stemperarsiydni.
ne in un roga estenuate con Fdltimo raggio. =1 dimenti-
cano i guaranta all'ombra, si dimenticadildeserta, pres
nollfintineg da ‘gquella tavolozza che Ly naturca dispicga
opni sera con o prodigalith, BE& dimenticane persine |
|:l|:'\-::l|:-|r'-|||i conness oo Elane, ed ;l.]_'l_'l.ﬂ.hi]:!_u.'l. glriscia di terra,;
poco pin di undici chilometri nell'estensions  dell’acco
che forma ilbgolfo, st cui s affacciano guattro paesi:
Egitto a ovest, Israele ¢ Giordania al centra, Arabia
Saudita ad est.

Mel novembre del 1956, quando scoppid la puerra anglo-
Framco-israeliana contro 1'Egitto, Eilat era miente; sulla
spiaggia clerang quatleo baracche per pescatori che
Slugrivano il monde. Opni tanto, ma di rado, giunge-
vano dei matti che andavano a ceércare pietre sulla
sponda, pietre bellissime, variegate d'azaarmg e nera, di

e
——— -‘#{"-—_Eﬁﬁ.ﬁ.
s i——t

rosa & nero, per la presenza del rame, che siestrae
ancor ogel i potevoll quantith poco lontano, nel deser
to, dove millenni or sono, siodice, Salomone estre
il metalle persadornare 1 tempio di Gerusalemme, Si°
chiamano ancora = miniers.di re Salomone = Kel 1938,
rotto il blocco al golfo di Agab@anantenuio dagli egi-
ziani, lsragletincomincid o coslmure dnsporto petroli
fero sulla sponda oocidentale del gollo) i auella cen-
trale incominciarons o sorgere | primi, grandi alherghi
con arig condizionata per turistl, Polb i eosteuito olco-
doetto, chinmale Rotschild, per trasportare il petrolio
che 1:i|,.|||t:_e.l.':| dal |:.|'|'|I'l.‘:- Persico, alle raffineric di Haifa,
non potenda le navi isracliane navigare nel canale di
Suez,

Cpi, Eilat & una Rovente citth di mare, con un porto
congestionato ed una popalazione di cipea quindicimila
abitantd, destinata agd ingprandizsi ancora sc, com't nai
piani di Isracle, sapa costruite il secondo, grande olec-
dotte capace di trasportarc quaranta milioni di tennel-
Iate di petrolio I'apno, da afisocare all‘atiuale, che ne
pudt trasporiare guindiciemilioni. Do Eilat, risalendo
verso nerd, sincontrane, alouni Kibbuzim Cplucale di
kibbuz) fra cul il pin celebre & gquelle di Sede Boker
perche I =i ralird, muova Cioscinnia, il Wl.rj,&h.‘:ﬂ. i
Lsraele, &flul che fonda la -E-Iﬂ.!{:, il gran ‘\'-Eﬁlinl'l.lll Ben
Guricn, ad ellevare montoni. Da gueste sperduto punto
nel deserto del Megheyv, possiamo partire por una rapi-
da escursionc nella storia ¢ nella funzione del kibbuz,
una delle pii singolari fomae associative dislsracls, un
po’ copperativie ¢ un po” asiratia forma comunistica;
taluni kibburim sono religiosi, alirijagnostici, altci, in-
fine, decisimente sl

Il kibbuz ha rapprésgniato un momentoe croico del po-
popslo ebraico dalla fine del secola scorso fino afpochi
anni addietre; appresentava o rimancia alla civilta) dei
consumida realizeagione degh wealh on po’ ulapisiic
the 1 uarrtl che gibornaalla oaluis in una loroms roman:
Ao S Eatana,

Mel giorni caldi girano

per ke vineee di Geresalemreme

SRz s Maninsiost rocipisll
5 recipienil

i Tueide oftome:

Lix Moschen di l:h'h.ur_, dulls cupola dormts
e i murd rivestiti di imaioliche bianche ed azrarre,
& por lmportanes
il secondo sanfuarle mEssulnano
dopa L Koba della Meocca,
sull'ares: dove un fempio

gorpeva il grande Tempic i Salomomse. ﬁ.
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Senza il kibbuz e la soave follia di coi erano pervasi |
suoi abitanti, Israele non avrebbe avuto la Forza per
_sopravvivers come Stato in questi ultimi dramimatich
ventanni, 11 kibbuz aveva ripartabo allasterra un Fﬂlp&]ﬂ
rhe, duranie la dispersionegEera b0 mercante, st
dioso, professionistagi medici-contading, i professari,
ineegneri, letlef@t contadini, nun-si-contanc nella sto-
ria del kibhuz che, per-hifigo tempo, situate alle fron-
tieperfu anche largine che arrcsiava V'ondata araba,
Col passaré del tempo, rinsaldandosi come popolo ©
comelatato, Isracle perdette un po’ diocchio il kibbue,
dnche per la massiceia immigrazione di popolazioni
chree provenienti dal paesi arabi dell’Africa settentrio-
pale, alle quali Vesistenza nel kibbuz non era Conge-
minle: prefegivano vivere nel grossi agelomerati urbani,
sopratiuiio a Tel Aviv, Haifa e dintorni, doviera possis
bile impilegarsi in attivitl terziaric: camericri ¢ comme:s
si di negozio, polizia @ funzienari di Stato. Oggi, il
kibbuz & nettamente B decling, cocapands meng del
tre poF cento della popolagione israeliang, divenula mag-
giorenng in molti settari della produftivita ingdustriale.
Tuttaviaganche se assalitamente minemitario, il Kibbuz
rappresenta. Leitera Varistocrazia della societd israelia-
na, ed & un vanto per gh veming di governo, per gli
scienziati, per i diplematici, dire: « lo provengo da que
st o guel kibbux e

Apparentemente, la societd israelions & fra le pil com
patte, legata.da fervente nazionalisme, che si esplica
sopratigito nei momenti pin drarmmaticl del pacse] la
o gueffd dei sl giorni s I'ha dimostrato ampiamente.
Ma sollp il velo del sentimento mazionale, si Seorgonc
le infnite differenzinzion (i gquosta societs, formata da
gente che proviene dai quattro angeli della tefra, con
abitudini, gusti, costumi diversigsimi. AllIngrossa, la
societa israeliana si divide in Jdue settori, gli askenazi,
ciot golore che provengono dall’ Eurepa centro-orienta-
le, ed 1 sefarditi, i provenicnti dalla seconds diaspars,
cioé dalla cacclata degli ebrei dalla Spagna, che i ha
dispersi un po’ in tutto il bacine del Mediterraneo, ma
specialmente sulle coste dell'Africa settentrionale. Tra
i due pruppi, anche fAsicamente diversissimi, ci sono
scarse afinith, e rari sono i matcimend fra askenazi e
sefarditi, benché il governo abbia svolte uns costante
politica @i unificazione, ino a stabilipg un premio’ per
i matrimoni, diciamo misti per cssepe pit chiark
Lentaments, perd, le cose stanno mutando; i Ggli degli
askenazi e dei sefarditi frequentang le stesse scuale,
compHonoinsieme ibseryizio militare, praticanc gl stes.
si sport, frequentanc gli stessi ambienti; la demarca-
rione Fra i due grappl, percit, tende o seamparive, anche
perché | miovani acquistano pienamente la coscienza o
pesere itti israclinni e, specialmente, di ecssere MLl
sabra, una parala strana per indicare le penerazioni gia
mate in Isracle. Sabra significa fco (fncha, ¢ voal indi-
care Al temperaments degli israclianl giovani, spindsi
di fuori, ma di polpa dolcissima di dentro, B sond cnsl,
in cffetti, i giovani d'Tsracle, di gramaun po’ grossa,
decisamente texani nellatteggiamento, di gusti sempli-
ci, anche nel divertimenico.,

I sabra, proprio perché integralmente isracliani, sona in
anlazonizmo con le generazioni pill anziane, gl womin:
chie essi dehmiscong =i mssie, anche se o pooyengono
da altri paesi. I Ministre degli esteri Abba Eban, per
esempio, ¢ nato e crescioto I Sod AFFicE, ha fatto 1
suoi studi in Inghilterra ed America, ma per i sabra
epli & un « rogan o definizione che coinvolge un certo
metode politico. [ = russi = sareblero, sccondo i sabra,

Vecchl ¢ glovanl henno lasclato
1e Yoro case nel setbore arabo,
dopo 1a occupazione lsrachana.

Splendida nella sua armoniosa archifellura,
1a Porta di Damasco fatla cosiruire

da SoHmano il Magnifico,

i Pingresso trionfale alla Citta Santa.
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condinuator di un SocialiEmo romantice & folstoianoe
LR ITIL superalog per Taraele. pAEse nuowvn, che non ba
ancara Yent'anni, cooarre silnsenlare = Uung |':||:j:||;'|!i|'.5| odil-
ferente, sopratiutte nei rapportl col paesi arabi, dai
quali Israele & circondata, Cuali siano e lines dipettive
di guesta s politica puova - non & ancora ben chiaro,
ma i sabra sioscntome’i 50li in grado di enunciarla ed
attuarla; nati in Medio Orients, essi pensano di poter
meglio intendersi con gli arabi per giungers ad una
pacihcazions ¢ ad una delimitazione definitiva dei con-
fini i=rzelian,

Cuesti contrasti fra generazioni nucyve od anziane sono
soltanto un aspetto dei fermenti cheoagitanoc la vita
pelitica fisracliana che, per molll aspetli, pid essere
comsideratn una delle pin perfeite espressioni delly e
e, Fauod cdos milionn & mexga Jdi abitant guddis
vidono le lora preferense aletiorali fea gl undici paptitl
che formana I8 pancrama parlamentare di Isracle. I1

Maternssl, utenslli da cucina, una macching da cuclre:
l¢ povers cose care da portare via
nell'esilio olire il Giordanno.

L T o

e

pin forle partitg e il Mapal, che allfincirca, eorrisponde
al sogialismo <l stampn eureped. E come il secialismo
eurppes, il Mapai, che & al potere quasi ininterrotta-
mente fin dalla nascita dil Israele; =i & frazionatg in tre
partiti? "Ahdot Asvada, ehe rappresenta 'ala @strema
di cui il massimo esponente &0l ministro el lavaro
Yeal Allon; il grosso del partito” Mapai, che & rappre-
sentato dal primo ministea Levi Bshkel, dal ministro
{quli ealeri Abhba Eban 2 dall'ex ministro degli esteri
x'i&'_n-::-r:l Golda Meiv. Imfine, o'& l'ala destra del zociali-
sowy, i1 Raf, di cui la personalith pii insigne rimane
Ben Gurion, affiancato dai suoi due delfini, il generale
Maoshe Dayan ¢ l'cxowice ministrooalla difesa Shimon
Peres

ITmmediatamenie F_r:n:nu che :-;|.:|_|-I:|p1:=|.~55-¢1'1_| le u.sﬁ'l"lﬁq_, I
formata un RdBETIG i unita I'Ia:-'.ifl:uﬁh‘:_, adl gl M:‘LE:-:.,:'i
cedette alcunl pertafopli, uno al liberale Begin, 'altro
al generale Moshe Dayan, divenuto ministea della dife-

A Gerusalemmme, ciane in tolie be clila arale,
bastamd (ire arance @ sei confettl

per trasformare un bambino, o un aemo,

in un commerciantes,




s, un terno ad Yeal Allon; (o un espediente per affron-
tare 11 momente drammatico che il pacse attraversava,
ma anche un tentative di rionirve i tre tronconi del socia-
lismo israclianc, tentativi che, dopoe malie incertesse;
sta dando risultati positivi bepehési sabra elot Moshe
Davan, Shimon Peres, Begin, Ygal Allon, vogliano bella-
mente mandare dntpensione colore che hanoosgaidaio
per tantl appifla politica isracligng, ¢ direl con SUcCesso,
La debolerza del partifo socialista @ tiflette, inevitabil-
merte, anchesil governe che sia atiraversando un mo-
mento ditersl. [ questa crisi approfittano i partiti
relighosl, che sono tre, per imporre talune loro pretese,
Affermare che i partiti religios1 siang strapotents, e
che Israele sia unce Siato lepcratico, sarebbe csaperato;
& perd Facilmente avvertibile a chi vive anche una =ola
settimana in Tsraele, quantasinfluenza abbia la religione
nella vitd del pagse Anche 1 partiti laici, come il Bafi,
per opperiunith eletiorale subiscono le imposiziond dei
rabbini, che in definitiva, s non covermanog. esercifano
perd un impressionante pofere sul popenlo,

Non im futto il pacse, pens; il sabbath, @d esempio, che
& il giormo di riposo assoluto per gli eBrei, non & Ugpal-
mente rigpetiato péikibbuzim, a Tel Aviv ¢ Haifa; ma
a Gerusalemme, al tramonto del venerdi, ogni forma di
atbiviti cessa, Se durante la settimana, in quasi tatti i
ristoranti =i mangia Losher, cioé un ciboe stabilito dalls
|-;,:g;'.__r|4.:': rabhinica per -;,:1:|E|_, ack L‘:ﬁm'n]:l'zl.:-, chi ma::gia CArne
non pud mangiare anche burro o formaggio, perché la
Bibbia wvieta di natrirsi contemporaneaments con’ I8
e re el 1l E’ig'ﬁrﬁ:, cice [ muces ed 8Sue prodati lattec-
caseart, il sabalo opnuna Flspetia, specialmente a Ger-
salemnme,scitts santa anche per) Pebraismo, le rigide
regole imposte-dalla Bibbia. Nen s deve accendere il
fuoce, né la logenoen si daveebbe gircolare in awtomos
bile; & consentite camminare a piedi por distanze rego-
Iatc al metro.

Come ho dette, a Tel Avivw ¢ Haifa, cittd cosmopolite,
queste regole sonc in molti casi bellamente ignorate
sopratiutio dalla gioventi che, il venerdl zera, si riversa
nelle sale da balle, o parte in automobile per lunghi
viaggi. Ma a Gerusalemme pessuno cserebbe viclare il
riposoldel sabbath, anche per la prescnza dei pin rigidi
oricdassl della fede ebraica, alcine scite che, pur essen-
do pogo pumercse, s fanno notare per la loro intalle-
ranea Hdelstica. Cueste sette abhitang guasi tutie mel
quartiere di Mes Shearim, che significe & Sento fingstre,
un quarkiere che si trovava sulla lines didemarcagione

Sull'orizzonte dl Gerusaletmime

la Chiesa dells Dormizlone,

dove la Madonna chinze gli occhi.
La cupola della chiesa

¢ stata gravemente

danneggiata dai bombardamenti.

celehrang Te funzoni vespertine
alla luee tremalante delle candele
& del sole che sta morendo.

Sacerdoli i varie conlession
sulla soglia della Baslilica
del Santo Sepoloro desertn.

fra Giordania ed Israele quando Gerusalemme cra spac-
cuta in due.

Sono personaggi pittoreschi, specialmente i pill estre
imistipquelli della setta del Naturet Karta, che au..:tlllta
r gu,a;r'd1a'|:11_ delle mmaarg = Il EOVETTIG li escnta dal serva-
zio militare perché cssi @bbedizcons al precetio: « non
peciderss e 1 tollera anche se talvolta, gl creano dei
guai, Mentre Israele-era impegnaic fella loita per la
sopravvivenza contro gli arabi, es5i hanno Mscenata vio-
lente dimostrazioni a Gerusalemmescontro 'Sutopsia,
considerata una profanazione del Corpe tunano e con-
iraria alla volonth divina. Gl ortodossi ebreifeame ho
detto, sono pittoreschi anche per l'abbigliamento.“Eer
ezempio, non si radono, per non allerare architetiura
umana creata da Dio; sl lasciano crescers barbe fluenti
sesonesufficientemente pelosi, oppureseszegeianc guat-
tro peli bicndicei che gli spuntanc sul mento. Mon si
tagliano i capelli, specialments le basette,perché la
Bibbia afferma che nessun ebren deve toccare la tempia
con una lama, T lunghi capelli sono raccoltl in boceoli
attorcigliati che, talvolta, gli scendono fin sul petto.
Per le loro denne hanno accorgimenti diversi; quando
i spesano, la loro dopma deve Tadersi il crapio, perchd
la procreazione non deve nasceresdallaswolutia, Nelle
giotmate solenni indossane lungheSpalandrane nere ¢
inalberanc vasti cappelli faitl con code di volpe, un
abbigliamente che, mi dicono, deriva da un costume
tipico del 1600 ungherese. Oppi, anche questi strani per-
sonagri che fanno colose ed aivtang il lurismg, si sono
un poce ammansitl. Per escmpio, non sl mettona pii
sulle sirade a lanciar sassi confro lo automobili che
circolano di sabato, si limitano ad essere figure singo-
lari, che 81 rifintanc di ricomoscere l'esistenza dello
Stapd di Israsle perché, affermanc, Isracls rinascerd
soltanto dopo’ la ricostruzione del tempio {guu]lu G-
striito da Davide, reso starzosa da Salomone, distrotio
durante molte invasioni, ricestimile da Herode, distrot-
to definitivamente dallfimperatore Tito mel 70 J4.C.) quan-
do il popela elette 5i sard purificato (Iorse come quando
Mosé condusse il sue popolo nel deserto per pumirlo
di aver adorato il vitello diora),

Cuesti aspetti contradditior, che rendono composita ¢
complessa Lo societh israeliana, nulla tolgono perd alla
compattezzn naxionale, che fanno di Israele un paese
davverd ufico al mondo. Per ventanni & slam come
rinchiuse entre i suci limitatl €onfini, cosa che ha
dato agliisraghiani un acuto senso di clawstrofobia, In-
clini per nafura e muoversi, non €€ isracliang, giovane




o veechio, che non abbia wisitato in lunge ed in largo

il propric paese; che erm, perd, tanto piccolo da esser
conosciulo in brevissumo tempo. La vittoria nella guer

ra dei sei giornd ha dilatato improsvisamente, ¢ forse {
temporansamente, | confini israeliani. Dasqui il dezide-
rio frenelico di andare el terrifori-occlupati, visitars
tutto il wvisitable.

S calcola, ad esempio, che in un solotmese olite setie-
cento mila isedeliani siopooandati a fBre le Jore lamen-
tazioni abMuro del Bianto, un discosso residuo archeo-
logica” dell'antice tempio distrutto da Tito, nella zona
di Geruzalemme araba, ¢ che nello stesso periodo oltre
ducomilicni di isracliani siano andati in Cisgiordania,
nella striscia di Gaza, sullaltepiano di Golan in Siria
per veders, nan tanic i campi di battaglia, ma le due
sorgentl del Gioedame, quella,di Banyias ¢ quella di
Yarkon, che sono lo spettacole pin effascinante cui si
possa assistére. Le sorgenti che formanc G Giordana
cOTo e, i ana & rimasia &El: arakd, in territorio liba-
nese; guelle e SEGEEATIO dall’al.lnpian-:. irianc FApPrs:
centano unlmistero, un prodigio. Dope tanta ariditd pol:
verosa ¢ piettosa, dimprovviso si giunge acd @ anlratio
¢ dalla roccia scabra, gialla, ecco il miracola dell’acquaa
gelida che sgorpa limpida dopoayer percorss in mears
dri sotterranel Ja infnita distanza dal punto in ouid
nasce, nel lontanc monte Hermon, la cul cima appare
sfumata nel cielo rovente, con qualche tenace chiazza
bianca i neve,

Mon intendo entE@are. pelmerito-politico-militarecde 150
tuale situasione fsraeliana, ma non fosse che per vedere
le Fonti del Giordano, il viaggie avrebbe gid una®sna
giustilicazigne, E gli israeliani ne approfittana, invaden- 4
do ogni recesss, specialments g Gerusalemme; il settore
arabo della citth & diventate o meta preferita
degli irrequieti israeliani, ¢ la folla che in-
vade la cittd vecchia, ¢hiusa emtro le mura
fatte ricostmgire con sfarzo da Solimanc il
Magnifico nelsecole XV, pare‘un magm:
umang campatio, infendibile. Tanta af-
Muenza ha generato alcuni inconve-
nienti, & malite incomprensioni, ma
non bisogna dimmenticare il particoli
ro moments in cui tutto b accade
a Gerusalemme, o Gaza, a Kunei-
tra, & uns sifppTicne che, passata
la prima eufori, rilroverd sicura-
ITCnfe L SUE D mmsucalo ritrn.
Opesto,  almeno, prevedono gl
sl p:ii: aveertiti. F. R.
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Sul traliced della corrente ad alta
tensione spicea 1l cacielle con il te-
sehin e la scritla ammaonitrice: = Pe-
ricole i morte ». La gente gira al
largo. Se un imprudente, nonostéan-
e l'avvertimento, toccasi Ok, resta
fulminate. Soltaned oli voming del
mesticre, ghifaddettl ai lawsri. si
preampicanc sui _tealiccl, dapoche
In afrrente Costata talta, Ma ialvol
fh, per wia drmendicanesy O una im
|1|'|_:-;.:ixi-:|1'u' o per la leelta, avwiens
I disgracia, Anche @li espertl, an-
che | preparath, anche | consapewoli
del pericolo possonc morivre. E una
attivith rischigsiy comorgquella dek
'aviatorce, come quella | del paraca-
dutista, @ame guella del palombara,
COIme qu-:_lll.u, el '|'|r_:-||||_'_:-i_e-|'|.' earmes
mille dlfri mesliern,

Basta aprire | giornali @ cingue ope-
rai wstiopati a mortc per lo scop-
pic di G fulminc. 1 Mlmine ¢ en-
frato in oune- cabing Jdi Araslosmma-
ziome  dall’'esfernt, lunga un Gavo
melalhico, fisalendolo. 1L calore b
gassihearn olio dn:,'-__'li :_|'.".'|:-Igir|||,:rll,i.
Il gas & esplose. La pressions e il
calore hanng rmdotte i fn o de vila
cegli uomini che avevana coneluso
la lora gicrnata di lavorg e s sbas
viernd  togliends le tute per tornare
g casns D ecnici hanne dichiavatos
Ul E‘- ANWEIILLD SLUPHETE I nmane
possibilita, Volevano dire, probabil:
mente, che la morcte, alle solpe, an-
riva ped vie e gon sistemi che so-
peranoagn s passbilicg i imomagi-
nazione della menie umana, Lascia-
mir stare le mortt vielente, i G
somd piene le cronache,

E uno :i-;.'-;."l'l'||'li-:.l. LT |'i||{|;|, wn tor-
neare dicadaveril’ La Wi iimana
conlinua & perdere puntl nelle oo
Laziomi’ dellopinione  pubblica me.
dia. Se & ezcludono le mort che
suscitang per qualche motive emo.
zione @ angposcia, per il resto non
ci =i wolld nemmeno indictro. Ognu-
no carmminE per @i sma strada, illu-
dendosi che non tocchs & lui. 1 films
di maggiore suecessa =onc quelli
con il rn:lggiul't numere di moril, In
LI =0 WESTErn =, in IS AR A P e A
i guesti giorni, sono talments tan-
ti che mom si ricsce a contacli, E il
caze didire che gli uvoming vi muoio-
i GO :g-:_'.;lr'.;ll'.;l_g-__:i_

Al mofitin automobile non & riser-
vata generalmente scrte diversa, Meal-
la decade i lerragosto 81 S0na avu-
te 288 witlime, Le statistiche com-
mcntana @ daddic pit dell'anng scor-
sy 123 pite del 83, %8 opin del 64
E a mo' di contenting agginngons ;
perdy Ia circolazione, negli altimi die
anni, ¢ quasi raddoeppiata, dai cin-
gque milioni di automeszi siamo pas-
pati a otta. Un guidatore stanco che

NON SI MUORE

si addormenta o un imprudente che
in un sorpasso male caleolato fini-
soe sulla corsia apposta dell'auto-
strada ¢ provoecs una strage -
dendo chi aceivava teanguillo ¢ igna.
o dall'nlira parte, non solleva pii
processi, neé indignazione, nd poale-
miche. Ma ze unc specialista della
guida, un campione di velocity, un
pilota divformula uno muore in Gor-
ga, lindomani ¢ scontaty la ripresa
della solita solla: & tempo di met-
tere fine alle corsze antamohilistiche,
3 8 q_l_n;'.'\.'lla- i|||_|ri_|_4_1 hc¢|'|'||'|il:| di vite uma-
ne, B assistiama alle campagne gior-
nalistiche, alle tavole rotonde, alle
immancabili interrogazioni in Parla-
L.

S Enzo Ferrarimggasle magthine
a piloti italisnal che nel sua insinda,
cabile giudizie non sena sufficiente-
mente preporali sul piang tecoico e
professionale, wiene attaccato e con-
dannate, Ma se su-una Ferrar un
pilals mure, ai apre Un procesEn
contro Perracl porché avrchbe do
iteprevedere ed evitare gquello che
goaccaduto. Insomma S n aome

ad altissima potenzials digecragoio
acceita il duells a viso aperiFcon
[a morle ¢ soccombe, i alza da ogni
parte un cote di lamenti, Ma se un
incosciente, in possesso della paten-
e da.poco tompo, Sahsa la morie
propria ¢ alfrui, nen % spende una
parola, guasi non ne valesse la pens.
Cuali le ragioni i guestas diverso
moda i gindicare? Come si spis-
pAne 1 dug pesi e le dge misure?
In linen Jdi massima =i potrebberao
far #zcendepesa trc motivi princ-
palis la popolaritd,” la retorica, la
imcompetcnza.

La popolaritha riguanda, cyviamente,
il pilota caduto. Lo ¢ choe = provos
cate dalla merte di Lovenzo Ban-
dind aidontecarto;, dipo setlanta ore
di straziante agonta, tooca vertic
raraments gagriuntl pelma. C'e la
tensione el Gran Premigy c'e 'ana-
logia con un altro incidente occorso
anni primaad Alberto Ascari; o',
nella realth, un episcdio descritto
mrirabilmente in wun film che quasi
tuiti-hanno visto;, c'@ la televisione
in. presa diretta; e 1o giovane mo-



SOLO DIESPOGRT

di NINGO NUTRIZATO

glic che aspetin nel box il passag
gio el marite, A Lorvenzo Bandini
futti valevano bene g prma; nel
menmenio ol |:':1.=~.]_r.|:'.5|'.ri:,|. Lt sol-
Iroma peer lun Come [HEF un -.:::-rl];illrl-
[, per umn :Ll_‘r‘li,-l.‘:h:!l, PEF kil PErsand
s e conogciulac-Da dove & nata
la popolaritd di Bandini? Dalle cors
se. Perché & diventato papolare?
Forse perchd andava adagio? Mo,
perché cra @l piil bravo, il pill serio,
il piti preparato, il pil coraggioso.
Perché il nosteo corridone batte con-
tro la cordonatura del marciapiede
all’B2° giro? Forse per imperiziar Sa-
rebbe =ciocco affermarlo. Se era
pasziate ben &3l volte, poteva passare
anche [a B2 e le sepoenti, Vouole vin-
cere, Sebbene Stance, siopropons di
avvicinarsif sempradi pin al limite,
rllélj:?.ul'i clil Sppeerario, Melle carse di
autamehili esiste un lmite, al di
1 clel :gl::l]-& TEn 51 v, lieveite rizul-
lantle oalle -::-:'Elr'l'lpl:r_r'l!,-:llli LI TR
china-strada, Bandind lingagzia a vi-
s aperio il duells gon la morie. E
soceombe  Biducends il numers dei
giri, frenande in tompo, rinuncian-

do & wincers, oppl sarebbe ancors
fria noi. Ma non sarebbe pin Ban
dini, sarebbe uno come tanti altri.
[ popalariti dell tome, t:.~;|::-|||-.'\.'::| ]
molliplicats dall‘incidente, fa assur-
gere lepisodio a [atte di pertata
nazigiale, curopen, mondiale. TH loi
non & dice che & un mortg in auto-
mobile, il 1500 g il 151 di quella
domenica di prirnavera. Per lui si
celebreranmo,. pochi giorni dopo a
Milano, funérali dei quali da tempo
nor i aveva pil il ricorda,

Su | piste parallele allz popolarit,
dvansa o wele spiegate la Tetorica.
Eetorica dell'entusinsmo se 51 trat-
la i wittorma; retorics dello .'\.'n;lt:];nr_:-
e 1l [atto & u-:]i-:_:-:i-:_:-_'_ relorica oel
compianto. se  unacbaraspassa in
mezza 2 una folla plangente. La re
torica & come quelle strisce di car-
ta gommata 8 #iccherata, che Un
tempo scrvivano por far la guerea
alle mosche, guando nonoera stato
ancora inventato oo = spray - carico
ci ligquidlo ingetticida. Le mosche si
ayvicinavans, com'e dolee dicevano
e resfavano impigliate,

La retorice fa presa, La retorica
scanss il cervello per arrivare al cuo-
e, Al termine della = tirata = reto-
rica si Anisce quasi sempre per Gon-
dividers  la tesi enunciata. Povero
ragaeEe, era. cosl giovane, cosl bra-
vir, cosi bellod Blaccordoe. Ma non
B rnpiegate, NONNECa un poria-
lettere, non andava tutte lematiine
a risponder messa Correva in fuio-
mechile con la formula ando, pilodse
vaa macchine di 300 ¢ rolfi canalh,
capaci di toccare i trecenta chilss
mretrl in rettilineo. Adorava al o
schio. 11 rischio gli & stato Fatale.
Chaanth- hanno il coraggio di seders
nell'ahitacolo di un bolide di gquel-
la potenga)e di spingerlo’al massi-
mo? uno s un milions, lorse due.
E fanto coraggio non ha dirittoe al
pispetta’e all'ammirazions, anshe nel
giorno del sapreme spcrificio? M
qua da una lineassottile e dnvisibile
o't 'ehbrezza della. vistoria, i
il gelo della morte [anche gquesia &
retorica, retorica dell’s anti =), 5e re
sta di qua & un idelo; se passa di B,
basta con le corse, non £ COonsen-
lito slronciare |_::||:-'.-'.'sr'.:. vite cui 'av-
venirg sorrideva piens di promesse.
Miente alfatio, Lavvenire per oo
corridore & correre: sempre pitn for-
te, sempre meglic degli - altri, per
vincere. Chi corre per perdepel & wm
intralcio, un dncapace, un Seccato-
e, Uno che nom & al posta giusto.
Esiste invece — & vorremo conchi-
demg — una caMPAagna SAcTosanta
da faret ridurre i1 numero  delle
corse, la proliferazione delle mani-
testazioni  inutili; combatters la
mentalith secondo la quale cgni co-
U, GOSTCmE ha un mercato del-
le vacche o del vino, delle angurie,
a del Formaggio, pretende dil avere
la propria corsa aglomobilistica. E
manei la capaBitd negli organizza-
gori, l'allrezzalur tecnica, la sicu-
rerca sull'anells stradale, Allora =i
werificang gl ineidlenti che pote-
wano essere evilati, La cOmplacents
condizcendenza nal dive di s prima
& delittuosa: nam 8l planio o Dese-
crazicne o la comdanna dopa, quan-
dic | morti glaceiono sul terrenc,

Le corse automohldlistiche non sona
imprese da dilettamli, specie gquanda
si cntra nel campo delle forsmsle
EpL‘».'.'iEI.“.. Pochi eireniti clazsicl, col-
landati, perfezionatl di edizione in
edizione. Meno giostre e caroselli,
per imbonire il pubblico e dare lu-
stro alle ambizioni shagliate. Oue-
slo ¢ il salute reverenle che rivol-
glamo ai venti piloti caduti questo

“anme im corsa in tutted i1 monda, da

Lorenzo Bandini a Geki Busso, da
Tiger a Fehr Beat, da Bob Ander-
son 4 Gunther Klass,



DALLE VETTURE

DI
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Si discute dell'utiliti delle corse: se contribuiscano, e quanto, alla
evoluzione tecnica dell’automobile, se I'impegno richiesto dalla
assidua pratica agonistica valga._. o no;-il_risultato, I’ effetto pro-
pagandlsncﬂ La discussione avviene, quam sempre;su di un piano
genenm e le uhlezmm, le domande, le risposte, non distinguono
casi particolari, per cui quello che vale per questa Casa automo-
bilistica vale anche per quella e per quell’altm.
Non ci sembra giusto, Perché non ammettere anche la possibilita
di una vocazione alle corse, quasi di un destino? Vocazione le-
gata all'origine di una fabbrica e rafforzata nel trascorrere del
tempo fino a diventare non solo tradizione ma addirittura con-
dizione di sopravvivenza,
E, ¢l sembra, il easo della Lancia. Furono le corse ad avvicinare
?mcenm Lancia all’ autﬂmﬂbllﬂ, soltanto quelle A diciannove
anni la pnma una riunione a Padova - e poi una cinquantina
di gare, pint di meta vinte, dall'estate del 1900 all'autunno del 1908.
Si ¢ detto che quando Vincenzo Lancia divenne costruttore le
corse furono. per lui un capitelo chivso; non & del tutto vero




1) Tre Fulvia HF al secondo, al quarie ¢ al guinio posto
nella « assoluta = del Rallve dl Montecarlo (guelle di Avders-
son-Davenport, dii Cella-Lombardind, di Munari-Harris) han-
no assleurato allp Lancia la villoria a squadre. Nelln foto
la Fulvin HF di Miracoli-Morazzonl. - ) dro Munar, a
destra, ¢ il navigalore George Harrls, alla premiazione del
Rallye di Mooptecarlo. - 3 Mells dura prova Doiegascs,
soltanto %2 vetture, delle 195 partite, si sono clagsificate. La

Mel 1910 a Savannah, in Georgia, una Lancia vinse per
lo seconda volta cansecutiva il Gran Premio d'America
per vetture leggere: « Qwuesfa stupenda vittoria, percheé
wmasola Lancia, ouslla ehe ha vinto, partecipad alla
carsd, costiluiSeein pin gradita e fiera wostra rivincita
per o sforfvag della Bialmel Grand Prix. E la secarda
voltapadungue, che il nostro ievincibile Loncio allinea
nra delle sue fmparegpiobili vetture fuma gran prova
i velacird e par la seconda velia egli vincevl Gran Pre-
weic d'America per le verfure leggiere, Oueslia vikloria &
ranto pin ploriosa e sigrificariva in goanfoila veltiurdche
ha vinra & farnita di un molore perfellamentéidentico
al modelle commerciale. Nessun dispositive speciale,
Hessuna strutitura particolare, né valvole in testa, né
altre per aumertarne [ remdimento, doveio solfanio
alla-perfesione dell'assieme ¢ del fupsionamenio e allo
elevala compressione che un (gmpa S credeva incomi-
pafibile alle alfe velocitd nearl, Tancia che & an eccel-
Iente e appassionalo cosffaifore che curd egli stesso,
meticaiosmmenle, e sue aracehine, ha sapute in guisda
cozaliofe superare loledifficoltd tecnica e Uadierne sue-
cogng o dimasiva, Lagels powd gsgere greogliofo, cio oine
epli ha offeruto i America, per due volie di scgnia, ¢
verdinenle maravigliosa Duesie Wileriedel resfo, non
vekgona chela corfermare une stata di fufio gia sfa
hilita. Poichd & hen risapuio come e wvelture Landu
siang tra le pili guotate e fra le pite altamenie pregiafe s
C't di pitn: mel 1910 o stesso Vincenzo Lancia pariecipé
alla puida di une Lancia, ad una « riupione = a Modena
e corse il miglio atl13.5 chilomerrd allora.

Daceordo, vennéro gli anniin fui uMcialmente la Casa
torinese eVl qualzias partecipaxione alle earse, ma cib
non impedi] o pemerosi clientl di partecipare, a titolo
del fufto privato, a competigioni di vario generc: con
IAlfa, 1a Dialfa, la Theta, con la Eappa, la Trikappa c
sopratiuiig con la Lambda, pii tardi anche con la pic-
calas Avgasta. Finché siarpivg all'Aprilia, wettura che
pide di ognd altra favord 18 passione eole ambizioni dei
= pentlemen drivers = B sul finive deghl anni quaranta
fu ancora 'Aprilia a riallacciare il filo della tradizione
sportiva interrotto dalla guerra,

Scomparso Vincenzo Lancia nel 1937, la direzione gene-

T

« HF = del finlandesi Mikkala-Salinnen. - 4) La Fulvia HF
dell'americanog John Gounn: wincitore del GP. di Savanmah,
in Georgia, Esattamente cinguantasette annd fa, & Savannzh,
ung Lancia vinse i « GF, d'America per vetture leggere =, -
51 Vic Elford ¢ David Stone al T Rallve del Florl. - 6) Hallve
E.tuugarl_-ﬂmﬂ:cmnhn::: per Rendé Trautmann vittoria di
classe nella « Turlsmo specinbe w,
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1} Sulle difficili sicade del Rallye dell’Acropoli: Anderssom-
Davenport secondi assoluti e priml di classe nella G.T. -
21 Claudine Teautmann Bouchet, campionessa di_Francia
con la Fulvia HF, al Criterhom femeindls Parlgi-San Ha-
phael. - 3) Scattata alw del Ballyve a1 Montecario, In
questa fotografia ire ftatfani che contribuiranno alla

vittorln della Squadrn Lancia: da sinistra Giorgle datl

Gandro Munadl, Les Cella, Nello scorso settembre Giorgio
Gatti, un glovanissimo cive 8 era gla affermate in numersse

gare important, perdeva tragicamente la vita in un imel-
dente automobilistico, - 4) «Sel Ores del Nurburgring:
Claudie Maglioll che in coppla con Baghetti vincerh con

largo marging nella Turisma 135040, Maghioli si & aggludicato
o allenge 167, - 3} Sandre Munard ¢ George
Harris: secondi assohati mell' impegnativo Rallye di Gine-

i della - Fulvia HF di Leo Ceclla e

v, - 6, 71 Duig passa
classe alla . 300 Miglia - di Snet-

Gluliano Facetid primi
terion.

rale della socicth [efd intanto passaia al giovane inge-
Gianni Lansia, Yenpero PAurelia e poi la Lamaosa
B20: 135 chilometrd all'ora la prima, 165 1o seconda,
Mel 1951 Eimpresa di Giovanni Bracce: durants la Mille
Migliala B20 dellirresistibile Campione bicllese arrivis
al contralle di Firenze con due minuti & mezso G rilar
dir sulla wettura in testa, 1o gualico litri Ferrari di Gigi
Villoresi, @ al traguardo di Bresela finl scconda assoluta.
a Limpresa defls Lancia e df Bracco & una grande le-
Slome: la feemica dell’autonielile normale, do furiseio
relace, hal@perio i THovE paging, insegnardo che lz
prestaziont-pratiche di tma velfttra possono raggiungere
perfici ecoeHatali senza forg ricorso alle comoscenRze
acquisite #el campo sporlivg Proprigeenie delio = Di-
versi le parole e lo stile, il commento & identico & guello
dell'attento cronista del « Gean Premio di Savannah per
vetture legeiere » di quarant®anmi prims,
La B2 la D20 e infine la D24 Ia vellura che ha il
merito di una delle pint suggestive vittorie dello sport
putomobilistico italiano: la Carrera Panamervicana del
1953, Nell'anno seguente le grosse sport della Lancia
non conobbero avversari aila Milie Miglia, per meritoc
i Alberto Ascari, alla Targa Florio £ al Giro di Sicilia
Gon Taru, ol G.F. di Oporto con viltorest, che prece-
dette il compagno di scuderia Castellotti. Per la terza
valta la Lancia si vide assegnare la Coppa Automobilisi-
ca, riservata alla Casa con la miglior classifica in dieci
gare che per il 1954 erang le seguenti: Rallve di Monte-
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carle, Rallye del hestiere, la P-U-t'igi-'-s*”" Raphacl, il Eal
lve dei Tulipani, la Mille Miglia, la Targa Florio, la
« 24 Ore s di Le Mans, il Criterium delle Alpi, la Liegi
Roma-Lieg, il Gire di Francia.

Seppurederivate dalla Bi20, e imba Libili tee lierd el
Scuderia Lancia — che aveva per emblema un elefante
galoppantes — erano ormai al limile della ‘tradiziane
che woleya le Lancia da corsa il pid vicino ‘possibile
alle vetturésdi normale produzione, Questo limite ven-
ne superata gon la D50 la monoposto che sepab il
debutta della Lancia net Grand (Prix, retti allors dalla
formula dei due litri ¢ mezzo diveilindrata. Unanno c
dieci fmesi_dufd 1'avventura che si concluse malinconi-
camente, nel Tuglic 1955, con la ccssione delle nono-
posta e di tutio gquanto appartcncva alla seaderia — un
inestimabile patrimenio non solo di materiali ma anche
di idee — alla Ferrari. 5i & detto che la D30 fu un
grossg grrore, ma_pid che un errore fu un eccesso di
anlusiasmao. .

L i

1] Sulle strade finlandesi In terra battuta la Fulvia HF di
Tolvonen-Salonen durante il Rallye dei Mille Laghi. - 21 Al
termine @1 una stagione che lo ha visto affermarsi nelle
gare plin important, @ Sandre Munari il titcde di campione
italigmee dei HEallles.

Dopo una lunga parentesi, nelwidol i piccol glefanti
galoppanti, che alla Lancia vophong dive corse, riappar-
vero sulle fianeate delle vetture torinesT Fullinizio della
stagione della o squadra corse HF », una slagione for-
tunata e felice,

L'anno scorso [furcno tredici fra campionati internazio-
nali ¢ nazionall, quest'snno — & gia possibile un primo
bilancio — [%elenca dei successi mon Sira meno riceo;
citiamo @ caso, Rallve di Moptecarlo, della Sardegna,
dellfcropoli, di Gineveg, delle Alpi Orientali, i San
Marting di Castrozza, di Spagma; la 12 Ora di Sebring,
la Targa Florie, la 4 Qre dif Monza, 1a 6 Ore del Nur
barring, la 500 kmdi Snetterton: la Trento-Bondone, la
Cesana-Sestriere, il Circuito’ del Mugelloy la corsa di
Fandvoort, il P, di Belgradowil GF. di Sovannah &
Ielence & incomjleto.

Ealfves, velecita, durata, ‘salita, torse su strada e it
circuito: ma sempre nelle categorie riservatse alle wet-
ture di produzione, anzi con le vetture di produzione,
rifiutando la specializzazione a gualsiasi livello, Le corse
per 'autamobile, nomlantomehile pegle corse; le corse
per dimostrare la vitalita di un'originalith i concezione
tecnice che oggl, come ierd, & il pit prezigse patrimonic
della Langia.

La competizione quindi nen geme scelta ma guasi come
adempimenta ad un obblign, eome rispelio ad una tra-
dizione che forse sarebbe pepicoloso interpgmpere. Per-
ché non ¥% o lancista = — 8 sulla esistenza di questa
o ragea » non csistens dubbi — che non segua di tutte
cuore le prove sportive delle vetture Lancia, e questo
non per sopite velleith sportive, né per particolare inte-
resse alle corse automobilistiche, ma soltante perche
la dimostrazione pubblica della = qualité » Lancia & una
specie di diritto al quale ogni « lancista » & ormai abi-
Fuato.

41



ALLA
FREDDEZZ

MNavigano in sogno
scrive Herbert Gold
lungo il grande Nilo

delle strade americane,
passando giornate insonni
a tramare progetti
davvero «freddis

da attuare la notte,

e alla fine si convincono,
come lack Kerouac,

che Charlie Parker & Dio.

di ERNESTO CABALLO
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« Senza una classe oziosa I'umanitd non si sarebbe mai
liberata dalla barbarie » dice Bertrand Russel; di rin-
terzo G K. Chesterton osservava che la pin preziosa, la
piit consolante, la pit nobile aspirazione dell'vomo & far
nulla, Per Ortega v Gassetlaiyera forma della condotia
umana & Vozio; Giuséppe Rensi scriveva che l'uome &
nata per Vozio@il gioco, la contemplazione. Per 1 beals
nostrani si oifre cosi gualéhé ideologia dorsale nel loro
diziomaric che égopinttoste, un contraddizionaric. Ma
atcorre diffitfare delfle parole a se stanti, possono esserc
dei comtrasensi. Ci vogliono concelti, ¢ In mancanza di
giitsti si rimedia con le motafore, perd o manegmiarle
bene oceorrona i poeti. Fino a che i nostri beats, y&-ye,
hippies, provos, ragpare, pligani non produrranno poeti
come Ginsherge Corso, Ferlinghetti, John Carr, Le Rai
Jomes {questa, rivelatosi di pecente, uno del pih fgrals
fantil tutto il lorg =sistema s ridurp g MAagmE, (T4
eyl rimarrannd nel lord lirmbo. Qualcund salva 1 pronhas
plandosi, ma ¢'® rischig che costoro § politicizzing.
guestd non solo perchd hanno un rapprescutants, Ber-
nardo De Veies, nel congizlio comunale di Amsterdam.
Finora i beats curopei si prestana i pilt ad essere indo-
vinati chetoon studiatil c'e pin evidepza ¢ docimento
in una prefazione di Fernanda Pivano sui beais degli
States che net fibe di inchieste fatte in casa NOSOTE
Dai testi di quepli scrittori d'olirecceano =i libera un
grida che sta fra l'estasi — opaca — ¢ 'ezarcisme
O glofa, 0 terra, téred, Ierra, @ morie (o 0 stveghe ¢
faverte & gracqueri & balene & New Amsterdam (e
gory Qorso), Sipotano e stesse cosune del jazz moders
no, perche i bears vivona in un costanle sottofondo li
jazz: si direbbe che Charlie Parker, sassofonista dlal
pelmoni d'amianto, sia il loro pausaric. James il
canta il dollarg & le sue hencdizioni: Soddisfa agni Hiia
voglia, [ mi schiude il morbido lelig di seta, [ ol tidice
a daretl al pola e all'alcasl. Tack Green, dolog, neryoso
¢ grafy barbute, polemiza con Aldous Huxley nel suo
« The door of perceptions dove dice di apprezzare la
expericnza del peyote, ma « dall’alto =: pense che guan-
do prendevo il pevote | ero wn nomo migiiore di guello
che non sia opgi. La drogs per lui & I'unico grano di
luce della vita, & sostanza mistica. Intante Norman Mfai-
ler sorive che il sorgere dell'kipsierism « costituisce la
prima ventata della seconda riveluzione del secole, una
Fivoligione che non si proiciera in avanti, verso azio-
ne e una piit cqua distribuzione della ricchesea, fma ci
riporier indietra verso l'sssere e i Segreti delle umanc
[+ 115 glﬁ B

Philip Lamaniiadencminato - fiammeggiante cattolico
romang =, descrive all'acido solforico I'umiliazione della
mereteice di Babilonia: le sue groonce STHfossarond came
fulrinare da una scarica elelivica, | MeRire devolanen-
te la sua sping dorsale si aecendeva in omaggio o Marn-
mond, OF enlasi retorica in molte opeére dei beats, anche

nei e Sotterransi » di Kerouac, ma & la sinopia della
loro siessa ispirazione, c'er anche in Nowvalis, in Hugo;
tuttavia sono giovani oppressi, fino a morirne, da guel-
Fansia chesli circonda ¢ che spesso sl colom di bru-
talith. Gary Snyder, gia.della serie degli hippies, SCrive
sulla ricerca di visioni e dllaminazioni: i1 metodo pid
facile per perseguirla & la sistematica csperienza degli
stupefacenti, « La marijuana & il pane ‘di.tulli | giorni,
ma il peyvete apre veramente gliocchi = c per K ECE AT
la felicita, Snyder indica come mezzi Vamore, il rispetto
della vite, 12 nonviolenza, il pacifismo clangara, sponia-
neita, la frequenza della poesia di Withman. Sesne po-
irebhe dedurre che siamo al coacervo nuova di vecthie
compoenentiz buddismao, sufismo, Shinshu, ethos quac-
quers. I capofila Kerouac, intervistate alla TV, brucia
e frantuma per il nome beal tanti ctimigrecchiatiz « Sia-
ma Bear uome () Beat vual dire beats, vuol dire che
ti prendi le sdrumate; Wuel dire gualcosas L'ho inven-




tale 1o s, E mentre Mailer & tutto assorto nella costro-
zione della sua fileschia dello Aip, equivalents per lui
al eristianesime, al gindaizmo, lo sorprendiamo 2 scri-
vere hattute riselventi nel dramma « The Deer Pack =5
¢ Dowve, in guali cimiteri celesti riposano. lesleners paro:
le degli amanti, quando 'amoref@ finita? s Oualounc
ha parlato dell'opera di Mailer come di una « maesfosa,
unica fantasia omicidas; ma doveva anche Tener conto
della sua mageT ¢ femers capedeild di penglrare i rap-
PoFio poaRe-denn,

I beats: possopg@onsiderarsi del rinnovator] di parcle
inflazionalefsenzy scamp=0 per la bancarotta dei valori
morakis®liberts, pace non dicona pia granché, scgoano
la fine i ogni spontaneitd individuale, Mon s pudé pin
credere nei vecchi mestieri perché la tecnologia i an-
nienta ogni giorng con dei nwowvi, inediti che, a loro
volita, sono pregari. I'beais non sanno quale parte |3
aspeita, ma Fifiatane quella che ogpi si vorrebbe am-
porre a lovo. Rifiutano Ia socictd perche nom significa
comunithd (5 rilegga la « Folln solitaria » di Riesman,
In queosto progressivo snaturarsi di istitugion, disnos
me, i bears lalmeno | migliorl € 1 piin (eoosl, voglisneg
conservars 18 natura: @ un @empila dispesaba dovendo
es551 ricercare nells solifodine ol signiheata della vitd e
della realta, Non riggcons quasimaia titrovarlo, sicchs
oe creano una artficiale con fatdroga " E 51 avvalgono
del gia mensionate sottofonde di jazz non porché sia
musica i protesta ma perché & irrazionale ¢ non ha
bisogno i pentagramma su cul essere seguito o imbri-
aliata. Siamoopetésmnoltoslontan-da un pineigimento
culturale che moli si ‘aspettanc dail Peatmiks pii agz-
suerriti. Ilpunto delole sta nelllincapagita ad affermar:
la vita, sone womini pit del cengiuntive che dell'indics-
tive, ed esisteno.anch'essi come una prova della fragi
lith del nostro tempo. Scrittori @ artisth beals agiscons
con una certa disinvaliura o sfronfategia che pud mg-

strarsi utile: dice Ted Joans, pittore negro: = Ho mbate
qualche trucce 21 vecchi maestri, specialmente Leonar-
diy, Paclo Uecello & Picasso = E soppiunge: = Ouando
ha Bisogne di une stimelante datemi in pasto una ragse-
sl classe, wn pe'di jarz, un quadro d'avanguardia, e
rii vedrete scattars come una. tigre = Mo pon s1oakbbane
dona a sognare la pillola, o quéste & un rinunciare
allfintegrith. Resta il-fatto che Ginsbergo Kerouac, Fer-
linghetti avrebbero anche potuio fare un mMovimento
nazionale se non fosse sembrato lore o impresa assur-
da. Sono buoni selezicnatori del sentimento: per essi
cool significa distacco, disaffiliazione; & gente capace di
lasciar passare una giornata o un'intera setlimana &Che
ra considerarla né riconoscerla. Intanto la farmacolo-
pia si & sostituita dopo tanti secoli alla metafizica, il
cervello ha ceduto molte delle sue prevogative alla tos-
sicologia, Inolire dicono: « Ci =i impone un misterioso
clandestipalo al quale sono estrancidimirighi e violenze,
g il cnil solo scopa @ di difenderc an attcggiamento i
vita malto impopolare = Credono/ nella salvezza aspet-
tando gqualche evento sovrastorico.

Si tratfa per loro divon'angoscia peale, sang; ¢ fAppre
senta il dono quotidiane nel loro villaggio che pill d'uno
chiama fikisterrae;. Feccato ghe moltiangosciagia finita
nei cabarcts non per colpaloro, Essi citdicono che la
nostra =alute l'abbiame perduta dal glorae™dell'impie-
g0 del primo telaic meccanice, Jdel primo motore a
scoppio, della prima ipeleca sui sogni avanzata da Frouwd.
Strano come i belfs non s commuovans di fronte alla
bezianesili Frewd, di Einseing tantomenosdi Marz, ma
pensiame che solianit gualche crmensuta medioevale
tlarebbe ana giusia & agriornataintarpretazions dei loro
gliari. L'anng Doengila non si preanbuncia mmend preci-
rio dellanno Mills, e i beats che pure sono del teme-
tari, ci predicane la paura perfinolin modo catechistico;
a loro mome, un pocta spagnole, Hernandez, véde gia




la foigore ncessante che sta pirografande la crosta ter-
restre, Essi rimangono tuttavia zli counciatori del pia-
cere ome rivalsa g tante rinunce, Li A coli il gran
dublia che nellidea della ereaziones del monda Finlen-
wigne della felicits non fosse insita, 8@ pe R T
una, arbida. Sociologl, flosol, I studiano, ma qualehe
spicgazione potrchbbers darla anche 1 teclogi. I bexis
sono gli womini del sesto giorno, bisogna aspettarli al-
l'epilopo che & ormail vicino, considerato 'incalzore del-
Ia seconda orda, gli hippies. Biograhi fanatici del sesso,
Forse domant i [roveranno soltanto povne: CEAMTITE e
siarma @l un tema primario perche |3 sessualith & anti-
sociale, Bono viaggiatori senza bagaglio ma atiraver-
sang territori dtaliei, dalle contee di Bimbaud ¢ Wilde
a quelle di Célime ¢ Miller. Attusno gna marcata indi-
pendenza vestimentars, ma gli imitatori curope cone-
scono Ia storia degli ineropebles, delld compagnia della

teppa, e midgtificano 1 modelli; ecrediamo invece che |
beais sl siano cuckli gli abili addosso ¢ dentro la pelle.
Hanno ciot un'uniforme, & potrebbe essere un atoo di
coraggio davanti a tante bardature & coperture di per-
Berism,

Dicevamo all'inizie dei Feafs igalinni: gli sutentici sono
pochi (e Ia prova della grande immaturith, o resistenza,
dei latini ad accoglicre forme nuove di altri Paesi e,
precisiame,  'essenza della forma cioé la werita). Gli
altei — quelis & complementa — danno prova di una
infinita ingardigia lessicales mutuando da alite lingue ter-
mrini che sono lettecs morta; molt si illudono di andare
i stuola di bear frequentando 1 piper. Imclire i latind
sono | mene adatti a far riguadagnare al sesso gqualche
Ii_m::l i Freddezza; né basta vestire alla sgherra per
ricevere i gradi di hipsrer; succeds invece che si Faceia
gruppo solo per difendere Panermicita dei singoli. In
cervelli liricamente pllusinati non ¢ ne sono, tult'al
pils st pud sembrare {ollemente barocchi, che & un salio
indietro nella storia. Da noi, integrarsi nel sistema &
pura vl beith,

Exzistona eccexioni individuali, gwviamente: a Boma o'&
Io scrittore Ivano Urbani; a Toging vive e lavora Gianni
Milano, un vagazzo d'impegne che o il maestre elemen-
tare, applica la didattica « artha »; e gli scolari gl
vopliono bene. Egli scrive: = Slame le nuove parole
bianche dei praves olandesi, di turs i vagabondi che
cercano la pace & 'uoma nuova (L.} Siamo i nonvielenti
che ascoltarono il Buddha ¢ il Diseorso della Montagna
del Cristo, el ke risa dei bambini (.} A [uesto punta
¢l dicono F—ilh‘.i_‘n:-!'-'ti. tornate a ¢asa, da bravi: la sira-
da obbligatal & il cimitero comune — = La verita per
tanti & che non & firisce in roving ma s fncomincia in
raving, il che lascia arguire che il posdomani potrebhe
esgere pin chiaro e cosciente del domani.

Un nostro giovane amico ci informa: = Di beats di buo-
na caratura ne ho trovali anche dalle nostre parti, se
nor del tutto consci di quanto facevano almena dispo-
sti_a_testimoniare anche scomedamente un-credo; ¢
forse un non credo. Penso ad una giovane COppia, repo-
larmente sposata, che si 2 stabilita In una cascina a
=an Liovanni, nel Canavese, con un gruppo di compa-
gni. Coltivano la terra, allevane conigli, & vanno a lave
rare presso i vicini. Hannoe creato ung casa senza porte
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soconde la tradizione beaf, aperta all'ospitalits verso
cgnuna, Chi arriva, (rova una grande sianza costellaia
di scritti, disegni, di poesie di Ginsherg, aceanto ad alte
versi ingenud, sgrammaticati, ¢ foeli di Wa della Eafits
stura incollati con delle aggiunte: non potrete schedare
¢ nostre cOsgienze. Vi sl cerca di realizzare mna comus
mta ubbidiente a gquei principi di fratellanes, univer
sale, di poverth intesa come scelta quasi monastica. Ho
raceolto storie molto belle: questi giovani, nella loro
quasi amoralith, non giudicane, non rifiutans nulla 3
TSSO,

=Ma i bears torinesi non si accontentano sempre di
testimoniare in silenzio, opni tanto scendono in plazza.
La prima manifestazione & stata uno sciopero della
tame durato tre glorni per protesta contro la guerra
del Wietnam, Spesso le riunioni di pisczassi-faceya
a Milano, dove confluivana i heats torinesi, ©f



degli obbiettari di coscienza ». L'amico conclude: « H
cercate di parlare con molti di essi per capire in nome
di chi e «i che cosa si fanne piechiare e picchiano. La
lora fondamentale carenza non & moralesbensi Sempli-
cemente culturale. O poi lasdioga, che pira effettiva-
mente: non si trattadigstiepefacenti ma di allucinogeni,
Sembra che pelfprossimo inverno sieerganizzerd und
prande manifestazione  perochiedere la lepalizzazions
della droga =,

CHitarre copdsiiechs sara il vecchionuove slogan. Ma
granparte di quei giovani veste solo da bears, %1 sente
mEtcherata) £ questo recitare una parte non su misura,
a lungo andare, brucia pio che viverla. Gli altri pochi,
i verl militanti seguitano a dire: « I socialmente inutili
non sono pil una superfluith =, e citano il caso del
pocia russe Beppe Brodski, un uligang condannata per
vagabondaggio (clod come réo convintd di para 551 LIS
a cingae anni di lavord forzail, pol rimesso in liberta
prazie @lla tenace gquanta discrela azions svolla da mil L
intelletfuali russi, capeggiatidalla Ackmatova,E adesso
due poesie di Brodski sono apparse =i Molodei Lenin-
“.:l'l'u'l'll.

C°¢ in America il = Mew Cinema s, figlic di Kerouac,
Ginsherg, come dello scomparse Pollok e di Rauschen-
berg; il suo teorico & Jonas Mekas, e tra i Tegisti piu
noti fipurano Markopoulus, Brakhage, Anger, Warhal,
Rice. Mekas ha proiettato alcuni mesi fa a Torino e di
recente gl Testival divPesare parecchi flm del gruppo;
dichiagandone le qualith poctiche & non di racconto:
Song in gencre visioni al@mizzate & Ficomposie secondo
la techiea del puntinismie) occorffebbero — digong i
profani — glisocchi poliedrici delle [arfalle per) seguire
lo spettacole; appure sone molgéple impazzite che si
dovrebhers esaminare sotto lente In alcune pellicole,
invece cunig staticith vohifa, ossasgiva shda g8 hlobca
opni forma. della convenzione cinematogmiica. Ricor-
diame un breve, perfettofilm, « II tempadella locusta »
di Peter Gessner. Per tutia la produzione, Mekas dice
che Focchio deve ri-imparare a vedere ed & un giadizio
opinabile. Un critico avveduto come Luciano Codignola
ammonisce: « Sliame attenti g respingere qualcosa di
vitale mentre & witale, salve poi a farcens un | idolo
quande non ci pud piil essere wtile. Penso a Bob Dylan.
Gli nomim del New Cinema potrebbero fra Valtra inse-
gnarel untintelligente, larghissima tollefanza di gruppo,
e una concerione originale ¢ credo sostanzialmente v
lida del tipo dimpexno che oggi, (opo tanti impegni
superflui e tanti disimpeeni Favelosl, Partista moderno
puls ancora tentare =

Gia cinque anni fa il repista Rice, plomiere sloriunato

di queste cirera del sortosuoio, annunciava: « I1 nuoeos
cinema americano & come il primo scricchiolio di un
ghincciaio ». 11 recente = The Chelsea Girl » del pittore
pap Andry Warhol venne giudicato dalla critica uno dei
pit sconvolpentl flmeche siano mai stati realizzati, Cir-
ca 200 cineasti fanno eapagalla « Film Makers” Coope:
Fative diretia. dall'onnipresente Mekas, detto il Maral
di queste Untergronnd Cinema: per Migd untarte latta
di Iuce che sta attraversando la sua aurcrae fra poco
illurniners il monde, Ci sono film ehe sono gradiiti di
cellulvide, vengono macerati nella candegging; pellico-
le sovracsposte ¢ sottoesposte, con limpiego-digmolte-
plici colomne sonore, = tante QUAnLE s0D0 le venature
delle foglie » C'e chi, come Stan Brakhage, ha riscritto




la grammatica f[lmica, alfidandosi inolire alla teoria
della musica per la reting. Da altrl regizei il sesso @
visto come una metafora cosmica, ¢ le pellicole sembra-
o girate attraverse un proctoscopio. Maturalmente] &
cincma psicadelice che maestri qualitElia Baran ¢ Sid-
noy Lumet ssguonc con visel curiositha.

In altri campi artisticbears praticanc il nealiberty, che
non & altre seopon arte psicadelica (sia conscntita la
ripetizione el termineje@ spolge temi di sensaziond ¢
visioni-Elargite dalld dropy. Qualche esperto la consi-
derd arle eotEenics nuova, che nasce dal nulla, da un
sostralgeglaciale; ma vi senti Ja nostalgia dell'organicao
— graserva Umberlo Eco i una spoalaneilh ribrooiada
con lartificio psico-chimica,

| 1EMpl COrrono, & dietro ai beads incalsnog gli |'.'."I|;l||:lr'|:~'_~;
che sono bipiastratii ) gualiwagliang (raslormare jl
mondo col pacifisms e lar bapth, THoro profeta Timothy
Leary prediea la caplorarions della cosclenga cen 'S0
Gli Mippies sono i pice del mondo modertie, gualcosa
che sta sopra la media. T Fegrsavevano la loro palesiva
nella strada, con avventure imprevedibili; gli Mipgpies
vibggiano dentro 'inconscio, ciascuno divents la trappa
i = stes=o; la sun cittadella si chiama Peicadclfia. "S5
Foerouae ¢ =08l posstng ormaicsembrare seonficti dal
tempe che ha affuato altro conguiste, gli“hippiss dan-
g Sorme cauvzsione undea del mondo J'Ij'i_'l aEcetica, CuiE-
si da carmele (profanc], OMronoe unuscita di sicurezzm
a tutti: intanta, un F:-rl::-l'ﬂ.qh-:n'e_t thi I'I:;|r1.'-.':=||'|,|I 1.|¢i;||':h.' & slato
acclamate il lapa $I.'ii|1l:!.l.‘! Slegone, Gl fnnmesaddal voca-
bolario jarzvistice) furong cosi denominali da wn gior-
nalista del Daily News nel U85 Pactith dall'Haskbury-
Haight di San Francisco si scnginsediati a Mew Orlaans,
Seattle, Austing Detroit, New York. Ed Arncld Tovnbee
hia seritto chelsono.« la rossa) lampada d'allarme del-
Famericon-way-of-life w Per un vescovs protestante gssi
« rlcordans i primi Gostiani = Ma o una gran confu-
sione nel definire I8 radici mistiche, metafisiche, por-

=i

nografiche e lisedergiche della comnunitd. E certo che
oo specialisti in quiz anatomici operati sul vivo delle
lore riunicni. Le sovrastrutture beal nei rituali, Lo stes-
0 jazz, librimostre d'arte sono aboliti; basta qualche
tamburo & bongo; eseibadana alla sinfonia universale
interpelando nel concerto diavgli ¢ santi.

C'e chi opta perladerivazione di Hippeda ipocondria;
sonc del malinconici, sogpetti-a depressicm. Braticanc
Ialimentaziones macrobiotica di basebuddista, eliminan-
do quei cibi che abbiano eccessi i e gqualita maschili
¢ femminili »; consumano in genere riso e loechi.dave-
na, con |'|'u|:|_|_||;':r|l_i_ casi di denputrizione. Mlatano la Fama-
gliag & gruppo iribale in cui vige assolula reciprocith.
Il contrabbandoe i LSD, metledrina, psilocibina, me-
scaling @ altri dissennanti pud forniee in parte i mezzl
i sussistenza. Ung del loro poetl canta per toced il
ritorng alla” terra, e chiama | sodali floivers ghildren,
hambind Aoriti. Parlame adesse di siaori su on noovo
ippogrifo, I'STPE, la « carica = deal quals pud durane quat-
tro piormi mentre gli effcttil delllLSD durano « soltan-
to = ofto ore. In un medoa pell®altro ¢ la lore identita
che s dissolve, Nonostante i paramenti nuovip, appar-
tengong ancora alle mitolepia del wzio, Magdehi pud
ormai arrestare gli hippies elsdizzair (irniterd dell'LSD)?
S syEsche e Lrope parole mmowe, corme guesio @lsdiz-
Tre @ |.:|_|-|r|J1-:_:|xI_i. il CrEnre a||||l1'ig|,|il:j|, irsarea ki, E.C.




L'Ariena, presentata ai Saloni di an.
tunno di Londra ¢ Parigi del 1931
succedeva alla Lambda cosi come-da
Astura, presentata nelle stesse ooci-
sioni, succedeva alla Dilarmbeda,

Le condiztoni di mercala crealisi con
la criad E\EE'.I'J'JI.:II'I'Ii\'_'i.I. AVvevarng Sl
to alle case costeattrici di offrire al
pubblico wetture mene prostigiose o
pill economichse,

beco Ly piustibcazione « storica = del-
I"Artens, che, pur avenda la stessa
architetiura teenica della Lambela, erg
una vetiura pin economica i gque-
sta, comeo dimostra 1] prezeo a cul
cra poste in vendita il suo chassis
(L. 245 contro le L 44000 dello
chassis Lambda B2 seriel

La Lambda era una vetfura di lus=o

I’ARTENA

trentasel anni dopo

con  caratteristiche sportiveggianti,
mentre U'Artenas, i prestazioni pil

contenute 5i adattava pih ad una for-
ma di turismo tranguillo, ¢ per gue-
slo ers packicolavmente adatia al ser-
vigio di rimessa & [axi.

Per le sue doti di robustezza, la ve-
turs, ragmiungeva Facilmentesil -
guarda dei 130-130.000 chilometes ser-
i bisogno di revisions,

L'Arvtena fu costruita in quallre d -
verse sericg loltima elle guali” ne .




I'imminenza del IT conflitto mondia-
le, fu implegata solamente nei repar-
ti militari.

Linnowvazione  introdotta dalla 4% se-
ric fu guella relativa all’adeziane dei
fremi idraulici; Durante il conflitto =i
procedetie inoltre alla realizzazione
di una versione Torpede” del modello
Artenad® serie.

Il matore, a 4 cilindri a WV stretto,
aveva 83255 mm di alesaggio per 90
mm i eorsx con una cilindrata to-
fale di 1925 ce. La disposiziong a
V ricordava laclassica. disposizione
Lambda, tuttora adottata.

La distribuzionc si avvaleva th val
vole in testa, comandate mediante un

albera a4 carmme, pure in testa, ario
nato da catena silenziosa con tendi-
tore automatice. Albero motore su
tre supporti. Carburatore invertito
con pompetta di sccelerazione (fe-
nith), Alimentazions a pompa eletiri-
ca CAutoflux), serbatoio carburante
posteriore. Accensione & spinferoge-
no e batterin 12V, Sospensione ela-
stica del Blocoo maotore al telaio rea-
lizzala con euscinetti di gomma ¢ due
malle a fozlia longitudinali.

Camhbio 3 4 marce E‘Eliil BM, con terza
silenzesa.,

Baffreddamenta ad | acgua con par-
salizeaiore a persiana, eomandato
termastaticamente.

Come i pud osscrvare, tutte le cas

di FLAVIANO MOSCARINI

ratteristiche costruttive ¢ funzionali,
ad eccezione dell"assenza dei  sin-
cronizzatorl del cambio, 51 possono
considerare ancora, a distanza di ol
tre seble dustri, valide ed attuali: cid
dimostra comela. produzione Lancia
abbia-sempre avolo cipatteristiche di
avanguardia’ in ogni epoca

Se si volesse tentare un paragone tra
PAriena ed i1 modello, che ogal le
corrisponde, la Flavia, non sipaicaeb-
be Fare a meno di rilevars contrash
notevoli, originali non tanto per evo-
luzione di eoncetti costruttivi, guan-
to perun nuova orientaments che
questnltima ha rappresentato per la
Casa, e che, in ogni caso, hain comu-
ne con guetla 1'alto livella qualita-




tivo, requisite di scmpre della gran-
de firma italiama.

Le differenze pia rimarchevoeli rguar-
dano; Ia disposizione del cilindeipa
WVosull'Artena, contrappostisulla Fla-
via: il sistema digrarione, posterio-
re per Artens; anteriore perla Fla-
via; la struttura resistente  fonda-
mentale; il sistema frenantes,
Mell'Artenadlo chassis ha longheroni
motevalmenis alt & paarta i|1|::|:_:-r']:l|.:-r':'|li
aleuni elementi di carroFEzeria: orooe
di 5 Andrea centrale, in corrispon-
denza della quale PPalbera di trasmis-
skone viens spezEalo ¢ munito di-giun-
to cardanico, deonde proscgue per il

ponle posteriore in lamiera siampata.
Mella Flavia la struftura resistente
Fondarmentaleseocostituia dalla stes-
S8 CArroEIeTLi.

Diversi sono anche §| o sisterni di =so-
spensioni; per entrambe con avantre-
na a rucie indipendenti.
Mell'Artena la soapensions anteriore
era del tipo a cannocchiali, con mol-
lomi ed ammortizzatori idranlici coas-
siali, con assale in grosso tubo unico,
ripicgato verse l'alto agh estremi.
Sﬂﬁpunxiunl_‘: 11-:_:-5h:|'i1||'1’.‘ con molle a
halesiry &l ammortizzatori a oom-
i:l;,lh'!lil!:l.

La sospensionc  del modelle Flavia

npon ha mollon elicoidali, ma =i av-
vale, all'avantreno, di una balestra
frasversale ed ammortizzator] wdras-
lici telescopici ed, al retrotreng, di
due balestre longitudinali, che sasten-
gono |'assalégtubolare, ¢ di ammortiz-
zatori idraulich telescopic.

Di particelare rilicvo Ty presenza, nel-
la 2 Heed del 1831, i ureimpiants
ceniralizzate,  comamdabile dal cru-
seotte, per la lubrificazicne automa-
tica di alcuni organi principali del-
I'autotelaic,

Berline, a guatiro sportelli, le due
vetture presentane caratteristiche ele-
ganti ¢ comesle, ma non di gran lus-




w0, SENZA CSAFGTAzion] né eccentriciti.
All'esame pratico sy strada, se =i
apprezzanc le doti di velocith, con-
Fort e teouta i strada della Flavia,
5i resta addiriitura sorpresi nel cor-
statare come, nell’Artena,tali doti,
seppure, come & logien, ad un livello
nlll basso, %1 siang manicnuts presso-
ché inalteraté dopo un cosi congruo
numera-di anni.

Sorive Aldo Farnelli nel numero di
= Auta dtaliana = del 30 dicembre
1231, a proposite di un test su strada
del nuove modells =, uns Fiprova
dell'eccezionale brie di gquesia mato-
re, opportunamente condotio, la =i

VELDCITA" MABEIMA
BORFAEED

BLALOM

CERCHI

BALITA

ha nei tempi, assolutamente ottimi,
del km e dei 500 mi con partenza da
fermee: il primo in 48 secondi (media
Ti 26 kmfh), i secondi in 28" e 1/5
freedia 04 kmSh s,

A proposito della velocitd massima,
si-legge e . la velocita & del tutto in-
consuels per una berlina 2 litri, che
non appartiens al novera delle mac-
chine leggerissine: noi abbiamo cro-
nometrate sul chilomeiro lanciatoe i
114 Em all'ora... =

Ed ancora, sui freni = ..un dato -
singhiero sulle gualithd di decelerseic.
ne: la frenata a fondo da 80 kmth
arrcst {in due prove) la vettura nel

23,577 kT
Temipo = 6,740 spe. Welaichk — 64,095 kb
Tempo = 16,625 sco. Veletitk — 23040 Km'h,

& 76 omi. Temps — 17,555 see. Velocivh — &7.268 hm'h
@O om, Tampz: — 10400 sec. Velclth = &0, km'h
38 m. Tempe — 10,545 aee. Valocitdh = 28,795 Emih.

Tespo — 3'323". Medis — E4,038 knifh,

tempo medio Jdi circa 4 secondi e
mezen & nello spazio medio di 37
meirl =,

Oy, dopo altre 36 anni, 1 dati Tile-
vati dall'l.S A M. sono stati 1 sepuen-
ii; accelerazione da fermo sulla base
di. | chilometro, 52595 secondi [me-
dia 6244 kmn/h); wvelociti, massima
98,577 kmy/h; spazic di fremala <da
80 km,/h 48,2 metri, mentre smmo
ancora d'accordo con  Farinelli nel
notare gquante sia «.. piacevolengs.
servare il comportamento della mac-
china in curva: essa non & corica e
non din timord di rovesciamenta e
di sbandala.., ». F. AL




Sona probabilmente pochi geelli che cicordane la
o Arvdennes » la wetiura, che la Lancie costruiva, ne
dintorni di Parigi, negli anni prima dell’'ultima guer-
ra: messuno forse saprebbe indicare per guali ragioni
e5:8 portasse il pome della regione montucsa che
sta ara la Francia, il Belgio ¢ la Germania, in un
punte cruciale dell’Europa.

Fu per caso una meminiscenza del magico werso di
Ludovico Ariosto, mellOclando  Furiose = . Per e
fatate rilucenti Ardenme s?! Oppure 13 sepreta spe-
ranza i indsiace una stirpe di modell Crealizsad in
Framcia — che [acesse pendant & quella ¢osi | proli-
fica che in HMalia pociava i nomi delle antizhe citia
del Lazie — contrassegnati dai nomi delle catene di
monti francesi: Arvdennes, Alpilles, Cévennes...?
Comunque fosse la « Ardennes o ebbe questo balle-
gsimo trenfuno anni or sono al « Salon » parviging del
1936; o si bedi, fu guella una primizia assoluta, non
una semplice presentazione all'sstero di un modella
gia noto v Talia. Nome [rantese e prima prosenta-
done all'estero attestano nelly Marca torinese una
spregivndicaterza non cerlo comune in quel fempi di
siretto eonformisma e di abtarchia, accentusti pro-
prio allora per reszione alle sanzioni econamiche ap-
plicate all'ltalia per ritorsione, alla guercd cha essa
portava inl Eliopia.'E al = Salon > la plova Lapcia
destd darghissimo intéresse =ia per 1a novith & genia.
lith delle sue seluzioni tecniche, sia per il fatto i
rignire in un insicme armonico caratteristiche ¢ qua-
lith che fino ad allora parevano guasi inconciliabili.
Un autorevole scrittore di cose automobilistiche,
lingegner Gino Cabutti, cosi la definiva sul numero
dell'ottobre 1936 della rivista « Maotor ltalia =: = B
VECAMeNte una crearxions cccoxonale, interéssants

al maszsimo grado e galto opni aspetto. L'autermobi-

%

di STEFANO BRICARELLI

lista trowers in essa una vettura legeera che, senza
psagerare, si pud definire una delle maggiori appegs
simaziont all®astratto ideale! comoda, sleura, velo-
cissima, e nelle stesso tempo economica per il mo-
dierato costo, il basso consumo di benzina e la gran-
de durata; una wettura finge, dalta classe capace <i
dare 1o massima soddisfazione. Lo studioso d'inge-
gneria autamobilistica troverd nella " Ardennes " una
guantith tale di novith e di preziosi insegnamenti,
da farglicla apparive un |capolavoro; el realmente
la nuowa Lamcia merita di esserve presa ad esempic
perché rappresenta gquanto di neeglio la tecnica maon-
diale abbia saputo farc a tuttogzi nel campa della
veltura leggera. DM fromte a simile costrusione, che
onora altarmente lindustrin nazionale sentinma il dos
vere di porgere a Vincenzo Lancia ed a1 suol colla
Borators le pin vive Felicitaziond s,

Lo stesso modelle venne poi esposto al salone del-
PFautomobile didLondrase, nel’ mese successive, a
quelle di Milans, guesta wolta perd col suo nome
italianc: « Aprilia «... Vivo & ancora negli automobi-
lisd non pit govanissimi il ricordo di quella che fu
per antonomasia la = vettara media = degli italiani
alla fine del prime dopogudrra ¢, per non/pochi anni,
Aancers in questo secondo; (della sua impareggiabile
efficiensa =olby ogni aspetio, delle alte’e pur econo-
miche preéstaziond, della sua robustezza o tutta pro-
va: non & quindi il caso di dilungarci nell'apologia
dell's Aprilia =, nelle varie serie che s susseguirono
coh immutata fortuna.

Merita invece di guel modells — che fu il « canto
del cigne » di Vincenza Lancia, spentosi pochi mesi
dopo nel febbraio 1937, T'ultima vettura in cui egli
profuse wli insegnamenti di wpa csperta maturiti
accanto ai ritrovati che erang stati frutto della sua

Gl
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menie geniale ricordare i tratti caratteristici che
Fegera ella o Ardennes-Aprilia = forse la pin « Lane
cig s i tutte le vetture della Marca,

Anzitullo la carrozzeria a scocca portante in lamiera
metallica. La Lenciz possedeva un'esperienza forse
unica nello atudic e nella fabbricazion: i siruliurs
in lamiera stampata ¢ saldata. 5i ricorders che fin
dal 1922, con la originalissima « Lambea s, questa
Casa avewa iniziato per prima nel mondo (3 cosirus
zione in seric di vetturs o Gui telaio @ carroEzeria
formavana un tutto indivisibile, 51 trattava JdF una
ardita sintesi — raxionale combinazione di clementi
fino ad allora. separati — alle scopo di gttencre una
maggior lepperezza ed insieme grandissima rigidith,
Tale sistema o1 costruzione era stato poi anche se-
puita per la vellura leggera = Augusta =; cosl non
meno di 35,000 velivre erano gid state costruite dalla
.i".rn:lr:z'u. seconde 1l nuovo 'p]'i.ll-.':"i.pi.l:r: ma nella berlina
« Ardennes s simile strutiura era giunta al pin alto
prado i evoluzrione  tecnica; ¢ gli specialisti che
nn mancarcons di analizzare in ognl particolace Ly
carrozzetia-telaic della nuova wvetturs se ne dichia
rarono veramente meravigliati.

Mon meno oripinale cra il metore guatiro cilindri a
YV ostretta, secondo la peniale Formula Lancia futt'ora
seguita, che consente un notevale accorciamenta del
monobloge. senga unsccessiva maggiorazione della
sua largheze, Molore di lusso e molto raffinato era
quells delly « Ardennes o, a cominciare dal coperchio
SUPeriore in alluminio, una lucida cupola dalla guale
emergevano soltanto § Ali per le candele ¢ il tappo
per ol con il _monchlocco gis in alluminic ¢ lg
canne cilindriche riportate in ghiza dura, la testa
in ghisa, I'albero motore corto ¢ rigidissimo, cemen-
tato, tempeérato, rettificato ¢ levigato senza badare
ai costi. Le camere di combustione all'ingirca emi-

sferiche, le walvole inclinate nel piano trasversale e
comandate da un unico albero a camme in testa, le
candele werticall, poste quasi al centro delle camere
di combusiione, rendevano il motore molto =imile
a_guelli delle vetture da corsa.

Muowissime cra infing il retrotreno o sospensioni in-
dipendanti (e che, in wveritd, richigse una messa a
pumitc assai prolongatal: una balestra trasversale
imperniata al contro sopportava il carico statice su
di esso, e due barpe di torsione, allogate negli assi
cavi deil bracei « ancorate al centro, assorbivano le
differemee di caricd dovate allirragolacitd del suolo
e alle sollecitasiond determinate dalle curve, insiemse
a cdue ammortizzatori a frizione. In gquel sistema gli
scuptimenti delle ruote avvenivano nel Solo piano
verficale sena aleuna oscillazione in senso rasver-
ﬁ:ﬂe; M Snspese r'ih.'l_l.H:’!n.'anl:_:-
mclio ridotis paichd i tamburek del Freni si irovayvano
disposti; anziche sulle pwote, al centro S0l due lati
del differenziale.

Maturalmente anche Favantreno era a sospensiond
indipendenti seconde il notissima brevetio Lanegia
del 1922 ccon due gruppi di sospensions ¢ angdo
— a - qpalloni clicoidali ¢ ammortizzatori idraulici —
sopportati da un assale in acciaic stampato. L'effetto
combinato delle scspenzioni indipendenti sulle guat-
fro ruote assicurayve insieme grande comodita ai pas-
geqreri ¢ perfetta tenuta di strade.

Tale era per sommi capi la wvettura — conosciuts
corme = Ardennes = in Francia ¢ = Aprilia = nel oesto
del monda — che, concepita ¢ realizzata al princi-
pic depli anni trenta, rimase in prima linea mella
costruzione aulomobilizsiica fine agh anni cingquanta ;
patente dimosirazione Ji ¢i0 che possa significare
per una Marca ] rimanere sempra al_t'm:u.ngu'ﬂ:rl:lju
dell'evoluzione tecnica, 5. B.

ed ull-::l'l& le masse




di MARZIANO BERNARDI

1l soggiorno torinese del pi grande pittore italiano dell’ Ottocento

Il prima ingontre del maggior pittore italiano Jdell'Ottocente — pih grande di gualsiasi maestro macchiaiolo, pin
= europes » dello stesso Giovanni Segantini — con Torino, 1a citth che un ventennio pit tardi avrebbe accolto la
sua scuola di poesia, fu accompagnato da una fanfara guerricra, Parecchi i motivi che spinserc Antonio Fontanesi,

gia quasi trentenne, a lasciare la sua piccola

patria emiliana: fuili concomitanti, forse nes-

suno preminente. Che lessue ides fossero pro-

gressiste, i che significava, nel clima politico

dell’@poca, « liberali=, lo si sa dalle festimo

niange raccolie da Marco Caldérini per il suo

libeee del 1901; ma non sembra ghe il giovane

artizta risultasse particolarments, & pericolosa-

mente, indiziato negli schedari della paolizia di

Francesco IV dAustria-Este, guello che dopo

Varrestoodi Cito Menotti e dei suai compagni

5i dice swesse scritto al governatore di Regpgio:

= I cospiratori sono nelle mie mani. Mandatemi

il boia ». E probabile che il suwo fervorc crea-

tivo subisse i limiti del clima culturale della

sua citta natia, Reggio BEmilia, benché il duca

Francescs, secondo ung storice imparziale co-

me il Lemmi, zorveglinsse

o direttamente  educazione

morale-dei cittading = e pro-

teggesse « con grande muni-

ficienza gli studi ¢ gli stu-

diosi «;  tuttavia il lavoro

non gli mancavi (8 nenmne-

no un modesto successo o

calel, « ancar nel settembre

1847 proponeva allamministrazione comunale di sistemare a pro-
prie spesc un locale di proprieta munigipale con impegno di abi-
tarlo per quarani‘annl, Viceversa un mese dopo, ricevita risposta
negativa dal municipio Peggiano, si rovava a Toring, punto di con-
wepgenza delle sperange italiane e promettente porto di future
liberti, acceso 'entysiasmo patricitics, ansiose di arruolarsi nel-
Vesercito sardo, & — se si deve credere al Calderini — disposio

a sepuire forsanche la carriera militare »: indizi, questi vari pro-
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pusiti, di una straordinaria inguictodine dell'anima e
mobilith di =entimenti, e medesime che il Fontanesi
— {olte lirrcmovikile perseveranza nella ricercy ar Isti-
ca e la fedelth delle amicizie — Ccomsaerv: pEE tutta
la wita:

E asszall dubbio che il pittore, giunte nella capitale pie-
montese tutta preso dalla passiong politica od incerto
del sun prossife avvenive, in auellottohre 1B4T sfinte-
ressasse molto alle cose dellarte. Non sappiamo dove
alloggiasse nelln citta allora di 12350 abitanti, @ ancor
tutta paesana, provinciale — come serisse Filippo Hur-
zio = e, insieme, che so, curicsamente chiara, waoia,
evanescente, fantamatica », ma vibrante nell'attesa dells
imminenti concessiont carlalberting: ¢he intanto 1] e

ANTO
“FON
I

NESI

aveva, il gicrne 9, licenziato amini-
stro Solaro della Margarita, permes-
=0 Melezione dei consiglieri comuna-
fi e provincialipe insolite paroles di
liberta =i légpevans su giornali subi-
tamenie apparsi, [ Risorgimento di
Cavour, ) B pindene di Durando, La
Coneordia di Valerio, I8 Messagmero
Fogrfreesg di Brofferio. Non sappiama
nemmena, quali relazioni pia avesse
o stringesse & Toripo, 11 Calderini
51 dimita " adeun wvage accenng che
nom soddisfas avrebbe atleso a « dar
lezioni = (a chi?l, a = studiare e di-
pingere = [quali quadrei?). Certo visi-
tir la pinacoteca, ancora confusa-
mente sistermata nel Palazeo Mada-
may, interessandosi. particolarmente
ai non melti paesapgei di macstri
olandesi e hamminghi} forse conob-
Be gqualche collega quasi suo coeta-
nec come Carlo Placenza ¢ Angelo
Beccaria, Mon risulialche abbia po-
tute accostare Mazsimo d°Azeglio,
il guade, del resto, non aveva in
quel momentistesta alla pittura ed
alla fine d'ottabre lasciava Torino
per Firenge, Roma, Bologna e poi il
campo di battaglia. Ci piace imimagi-
narlo, plandente anche bui, tra fa fal-
la-sottodi-porticl esuimarciapiedi da
via Po, ¢he acclamava Carlo Alberto alla parienza per
Genova ¢ al ritorno dalla visita sul pringipio di dicem-
bre, & Lavmoltitudine premeva e circolava verso i porti-
ci, Cantavano 'inno a Carlo Alberto o, scriveva la mar-
chesa Costanza d'Azeghio al figho, Cantavano studenti,
horghesi'e popolo, radios: o Speranze cosl presto deluse

% Con azzurra coeedrdan sl pedio,

Con italici palpili i cuore,

Comie figh Jd'un padee diletio

Carl’dlberio venidig al fuo pid s

Ma il Fontamesi era impaziente, gli sembrava che troppo
s'indugiasge 8 Torino, Genova era in fermento. Nel
dicembre un corteo partite dall’Acquasola per celebra-
re al Santuwaric di Oregina Vinsurrczione del 1746 con-
tro gli austriaci aveva lanciato, presenti Goffrede Mame-
li. Nino Bixie, Terenzio Mamiani, un'aperta sfida alla
Austria; ¢ Fontanesi corre a Gepova, Qui lo coglic la
notizia delle « Cingue Giornate =, sfaffretta verso Mala-
no, ma vi giunge a cose fatte. Riesce allora ad apggre-
garsi al battagliene di volontari costituite da Luciano
Manara, sernbra che abbia partecipato al fatto darmi
di Castelnuovo di Verona, ¢ tornato @ Milano otticne,
I'8 luglio 1848, dall'incaricato del Portafoglio della Guer-
ra. Sobrero, del Governo Provvisorio un brevetto di
nomina a sotlotenente. £ con questo grado che si uni-
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scecal wvolontari di Garibaldi, che per iutto 'agosta,
anche dopo la firma dell’armistizio Salasco, agisce con-
tro gli austriaci fra Como, il Lago Maggiore, Varese. Lo
attesta un documente. datatoss Dal-Verbome 28 agosto
1845 », firmate dal Comandante Magziore Rizzi, dal qua-
le risulta che = il sig. Fontanesi Antonio.. che copre mn
questas colonna il grado di tenente.. disimpegnd con
premura le incombenze affidategll s, Né basta: uma di-
chiarazione in data 14 settembre 1848 g firmata. da
Giuseppe Mazzini riconosce che « i1l zig. Antonic Fonfa-
nesi, tenente mella 12 Compagnia del 19 Battaglione
unite alle bande del gencrale Garbaldi fine dalla for-
mazione delle medesime, disimpegnse sempre 'obbligo
sun con zelo e buona intelligenza, @ che affidategli alou-
| ne missioni particolari si diportd con premura e corag-
gio. Sciolte per.ara le bande Garibaldi, la Giunta rila-
scia al tenente Fontanesi il presente [oglio per atte-
stargli gratifudine = Perdutal la partita;, dopo loscon
tro di Morazzone, Garibaldi era passato in Svizmera
preceduto dal Mazzing, Pud daesi chelill Fontancsi abbia
ancora esitate — essendo un ritornag @ Reggio perf Iui
rischioen — =e siahilirsi in Torino, che rimaneva una
pasi di liberth, o prendere la vin dell’esilic. Poiché a
Luganc aveva-conoscenze, varchd il confine. Un collo-
quiz, durantc una rapida corsy a Nowvara, ool suo vec-
chro amico < Til:t:t-_icl_, dotior Bezzi, lo convinsse che
gli conveniva abbandonare attivita pelitica e opni pro-

petta di vita militare per dedicarsi esclusivamente alla
pittura. Trascorse un anmo ¢ mezeo a Lugane dando
lezioni e dipingendo, peregring per la Svizzera. MNel
dicembre 1850 prendeva stabile dimora a-Ginevea.

Ma e giornate torinesi dovevano essergli Timaste nel
cuore, B certamenie a Torino SPEELG W'U'J_.’.{‘:'-'El 1 =114
|:||.‘:|:|.5i¢|'|! tanta che 151§ la sua |||"||:'l'l:s Al parerans agd
una pubblica mostra italiana seelse la citth del s
cntusiasmi quarantoiteschi inviando nel 1852, alla espo-
sizipne anouale della Societs Fromotrice delle Belle
Arti dif Tovine, una Vedufa nella vallé della Magre, forse
dipinta prima di lasciare Reggio, Contemporancamente
dedicava, con pods fartuna, ung Ii_:la_lg'r“ﬁa a1 Massimo
d'Azeglio, allora Presidente del Consiglio del Ministr
del Regno Sardo! poca Fortuna perché il suo eminente
collega rifintava garbatamente la dedica. Esposs paol
beooguindici wolte (1'uliima. coincise con-l'anno della
morte) alla Promotrice fracil 1857 e 1'82, e tre volte al
Circolo degli Artisti fra il 187 ¢ VBL ¢ 1 portici di via
Po — la wia dove avrebbe abitatg pin acdi & dove
sarehbe spjrul_l::- == rivide replicatamente, <an GOITITG
zigne appuntg nel '5T recandosi @ dipingere neil dintor-
ni di Mirza o in Liguria, ¢ ritornandone.

Passapg due anni & puovi eventl grandiosi maturano,
5i prepara la gucrra dei ‘5% g Vardore patriottico =i
ridesta nel*Fontanesi, che non sta pin nella pelle, Se
il suo orizzonte artistico si & immensamente ampliato
con le esperienze svizzere, ma soprattutio con la visio-




ne dell'arte froncese moderna all'Esposizione parigina
del 1835 ¢ coi contatti col Ravier a Crémieu nel 1358,
l'animo dell'sndico garibaldine resta il medesime. Bru-
seamente, « senza Jdir nulla, senEk ]'-i:-ll;il salutare. i ]_-'Injik
cari amici, per evitare un_inutile”torbamento s (5o
parale scritte all’amieslBrachard), lascia Ginevea, I
27 marzo & nuoavaments a Torino per servire da soldato
la patria€rede che gli basti esibire il sue brevetto di
nomina a sottolensnte del 48 inoltre non © piu una
seonosciutenelambiente artistice cittadine. Singanna,
Mellatburocrazia militare piemontese @ volontarl socn
siardati con una certa diffidenza, Mell'esercito non si
ammettono soldati dopo i 26 anni di eth ed ufficiali
dopo i 30; ed egli ha passato la guaraniina. Desolato
serive da Topino R aprile al dottor Bezi: « Ho piantu!u
5 il mit studia-di Ginevra per vemire ad offtiomi in
Pierngnte nell'armata pegolave, Mi e procurate malte
raccomandazioni o quésle Scopo, PIESS0. persore situa-
te molte in alto (fea Tl guali il Cavour, dasparte di due
suoi parenti), ma ho avute un hell chieders, fun  bel
pregate colle lacrime agli occhi che mi vengy concesso
di spendere la vita per la mia patria, tutto & slatn inu-
tile «» [E dire che per die mesi, cossensiosn COme Scim-
pre, o Ginevra aveva = studiato notle e giorno per ri-
mettersi al corrente, aiutato da gente dell'arie mili-
tare », compreso il generale Dufourl). Anche il conte
di Cavour, che la ha ricevuto = alle quatiro e meza del
mattines &gl hadettossmolie coseamabili =, non. gl
ha laseiata = la minima speranza » Baclama: « O sol-
darg subito, o nuovamente pictere, ché il mestiere di
girare i portici di Toring non pud fare per mel » Binal-
mente il 1§ givgne scrive ezultante al Brachard : = Sta-
matling some stato nominato setiotenente nell'csercito
regalare. Sono nel 210 @i linea, che sarh comandato-dal
d'Azeglio « Brgon gioia infantile apgiunge: « Sonag stato
opel dalssdrte militare per le misuresdell'uniforme e
fra alcuni giorni sacd vestito da soldato. Vi manders
una mia fotografia se ne aved il tempo ¢ =2 non coste-
ra troppo. Addio, sono pieno di speramze per il mio
ks =t

Spera anche, ardentemente, di poter combatiere. Delu-
sione: non vedrd neppur da lontand la gziubba bianca
di un soldato austriaco. Rivede inwece, per sole dus
ore, la sua Reggio, « il tetto paterng ¢ i ricondi della
seial Buena e tenera madre -, il fratello, di passaceio
por Bologna, dove il reggimento sosta inerte dalla fine
di glugno s tutle duglio. La guerra era terminata con
Farmistizio di Villafranca 111 luglio; il 21 di linea
cessava di far parte dellesercito sardo, Slanco & ama-
recgiato, il Fontanesi [ruiva della concessione offerta a
quanti preferivano rientrare in Piemonte piattosto che
« armuelarsi nelle truppe in formazione nelle Legagioni »,
¢ oal primi d'agosto ritoreava o Torino. Viera ancora
nel setbembre, = tediatissimo », in attess del passaporic

per andarsene a Ginevra, non = congedatoos ma e in
aspettativa = con 7D lire annue, « Per foriuna pud pas
sare il tempo in Pinacotecy e al Museo s; il 7 settem-
bre, nostalpico di glorie antiche, sale a Superga « per
Panniversaria della battaglia di Toring del 1706 ». MNon
importa, il sug dovere Phe fattc, potrd in seguoilo mao-
strarescen orgoelio il suo diplema, datato 1# aprile 1570
v Il signor Fonfanesiocav, Antonio, prefessorve, ha il di-
ritto o fregiacsl della medaglia commemorativa  sud-
detta colle Fascette degli anni TB48-185% ».

Ritroviama 1l Fontanes: 8 Toring nellottebre 1861, di
passaggio in un viaggio a Firenze. Voleva ringraziare il
marchese di Breme che gli aveva acquistato, quell'annc
alla Promotrice, due grandi fusains ed un quadro, 1l
rHa:HJ'r:l-:.l,' ma nom avendo pelulo neontrare il EEI:IiilLLD—
ma milanese (tovinese d'adozione} eh'egli aveva iniziato
a Ginevra lnellarte “dell’acquaforte, od  cssendo tutti
gli artisti lontani dalla cittd’=, s1 consolé con nuove
Wigite ai msed, Ripasgd per Torina ritorp@Endo a Gine
ara, o potéd allora rivedere gli amici. Nella mineziosa
bivgrafin di Marce Calderini non =i trova notizia di
altre soste torinesi dellartista prima della sua assun-
Fione della cattedra adi pagsaggio =-all"Accademia Al-
bertina di Belle Ardi; ma non & impossibile che ne
abbia fatto una, brevissima, recandosi o Firenze alla
ine del 1866, dope wun sopgiorne Jdolire un anno a
Lonedia.

AVEVE sempre ambitoe.di ottensoeddinslialin un pubihlico
ufficic dil inzegnante che, penendolo al riparo dalle
ingertezze cconcmiche, gli desse modo di farsi — come
avrebbe detto pit tardi — « una famigliai = Jdi giovani
allievi ag :u.m[i trasmeliera 1l lezara di «pnes.i:n che
senliva di possedere. L'ufficio gli wenne' alfine annun-
giato, & Firenze, il 22 maggio 1868 dal Ministre Coppindag.
Era senza alocun dubbiofil maggior pittore pacsista ita-
liane viventc; e glitaffidavanc la dirézions ¢ la cattedra
= il ﬁ_gl,u'u = all'Aceademia i Balla™Arti di Lucca com
une stipendio di 1600 lire annue, dimezzato per i primi
sei mesi. Quantungue ceclamazse: « Mel mio pacss non
ne indovinane una ! =, accelse lhefamente Vincarico: « B
qualche cosa di certo, @ el & sempre meglio, infinita-
mente. meglio che nulla.. Lucea & incantevole.. ha 18
mila abitanti. Con &0 lire al mess vi =1 pao vivere lar-
gamente compreso il fitto. [E la citth degli eccellenti
olii d'aliva, la mia pags essendn cosi poca, vived molto
di insalata ¢ sutte sard delle s La sorle compens la
sun rasscgnasene: con decreta del 3 gennaio LESY era
nominalo e professore di passaggio = nella B, Accaude-
mia Alberting di Torino, & s E:ll'il'l'li di febbraio PrEn-
deva possesso della nucva catiedra.

Undici annl eivca d'insegnamento € <l stabile dimora
torinese, tolte il disgrdziatg biennio (1376-78) del sop-
riorno in Giappene: & la straordinaria stagione della
pittura piémeontesc, in cui appaicno a Torine alcuni dei
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pitealti capolavori pittorici dell'Ottocento, & un mani-
polo di giovani valenti, entusiastici, odono per la prima
volta parlare di « poesia del veros. Che cos™e questa
insolita locuzione-ehe il nuovo presidente dell'Accade:
mia, conte Marcells Panissera di Veglio (il suo prede-
cessore marchese Ferdinando di Breme, duce di Sar
tirana, prtetiore del Fontanesi ¢ forse momn €5iranes

alla sua nomina a Tovino, era purtroppoe morea & Firen-
#e a pochi giorni) ed il corpe accademico ascoltavana
CON Un SerTiso ironico, mentre il nuove insegnante nel-
la seduta del 1B marzo proponeva il suo s sfatuto per
Ta scuoda i paesaggio.? Una risposta la 5i pud trovare
in alcuni passi delle lettergiseritte dal macstro fra il
1875 edpile 76 _ai suci allievi CarledSicatta ¢ Riccardo
Pasquini, che s'erane recati o perferionarsi in Francia,
Tettere che ora zong della Galleria d'arte mdderna di
Toring, donate dal sotloscritto: e BRosschizzo Piano
caccento di veritd o & ancora Varle, 0 pagsaggio deve
ciggre gualche cosa di gl che Ta veriid posifivie. Il
vera, o fimilo altro mon sona che Pinfisdto., ST ricordi
cha { depuerrotipo & la nepgazione delllarte, che Farte
s5ifa col cuore.. ami con entusiosma e dipinga facendo
b sttt dal vergsodte-Uimpriso di dalesentusiasma...
Imiti ma non copt { prandi owestei., sia sempre se
stesso, giovane amoroso del beiloghe non & 1 vero, ma
In splendore del vere., S§ picord] infine che se le
arif nomlavessere cifra missione che
di_rapgresentare ¢ di riprodurre lo
Hatiire, cs:¢ Hon 5 clevershbero o
di sopra del faHso comdind, @ la v
ta allora non aurehbe wd ideale #d
DAESE

Era la grande precettistica che la
sup eccexionale sensibilitd gli aveva
fatta scoprire nell’arie di tutli i fem-
i piivaiti, e nella sm@peopria men-
t& ol anima; poncndolo nel picno di
un fravaglic confinue di perfcziona-
mento per esprimers il fremite lirico
che dentro ﬁ'];i L EREVEL, assillandolo
Jmdi] | -:|'.J-.:'||:'|. ineantentabilith ehe _|;_|E
facoua 1'i||i|‘:-ir'||EErl.: 8115 I.":i.l:'I.I,ILI.IE‘ valte
gulla medesima s tela il gapolavoro
delldpsife, ¢ fino alluitims ora Ti-
toceare e forse fulan crrorel alla
vigilia dell’aperiura della esposizio-
ne torinese del 1880 I"immensa tela
delle Nubi. Per trent'anni, fin dai
labopiosi- inizi-odi Beggio avevra ma-
turato la sua arte che ora, al prin-
cipic dell'insepnamenta &  lorina,
appariva sul sommeo del sue poeticao
splendore, 11 fnito, 'inhinite: foita
lars pingendi delFontanesi s'aggira
iniorne a quaskn | coerno  dilemma
delle spirito, che la fisica atomica,
ai giorni nostri, ha wieppio accen-
tuato, chiepli sofferse appieno come
pochi aliri uoming certo come po
chissimi altri arfisti, ed inoun modao
che oi piace definive « leopardiano =,
perche nel campoodel figurare — ed
& crmai tempd di proclamarlo sen-



za dubbi e reticenze — Antonic Fontanesi & unico
plttore lwaliane dell’'Ottocento che paregei la statura
del poeta dellTrfirifo. £ dal contrasto  drammatico
el due terming e del doue concetli — il Ao irifi=
nite —, dal tentative strepwosdi eonciliarli, ora per
ora, nella meditazione & nella pratica del lavoro pitto
rico, ¢ dalla diglettica scaturita dalla Jors Gpposizioms,
che nasce#olenne e misteriosa, la sua pittura, « Vorrei
dipingere — diceva ancora pochi mesl prima di mori-
£ — un-goadre con un gran gislo ed una pianura
Immenss ». Perché? Per ]Jl!:l'(lt!l"l."i.‘hi_ dening, come g
aveva fatto con Le nuli, per maufragarvi con anima.

Cruesto era il maestiro, che non =i pud scindere dall'ar
tizta, chiamate a Torino ad aprire moove visioni ai gio-
vani, B 1 giovani — roentre i su collephi dell Sdcieke-

mia broptolavano contrg o s zingaro dell®arte =, 1's imi=

tatore del pittort esperi =, lo =« spirite confusionario =
che «npon sapeva disggnare = perché o e frasche non
lasciavans mai conoscers da-specie degli"alberi = — ac-
corserg con fede alla sua scuola. Ne citlamo alewni:
Amedea Ghesio Volpengo, Riccardo Pasguind, France-
sco Vergelli, Mareo €alderini, Carla Stratia, Giacinto
Tesio, Ambrogic Eaffacle-Carlo-Follini  Giovanni Piu-
mati, Carle Pallonesa, Vitterios Bussoling, Verane fra
cs51 dei semplici dilettanti che pod seguireno altre wie;
ma dieci o dodici s'alfermarons come esponenti diretti
e autorevoll d1 guella corrente « onlanesimna = [ Spesso
tradita nellea purezzasdella-sorgente nel sue ramificarsi
in stagnenti meandriy che serpeggid nella pittura pie-
montese hno al secondo decenmin del nostro: secolo;
ciascung congquistando, nelle opere miglior, una per

sonalita talvolta persine nettamente staccata [Calde-
rimi, Stratta, Pollonera) da quella dell’antico docente.
Dire che quella scuola promuovesse una Vera & propris
rivoluzicne pittorica nell'ambiente artistice piemontese,
¢ che 11 maestro ereasse del sepuaci depni di o, sareb-
be dir troppo. Forst questambiente non era preparato
ad accogliere i suci principi estéticn; Torse mancarono 1
talenti eccezionali percricevere und stracrdinaria ere
ditd. Quella del « fontanesiani = fu una piccola scolta
quasi di Ferventi catecumeni che idolatravanasil lora
« professore » accopgliendone estaticn 1 verbo. E futta
via i1 « fontanesimo = si propagh come un'eco - illangni-
dita nella coscienza di moltissimi pittori piemontesi
che pur non avevano [reguentaio la sua scuola. La
i]l.:lii't_'! T U decenmo Te a Tarlng un -a'."ﬁtl'll[‘.li.l:r altiz-
simno di Fede nel lavoro e di moralith artistica, ed insie-
me il compendio spirituale dells vita del grande pit-
tore: il quale poteva dire a0 giovani che i lui crede-
vano: « Insomma, siete le mie creaturs,  Siete la mia
famiglia, sarete i miei eredil e

[l Pasquini deserizse 13 prima uscita dally scuola « per
apdare dal wero col professore « nei pgati di Vanchi-
glia, fino alla = gl_':_ul-:‘:le caszcind fuoriodalla barriera da-
waria e, « il guartiere pencrale = della scolaresca, e pii
olire, « a un risvolto della Dora o, a un luogo battez-
zafo « I Grandi Alberi =; una regione oggi coperta dal-
I'abitate torinese, Rievocd la figura del maestro: « Egh
vedeva soggetti dappertutto, 1 gustava e godeva che
oli allicvi sengissero guanta bellerra & profusa nella
Creazione, Arvpiechiva il suo) discorse con allusion ad
altri rami dellarte, poesia, musica.,. ripefeva versi che
potevand riferirsi a certl sentimen-
o ]'_n;;rﬁ_m_l melivi mugicali che ol
ricordava con  giustezza. Collegavi
cosi guanioinel nosipe intelictio po-
teva essercl nobo per la maggior
comprensions di guellarte sua che
amava tanto.. =.

plove anni dopo la morts del mae-
sirg, avwenuta il 17 aprile 1882 nel
sue-appartamento diowvia Po 35, il
dizcepolo Carlo Stratta rammentava
in uno scritto i ritornd degli scolari
col « professors » sul cader del gior-
na dai pratl di Vanchizglia alla citta,
dopo le lexlomi « sul vero= « Era
I'ora della pocsia, cd cgli, che di
poesia aveya pieno il cuore, la sen-
tiva vibrare ad ogni passo per le
pil teoui Gose.,. Udendo s sos pa-
rola, davanti & noi 5i aApriva una pri
mavera ideale, Messune pil ci parle
ra come il = S'era spenta infattl,
a Toring, la ]']ii': allta voce della pil,-
tuara maliang del zecola seorsa. M. B.
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ALCTAQUINO DI PAPR>

di CARLO MARIANI

E iornate alla luce inaspetiatamente quel picoolo ed eteropenso amimasso
di Togli sparsi — di tuiei i tipi, bianchi ¢ colorati, diseguali, un « exira-
strong =, una welina, un margine libero di giornale, una carta gialla da dirc-
ghizre, eowia dicemdo — sui gualic hoofermato cine frettacappunti diversi,
impressioni, episodi, pensicri, registrati durante questo o quel viageio: non
hanng rovato poste nelservizl immediati, ma sono| rimasti fissati sulla
carla demergenza volta a welta a disposizione, pronti per esszerc eventual-
mienle utihizzbean un econde momentc.

Erana sparttt i maodo misteriazs gualche empo Fa, Do cio pensavo nem-
mens pi Adesso me pe [y solenne ed emofionata consegna Paltimogenita,
chedevidentemente ha rawsiato 11 ftto nel corso di una delle “proibitissimie,
ma regolarmenteseiletivare, scorribande nel mio stadio. Ci ha lavorato
attorng ‘con passione, i certo facendosi amtare da gualcuno  pias grandss
perche da sela nen ce l'aveebbe fatta mai: bha allincate ¢ crdinato guante
pitt possibile i malteplici pezzetti di carta, 1i ha legati con una monumen-
tale spilla da bala, 1T ha « vilegati » con un foglio di coarta wso protocoello;
Vinsolita coperiing ha futte.il bordo-ingentilito dauna collasa i Dorelling
& reca proprio al contro, faticosamente vergato da una mano che sole da
pochissim@ ha iniziato feroci battaglic con la penna, 110 Gitole destinato @
non lasciars dubhi sul contenutedel Tascicolo:

Bene, davanti a questo il commesso genitore respinge la lacrima che vor-
rebbe formarsi nell’angolo del suooocchio, abbaren un penose tentativa i
rimprovers, percheé « non dead toccare le mie carle! =, @ subifa dopo, k-
ralmente, 51 metie a sfogliare il faguimo. Qualcosa, in esso, CONSErva ancora
una discreta validita,




81, ' anche un po’ di zoppezione quando lo « schizzeito = del comandante
Chapeau si alza dallaervporto di Tunisi puntando deciso verso Sud: il

Sahara, signoril, Emilio Salpari i ha detta tutto, Uimmensa distess deser-
tica ¢he annulla I'womo e le distanze, l'ossessionante susseguirsi di dune
dovate, | feroci [predoni dnl'la mira I.I.'I.fq.ll]]b]iﬁ la tragedia dei dispersi sotto
il sple implacabile, Ta scle atmnnntr... comandanie, | Slamo proprio sicuri
che Bkt e due f Motori sono 'a posto, che la radio lanziona, che di carbu-
rante ce n't davango, non @ vertung I

Ciag Tunisi, ciag ealena montagnesa cen qualche traccin di verde, eccoci
in terrvitorio algevime, limunensa distesa desertica che annulla 'somo, ecc.

cce. Ma le dune dorage? Sﬂttb di noi (woliamo basso & qumd:l 51 vede tutto
benissimo, anzi forse sarebbe m:eglu.l salice un P i rmh con i famosi predoni
dalla mira precisa non si pud mai =apere..) c'e un suele ondulato, si, ma
gialle sporco-marroncing, e '@ pure la yepetazione, paca e squallida, sterpa-
glia che mette WEsterza, ma cé, E|quella striscia rétfilinen, scura, che =i
estende a perdita d'occhio, non & una strada asfaliata? 1 feroci predoni,

allora, hanno abbandonata cavalle o cimmello per Fautomobils?

Un [Sahara declassato, bisogna ricongsgerle. Ma la seéte, la terribile sete,
Fatmoce mancan2a ¢i acqua, quello) non & cambiatol di sicuro, il crudele
deserio che non perdona,., Siamo gia 500 chilometri all'intermno, gquelli che
5i vedono innalzarcsi laggin sono i fucchi dei gas di scarto bruciati nei pozzi

potroliferi di Hassi-Messacud, eccoci a terra, tocchiame il terreno riarso
che tanti drammi ha visio consumarsi.. ma ¢ futto verde, alberi veri, non

di plastica (Hassi-Messaoud nom & un‘oasil), e questi vivaddio, non sono
miraggi, sono fontane aunlentiche che zampillano a]lagrhm&nte. acqua che
51 spreca Wﬂthua“m 0re Su 1.'Ell‘tll:]l.lil‘ttl'ﬂ-\. |
A 300 chilometri dalla costa, nel pienc dell'immensa distesa desertica che
anilia luomo: sivade asltablale, vegelazions, acguas b Sabara senea pieta
&N vapo ricordo. Com BUona pace di BN Salgart.




11 brivide pelate della paura postuma, la paors di guella macching schiacei:
sassi che & la polizia statunitense, Sto andando verso la pista di Sebring dal
motel dowve abito, ad vna decina di miglia dal civcuito puido una grossa
Powntine, piang perché non ho nessuna fretta. Vicine a_me, sul sedile ante-
riore, un tipico ragazzEing americans, 1a testa o pora, | oeapalll Blondi tagliani
a spacecla, il viso pienesdidentizeing, un nasa piecols con le narici in 50
che sembrang spafate con la pistola: é-Pagpil fighic del propriciario del
motel, ha_undici anni e stravéde per le automobili, specie quelle da corsa.
Siamgsamici, sono b@stati ventiminuti per cementare il rapporto; € adesse
eqdolle di gigia per quella che lo attende.

La dawanti, versa la metad del rectilines, un pullman fermo sul lale destro
dtlla strada; lo supero tranguille, e subito mi rendo conte di aver fatto
qualcosa che non wa. Sento urla indistinte mentre proseguo, ¢ nelle spec-
chio relrovisore scoroo  ung
quantita diragaezi chosmioame
dirizza gesti sui quali & im-
possibile cquivecare; ma, pin
di quasto, e il J__H".'I_Il allimterno
della macching 3 Jdarmicuna
sgradowole sensazione,

Mi girg verso Pal, sempre gui-
danda, e vedo chelmni guzlrrja
con  gli “occhi sharrali, ung
capressione fraslo spomento &
il disprezeo, sembra incapace
di profierice parcla. Parla, im-
vece, ¢ con unga nota di shalor-
dite Murgres e Hai superatooun
autolmg della seucka, Parmo! »
La mia |.‘:|'|-||'|'.'|. del fullba Mo
lentaria, s non mi sembra pra-
vissima: maE-la misura 28alla
m la di Pat sepuitando & si-
Bilarc ferocemente: = Lo sai
che cosa hai Talle, veral? Lo
sl che gl paeeanie ol primo
polizioig che  incontriamn, o
che quelln ti shatte dentro di
aran carricra, € poi quando escl cscil? Te ne accorgeral che cosa succede &
chi fa bravate criminali come la tua.. ! e

E daviera furente, mi deve proprio odiare; ci vugle parecchio per fargli cre-
dere che mon mi sono sccorto sitrattasse di un auntobus di scolari (- Ah s,
ch!? Mon hai visto nemmeno che era ginllo? Elpon o sai, verodche sol-
Lami e E_'ﬁ autobus della scuola some Eia.]_l‘i. e LY :-:-:ﬁJ che mai e |:||!_‘,|l mal avee
Tatio una cosa del peners q:l;_:-rmup-:‘:mlm&l'llu_, miacehe raccontare fulko  al
primao poliziotto che incontriamo...

51 convincepaiiasfinepma i1 risulisie non sone fantosdesmiesparole o otle-
neclo quanta una sua spontanes riflessions: quesie mascalzonale — ofser-
va saggiamente = & compono schiacciandoe tutto Vacceleratore, non an-
dando) pianc come andavo ic. Tire an sospire di sollicvo; ma dura poco.
Calmoy, impassibile, non sapendo in ¢he razza di stato d'animo mi JieRe a
cacciate di colpo (o lorse sapendolo Bendssimo, brablo vighiacoo): = Allora »
— dice — = dovi solo sperare che qualcuno non abhia preso la targa, altri-
miendi fe la passi male lo stesso. Lol saprai presto, qui in questi casi si
Fa presios,

Caropgna. Il tempo che non passa mad, un sussulte al rumore di ogni mace
china ¢he si ferma al motel, una notte agitatissima, quella colonna  di
ghiaccio conficeata stabilmente dentro la spina dorsale. Ed infine il matting,
Ia fine di un incubea, i lavdive pensiers che E:-l:'-:_1|:-:_:'|:|'i||'r|.;:1'.||.1 e & tratlialo di
prevcoupssione -csageratas -Maoperotubioo il restoodella permanenza negi
« Stati » i miei tempi di percorrenza in macchina si allungano in misura
impressionante.  Tnevitabile, guando une =i bloccn immobile dietro ogni
prallman lermo che incontra sulla strada, anche se oo & giallo- e non-rivels
traccia di-ragarzint all'interno o nepll immediati dintorni.




« Lo macchina dalla Danimarca alla Sveria vi conviene traghettarla non da
Copenhagen a Malmo#, ma da Helsindre a Helsingborg, perché cosi potete
anche visitare il castello di Amlelo », Saggio consiglio; certo che traghettiamo
da Helsindre, Shakespeare non i perdonerebbe Vindelicatesza:

E diverso da quello che solitamenie <i raffigura la scena teatrale, il manicro
del pallido prence; di una bellezzn diversa, per meglio dire. Lo perlustrinmo
da jeima 2 fonde, la dolce metd ed io, ¢ ad un certe punto l'abbondanza di
acide lattico nel muscoli i rivéla che oltre tutto il manicro & anche molto,
molto grande,

Mel sotterranei li nostra perlusirigione isolata ha termine, veniame imbran-
catl in un gruppo di-tusisti-eiceronecomandati. 11 clééfone & un donnone
voluminosizsima, che parla eon velodith impressionanta. La cosa non diziurha,
perche il donnonecicerone parla in schietto danese, nessuno capirebhbe niente
anche se staccasse nettamente le sillabe: di danesi, nel gruppo di cui fac-
ClAme parte, non ce n't daveero.

Anche soltanio @ puardare, comungue, c'¢ di che restar soddisfati. Solo
chead un certe punto la robusia guida si paralizza davanti ad una zrossa
statua di guerrigro barbuto, seduloléon aria serissima, @ attacea una calo.
rosy dmterminabile: descrizione del [personaggio ¢ delle sue gesta; che s
trattl di questo, almeno, lo pensiamo pill 0 meno tutti, 18 certersa non esiste,
Siamo italiani, tedeschi, inglesi, francesi, il danese non ha senso compilto
peer messuno del presenti.

Lasciamo il castello di Amleto con il chiodo del dubbio confiecats in testa:
chi era il distinto signore del guale abbiamo sentito tessore I'incompren-
sibile apologia? Gli opuscoli illustrativi non ne parlano affatta. L Ente. Tusis
smo locale non si potrebbe porre il problema di una lingna pit corossinta,
se non addirittura di una traduzione simuoltanea in pig lingue? Oppure
proprio non vuole che di questo compassato signore eternate nel marmo si
sappia qualcosa? Mon sard, per ceso, soltanto un antenate del donnone
CICErone, ., |
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Come tanti non spagnoli, o che della Spagna non hanno assorbito per intero
il particolare spirito, nelle corride io sono per il toro; e perdo sempre, logi-
camente; la ferrca regola dell®arena non ammette eccezioni. Con la corrida
di Saint Marie la Mer, in Camargue, sulla sponda-meditervanea _delly Fran-
clf, melto i conti in pard.

Un'arena nen grande, eof al ceniro uno stranc quadrato recintato da sac-
chetti di sabbia_sgal'interno del quadrateuno strato di almeng 225 centi-
metri d'acquar i Fatti diranoe- présto a che cosa serve il tutte, Entra prima il
terey, chefnon da affatte’limpressione of una spiccata ferocia, e dopo i1 farers
chigrmon pone wempo in mezzo e carica deciso, il toro abilmente lo schiva
€ si sottrae restande poi diffidente a poardare. 11 terero, brandendo la
mleta e una spada senza punia, insiste nella sua azione provocatrice, ma
il tore non raccoglic minimamente; lo shidante arriva fino al dileggio, tirando
la coda al temuto (F) animale, che perd non si sposta di un dito dal pronun-
ciato atteggiamenio pacifista. La tenzone si conclude con un autentico inse-
cuimenta, il-tora davanti-e il torera appresso, inwa chestuttive due lasciano
la scena,

La cargida di Saint Maﬁﬂ & cosl, alla rowescia, con tori che non hanno aessun

desidefio di joreare, come il celebre Gelsemino di Walt Disncy. Stupenda.

Ma il f[quadrato con 1'acqid@déniro? Serve, ¢i spiepano, nel caso il toro o

presunto tale =i scuota allfmprovviso & decida di fare il torp vero; il torero)

che solg poche volte ha una vera espeérienze di corride ed & quasi sernpre

un dileMante, se sella vede brutta salta dentro il guadrato ¢ |l sta tranguillo,

perche i tori non hanno simpatia per facqua, Serve soprattutte nelle castiche

divertentissime corride collettive, quando nell'arens’ ci sono due o tre torelli

gia abbastanz vivaci ¢ una quantith di toreri d'occasions, scesi direttamente

dalle gradinate, semplici spettatori desiderosi i gustare qualche istante di

fasulla tauromachia: in simili contingenze non & impossibile che gualche

torello siscaidi ungpo’ pitedel-dovutopevallora il pricorsosalla pigeola oasi

d'acqua’ pud apparire molto utile o piit dune degli improveisati Dominguin,

Succede, la sera in cui assizto anche io, che W gorpida alla rovéscia compia

un ipafieso capovelgimenta. Un torelle sente repenlinamente il richiama del

sangue, Heblesze oblize, & fende @ fare il toro Merad il torera stabilizcs che

non ¢ pin Feasoudi Tar tanio lo Spiritoso o salta denteosdil-gadralo: clamo-

roso, il toro non givela 13 minima sopgezione per lacqua e salta denicg an.

ch'esso determinande un’ meovo folmines scatto del torero. che questa valta

schizea one an fulmine fucri del quidsato e guadagna alla svelia lo stee

calo di recineiane,

E lincredibile continua. I tore mosira di trovarsi benissimo con Pacqua

ai garrettl ¢ non manifesta alcuns intenzione di spostarsi; difende con coe-

ciuta testardaggine 'umida posiziene, abbomando cariche autentiche contro
tutn quetli che si-avvicinano per tentare di sloggiarko; e non si scompone

affatto nemmeno quando entra nell'arena una mucea di belle fattn:zzn: Con

tante di campanaccio alla
gola, appositamente inviata
dal competenti organizealo-
Ti perche pare che a simile
richiame i tori Ji Camargue
nen resistanc. mai.

E veramente un fatic ooo-
vy, enfusigsmante. Mi sem-
bra di senlire i suoi colleghi
tori, che dal recinto com-
mentand, guardandola seve-
ramente: =E un invertito!s
e senotone il lestone cor-
nuto imfsegno di totale di-
sapprovazions, Invece meri
tevebbe di essere decormto
sul campea, simboloe validissi.
ma della forza di caraltere ¢
dell’anticonformismo. L'are
na =i svuota di pubblico, a
tarda sera, e quello & ancora
It dentro, inamovibile, orgo.
glicso, relativamente anfibio.




Inverness, Scozia settentrionale, gia cominciate Pautunno. Arrive Propacalo
al freddo, ai cieli grigi, a paesaggi stillanti malinconia. Trove un sole pallido
ma dolce, la temperatura ideale del né caldo né freddo, una regione che
sembra dipinta da un poeta innamorato: armonioso sussepuirsi di colline
Yosa, UR Tosa genuing, fiepida, inverosimile, |erica ricopre tutta la scena
€oml la sua tinta delicata; qualche rilicve st presenta coperta di sempreverdi,
cd avvicinandosi sio seopre ungincredibile torrente dallaslionpidissima acqua,
in tutto identico ai nostri splendidi "mniginmlLi. alpini, che seencde a preci-
Pizio"per teTminare la sua corss nel'mare: da davside pizzich!™pgr elimi-
nare il sospetio del iAo, - : .
In questo sogno, la stracrdinaria realis delle strade monoposto. Mon ci si
crede, se non vi si passa sopra: una carreggiata di due metri-duc mee, e
mezze, sulla quale & assolutamente impossibile che due velcoli procedenti
in opposte dirczioni si incrocing, perché proprio non possono entrarci twtt
e due. E nienle senso unico, sia chiaro, sone tuttl colletlgria doppio senso
di marcia. I1 traffico qui & moltd rhrefatto, & vero, md come &i, fa se due
medlLsi incontmno MUSG A musa? i )
Lo imparc subite, al volante della numova veltura che sono state davilato a
provare, trovandomi propric nella difficile silyiizione appena superata una
CUTVAE ciehcoodn pochi Meiri un'altes macching che viene controfla mia, E
Adesso? Nom @ traccia di problema. Ci fermiamo mfti o due, poi il condu.
cente di quella iBnesta tranquillamente la “rEtromarcia.e torna placido fing
al gl vicing difuei picgfli slarghliche mAtBiande Wikve ndlels dilatare
il piccole budells d'asfalte | ogni 80061000 melEis s mette di Tatle, attende
che 1o sfili davanti, mi sorride cardiale, e riprende a procedere nella primi-
tiva direzione sulla strading ormai sgombra. Era lui il pia vicino alla piaz-
zola di sorpasso, toccava a lui retrocedere, & stata la cosa pil normale o
logica_del mondo. Non csistong legpd in maderia, ma non el chi_faccia ecce
zione alla tacita regola; la dsservers fedelmente anche io, con la massima
maturalezza, fon [eonoscendo Ll né Simpazienze nd f desidedos di fare
il Turbo o il"prepotente. Una mentality ¢ un rimu:-.r,:_l:u: 51 Sposanm subito.
Siradine mongposto  come sehelety i un passc [ Willo rosa, comducenti
calmissimi che i seuridefio ¢ s scambianc coriesie (in private magari
taglianc le megli a fetting ¢ le impacchettano in qualche valigia, ma nel
' : ' Laliiso sono diuma corret-
ewea & UR gentilezea im-
pressionanti). Al limite della
fantasia pura, cerlo; ma real-
1 autentica, incontestabile.
Appare perfettamente into-
nate & normale, a scra, an-
che lo stagionato ex-ufficiale
“dalla faccin rubieonda ¢ i
baffoni gdle ¢ pepe, che in
corretia gonnelling & calzer-
tomi =altella come un Todlet-
b {balla elicono gli intendi-
tori) [ due spade incro.
cidte #4€rra, punta ¢ tacco,
tacco & punta, ol suono anm-
malianté delle cornamuse; &
Proprioffen si capisce co-
I, in quel fittissimo intrec.
clarsi @i frenetici passctti,
le gambe pelose non gli si
ingarbugline in un modo
inestricabile.

Chivdo il taguing, scripnetto del meglio offerto dal mio mestiere (¢ sono

tanti, ancaora, i gioielli che =i postrebbers mettere in mostra). Ho scritte volta

4 volta che & un mestiere difficile, un mestiere faticoso, un mesiiere perico-
lose. Conferme tutto. Ma lo vogliame dire, in piena sincerita, che & gnehe
un mestiere vario, un mestiere movimentato, un mestiere piacevole? Tanto
verv che, potendo ricominciare e scegliere, tornerei a fare i giornalista,
Lo ginra, C. M.,
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LA PARTECIPAZIONE DELLA LANCIA
AL17° SALONE-DELLATECNICA

5i & tenuto a-Torino, dal-Zl-setiems
bro al 3 pitobre, il 17 Salone della

Tecnica. “Alla grande rassésma la
Lancia ha partecipato conl gruppi
meccanicicompleli ¢ con fusioni di
vari particolari costiun ivi di vetture
e veicoll industriali tra i quali il mo-
tore Flavia ad iniezione, il cambio-
propulsore FlaviasFulvia, nonché il
gruppo del due assi molori m tan-
dem del weicolo Esagamma .

Dei ddue primd gruppd sono ben note
e caratteristiche di originalita di
progetiagiome, di o compatiess; di
elevata raffinatezza costruttiva che
ne hanno | fatto, per unanime giod:-
zio dei tecpici, della stampa e dei
clienti, ung dei pitt armonici ¢ fun-
eionali grappi moto-propulsor della
attuale costruzione automobilistics
Toondiale,

Caratteristiche interessanti del grup-
P dei dus asstmotors dell™Bsazam-
ma E song principalmente il diffe-
rengiale ripartitore tra i duse assi
con comando per il bloccaggio, non-
ché il papticolare tipo di sospen.
sione con balestre a bilanciere per
il mollegele, per la riparfizions dei
carichi e perla reazione apli sforzi
frasversali, ¢ conm sl aste snodate
per gli sforzi di trazione e di fre
nata. Altra particolarith & il dislivel-
lo massimo tra i due assi (360 mm)
che rende il veicolo particolarmente
adatie per uso in cave, cantieri ed
altri impieghi simili.

Per quanto riguarda le fusioni di

Pl Bostruttiviy  esse  prove ngiino
tutte dalla fondaria dello stabilimen-
to Lancia 'di Bolzeno, la quale pro-
duce ghisa di qualits. [ tecnici dells
fonderia Langia hanne  sviluppate,
in particolare, ghise-a-prafite sfaroi-
disle con e guali vengena pratica-
mente  sostituiti acciaigs fusa, la
ghisa malleabile ed in molti casi an.
che Paceiaio stampato,

La presenza della Lancia al Salone

AL e

In alte: 11 Direttore Generale della Lancia

della Tetnica ha wolute wappresen-
tare upasconferms di und, vitalita
Progetiativa & costruttiva’ ehe con-
tinua a svilappare dialcttleamente
una gloriosa tradizione nel gampo
automobilistigs e meccanics in ge-
nere, alla continua ricerca /dil nuove
teeniche che hanno come seopo ul-
Hmo il ragpiungimentd di un sem-
prepielcvato livello qualitativg dei
prioglocti.

prof. Guide Calbdand illustra al Mini.
slro dei Trasporti, Dnorevele Oscar Luigl Scallarg, la produzione Lancia eEposta

al Salone della Tecnica, Sonra: Un'im dello Siaml Lancky alla
ii] maglne TASECETEA
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di GIANNI MARIN

DELLE CTHAUFFEUSES

«Fra i piaceri moderni, non v'€ uno che sorpassi o uguagli
quello di un viaggio in automobile.
Nel veicolo nostro, obbediente a noi soltanto,
che ¢ conduce soltanto dove il nostro capriceio vuole,
il bisogno di libertd che ¢ in noi

diventa certezza di hibertda . . . ».




Sing & poco tempo fa, per qualsiasi gior-
nale che riservasse spazio alla particolare
rubrica = dei giochi, dei rebus, dei pas-
satempd, delle baczellette =, era dobblipo
dedicare qualche vignetta alla donma che
guida. Eramc per lo pih battute che ten-
devano o rappresentare la donna anfo-
mobkilista come una puidatrice svigEata 2
maldestra, Ol queste  barzellette non
hanno pin credito & — diciamals Iramnca-
menie — pon fanno pia ridere nessuna;
stanng  scomparendo, schiacciate dalla
explosione della motorizzazione del sesso
debole.
Ouando & cominciato il « hoom = dell'aw-
tomobilismo fernminile? A giudicars dal-
le B0 patenti fomminili registrate al-
Ia fine del 1964, ed al tragnardo dél mi-
lione raggiunto alla. fine del 1986 {in gon-
Fromicosdle 410000 del 19637 il Fenomena &
recenbissima, & non Accentat & recession,
Le raclici di quesio fenomenc, pecd, affon:
dana assal proafondamente nel tempa: le
e picniere.s dell’automobile risalgone ad-
dirittura ai primi anni del secolo. Sessan-
tanni fa, mademoizelle Pohlen, oidando
per Parigi il suo tassl, rinunciava infatti
alla prerogativa femminile di afhdarsi al-
Fivutista, Autisty len stessa, trasportaya
da un puncoall®alire della metropoli fran-
cede anche gl wominis Gid nepgh < anni
venti », nessun giornale poteva ignorare
le prime; prodezee di quelle che venivang
chismate = Chauffeuses &0 I1 tormine fran-
cege ha unp sua ragions d'essere? infatti,
a pm e 1A gia citala mademoizelle Pohlcn,
in Ffancia fin dal 1925
{Quands piat circolavano
1 EYS 000 automohili, con-
1 tr le 100000 esistenti in
Italia) wi erano quattco-
mila donne in possesso
di patcnte-di-guidas Sem-
pre onel 1925, la duchess
] s D'Uzés fondo addirit-
i tura un glak delle autoe
mabiliste,
Fropric in Francia ebhbe
Tuage,  nell® ottobre  del
1923, la primagrande gs-
ra autcmobilistica  fem-
minile (su scala pin i
dotta, pepd, sette « chanf-
fenscs = avevano gi{] ga-
reppiato el 19048 sulla fa-
micsa pista di Brockland,
in Gran Brethgna, ¢ miss
huriel Thompscn, su Au-
stin, zi cra‘laureata cams-
pionessa del volante). La
corsa Parigi-Le Baule, sul-
la distanza di 466 chilo-
metri da percorrere in
due  fappe, veniva cosh
commentata da « L'Auto
Ttaliana = « I1" femmini-
smcr, almena 1n F:-ar'u-r.-ia.
ha compiuls uha AUoVa
tappa... a quaranta chi-

lometri all'oral » Alla gara i erane iscril-
te irentadee automobiliste: ne presero il
via wenligquattro, che condussero la gara
con una regolaritd che impressiond 1'in-
credulo pubblice maschile. Tutte le comn-
corrcnti infatti giunscro al traguardo e
ia signorina Elena Beauger vinse la gara
alla buona media di guaranta. chilometri
all'ora.
Partecipare ad una gara autamohilistica,
porsi in prima pianc nella erphaca, era
per le antenate delle maoderne attomo-
bilisre — un modo di affermare le capa-
citd della donma in un campo che parcva
riservato quasi  esclusivamente all’altro
sessopluel che accadde mel 1925, ¢ nel-
Vanng seguents, & sintomaticn in propo-
sty Proprio all'inigia del 1925, nel gen-
|1:_|i,|;‘;|, nel Concorso inlernazionale di Mon-
tecarla st metteva in luce la signorina
Mertens, che'a borda di una potente Lan-
cia = Lambda = =i agrindicava il secondo
posto assolubo.
Anche le gnidatrici italiangs oon rimans-
vand in secondo. piano, Mel Febbraie del
'I"-:l:-!5r Ia :_qij_rln-:_:u:'.gl Valeria Maltali sineevs
superbamente 1l trofes della « categoria
sigmore = nel Premio Romano del Turi-
g, swoltost in due tappe. Ma inpresa
pit bella la compl una giovane € graziosa
automobilista (cosi almeno diceno le cro-
nache del tempe), 16 signoring Gilda Colli
di Monzs, che a bordo di una Salmson
w Gran Sport 11008, vinceva la gara i
regralarity dell’Auta Mote Club di Monesa,
agrivdicandoesi il thbole di campigne s
ciale’
Pochi mesi dopo. sulla pista di Monza,
iscriveva il suo nome tra quelli dei cam-
pioni  dell®antomobilismo,  1a o dnirmeosds
sport-woman = miss Yiolet Cordery. A bor-
do di una Invicta sei cilinded, la Cordery
si cimentoonel rentative di conguistare il
record dei guarantamila chilometri. I1 pri-
o tentativo, all'inizio del marza 1926, fu
pert: sul punto di frasformarsi in una
catastrofe. Ecco cosa serisse un giornali-
sta presente all'impresa: = I1 tentativo &
state bruscamente interrotto dopo 1831
girk: werso le ore 2, 0w macching & uscita
di| pista, rovesciandosi, & cousa dell‘asso.
pimento del pilot o) La media, dopo £8329
chitlormetri [PEFCOE hi, o el 93 42X chilometr
allloral La bella Vielet, rirnasta legoer
memte ferita, fece riparare i danni della
8 vetiura ¢ una scttimana dopo riprese
il wia. Chuesta volta 1 risultat] furone ofti-
miz aln undici giormi & quindici ore di
marein. 'Invicta ha percorso 15,000 chilo-
melri, & 89500 chilometrs all'era di media,
slabilendo  trentaird recards mondiali =,
Cosh serissero 1 giornali, che pubblicarcna
con grande rilieve le foto di Vieler Cor-
dery : alternatasi con altri piloti alla guida
durante il massacrante percorso, la Cor-
dery volle perd essere al velante all'arri-
wir, il 21 marzo alle ore 15,
Limpresa della Cordery fu uno squillo di
guerra per le automobiliste dell'epoca. Nel
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In guesio meanilesin,
stampato ocl 1968
dall’Autamobile Clhub
di Milang,

conna & automobile
vanne gla daccordo
ma 11 wolanie

& ancora

prevogaiiva dell o,

La domna scopre
o golianto le giole
ma anche le no
el antomuabile,

giugno 1826, Donna Maria D'faminzo, s
Mergedes, conguistaya 1] terzo posto nella
categoria 2000, nella Terza Coppa della
Peruging. Oualche giorno dopo, a Caserta,
Ging Conti, su Fiat = 309 =, 5i i:li'.;l:'.ill-liliﬂﬂ"-'a
il terzo posto nel chilomefro lanciato:
media 75 310 chilometr all'ora.

Si giunge cosl, sullala di queste afferma-
zioni al” Campionato [ialiane femminile,
in programma o Carmaicre per il 1% set-
rembre. Gli organizegior non aveyanc pe-
riv fatto i conti conlil lempe, apzi con il
maltempo, Il giodne delld gara, un vero
¢ propric nubifcagio [8i scatend =ul per-
corse, Lon  le dautormakili dallara, are-
schinrsi al?#ia =arebbe stata uma follia.
Lna per una, le concartenti si rifiracdie.
Ci fu, perd, chi non volle ceders: la gra-
ziosa monzese Gilda Colli, gia vineitrice
'anng precedente della gara di Monza,
Monosianieri parcripson:
trari, la Eolli parti &
sCompacye agli occhi dei
presenti in mezze ol na-
hilragiol Fu un pértorn
s drammatico: per Ben
quatire | yvolle 1 posama-
tici della wettura scoppias
rone ¢ farono  cambiati
sotte la ploggia  LOFTEn:
ziale. Ma la ostinata cam-
pioncssa nen  cedette ©
arrives il Erguardo,

Gli artigolisti dell’opoca,
prendons eosi lo spunto
da guestl successi, per au-
gurarsi @ una maggioreé presenza dell'eteds
no Femminino = alle manifestazioni auto-
mobilistiche. I tempd, come 5 vede, stavi-
no maturando, per automebilismo feme
minile. Di guesto stale d'animo si faceva
eco anche la pin nola scrittrice dell’epoca,
Ada Negri, la quale seriveva: = Fra i pias
ceri moderni, non & uno che sorpassi o
nguagli quella di un viaggio in automaebile.
Mel veicole nostro, obbediente a noi sol-
tante, che o conduce soltante dove il

nostegscapriceis. yuole, il fBisogno di 1i-
berta che @ inoned ddiventa certczza di
liberti. Sz

Spigolare tra le cronache dell’automohili-
smo femminile di oltre quarant’anni fa
(quarantadue per l'esattezza, in quanta ci
riferiamo al 1925, che sembra anche ogzi
essare IFaino « clol = per.da donna al vo-
fante), & molio utile per Tinscire a capire
guel che sta succedendo aggi, ciod il fe
nomensa della donna guidafgice diventato
fenomeno di massa, Dal Belgio, ¢ precisa-
mente dal Comvento i Siesgen, giunse Ia
notizin pin curicsa dellanno. Una suora
del conventa aveva superato brillantemen-
fe glivesami ¢ aveva preso la patente di
puidasiera la primatsizorella = al volante,
Serigsero | glornali che « invece che
serpa al carretto, la giovane suOra ora v
a lare le prowviste per il conwento al vee

fantyg i wn rombante automezso s Allra
notizia sensazionale doveva perd arrivare
dal lontano Giappone: i giornali italiani
riportarons scandalizzati, ¢he «la Com-
pagnia dei Trasporti di Tokio, ha seabi-
lito che i suoi autebus siano guidati esclu-
sivamente da donne o, Il perche di gucsta
decisione rimane anceca ogel ignoto. Com-
menta un gioroalista di allora = che la
fragile & gentile femminilith delle madame
Butterlly nascondesse 1a stoffa del rade

i



guidalere di autobus, proprio nen o sup-
|:II,'§-|'|I;,"|.I'.|'I”I.IF X,

el 1967 nessuna =i meraviglierebbe, se
vedesse una donna al volante di un auto-
bz Sing a poco tempo fa, come abbBiane
detto, si diceva: la donna pojdaseiile, 1z
donna =i emoziona facilmente, fa spegne
re il motore con pasfenze brusche, bloces
il traffico e vigtdicendo. Mot ity cosl.

Lasciati a8 partt tutti i Iuoehi Comuni
Fordlati su unadpretesa inferiocity della
danna augomobilista, siguarda a4 questo
fenoneno nrovo, almeno per 1l nostro Pae-
se, con grande interesse, Cik & logico, dato
che il milione Ji patenti rilaseiato alle
donne, rappresenlasgrosso mels, circa il
venti per cenla’ degli ‘:tai:anl abilitati alla
guicla,

Unia recenis frulanine ha stabilito che il
novanta per eento delle « abilitate = ha ol-
tenuto Ia patente negli ultimi dieci anmni.
Tutto cid ha spinto logicamente 'industria
a scoprire laidonna, ma nen pil come
puasseggers inesperia sbensli come poten-
zigle acquirente, anzi comc elemento die-
cisivo nellacquisto di una nuova vetturi,
O, 52 la donna in gencre determing qua-
=i sempre Vorlentamente di un womo nel-
la scelta di ung settura, optando per una
linea o per win partm-::lare colore, L don--
na che guidaeomincis a dare PSuci sugEe-

rirnenti u:n_::h-n: per gquanto rigiacda la el

lindrats e e pj_'e.-:;-:1:'=:-':im'|i del imorared I

o lengono  Cambs B costrutieri, che si

preoccupanc di studiare ¢ costooire aulo-

mobili che possano piacerc amche o §0.
pratiutto alle signores' A questd scopo’ i

stato tracciate addiritivra un =identikit =

della donna automobilista, Sull‘argomento

esistono due inchieste mollo inleressanti.

La prima & stata condotta dall'Associa.

siomne inglese tra i costruttarn o' auiovers

~ Anche

saolitamenite colpisce la Fantasia maschile,
Ia lascia completamente indiffercnte; an-
#, meno strumenti di controllo ci sono
e piin l'avtomaobile piace al pubblico fem-
minile. La donna preferisce le quallro por-
ticre, e si preoceupa che esse NONPOSSEND,
EEEETE el I.,1_|._.;|!I111t:|:|1t- dai bambini: inal-
tre considera I'ampiezza del bagagliaio un
elemento fondamentale,

La donna automobilista, cosi come ¢ U5CT
ta dallfinchiesta ingless, manitesta la pro-
pria avversione per 1 colori fortiz il verde
vive, il Blu, & soprafiuito il rosso intenso.
hicolor: e quelle con
ngn  song melio

I vetlure
tappeszeric  sgargianti

gradite alle donne che considerano molla
seomoda la disposizione sportiva dei pe-
daii, perchénon permette 'uso delle scar
P& con ta-_cu alto.

A questo proposito bisogna ricordare che

Al ritorno dal derboy:

Salone di Parigi 1906

A sepredi del motore a scopple
KO
delle E&mmfmm"lh.

le. sigmore eleganii
‘non disdegnano 1 « cavalll =
dell'autobus a mMotoTe.

(ure per conosteres comes deve essere 1'au-
wmehile ideale per la donna, la seconda
B stata porftats o termine da una societh ;
petrolifera fitaliana, con lo scopo di trac- -
ciare una figionomia della donna awtomo- s
bilista di easa nostra. Vediamo dra ]-:l u
Prima.

Contrariamente a qug
porre, le donme ati

importanza alla sost8En §
i, In fattoodi aute
s dimostra e tencey
accenlra la p_l_'l,‘.llc:l:l'i'
dith, La steomes




neght Stati Uniti, cambi automatici, servo-
freni, servestersi hanno avuto grande dif-
fusione propric per alleviare le fatiche
della donna, che con i meccanismi com-
plicati non ha mai melia dimestichtzza.
Molti congegni quindisdoveanne  essers
semplificati anchessulle automobili ewro-
pee. Mon easscluso che fra gualche anng
venga gormpletamente rivoluzionata il cam-
bigedl una rusta, perché non ¢ pensabile
che una donne possa compicre tale opera-
ziong welle attuali condizioni, veramente
dizagevali.

Vediamo ora s identikit = della donna
che puida, come & risultate dall’inehiesta
condotta in Italia. Bel nosira Paese, il
58 % delle donne usa la veltura per on-
dare al Favoro o per andare a fares |-
compere; il 35 % la usa come mesEn di
rasporio pecessario al proprio lavoro e
soltanto il 17 % per diporto e divertimen
to. Botto il profila psicologice, risulta che
il 61% delle autorwbiliste, riticne che
la guida non diminoiges la femminility e
che il succezso non dipende dall’automo-
bile che s possiede, mentre gli womini,
cal canto loro, pensang esatlaments il
CoOnlrari,

Linchiesta ha rivolto alle donne anche
questa_dormanda e Gliivuoming  puidans
meglio di voi? ») IF1T %G ha risposid a 57 s,
il IE3% =now, il 57,6 8 ha riteneto che
alla guida womini e donne =i cquivalganc,
Fer cidche concerne ln cortesia degl
uomint nel confront della donns  aoto-
mabilista, ecota le risposte; il 3§ % pen-
sa che 'uomo sia molte corlese, 1l 4407 %
lo camnsiders’ = abbastanza corfeses. il
38,6 "8 poco cortesc « 111,98 % « affatto
cortese » e anhne L55F % non ha voluto
Pronunciars,

Gli momini saslengone che le donne non
capisoono  nulla di lecnica motoristica,
L'inchiesta ha smentilo anche questa: il
71,7 % delle donne intervistale conases
ad dsempio quale & 01 numero olianieo

La coperting dell'opuscalo

che nel 1938 annuncia

il seconde reduno intersacionale
Temminile a Cermobhbin,
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della Bengina adatta alla propria auiomo-
bale; il 55 % sl interessa porsonalments
a far riparare i guasti della propria auio.
miohile @ soltanto il 1T % affida lincarico
ad alprerpersone. Leoodonne sanng che
cos'c la - spinterogenc (91,1 880,00 517 86
sa quale ¢ il tipo di lubrficante consi
gliato! dalla Casa costruticice della pros
l}ﬁa autemobile Jegnasse e norme =ET la
it la manalEnzione, e pressioni e il
tipo di poeumatici montati sulla vetiura;
i cambl dell'alin e cosl via.

La dopna automaobilistal ierila donos che
guida ‘ogei: una realth da nonssotbovalu-
tarc, una realti fatta di competenza e di
saggezza. Forse, anche se adesso pud sem-
brare un'utopia, fra quindici-vent anni vi
saranne vetture per gli woming g verturs
per le donng, oppurs auiomobill che pla.
CETTLID {lg]i I.-I.'Elil'l‘.lii'.li EIli SAranno sempre
i||||1|:j:|sl_ﬁ: L EY RS ||-f‘|-:|‘_|;|‘_|a Cite ;.:_ui'.|'.'|.. G M.

La Reginn Margherita di Savoia,
pravnde ammiratrice dell'matomnobilc,
Eumgral'a:a durante un viaggio,
illoera &l chimmava raid.

allinizio del 1905,
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onale, 11 rilievo riguarda

| SEIMpPré unh pre lacuna, o

esuniy tale: il tatto di non aver

comunicats il tipe di panone di cui

questa @ quella macching & statn
vittima.

].‘I irei che guesto 1!1:--.: di lacuna mi

i sAprei
mativi che hanno

china a

organizzatoni di corse -..h-.-. e m.f-:rr-
mazionl sona un elemento esseneiale
per chi, come il felecronista, .
raccontace tullo di cuo che vede per-
ché cid -."hE' verle & pistn

raneamente anche dalla spettators




il gqueals pretende, o giusta ragione,
di sapere guel che accade,

Un anno Ea a Le Mans, durante un
collegamento serale, il collega Hay-
mond Baxter della BBC 51 cuppe &
testa ad indovinare guali-macchine
fossers rimasigseinvelie in un inci
dente accaduto qualche siamle pris
ma che la irasmissione avesse ink
i, Dal [rLLELLES A1 vista F-|:-|:II'.|-::-:J]:||'|.',
|'i|‘|l.'ti-:"|1.‘:::|te offriva al |'|.‘_|,'_th'_1 U1 2o
callente elemento visivo: avvemweio
sul rettifile di Hunaudieres, l'inci
dente  aveva provocato incendio
delle due macchine che vi crano ri-
maste coipwglies ma lehamme; altiz=-
sime, sit levavano «la tre diversi fo-
colai gigchd si poteva pensare che
le maeching fossero fre. In realta,
una detle due era statapspessata in
due ronconi,

Per quanto si dessc da fare, Baxter
mon FiRsG @ sapere di quali macchi-
me =i trallasse e tantosmenopin
quali condiziont Tossers i piloti Bax-
ter non faceva che :1l.|;-:u|'.'|.:|'-1i he
nonostante la  drammaticith  delle
immagini nulla fosse accadula  ai
dug guidlatoric. Finalmente si-odecisze
a seprnarsi 11 passapgio di clascupa
delleivetiure rimaste in gara mentee
transifavane davanti al suo pbsio
d'osservagione, Per esclusione, larri-
v alla fime ad individunre gquells
che presumililmente eranc le due
tuttora preda delle Gamme, ma malla
pote adive, por tutto il collesamenta,
circa legonseriuenze subite dai pilos
ti. Gli spettatord inglesi =i resero
conta delle difficallsa in cul s1 dibat-
teva il lora telecronista

Da guasde, b le altve aitivith che
svolge, mi occupo anche di tele-
cronache, ho cercate di supplire a
questa carenza di informaziont con
i migi mczzi csclusivi. & Maonza, il
mio posto microfonico dovrebbe es
sere situato all'estrema destra della
fila pinn ablaedellatribuna stampa,
ma un gierne sone riuscito s farlo

spostare sul tetto della tribuna prin:”

cipale non soltanto per poter vede-
re meglio = con i miei cochi = ma
anche per stare il pio possibile vi-
cine &l eronometristi. Pod avvenne
che durantc wm G P. d'Ttalia ca-
desse un tale acquazeone da costein.
germi a cercare rifugio entro la lore

iribunetia. Da guel giorno, grazic
alla lore mentilezza, faccio parte del
rumorgss ed eceitate ambicnte dei
cronornetristi stessi- Mi hanno adot-
tate. To devo loro tutte le informa-
zioni sulla corsa, limitatamente ai
tempi-eoalle classifiche, ma non sono
ancora rivscilo, ¢ mi dispiace per
imiei censord, o stabilire aleun col-
fepamento con 1 BOxes per sapsre
in tempo il mobivo per cul una Ineds-
china & Ferma,

Basterebbe un telefono, no?

Mel ], quanco Trips ¢ 153 spetia-
tori morirons in seguito al noto in-
cidente divgui iedescoeslim Clark
[urono profagonisti pessun giorm:-

ligta seppe bulla delle reali propo.
sioniddel lingidente "s& non 8 corsa
fimita. 11 collega che Cugcava la Lras
amissione televisiva per la Germas
nia Oecidentale venne ad un certo
punto a cercarmi: o Tl sarel grato,
mi disse, s potrai informart di
guanto ¢ @ccadutor Fra poco entria-
mo in trasmissione divetta ¢ vorrei
rassicurang i genitori di Trips, cho
quest'ocori =51 frovano presso i micd,
che loro figlic sta bene ©, comun-
gue. dellel sue condizicni =,

Cercai un telefono ¢ mi misi in con-
tatto con la direzione corsa. « Trips?
Sta benissimo, Sta tornando a piedi
ai boxes s, Trips, inwvece, cora gli
morta il un perno.

La notizid vera mi giunse soltanto
pinn tardi. Mentre parlave al micro-
farng, un tecmico della BAT che mi
agsisteva mi lece un cenno, Allon-
tanai il miceafono, o Siodice, il G0
munich, che Trips sia morlo & ean

Iui 15 spettateri = In una [razione
di secondo decisi di tacere comple
tamente la cosa, aneitullo perche la
notizia non era ulficiale, in seconda
lucga per non allarmare decine di
migliaia i famiglie in ascolto. A
corsa finifag il telecronista francese
pal chiese seavwevo dato la notizia.
Gl digsidi no. « Peschd no, veoi
ferse ‘pascondess i mortizds, fu la
5UA TispOsia ;

A Montecarlo, quest'antasho vissu-
o ung del momenti pit dranimatic
da guando mi occupo di telecrona-
che. Erano previsti tre collegamenti.
Qualche attimmesprima che avesse
inizio il temo povenne |incidente di
Bandini, fma  nessung o dei telecro-
misfl (ermvams in 7R cied i due
belgi, il tedesce occidentale, 'ingle-
2 il frameese, il monggnsco & me)
sapevy guali Tossero e condizioni
il piloia,

Perane la sosaacquistava una dram-
malicita particelare. Per certo s
macchina che bruciava era la Fer-
vari n, 18 Che cosa avrel dovuto
cive i 11 a |,||,.|;|I-:_'||¢:. secondo? La prj-
ma immagine fuguelly della Ferrari
in preds akfe famme, Cominciai il
mio sommente dicende press'a po-
ca cosliielle fiammeiehe vedete si
riferiscome, purtroppo) alla Ferrari
di Loremzo Bandini. Elincidente &
avvenut@ gualche istante fa ¢ non
sappiama ancora gquali siano le con-
cizionl el pilota b,

Poi i1 un aceavallarsi di notizie con-
tradditorie, ma espressione di co-
loro che yenivano dal luego dell'io-
cidente non lasciava dubbi. La mia
vage e velats  dall'emozicne. La
COrsa nom mloinferessava pin e lo
diszi, Stentavo a trovare le parols
e mil sembravy ricicale dover dare
natizie  sullandamento  della  gara
mentre Lorenzo Bandini stava peos
habilmente morendso.

Trascarsera altrl minuli e foglrren e
riuscii @ sapere qualcosa di certo
Udii il cammentators monsgasco,
che erm agtanio a me, dare guesta
informazigne | ai  suoi  ascoltatori;
« Mous avong contacié hopital de
Monaco. Bandini ¢st grievement hles-
s, mais toujours cn vic = Lorenzo
Bandini erA ancora vivo, ma le soe
condizioni, Ormai non cerano dubb,

Il difficile mestiere
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erang disperate. Dopal molto tempa
dall'accadute mi vénne passato un
comunicata uiticidle, che ancora con-
HErve, in cui erd detto testualmente
k@ 1Th 02 le n. 18 Bandini heurte
la chicane et prende fea, Le pilote
est indemne », Ne diedi potizia ma
non potel BareE mens di insinuare
i mici dubbi sul fatle che Bandini
fesse indemme,

Farcochi anmt §a. a Monea, ebhbi un'al-
tra triste egperienza. La lrasmissio-
ne, di cui dowevo assicurare il oom-
mento, cra prevista per le 1545, Nen
o cl'un minute, prima che avesse
inizio, mi wenne comunicatos che
nelly corsa svoltasi in precedenza
crana moettt due piloti. Alfredo Ti
nazee & Ning Crivellari. I pensiero
di dover farel buon viso a cattivo
picca mi [Berporized. Letteralmente
fui sul punte di fupgire ma, alla
fine, riuscil & vincers la min emo-
sione. La frasmissione comincid. I

regista inquadrola lungo il campo
dei partenfi ricorrendo 2 fudd i) se-
greti del mestiers pur di vaziere lc
immagini: primi piani, campi lun-
ghi, panoramiche, Andammeo avanti

cosl per una buonn messora: si
stava tuttora :i_l‘.;l.':-l'l'll'll.ﬂ.l':l.r:n:lu Ia pi;s.l_a
dellevdie macchine insidentate. u
un tormento per tutti: per i dele
spettatori che certamente non fro-
vavane | aloun motive di inferesse
nell wslere sempre o stesse cose,
per il repista che non sapeva pid
cosi imguazirare, per me che non
sapenor pin cosa dires Diedi fondo
a tulle le mie risOTse PEr = coprire «
gualla mezx'ora raccontando tucto
quaARto sapevo sul protagonisti della
corsa ehe avrebbe avuto inizio. Ad
un | tratio appacve sullo schermo
l'autocarre che frasporiava le due
macchine cointalle nell'incidente.
Fuil di nuove celéa dil terrore. Lo
dico o no?, mi chies:,

Dizsi semplicemente che lg macchi-
ng s che Seedele wra  inguadrate s
erang appunto guelle che avevano
date luoge all'incidents nella gara
d'apertura della giornala, incidente
che provocava un ritardoe nell'inizio
dilla corsa che ¢ proponevano di
trasmettere, ma non feci alcuna al-
lusione ai piloti. T numeri di gara,
perds, erance chiaramente visihili, A
Roma, davanti al wideo, c'era anche
by miogelie di Tineezo. MNon ciuscendao
i saper nulla da me telefond a Mon-
i ¢ seppe l'atooce verith.

Bire o non dire? Qocsto & il dubbio
ehe mi sconvelge nelle occasiond,
PUrEFGP non FATE, in cul accads
un incidente, La scelta & lasciata
esclusivaments @ me. Scno io che,
in una Fraziene i secondo, devo
decidere sull'oppartunita di dare o
no uninformazisne,

Dhvismente questa responsabilita si
manifesta anche'im accasioni pin lis-

el telecronista



te, I rischi e gli inconvenienti sono
gli stessi, Ouestanno, curando una
trasmmissione  motociclistica (specia-
lita che spero di abbandonare pre-
sl perché & un campo che anisinte-
ressn pocal, volll intsadurre un ele-
mento nuovo iniziandoe la irasmis-
sione sulla®linea di pacienza, con
me i campo, aceante ai pileti n
procinto  disprenders 11 o via =, In
tal sepsooprisi accordn con il regs-
stafe con gli orpanizeatori, Tulll o
rong d'accorde nel rilenere che la
iniziadiva  paleva risultare interes-
sanle in gquania avreebhe consentito
ai telespeitatort di conoscers ledim-
pressiont del protagonists della cov-
sa primea che essa avesee inizio.
Iniziamma, dungue, cosl @ titto an-
dir bene con i primi due pilcE(Mike
Hailwood e Giacomo Agosting). Mi
disposi ad intervistargil terzo pro-
tagonista,. Pasclinie, Feel un mezzo
dictro front edissi: « & la volia ora
di Pasoling » = No, Pasalind non par-
le =, sentil dire. Era il direttore di
corsa, che mi seguiva, a darmi gue-
sta agghiacciants notizia, Eppure il
rmiotaciclistacul stavo per-rivilgermi
inforcava zli acchiali-da vista come
il centaurs mminese. wi lascio im-
mzlgi_nar-:‘- che coza sarchbe accaduto
s avessl aposirelato quell pilota, nin
inglese, chigdendogli: < Caroc Haso-
limi, cosa pud dirci della corsa Ghe
sta per avere inizio? =« Probabilmen
te avrebbe pensalo che efo matto. T
scambin Gl peETsan: avreblse PTOvG-
calg certamente Lilarith depli ascol-
tatori e il commento sarcastico del
solite coensore. Me la cavai per il
rotto  della cutlin intervistando i
rimbalza il direttore di corsa al gqua-
le chiesi il motive per ¢ui Pasclin
nan avrebbe presa parfe alla corsa,
La Benelli, della quale gquestultimo
difendess | colori, aveva decizo al-
I'ultimiggine minuto di rititare la
moto perchd ancoa-a-eorio ol pre-
EEfgiralal -

Ad ogni inizio di stagione mi pongo
SEITPIE o =tesso problemm:a: ma cha
me o fa fare? Ho aliri interessi.
Lo spert, a me, dice pid poco.
Eppure, ognt volta, mi rimetto £ati-
cosamente in camming. Mi seduce
Iidea del rischic che corro. 5o che
Ic telecronache di automobilismo

Il dafficile mestier
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sono monctons ¢ che il farle non
agpiunge nulla allis mis personalitiy
professionale. Ma idea che sia la-
sciala imleramente 2 me ld respon-
sahilith i commentare la corsg e
quingi, in certa gual maodadil ren-
derla viva mi inehpial®®, infaiti, wn
meraviglicsn esercizio di self con-
prl, di padronanza dei.propri peev,
di doginio di se-stessi. Ogni tanto,
mentre pavie 8 microfono, mi ca-
pita dispensare che cid che dico vie-
e “hescoltato da milioni di persone,
E un pensiero che cerco di scaccia-
re subito altrimenti ne rimangoe-sgo-
mento. Un tompo ergo cos] preocou-
pato di far benc, (almente in ansin
per le respensabilith che incombono
suodi ome che non riuscive a pren-
dere sonng la notte precedents alla
telecronaca.. Ora @ subentrald, per
cosi dire, un certo mestieng) ma di-
rei una falsith s¢ dichiacassi che e
telecronache  non mil - pPreooEupsn
pill. E sempre amavveniaras P
andare hene ma pud andare anche
malissima. E pod chi la vaole cotta
e chi la vaole cruda. Chi mi accusa
di essere  freddo; compassato; chi
del contravie. Comuangus nessone
pul topligrmi un primato: Sano il
zole telecronista che non abbia mai
avulo un pubblico elogio, Facelo par
te di uno spettfacold, che non cntu-
siasma, quasi scmpre incolorc. E
rara che wuna corsa automobilistica
sig combattuta sing alla hine. Al con.
Irario, avviene dinorma chean i
lala prenda decisaments il comando
e o se e ovadax come % usa dire
in gergo, Mon mi resta che parlare
di i, costantcmente. Lo spettacolo
diventa monotone, me ne rendo con-
to per prime, Dalica pacie la no-
atra massima ¢ « riferivsi sempre al
video =,

Eppol bisopns ammettere che Io
sport  automobilistico, per [ note-
voll impegni sportiviceni s las Televi:
sione Italiana & chiamata, non gode
da nol dell'entusiasmo chelo con-
traddistingue  alirove. A Monmza &
rare che f&1 disponga di 3 teleca-
mere. A Le Mens ve ne sono abi-
tualmente 15141 cul una callocata
siull®elicotiera. Al Hu:'|‘:-u|'$:1'ir‘|g Ve e
song 17, Lo gpettacolo & assicurato,
11 commentatore partecipa della Flui-

dita delle immagini. I1 suo dire &
giocoforza pit scorrevole, pid uni-
Laric,

LCredo che nessuno 51 sia mai reso
conto delle difficoltid obicttive in ool
sono costrette a svoelpere i1 mio la-
woces, Liautomobilisma & il solo spoct
che, televisivamente parlando, debba
CESCre  Coslantemente = inventato =
perché mon o't guasi mai lotea, Il
calciatore che segna un goal compic
unaxions unitaria e cosl il cavallo
che ne supera wun'altro e taglia il
traguards, Due nuctatori che sl dis
sputano accanitarente gli ultimi me-
tri della piscina entusiasmana il pub-
Dlice. 11 pugilatore che cade sotio i

cilpi  dell’'swversario fa Balzare in
piedi il telespettatore o suscita la
sua commiscrazions. Il campo di
pallacanestro & softo gli occhi di
chi segrue la partita davanti al video,
costantements. Il pilota, o parte il
numero che reca sulla bancata delly
magshing, (o parte integrande el
megea che puida, & quasi iIrrisenas:i-
hile, Lo si vedelpar pochi-iztanti poi
scompare. Ogni velta che miappare
accorre dire il 500 nome e il numera
della macchina, Mell®attima  fusge
viale inlcui vicme inguadrato non fa
nulla di trascendentale. Inanella zi-
ri 5w giri. Poi comincianc @ sorpassi
¢ il telespettatore non capisoe pii
nulla nonostante 1 mici sforzi di in-
formarlo sulla posizione di questo o
i guell pilota, s giti che mancana
allathne della gars, sulla media ge-
nerale delly corsa) Per gquesto so-
51 e che und enresy  aubomobili-
stich, pit che viverla con me, 1] tele-

spettatore  se la sente

da mec.

Tutte le soddisfazioni che frageo da
guesta mia attivita, che tengo a pre-
cisare & soltanto marginale rispetto
alla mia ﬂmfﬁsﬂu]u:} i deriva dalla
consapevolesza i rilscire a vincere,
opgni voltaple mic emozioni, 1 mici
dubbi. Mi sforzo di. dare allo“sport
autocmaobilistico, della eorsa, un qua-
dro esatto, prive di colors, Gn.gua.
dro razionale come 1 omessa che Hli
danne vila,

{_‘.Ign_i_ Lanto inconlra q_]::l:||-::|.:|:|:||,:- che
mi_dice: = domenica i ha senlito
da Monga «, oppure = da Montecar-
I+ o ogla Le /Mans . E futte. La
imia risposta abituale &: « speEo che
tu non abbia disdetto abbonamenio
alla televiziongs. Ed & una freplica
sincera, autcntica che rifletté In mia
costante insoddisiazions,

Oltre tatko o't daconsiderars che
Tambiente ‘dellc corse & quante di
pitt sfavorevole per swvolgere un'at
tivita, che richiedse molia concentra-
zione, A Mantecarlo, per fare un
erempiee il nostro poste microfo-
mico & sifuaio aonon pin d'un paio
di metri dal pumto in ool passano
e macchine A corsa dura mermal-
mente circa 3 are & o't un haccano
dinlerna. Anche s¢ non sl & eostan-
temente in collgmamento GooBEre re
sfare zul posta per non perdere le
Fasissalicnll. Speste i chiedo che
cosa sto dicenda perchd non vicsco
a wiire alcuna delle parole che pro-
nuncic ¢ mi capita non o di rado d
perders il file del discorsa,
Ma lo_spettatore tutto cid Lo sa?
Fensg che pochi intuiscana il mia
dramma. Il pubblico, spesse, & spic
tato, irragionevele e basia una pa-
pers, un'osservadione errata per far-
Lo riders o dreldere all'indirizzo di
¢hi =i arvabatta alla meglio per sodd-
disfare la sua curmsith, Mon di rado
mi capita di paraganarmi ad un au-
tore teatrale la el = picce = sia sta-
ta, al sue esordie, soncramente f-
schiata ¢ mi immaginge i avviarmi
werso l'uscita del Eatre, quells im-
menso della TV salo e sconsolato,
decizo al abbandenare per scmpre
questa pur affascinante atlivitd,
F.C.

raccontare

del telecronista
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Il existe deux catépories de voitures:
dune part celles qui remplissent
admirablement lewr rile de machi-
nes i se déplaceF dans de bonnes
conditions de sdcurité, de confort et
d'éccomomic: dautre part celles gl
remplissent cxactement I8 méme w6
le, mais &0 procurant par ellesameé-
mes i ey gqui bes utilisent — pour
aulant gu'ils ajent la sensibilité) neé-
cossaine ung satisfaction gue 'on
ne trouve pag danz les autres, Ce
petit rientindelinissable 5e paie sou-
vent trés cher ef n'a guére de justi-
heation rationnelle ou économigue,
Il est incstimahble,

Clest pourqual, auxs yes duogrand
public, les Lancia zont des voitures
cheres, et c'est pourquoi aussi une
minorité d'élite continue 4 les ache.
ter, mialgre leur prix.

Cette qualité indéfinissable nest pasz
necessmirement wne  exclusivitéd  de
voilures grandes ot puissantes, Clest
Vexpression de llidéal d'une équipe
d'ingénieurs, qut == refl®te aussi hien
dans wme voilure comme la Fulvip
que dans la plus imposante des Fla-
riiniy, Mais c'est oanssi le Fruait do
souci dun travail bicn Fait, qui com-
mencg & Ja planche & dessin et se

termine 4 chaine d'assemblage, en
animant chagque ouvrier de Fatelier
d'usinage, de la section des Presscs,
du hall <J'szsemblage des Sarrosse
rics of de 1y ¢haine da peinture gui
confribae i A réalisation de la wol.
ture, Il ne dodt pas v avodr beauconp
d'usines dans I monde dans | les-
quelles le& personnel chargé de con-
trdler Jda fabricationsct lab qualite
attcigne 20 % des effectifs ouvriers,
famme c'est le cas cheg le constre-
feur italien. Aussi lorsgu’on sort des
uzines de Turin ot de Chivaszo, on
en arrive finalement & se demander
comment diable ces yoiturcs répu-
tees chires qui guittent Ja chaine
dassemblage peuvent ire livrées a
MA prix sussi bas!

a1, heureusement pour la Lancia, en
depit de la démocratization de %au-
tamohile, il s¢ trouve toujours une
clienttle privilegée disposée 4 payer
plus cher un objet de qualité, ceite
clientéle nfest pulre disposde & sa
crificr les fperformances a4 sonl pel
vilepe, Or, 88 voitures de trés gran-
de série déviennent de plus en |plus
rapides et brillantcs. Au cours de
ses anneées d'@volution, la Fulvia a
répondu & celle offensive par] des
augmentations’ successives de la
puissance de son moleur, augmen-
rations dont unc partie était prévae
diz Porigine — le constructeur £i-
die toujours un moteur cn prévision
dexigences  futures, e manidre &
pouveir les satisfaire sans boulever-
semenl des ses outillages de base —
et donl une partic déconle de lexpé-
rience ‘acquize sur Ip baze de dizalb
s de milliers de voitures construi-

tes. Clest ainsi que, successivement,
lemotenr 1100 ce. des premidres her-
lince Fulvia &st devenu le « 30 =,
avec  deuxl carburateurs & double
COrps, quelga evlindrée a &t porige
& 1216 ccfdabord pour les Fulvia
 sportivesis, ensuite pour les nou-
villes berlings G, et enfin & 1300 o,
pour les sportives los plus récentes.
Et aujourdhul déja, la version HF
du moteurtet 2oz variantes établics
spécialement pour la compétition,
fournissent l& preuve que le ferme
e I'évolution est encore loin d'dive
atteint.

Sachant que j'ai eu 1'occasion de
conduire & peu prés toutes les ver
siens successives de la Fulvia, mon
ami Sandro Fiorio m' demandé de
donner tranchement mon  impres-
sion de conductenr sur les derniéres
versions. Ce [aisant, 11 prenail e
Eros. Lisques, car-iloest un-daitdont
& ne me cache peneralement s ;
Je¢ n'aime pas le comportement des

i




voilures f pouss avant motrices. Mais
seuls les imbéciles ='cn tiennent o
neralement & leurs principes sans
ouvrir les yeax i 1'évidence, et force
m'est bien de reconnailre que mems
en conduite trés rapide, il est pres-
que ampossible de déceler que les
roues mudrices de la Fulvia sont &
Fawant, =l ¢& n'est que la voiture
possede toutes les meilleures guali-
tes che la tracton avant, & Pexclusion
de presque tous ses défauts. Cela ne
M'a jamais poaru aussi évident que
le jour od, & I'épogque du Salon de
Gendve, je pris, sous une pluie dilu-
vienne, le volant d'vun coupé -HF 1.3
Pour aller essaver sur les soufes
tortienses des cols de la région,
APCes avoir parcoum une vingtaine
de kilométres d'aulorowte,

Ce jourld, jal compris pourgquoi,
dans les grands rallyes internatio-
naux, il ¥ a piesgue OUjours e
moins une Folvia HF dans les quoa-
tre o cing premicrs, et souvent

BY

méme i la toule premiére place. La
précision de trajectoire, la stabiliies,
le freinape et 1a maniabilité de celte
vollure, dans des conditions atmas-
pheriques détestables, fut une vérita-
ble réwélation, [ Ajoulezy un_moteur
ardent, répondant instantandément &
UVaccélérateur, et une baile bien &ia-
gce, 4 la mangeuvre légere et pri-
Gise, un sicge Bien moulant el uns
visibilit¢ cxccllente: que faut-dl de
phis pour s jouer de n'importe guels
le difficulte?

Vous me direz gael la HF est un cas
special; que cfest! une woiture (e
competition plutdt gu'une voiture
dusage et que je I'ai essayée préci-
sément dans les conditions pour les-
quelles elle avait été congue. Certes,
B& suspension est éludide davantage
en wvue dobtenir des qualités rou-
tieres optimales plutdt qu'un confort
couillet; el one o -saorifié insono-
risation & Ia Iégérets. Son conbort
est cependant fort acceptable et son

di " PAUL 'FRERE

el T

bruif ma rien diexcessif pour ceux
qui aiment la woture pour  elle-
méme. Clest paurgued elle peut trés
bicn 2ussi éfrelune voiture d'usage.
Pour ceux dont l& but cssentiel n'est
pas la compéfilion cependant, le
goupdé « Rallyel i@« ou la Fulwia
Sport sont des Woitures plus raison
mables, plus déquilibrées. Elles ne
scTifient pratiguement ricn de la
maninbilité et de la séourité de La
HF au profit dun plus grand con-
Eort el leur moteur cst brillant, sans
que san bruit dépasse un ronronne
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ment qui, pour les amateurs, cst
plus plaisant gque génamnt.

La Fulvia Sport, dont la mécanique
est rigoursnsement identique & celle
du coupé « Rallye 1,3 s, 3 I'exception
d'une démultiplication dilférenle te-
nant compte dedameilleure aérody-
namigque dela carrosserie, démontre
d'une maniere frappante intérée de
formes bien @ludidées en vue de la
péndtration dans  'air, DMapris e
congtrucieur, sa vilesse maximale e
176 km/h est supéricure de 9 km/h
A celle du coupd, 9 kmfh gl ne
cofitent absolpment rien, puisqu'ils
sonl chlenus avec un moteur de
puissange fpouregsement identigque.
La wolturs que nous avens chrono-
méirée a J'aillenrs PRIV e 1A
Lancia est plutét prudents dans scs
indications de  vitesse maximale,
puisgqeE nous avons obtenu comme
MOavenne de ey esccais doans cha-

que SCME, SUF une base Tipourcuse-
ment mesurde, une vitesse de 180
km/h) €& qui, pour un moteur de
1300 gg,, d'une parfaite souplesse ef
d'une  dacilité impeccable en trafic
urbain, est un résultat réellement
étonnant. Mais il estoincontestable
que, Pour ceux qui circulent beau-
coup en ville, le coupd, qui cst plus
court et offre un accés & lintérieur
i:.]l._:mh commodle, a1 %es avaniages.

Dans sa catéporie, la berline GT oc-
cupe ume place i part au riéme titre
que les wersioms sportives. Plus &

part peut-Gire méme encore, Sar une
berline offrant la qualité de concep-
ticn et de finition de la Fulvia esi
plus rare encore parmi-les voilures
a gquatre places de faible evlindrée
gue parmi les véhicules dun carac-
tive sportif, qui servent souvent de
deuxigme volture & des personnes
Fartundes pour qui le prix importe
pew. Dans e cas de la berline, la
Lancia a encore davantage ménageé
"avenir en ne montant pas dirccte-
ment le moteur 1300 ce., mais en
adoptant celul de 1216 oo, qui lui
assure déja des performances 1'éle-
vanl au-dessus des voitures de cvlin-
dipce comparable construites en s
grandes séries.

Par rapport aux promiéres séries de
la Fulvis, la berline GT (et déja d'adl-
leurs le 20} o nettement changd de
corpcters, Une direction plus dirgele
{la méme gue pour les Yersians Spor-

tives) el un moteur arcdent, qui ne
cherche pas & cacher sa présence,
procure & sen conducteur presque
le méme plaisic ove celul quiil teou-
ve i piloter 18 coupd, surtout depuis
quil peut gbbenir sur cette vaiture
aussi cette merveillense commande
de la boitc de vitesses par un levier
rigide el précis, gui s& mania du
haut des doigts.

Aprés avoir it connaissance aves
les divers madéles Fulvia, j'ai ess
save dianalyger pourguon ils soctent
de Mordinaire el ce -:_:|1Ji. dans leur

réplisation m'avait le plus frappé.
A ces questions, certaines réponses
précizses peuvent @fre données, tan-
diz que d'autres sont bien plus difb-
ciles & concrétiser. Le plus frappant,
c'eat que. aoilh des voitures & trac
tion avant, quim'ont aucune tendan-
CEERCessIve i sousatper, of qui powr-
tanl ne pogenl aucun probléime si,
dans un wirage, e conducfeur st
obligé de couper brusguement les
gaz ou méme de freiner. Jeeonnails
de nombrenses volturss 4 roles
avant motrices gqui possddent Pone
de ces deux qualités, mais celles qui
les véuniszenlaant exirémemeanl -
res. Bt puis, il v a 1a direction. Elle
scrait déja jupée dune douccur ct
d'ung prégigion Stonnantes dans une
volllre classique. Le Tail gue ce ré
sultat ait étdé obtone dans une vod-
ture ol les roues avant sont entral-
négs et dont plus de®l du poids
est ‘povté par elles térnoigne d'unc
dtude et d'unc réalisation gqui ne
connait sans donte pas son dgale,
Et, bhien sir, le conductocur peut
mime accélérer A fond cn premidce
ou en deuxicme avec les roues forte
ment braguées sans quesla moindre
réaclion a'Bn soil pergioe dans le
vislant, Cfest cette Studel du train
avant ot Mdguilibre oénéral de la wvoi-
ture qui masguent la plupart des
inconvénients de la traction avant

Csans e comprometiee les gualités,

qui mont le plus impressiond dans
la Fulvia.
Et puis, il ¥ a toute 'impression de
gualité qui ze dégage de la voiture.
Qaels gue soienl-les dédails dons les
quels on aille fouiller, on nest ja-
mais diégu. Co nest pas parcc qu'une
pifce ou un grgane est normalement
caché ou n'est pas vital gue sa fini-
tion en est négligde. Et, finalement,
tout cela se traduit par un fonction-
nement harmonicux, précis, qui fail
L ]1|1..|.'\,' an nlilise une Fulvia, |:'El|.Llﬁ
on aime.
Mais mon ami Sandro Fioroe m'a
aussi bien recommandd de dire ce
gque je n‘aimais pas dans la Fulvia.
Et bien, & part que si j"¢tais passa-
ger arrigre dans la berline, j'aime-
rais bien qu'elle fut 5 centimétres
plus longue, jai deux critigues 2
formuler: le volant est trop graodd
— surtaul dans la Fulvia Sport, ol
l'om est assis un peu plus bas que
dans les autres — et j'aimerais gue
U'eszuic-glace ait une deuxiéme vi-
tosse, Ces critiques ne constifuent-
elles pas le plus beau compliment
gquion puisse faire & une voilure?
P.F.

&4



di LUCA GOLDONI

Il signore rincass ool consueto lascie di giornali
soltobraceio, enlra circospello, raggiunge lo studia,
sfila vnma Fivisia ripiegala fra 1 quotidiani ¢ la na-
seande gatlo una pila i scartodfie,

Forse & Play Boy o Men, forse verrh a leggerseli clan-
destinamente pia tardi: sono cose che capitano nelle
migliorl famiglic. :

Ma poco dopo, precedute da un grido di esultanza,
arriva in camera da pranzo il ragazzing, sventola la
rivizsta, @ la prova su strada della Camembert ! (1'au-
to i cui s parla da qualche tempo in Eamiglia, da
guanda &l & decizo di risparmiare alla wecchia wet-
tura illtraguarde dei 100 mila chilometri)k L'allarme
del ragazzing & raccolto in fufta la c@sa, 1l signore
¢ smascherato, la rivista che epli voleva centellinarsi
golosamente, & un fatta i dominie pabblice e sulle
e pagine sioscatena la bagarre: la signora vuacl
vegder subato b pulgrel'li_l; il ::l]j.’h:-'.'.-::inl:::l val SAPECE 10y
:_]u.'lrll_i seeancli PErRETe il chilometro da fEl‘lﬂ-:J_, il
nonna micragnesa ripete: quanti decibel?  ditemi
com® la rumorosith interna; la monna, che saffre di
nauses, siopreoccupa del coricamento in curva; la
figlia grande che fa matematica implora, la clotoide,
fatemi leggere il test della clotoide.

Mi chiedo guale squallore accompagnava, tempa fa,
Facquiste i un'automabile: =i andava a eitivarla,
clera la mewitd del primoe giretto @ pol pid nulla. La
macchina sra soltanto un povero antomezyo, un esse-
e inanimato, manse ne parlava, non sc ne discute-
va, mancavand gli argomenti, non ¢'era letteratura,
Il capofamiglia sfogliava il libretto di manutenzione,
tentava di avviare la conversazione: sapete che ale-
saggio abbiamc? adesso vi dico guanti chilogram-
meirl ha la coppia massima. Ma i tentativi cadevano
nel vuote, moglie e figli mangiavang annoiati.

In guei tempi Pautomobile non | Bm ancors nata,
vegetava in ung specie di limbo 0 i serviva sol-
lanto, &l lavoro o allr: AWARG, B U0 slrumenlo, non
B una cosa Viva,

[a vera nascita dell’avtomaobile colnedde con 'uscila
delle riviste specializzate che cominciano a parlare
dielle macchine cosl come gli altri retocalchi parlano
dei calelator] o dei cantanti: ciot dicendo tutto, rive.
landg particolari intimi, wvizi segreti, cpisodi sconao-
sciuti, aduleeri, tradimenti.

Un successo strepitoso: la gente scopre Improvvisa-
mente che Pautomoebile non ha soltanto un alesaggio
O una coppia massima, ma ha anche un caratters e




va a scuola ¢ supera degli esami e prende dei votl.
Legpendo i comfidential specializzati 51 impara ad
amare ma anche a giudicare scveramente la propria
automobibe, si scopre per csempio che il pomello
dei fari & troppo spostato & sinistea, che le alette
parasole potrebbero ésgere impottite, cheli posace-
nere posieriori sono poco pratici, ma chetin com-
pense lalenula acqua & bucna, la pedaliera & ben
disposta, la strumentazione chigramente legoibile, Ia
prova dello sféering pad additittura un tricnfo.
Ed & cozi cha sl determing la riveluzione nel rappor-
to giktadingautomobile: un tempo si poféva pren-
dere una cotta per un tipe di maeching e comprarls
a scatola chivsa, Ogpi la si esaming freddamente
come guando s5iopiglin moglie a guarant’anni; ©i si
pud innamorare lo stesso, & naturale, ma sapendoe
cosa 51 va inconiro: per esempio che un giorne pot
anche andarsenc per confd suo {if carval

clienti di oggi mettono spesso alle corde 1 conces
sionarl: cf somo insospeftabili signori che dicono,
sargh anche disposto a prenderla) ma, santo gielo,
perche fatc una Irizions ¢osi podo Profressivas e
poi, 1 cadenza del tergicristallo: perché solo ein-
guantaduc battute al minuto? Ci sono signore che
5i somo préparate bene sul test del parcheggbo: si
d'accorde, ma provi @ posteggiarla) ol yuole uno stor-
zo di sei chiloprammi. Ci sono ragazgini che sibilano
ai padri: non credergli, il costruttore denundgia un
diametro di sterzata di dieci metri, ma nel Test &
risultato di undici e wventi, comes fal a enirare in
garage?
Un nuevo linguaggio pertinente, asciulio, sta diffon-
dendosi in lutts 1 ceti, a tutti i lwvelli distrozione
sono-armai lontani i tempi in cuicifigli tornavano
da scoala dicendo, cos'e la clotoide, una brutta ma-
lattin? Anche pli scolari, ora, si sfottone impeccabil-
mente: la macchina di tuo padre fa la clotoide in tre
decimi in pitt di quella di mio padre. Un nuovo Ber-
toldo polrebbe risponders sicure: com't 1o sterzo?
pronta e diretto. E il grade di finitura? appena suffi-
ciente considerando 11 prezza della vettura B la -
morosith? contenuta. E il motore? brioso. E la dota-

E
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omni cradereli, b oosiruttars denuncii
wre diggedtro di slergela di disciimetr,
nae nel test & risplielty di undici e VRl




WNegsung che abhBRig ercord pensalo
di sarfoporrs R ForRaRoE g fesls,
g4 prove empirichie, q esamir specificd

zione di accessor? mighorabile. La ripresa? complos-
sivamentesbuonaspecie consl'vzo delocambio, Egil
comioet i marcia? limitato dalla rigidita cdel meol-
legrin. B la calandra? a sviluppo orizzontal:s, ™

Una caliura tecnica che & destinata ad affinarsi, a
ragziungere astrali raffinatezze perche i concorren-
za fra le piviste specializzate spingeri inevitabilmen-
te | redattori a inventars nuove prove per offrire ai
lettori esami-vetturaysempre piio completi. Soltanto
oli sprowvedutl possond pensare che il progresso si
arrestit alle steering-pad, allo slalom, alla clotoide.
Chissa di che nuovi eccitant] tests discuteranno i
nostri figh) lorse quella dell'ipotenusa, o addirittura
del trigngels izozcele o forse, pin brutalmente, el
+ =altoldi corsia «: a 60 kmjora, frattura dello ster-
no; @ B kmfora, commozione cerebrale; o 100 km)f
(i, LrRpERSs.

Cerle, queste riviste che provano tutio, €1 civelams
futlo, ¢ mettonao in guardia su tutbo, G SO0 vz
do pericolosaments: CE Ne ACCOTEIAMD, PEr BSSmpio,
guando andiamo a comprare un vestite, senza il con-
forto di una pubblicazione che pe abbia effettuato
una prova di durata, o il compociamenic softo smac-
chiatore, o il test del lucide net calzoni o del restrin-
gimenta dopo lavatura, Dobbiamo fidarci del com-
messo, abbandonati come siamo a noi stessi.

Ma [orse lentamente 'esempio delle riviste d'auto

v proseliti ¢ ne nasceranne sl — abrellanio
pratiche & documentate — sull'abbigliamente, sugli

elettrodomestici, anche sulla produzione letteraria,
se vogliames perché & vero che gl esiste la critica
ma & qualcosa Wi sccademico, nessunc che abbia
ancora pensatt dissolloporre un famanso a tesis, a
prove cmpiriche, a esami specifich

Linesempic 0 seguire, dicevo, perehe 1 benehol effet-
ti della stampa automoebilistica non 81 contanc, Basti
pensare alle nodose sfide cul unf tempo dovevama
sottoporci, dopo e cstonuanti discussioni o calle:
alzared, salive in macching, andare di motie a provare
il chilometro laneiato sui viali, quande non ersa addis
rittura necessario farc i tornanti dells Futa, Ora le
shide avvengono verbalmente ¢ 1 piselvong in modo
agevale: 51 va a caffé con le riviste che riportanc
le prove su strada, s confrontana 18 pagelle e tutto
& rizolto. Le macchine sono catalogate come franca-
bolli, con i valori a fianco,

Ci sonc signori che hanne la media dell'otto e altri
che hanno quella del sei. C% qualeune che avrebbe
futti setie, se non fosse per un quattro in clotoide:
e allora si alza seccato, dice chi se ne frega della
clotoide, E s'accorge di odiarla come, tanti anni Ea,
odiava la trigonometria. L. G.

el
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Per il motore dell'Esagamma E
alhero & pormito

su sette supportl,

200 CV IGM a 2200 gl

La lubrilicazione & a filtragglo Integrale

(filtro a cartuccia con valvols di slcurerza

¢ filire centrifugo in derivazione).
I'ne scambintore dl calore

sul circuile di maffreddamento ad acqua

del motors,
con valvola termostatica,
favorisce il raffreddamento dellslio.

degli altel Paesi della Comunith BEo-
ropea a foomare-un unicosooniesio
di dizposiziont che elimini & spere-
quazicnd esistenti (ra i hsportatori
dei vamy Paesi.

Con Io attuali leggi | nastri traspor-
i1 su strada 2one notevolimente svan-
taggiatl rizpetto a gquelli (rancesi e
tedeschi, wltreche |.'|_|.'.|l|:|i S,
che usulruiseene di norme piicame
e B 11'||'_ZII_|{‘Tn'|:.'.

In Italka, infatti, un autocarra non
pud superare il peso complessivo

(tara pin merced di 14 tonnellate s
¢ oa due assipe didld tonmellate sedi
as5si ne ha e “sitrove invece que
sEi Limiti raggiungono Cspettivamen
te led? e le 3o tonnellate. Ce quip-
di pErd noStri aulociori un TTOES0
# handicap = che va g 40 agli 820
guintali; rappresentala dal peso che
g=si debbong fraspor@are in meno
rispetio ai loro similafl concorrenti
EMTOpe.

Uhuesto « handicap » sark perd pre
sta annullato da nuowe disposiziani

di legree che dowvrebhero entrare in
Tigoee entro Jdad ing. del corrente
ann,

Laspeito pir intcressapfe e vers-
menle & europen = del = Boove Esa-
gamma Els @ appunto quella di es
Rer stala progettato o regalizzato in
made da adepuarsi fin da ora alle
nugie disposizioni che wunifichoran-
no Imostr iragpertise strada a quel-
li deglivaltri Paesi Europei.

Esso & infatti il prime aulecarmo ita-
linne in grado di wvenir collaudato

1010

Schema dell'impiamto 4l nbrificazione.




Il ponite posierion:,

porianie ¢ in lamlera diacciaio stampata,
contiene i rootismi del differenziale

e della doppia ridorione;

il collegamento &l telaie & ottennto
léL-E:IL:nnIE malle 8 balestra semiellittiche,

Mella verzione a due assi matord,

il collegaments degll assi stessl al telalo
& pltenuto medlante bracel oscillanti

@, imolire, i1 differenzinle

che l'lpat'll&te la coppia fra | due assl

& hloccabile,

Ein comandn | manao,

Per @

tibile un' ampla gamma Jdi rappord
cguare le prestoziond del velcolo

alle pliv svarlate esigenze dimplego.

al massimoe delle portate o poten-
iali = che saranne eonsendite dalle
nuowe noome e di esfere gubomati-
CAMENieE e Promosso « adl una Jar-
tata superiore di 30 quintali, se del
lipe o due assi, e di 30 quintali, s
a tre assipdl piorne in cul esde en-
Ireranno 10 vigore.

Mon pud guindi stoggire ad alouno
Finteresse che gquesto nuovs anto-
careo suscila nel Chmps el -
sporll per quests sua particolarita,
sopratiuiio in Tunzione della |.-c|.hil_i-
va esperienza che ne e stata falia
=ulla versione precedente, oltre che
por le sugaltre caratieriztiche di or-
dinc toccnieo, funzionale ed estetico.
In proposito & sufficiente gwarvdare
il = Nuowo” Esagamma E =, confron-
tandolo con 11precedconte, per ren-
dersl conto delle ‘migliorie e dolle
madifiche che vi somo state appor-
tate, Inpanzputto’la sua cabipa ap-
pare avanzata diteirca mezzo metro,
& notevolmente pil alla rispetio al
terrenn, & la sua abitabilith interna
risulta molte maggiore anchs per
il conseguente abbassamento del pis-
no-motore. Cid ha eonsentibo non
solo di migliorare la visibilith e &
Facilitare e manowre in luoghi dove
¢l sona asperiti del terreno, ma ha
resa possikile una migliore  distri-
buzione dei pesi con conscguente ri-
duzione del uHELSED e,

A tale riguarde dobbiamo  sottoli-
neare il fatbo maolio J'mpurt:u'ltt' che
sul « Nuowa Esagamma E s si & i
sriti ad aumentare lo spazio Garcoz-
zabkile mon astante =ia stato ridotto
il suo = pASSX s a futio vantaggio di
una migliore manovrabiliti,

Per darefuna idea pil preciza in
propositoSgileremo alcune cifre: il
« Muovn Esagamma E =, al confron-
to con la precedents versions o duc
a5zl cosiddetia « lunga = ha un pas-
so inferiore di 56 ¢m non ostante
che il suo cassone risulli pin gran-
de o circa 20 cm; al conlronio, in-
vicer, con Ia versiong « minore = il
Su passo @ pinl corto di 13 em, ma
i csnnpeiss il Suo spazia- carrus-
zabile & aumentato di quasi 60 cm,
E chiaro che gueste caratteristiche

a5

insicme con allee sostanziali miglics
rigd che riguardano ly stmattorazicne
el telaio, le s@spensiont anteriore e
pasteriore (rinforzalte insieme con
le Erasmissioni), l'impiante pin po-
temte: della, frepatura ed §l leggero
inérementa oitenuto nella polenza
del motore fanno di questa muova
autecarra un prodotio aoni appel
lative di = eurgpes » calga a pens
ncilo.

Inolire, aleuni aliri perfezionamenti
di dettaglio, ma importanti, quali

guella della ruotadisscoria mano-
wrahile da una sola persona per mezs-
zo di vl arganetto di sollevamento,
la predisposigions in cabinaper lo
impianta di aria condizionata, i meo-
vi sedili con Sespensioni elastiche ed
ammortizzatorl, noncheé una serie di
nuove wpin aceurate finitupe’ confe
riscong gl = Nuobs Espfamma E »
anche quellc doti“di prestipio, di ac-
curatesea ¢ i alta funzicnalith che
sana le caratteristiche eszenziali di
tutta la produzicne Lancia, 5. F.

Versiome o due pssi motori.




LE RAGAZZE
DELI’AUTOMOBILE

DEIT.VOLONOBITE
I'E BVCVXXE




L'automobile =enza una donna & un

et tofinanimatoan albere Scnza
foglit una casa semza fori, una boe-
ch senze sorriso. Metteteci dentro
una® giovane donna ¢ i suoi oochi
le daranno luce ¢ calore, Sard uma-
na  come una  stanza  lungamonte
ahitata, tepida_esaccoplicnte come

un nido, MSErosy & serrela Comes

un'aleava,

C'e bisogne di una donnal perche
Fautomohile perda ghi attfiButi ma-
scolini che le derivana dalls sua
stessa creagione. Soltanto allora di-
venta femmina, affascinante, cesi-
derabile, pima i tent@eian,

Fer ogni nuowva automchile che na-
sce c'e sempre una donna che la
porta o battesimao, che la segne nei
prima passi, che si trac in disparte
sole gquande & certa che potrid con-
tinuare dasala.

Le automibill che pon hanno awato

Fortuna, f@ese non hanno trowato la
donna giusta, Chizsi che non| parli-

no sconsolatamente i gquesta cat-
tiva sorte con le compagne di sven-

tura nel buio dei ‘magazzini dove i
demolitori, Ic hanme! fatte @ pezzi
come neidromanzacei dappendice, o
allaperto, neitcimiteri di periferia,
umiliagle dalla ruggine, mortificate
dalla promiscuita, con appena il ri-
scatte: di un filo d'erba che si fa
strada da_uno sportello scardinato
per addalcire o squallors dellfin-
terno.

Alle automobili shagliale sono man-
cati certampemte i1 soreiso i ung
donna, un'sechiata di incoraggiamen:
L, una parals di comprensione.
Una volta sulfasfalto impietoso della
slrada i sono sentite spaesate e in-
difese, Tutle era difficile e ostile.
Le curveighe si paravanc davanti
improvvise, gli agguati della piog-
gia sotto flesfucie, le salite che to-
glicvano ilPespiro al motore, le di-
scese che prendevana sempre  di
sprovvista i freni.

Cosl le autemakill arlane decideva-
noo di moriee. Lungo | marging i
una  strada, lontano  dalle  ofcine
per non correre il rischio di essers

57

Iruigate dalle manacce nere di un
meetanico che $i sarebbelostinato a
'|'i|:'!f1}1'l.‘3t’]l.‘: in it

Forse I yagazgeprissing, futte occhi
¢ sorrisa che tengone a batlesimo le
autemobili nok sanno & guali el

sponsability vanno inconteg guando

présentano un nucvo madello. La
sud Fortung, 1198uo successn, dipen-
dodio meltissimo’da loro. Percheé non
c'e dubbio; tutte le automobili, an-
che le pin spavalde, le pill aggres-
sive, hanna in londe unfanima te-
nevisgima. Hanno bisogno di essere
carezzate, cuccolale wneﬁ;i.uu, iplr
BCOUistare  Sleurezra.

Cosa volete, ce ne sono tante dilan-
tomobili in gipo, tte invidiose,| g
lose una dell'alira. Scognanca la -
tucia in se stesse, se s5i incrina la
ceriezza dijgsters la migliore, Ia pin
forte, lapin velooe, I pia bella, le
altre sone prontess fare la parteidel
leane.

Un mestiere difficile fare da balia
all'automaobile. Si fa presto a pros
getiare un motore, & eosfruire un
telaig, a disccpare Una carroEzeria,
a dare un nome, UN PrezEo a guesti
setle, otie, novecento chilogrammidi
leirs, di pomma, di veiro, distoffa
e di pamore ma poi chi ci pensa a
farl placere alld gente gquesto coctail
di feese una diversa_dallalira? Le
regazze-coperting, le fotomadells del-
I'aatomobile. Gil, & vl sembra [ocile?
Hao gonosciuto fwna A quasis ragass
ee [ Elsa, ventitre anni, misure perd
fetle, sorriso doleissimo, srandi oo
chi embregeiati da ciglia lunghissi-
me ferse erano finte)} una pelle
chiara corme l'alba d'estate. Fiuscis
va fa trasformalfe uno straccio in un
manto dermelling,

Sul suo corpo sdutle che conservava
ancora  l'acerba  grazia  «ell'adole
seenza, anche gli abiti pin disadorni,
acquistavano una naturale eleganza,
un fasto, una ricchezza che nessuna
steffa aveva mai posseduto,

Il giorno in cui le chiesera i posare
per_presentare pna splendida vetin.
ra sportive, Elsa fu felicissima. Scel-
s pli abiti che pin si adattavano al

di SAVERIO CIATTINI

colore  della cavrozzeria, »studid &
lungo Ia pettindtura, mi=e Wna cura
particolapg nel frucco, ¢ dapo una

serie di eslenuanti prove allol spec-
(chio riusel o fissare il

SOTTISO Pil
comvincente deb suo repertorio.
T fopografo 1fowo, dopo infimiti so-

| praluoghi Fambiende idealé, Un par-

co Faveloso conun giarding all'in-
glese vellitato dierba verdizssima e
sulle sfondo un porticato con sia-
tue di marmo.

Le foto furono un disastro. Elsa era
bellsEsima, Lna reginal Solo che 'ac-
tamohile era. passata in secondo pia-
no. Una comparsa che faceva da
sottofondo, appena accennato, alla
madella.

Por Elsa & =siaga la prima i.:'ql ultima
espericnza di fotomadells dell’auto-
mobile. Dunque,.come vedete, non
& ungloco Facile illusisate una vel-
tura, farle da madrina senza pren-
dere il sopravvento, senza farla di-
ventare un oggetto, un accessorio.
Ce ne somo altre — moltissime —
forse anr:he_ meno belle, meno ele-
ganti, che hanno perd la dote istin-
tiva, del tutto naturale, di diventare
un elemento complementare ¢ anzi
di mettere in ovidenza, i far rizal-
tare la macching ehe deveno impor-
re il pubblico.

C'e un tipo di donna per ogni vet-
tura, E una regala fissa a cuioosi
Prssane anche copcedere eccezioni
ma sole a condigione che siana falte
sulla falsariga del buongusto.

Cle la ragavzing = ¥&-vié =, minigon-
na. camicalla, [@eein ad ACOLE & %
pone che va benissimo per pli spie
der. Meplio sel&l Aratta di rifaci-
menti di vecchie auto sportive. In
gueste caso gl ingredienti, da usare
W omisura pill o mend maggiore, so-
ne questic aria sharazzing, posc di-



sinyolte, gambe stoperte guel fanta
che basta per mon far perdere 'di
vista lauwtomobile, Altrimenti si ot
tiene Peffefio contrario. Anche se
¢'i sempre la prospettiva di un con-
tratio con qualche rivista PErC -
I,

Al q_"l.:lup:." :1.|:ll.:-|'li1'|:- g1 addice un allra
tipo di denna, Meno bambina, meno
lolita, con un pa’ pig di fcco ed
un abbigliamento  pitt  maseoling.
Blue-jeans di velluto a coste, giub-
bhetto di renna, berretiuccio a scac-
chi, mezs guanti di file, aria pid
deciss,

La berling seria, elegante, un tanti-
no sopraceigliosa, ha bisogno di un
alero tipn- di donna. Mon deve ey
SETC necessariamente una madre i
famiglia, che forse guasterebbe, ma
deve avere un'aria pacata, soddisfals
ta. Miente inutili civetterie, niente
Irivolezze. Una moderata eleganza
e la sensarione della donna appro-
data ad un porto sicuro,

Per la pgiardinetta, per la velturs da
campagzna, da mare, da citih, da

week-end mon & richiesto un Lipe
particolare. Pud cssepe henizgimo la
liceale promossa  che g avato 13
macchina in regalo, o la mamma gio-
vane che porta i figli a spasso. Quin-
di le soluzion] sono diverse.

Per la jeep, 1 sugrerimenti sono in-
finiti. Si wva dallabite disinvolto,
pantaloni e pullover, al tailleur im-
portante portato perd  con . noncu-
ranza fino alla pit coraggosh con-
taminazione. L!abito elegante,. e
non propric da merza sera; che [a
pensare od una decisione improssis
=3, ad un programma fatto 115 per
li. « Mio marito era uscito con la
“GT Y, cosi non ho avaio altra
seelta «,

Per l'utilitatia, quella che si usa in
citth per la spesa o al mare, quando
il maritc ha tenuic per se la mac-
china grosza, il discorso & malle pig
difficilec.

La modellal deve riuscire a sotfine
tenddere con un' attegriamento, con
ur'ariy di distaceo, che 51 tratia del-
la seconda macchinn, magari della

terea, Che pod, quando foccorra, ci
song le aliee, quelle vereé, E tutto
guestod deve. facle perd senea umi-
liare la vetturetta che oliretutto &
quella che Fa vendita per la grande
Casa che stipendia le modelle pro-
Prio per queoabo Scopo.

Un mestiere difficile e tanti sacri.
fici da affrontare. We la scatireste,
per esempio, in cambio di cinguan-
tamila ol morno, “di starc in tre, ¢
magari anche in quattro, dentro il
bagagliaio i uma vettura che, nella
miglicre delle ipotesi ha posto per
due persong, pluliosio strefline, -
dimostrare, an prove e pose che
durnnoe ore, che auel bagagliaio &
Ccosil spaziosa da cespitare anche gual-
che aulostoppista?

0 di contingare a sortidere, in pie
di sulla spider che corre sulla spiag-
gia mentre ghi $pruzzi vi rovinano il
trucco e vi appiccicano i capelli. E
tutto questo ripetuio per delle ore,
col sole ché“micchia sulla testa e
una voglia matta di fare un bagno?
E puai a incrinare il sorfisa felice
con una smorfia di noia o di stan-
chezza, 3 dovrebbe cominciare -
Lir il

D'accordo che in cambio di tutto
questo ¢, altrs ad un grosso assc
gno {non dimentichiamo perd che
in molti casi abiti, trucce ed acces
sori song & carico della modella),

ol



anche la foto che wa sulle prime pa-
gine dei, rotocalghl o nei depliants
pulsblicitae.

Daltronde, per una fotamaodella pro-
fessionista, anche guesio fa parle
del gioco. Specialmente ara che qua-
1 tutte hanno capito Pimportanza
di guestn specializzazione e, pin di
leara, le Case che richiedono le laro
prestazioni. Al punto che ci sono
ormai delle Tofomodelle che Tavora-
no esclugivaments per 1'automobile.
Alcune di Queste sono ormai facce
notc: & una dimosirazione che sono
gii arrivate, che ce hanna latla a
sfondane.

Ci song delle automobili che sono
una sola ©osa con la modella che
le presenta. 51 fa il nome di una
macchimy & cosl, ad occhi chiosi, le
s5i colloca accanto una faccia, un
SOUTIS0, Una maniera di presentare,
LN COrpa.

Ecco la donna giusta per 'auto-
mobile ‘wingta. CQuella macchina non
sara sbagliata, nascerd e crescern
senva complessi, diventerd adulia ed
il volto di donna resterd giovane,
Vuol dire che la modella ha saputo
= capire » guella automobile. Che in
un certo senso le ha voluto bene,
che non ha soveapposio la sua im-
magine alla sua, che =8 & lenuta in
disparte guel tanto che era neces-
SRrio.

B2

E DNo sa quanto le sard costato delis
larsi, acgettare i viverle in ombra.
Le. pii’ brave (duranc anche a lun-
po. Tre, quatire, cingue anmi. In' ge-
nere noen pit di questa tempo, Ltin-
duiiria cambia modelli a ritmo con-
tinua. B un = ricambbo = che forse
diventerh sempre pit frenetico, Le
facce restano invece le stesge. Ched
inveschianc,

Ceranc dei wolti, dei sorrisi, degli
oechi, che =i adattavano alle mac-
ching i Jdue anni fa ¢ che oggl non
vanno pin bepe, Clerang delle Facce
dal lineamenti marcati, un tanting
drammatici, che s intonavano feli-
cemente al taglio spigolosa di certe
vetture, specialmente le fuoriserie,
che ora song fori moda.

Il disegno morbido, dolce di ceote
carrczzerie i oppi ha bisogno di es-
sere softolingato da un volto ovale,
daa una fgura siouoss,

Un wolto durg, un corpo un tanting
lepnoso non =1 addicono pib. sono
superati, E aggiornarsi, rinnowvarsi,
simbiars, deve essere tanto difficile.
Per lorluns <& una routine anche
in quesio mestiers come in tutti _gl_i_
altri e questa basta a garantire la
sopravvivenza per un pericdo di tem-
po maggiors. Chi presenta T madelli
d'avanguardia, lc macchine = mon-
sire =, i = dream cars s deve avere
per lorza la faccia del giorno. Quella

che 51 scopre, ripetuiy in 111'ig|ij|ii,|;
di clichés, sulla spiaggia, la sera al
|'|ig|'|[ alla moda = che 'anno |;l|,r|'||;:|
& diversa. Una faccia alla meacly, Go-
migele canzoni dell’esiate che invec-
chiane, mello =pazio di due mesi,
dentro M'urna divwetro dei juke-hox.
Dusta & la moda con. la sua felb-
bre, le sue urgense, la suaerudelti.
E accanle o1 sono [&dfacce meno.cla-
morose, mena  stimelant. che  do-
rang di pin, che resistonc 2P yento
del capriccio.

Sono le facce delle Fotomodelle che
si incontrano al solit appuntamenti
annuali : il salopg di Gioevrea, quello
di Francoforoe, un anmes i @ uno
no, guelli di Londra, divParigi e (i
Toring, E un approdo consueto e
oriai fmiliare. A scadenze fissc, in
pl'.n'.':li SENPre 1:{:1:;||i,

E una riscapeérta, un ingoptro, che
tutte sommate — nonesole perché
si tratta di belle ragasee — fa pia-
cere. LA pigrizia hat suo diriidi ed
& giusto che siano rispettali,

Derpa le folgoranti rivelaziond di fac
& e nuowe =, interessanti, facce che
hanfig-una  dimensione  diversa da
quella di duitidd giornd, & anche giu-
Eto riposarsi so lineamenti, su sor-
risi che ci Ficordane gqualcosa, che
non costringano a (rovars aggettivi
nuovi per definirle.

Forse tutto guesto & inwalontarcia-
mente un elogio alla pigricia ma,
in fonde & anche una difcsa, Torse
un tantino interessata a chi non ha
avute la Fortuns < uns faccia alla
moda, di un volie fin froppo perso-
nalizzato. E anche, un elogio alla
mesdiocrita. £ il rifivio dell’amante
per la scelta della moglie.

Dungue ora avete capito che le au-
tomobili hanno yeraments bisogno
delle modelle ehel ci aiuting a capir-
Iz, a Familiarizzre con loro, a cong.
scerle, a farle diventare delle cose
veEramente nostee.

Le rognzze-grissipo, tutte occhi e
sorrise, che camminanc con la loro
aria di trampolieri in un mondo di
gente Con i passi pesanti, sono vera.
mente necessarie all'automobile.
Senza di loro a cosa servirebbe la
[atica dei progeteisti, del meccanici,
i chilomefri macinati dai collauda-
tori? A pulla, eredete. Le astomo.
bili resterebbers dentro i magazzing,
silenziose, indispettite, inprugnite e
la gente non saprebbe pit cosa far-
zene delle cambiali,

Invece por fortuna ¢l sono loro, col
lpre sorriso, con-i-loro-passetti-da
trampelieri ¢ noi firmeremo un al-
treomezza chilo di cambiall per por-
tare a casa 'ultimo modelle vizio al
salome. La ragazza no. Purtroppa.

5.0



ALL’AMICO

Cereanime assigme per Beitimane il periodicolehd gl
aveve segnalato, Sulla fidicia disegse da un'anlica ame
cizta, Gienni Drera avevda gorifio preéssappocoguesis po-
rides o Severn Boschi mi dice che Juando sgra prulBli-
carn il libro di Umberfo Zonast, figlio del carissimo
Derio, § poeti ftaliani dovranno andare o nasconders =
Gis, avevo deito al Faistaff delle padann rive gauche
che il rampallo del nostro adorato Dario stave per dare
alle stamipe un volume di liriche: almeno sel o sette
delle quall « tali da sbalordire, splendide, alla Villom =
E lui aveva subito fatlo partecipi i suof lertori di gues
sta anbieipazione.

Cercadmrmn  assiemie per seftimane il periodico senze
trovario, un dennate periodico che o adesso softa gl
occhi @ che rimpionge i non avere $eavato prima dal
magree delle mie cartacce. Perché aveel fatto felice Fuo-
ma che mi pubblicd, trenia anni or 3000, il pring art-
cole; cha pubblicd {l primao ariicela di Luco Galdoni:
e i tanta aliva perte, purché fosse degna di wre RO
i eredito. Cost era fatro. Ai giovani §I @ccostava wolen-
tieri, | stirolandoli con grel swo mode di fare soltanto
appareriements svagaio — almeno guardo £rd dr mez-
zo il pRestiere — sempre imvece puntdalissintg e attento,
con guelle dedizione aile carta stempdld che anddva of
i li-Aelabitudine al nértareveleno dilopni giorng, |
néfiarevelene dello scrivere centmaia di articoll i
arme. Del resta, Pamare per il suo Umberto, Pamore
per il sue giormale, Pamore per chi gli viveva gceanto
aveva assunto nell'animo del purissimo giganfe Uasper-
o ama-seeonda natira. Lgll viveva degli womind che
oli pari amore o ripagavano, letterati o piltori) o anche
semplicemente compagni of sodalizie, qrando non addi-
Fittura compagni di nna serala.

Deeante vealte 1 ho visto ridere fino alle lacrimte, indi-
mianficabile Darione, allarehd rievoeawams GigieHie -L]'H-L!.'-

la certa bevaba poticrra i1 dnesteria del conlado bolo-
gnese, nel corso della quale ur arnese dalle sembianze
nienfe affatto fassicuranti i eorse inconiro abbraceian-
domei per dirmgic « Allora, sei fwori arche (w, 1 hanne
lasciaio andare.. ». I galera mop sono #wal slafo, ma
geeel tale erg €051 sincero ¢ spOHlango, SEPPUTE ACCES0
da qualche Blechiere in pif, che e io né Dario riuscivt
ma a deluderlo. S5, ero a pieds Iibero: semmad @ piede
libera pud essere chi frascorre i swoi giorni in guesta
ville,

Quante volte ti ho viste ridere fino alle Ieerime, indi-
mendicabile Dariane, allorche rievocavanio assictie guel
tue exploit al Palazzo dello Sport, Vavermi infilato in
frwew (hel corso d uma partita di basket alla guale assi-
slavarta assieme) un fiammifero acceso, subito iinmi-
nante gli alfri « minerva = che in lasca s frovavano.
Spaventato dalla vampa improviiss, suliio avevi esfral-
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DARIO=ZANANSI

fo con fe e mani il paccRello Mfaccata fine e Scols
tarti o jondo. ESl@ fua oo sinisfra bruceele e
portato per seffimane wne grossa fasein o protgggerla
Enpere drascorse e seltimaie, trascarsid mest era di-
vertalo anehe guelio un episodio da rievocdre felle se
rate di stanca: per ripariive.

Mille pagine potrei serivere v memorio di qual grande
amico, un approdo. Une sicurezza. Lo sfcurezza del
riferimento wnano, L'ho avuro per anni_seduto al tavo-
Io di fronte al wtio, con le fotegrafic del tempe che lo
aveva conosciuto wfficiale sommergibilista invielo in
muerra digdre le spalle. Ho evufo davartl ai miei occhi
ln sug masstccia e confortanie presenze), PRo visto dec
ne df volte in tipografia a correggere lg bozze di pHo
def sucd articoli esemplari, a battere la mano sulla
sparfia del vecchio linolipista che i componeva da de-
cerrif, o far scorrere dra le dita Uenmesimo ciccd, d
prardare con quel suo oechio penetfrante ¢ afferivose
pOHtHE @ Einchi, Danconl @ carattert. (A lestimoniare
sk tanle e mon soifanio che sapeva scrivere; wa adche
e dippiit amcora che sapeva vivere. Forse presago. Par-
ché la vita gli sarebbe stata malgrado fuite froppo Dreve.
Comie tRIEE T professionisf di guesio nosing darafio e
fascinante mesticre (wma professionista @ mesticre SO0
termini che male 31 addicono alla cospienitg del Suo
estro] averg girowagalio per anmi aliraverso lorranis-
sime testate prima di fermarsi al Carling: e sempre
aveva offerto la misurg di wma capacifd, di una mven-
fiva, addirittura di un istinto creglore che lo avevano
rapidamente elevarp al risirefio aeropago del maesin.
Clpiesia slessa rivisin ha ospifalo i swoi arficoli; ma
quale ¢ stato il giornale, quale & state i periodico itd-
ffane che non abbia prefeso di noverarlo fra le sue
grandt- firsme?

Pa gualche anno veniva al piormale gooast esclisive-

11

di- SEVERO BOSCHI

ienf e pEr [FOVarst fra antic, laverava a cas. Erguands
era al glorngle sembrava ringssere, sembrova Jiherarsi
dolle soppedote dhuwn male che Ressune i @0t avver-
riva igguarilile: g ehe teledidoveva gisere Pol si anda-
v o ceng, o vedevamo agghioccial] frascidare la sua
prosia ¢ un fempo ailetica figura lunga 1 corvidol redae-
sicmali, salive pesanfentente in macching, sostare quosi
a condrallarsi; e poi sedere fra nol, a insegnarci ancord
geealcnsa, O tenere Buwco, wans Mane che il tempo pas-
sava rinfroncoio dalla compaghia, dal rispetto che (i
gli portavawio; dal cibao, forse anche, e da qualche gere-
roro bicohiiere, Fd eratdifficile dopo ripoviarlo iy cosa:
cokie seostaeearst da nof che pli volevamo bene de pil
di venii aunid Slgnificasse per Il me locerazione.
Ancke Ualir'anns, wcerio futfaltrd che fermo in salufe,
avews volnfo marlificare i suo [falenio per dedicgre
alle pagine spariive i resocontd di guel raliyve della
stampa che, R dallz prima edigione, o aveve cono-
sointo eronisid impeccabile, colorista di nobilissimo
stile. Rimadere per un paic dqi glorRL fr meizo g ses-
zorla o selianta colleghi, « appiumii s do un centingio
di famsiliari che I conosceva erg wng fesia, per ol
Per lui: che non aveva pofenie de guida, ma che per
anni & anni erg stato impeccabile festimone riprodu-
cente delle corse aulomobilisfiche di wiezza mondo, che
preva wisto I 'Cprverg Messicang o la Mille Miglia, 0
Gran Premio dinghilterra @ 4l Circuito di Tripoli. Che,
sopratfuiio, aveva sapulo cogliere dagli nonting il signe-
ficaro depli womini, Che o aveebbe accresciufi of e
patrimonio imalienabile, che ancora @& fermo gui in
tipografio, tnomezze ai comipagni di lavoro ohe el
aveva wmilialo, anche guendo gualche corretfore gli
avern saifaro ana virgola, pHeveve defirpalos o i,
A puardare e macchine e § bogzoni A grardare ol
Perchd greesit Her stamo.



ESPERIENZE ESTIVE

La primavera scorsa, pensando alla
catate che sF avwicinava, bbi un'iden
luminoza. Ricordancdo le due deli
Ziose giorpate che avevo wssulo a
Sorrento alcuni mesi prima in ooc-
sicne del tradizionale raduto Hi:Fi
della Laneia, decizi di andare a tra-
scorrere le mie vacanze laggilt; e sen-
a3 porre lEmpo 0 mezEe scrissi a
un albergo per riservare "alloggio.
Aveva contribuilo sensibilmente alls
decisione la considerszions che cs-
sendo 10 possessore i un modesto
mctossafo certamente nessun posto
meglio di Sorrento, sia per la belle:-
i dlel golfc o la possibilith di seor-
riEcarel in lungo ¢ in largo dalla
miattina alla sera, sia per Pattrezza-
tura che, luor di gualsiasi dubbio,
vi avrei trovato, awvrebbe fatto al
Cas0 Mo,

Il due agosto, per evitare gli ingor-
ghi stradali caratterislici del primo

SRR

giorno i vacanze estive, agganciai
il carrello con la « barca = alla mac-
china, ¢ partii. E debbo dire che il
¥iaggio non presentd inconvenienti.
Arrivato a Sorrento, mi recad difi-
lato sl porto. Che non ha le dimen-
gioni di quells di Mew York, né tanto
renao le s comodita. Ma, in fonda,
io non desiderave altro che mettere
in acqua una barchetls, non un tran-
satlantico...

Le difficoltd perd che non avevo in-
cantrate in wageio, neppure sulla
anglsta e taFtuosa sirada che da
Napoli addace alla penisola sorren-
ting, le incomtrai invece subito —
meliiplicate = su quella che impro-
priaments viens chiamata banchina
del porto medesimo. Ci stanno, si o
noy, sette macchine, e male per giun-
ta; guando o arrival, gia parecchi
stavane cercando i viokare | sena

g

successo) la legge dellimpenetraki-
lith dei corpi.

Come Dio volle, comungue, riuscii
a parcherriare di sghimbescio, ot
to gl occhi di un vigile che eviden-
temente nom aveva il coraggio né di
cercare di metters ordine in guel
cacs, e @it meno di fare con-
travvenziond {chissh, capiva anche
lui che presto o tardi qualcuno infe-
rocite lo svrebbe fatto caders = G-
sualmente = in acqgual: e ancal in
cerca di una gru, o di un paranco,
o almeno ol un qualziasi punio d
assistenza, che mi permettesse di
o varare » quella che gid cominciava
A pesarmi eome un'ingombrante e
seormada appendice,

Trovai invece un paie di pescatori,
o qualcosa del genere, dall’aspetto
forzute, i guali, disingannandomi
immediatamente sulla esistenza di
ogni ¢ qualsiasi apparecchiaturn oo




me quella da me ficercata, siooffer-
sero di prowwedere alla bisopna, Ed
cifectivamente, senza peraliro  ab-
bandonare iguella femma che rende
lanto simpatiel, a chi non ha fretia,
i nativi della partenopea terra, in
breve slegarone corde o cordelle,
tolsera il felome, ¢ gquindi fissarono
sullv specchio di poppa il motore
che era :late adagiato durante il
viaggio nellinternc della = barca =
Fu a qguesto punto che cadde per la
prima wolta 'asing,

Per quanti tentativi facessero, i due
non rivscitong a innestare nelle jo-
ro =edi lel trasmissiond  dell®accele-
rafore ¢ del eambio; armeggiacona
con una vecchia chiave arrugginits
usata anche come martells: & infine
decisero « motu proprio = di chia-
mare 4 consulto un terzo il guale,
sollevatosi |ri_|_:r:=||'r|i.:'r||_|:. dalla =scran-
na sulla quale si stava godendo il

sole, wvenne, osserwd, provd, B sen.
tenzid che cra senz'altro necessario
chiamare un meccanico. Ridnione o
gquattro, c decisione positiva [(ante
non eera altra soluzionc); per for-
tuna {mia) si ricordarcno che co ne
dovevd essere une nelle vicinanze,
venulo a riparare non so che barca.
Fu speditc un wolepteroso scugniz
#x — previa offerta di un cono
golate — e una decina di minutl
dopo, Zoppicando, arrivd il mecca-
nico. Il quale, a dire il vero, in mena
ti A minutc inserd i cavi, senza
aleuna ditficolt,

I o wara »

Cid  [afto, ricomincid operazione
£ vare e, Sono sicuro che in quel
mamento doveya avere 'aspetto e
la spicite del comandante della bi-
chelangelo guande per la prima vol-
ta la sua nave scese in mare,

BAFFAELLO GUZMAN

I due nerboruti pescatori fecera ruz-
solare fragovosamente su un paic di
sealini il carrello, I irascinaronc
penosamente lunge un breve trat-
fa di sabbia, e gquindi immersers il
tutta 1n acqua. Bureka, lo scafo na-
Vigava! Allacciammeo i cavi della
batteria e il racoorde della benzipg,
e azionai lx chiavetta dell'accensio
ne. 11 motore prese & girare con un
rambare soave, allel mie orecchie,
come il canto della signora Callas:
e piccole contravield subite furono
dimenticate, ¢ pregustai la volutth
delle prossime corse lveloci sulle on-
de biancheggiand dll spuma, le gite
a Capri, a Positano, e chissh, forse
anche a Napoli ¢ a Ischia. Pieno di
coragzio e di velleita, se mi avessero
detto in quel momento di partice
per le Baleari aveei fatto subita.

A richiamarmi alla realthd, fu prima
di cgni altre il meccanico il quale,




Una costruzlone originale:
11 =cafo-himalore,

11 moloscalo Riva

che ha sinle fecentements
una gara 1 scl d'acqua
atiraverso le Manica,

sempre oppicando, ©ra TIEMerso
non si s comereda dovessul-bagna-
sciugn.  « Signurl = dichiard senza
preamboll « seimila’ ling». « Seimila
lire, dhiighé? = ribattei, pensanda che,
caso mai, tale cifra polgsse spetiare
all'inteéra = ciurma =, « Per l'aggan-
cio, signart. o mi ol sone pure fatto
male ad un dito, lo vedete che czce
il sangue? s Cominosss, pagai sen.
za fiatare, Anche perché, a togliermi
opni voglia di reagire, cra endralo
in scema il = consulente =, quel tfale
cioe che drasticamente aveva sen-
teneiate la pecessita dellinfgrvento
meccanicn, « Duenila, signuﬁ . wDe-
mila, peF cosa®s. « [0 aggic perso
tiempdy, signuri, ed aggie fatto da
diagnosi in base alla quale voi ora
avete il motore che cammina, Si-
gnuri ». Largomentazions cra pin
che convincente, Tirai fuori altri doe
biglieiti da mille, e mi preparai su-
pinarent@yalicolpo finales 11 gquale
venne sefra indugio dai due pesca
ford  merboruti.  « Quindicimila, =i
HI:'LLLI:'-I o

Le mie resistenze crano ocremai del
tutta [demolite; Mon ebbi neppure
il coraggio di chiedere percheé un
lavorn, chinmiamolo cosi, di una
quaranting di minuti doveva essere
retribuite come un'operazione di al-
ta chirurgia, e mi affrettai a pagare
e a sallare sulla barca — abbando-
nando perfinesilvcarrelio sulla re-
na — per la paura che un tale che
durante tutta l'operazione cra sialo

gl molette a puardare con oochio
critico, venisse pure i a chiedermi
UM COMpEnsa.

Ma i mici pual eranc appens comin-
ciati. Raggiunto i moletto dellalk
bergo — maolte bello in verita = bl
accolta dalllocale marinaie cen mal-
celale scetticismo. = Folete anche la-
sciare qui la barcala notle, signurl,
e voletd,. ma o non. ve o posso
assicurare. Se poi viene una marcg-
wiata (il mare era una tavolal}y o ve
T2 rubana, vel perdete la barch, si-
gnuri = = Ma allora cosa debbo [a-
re? =, « Voi siete il padrone, signuri.
e voi volete sentire il mio consi-
glio, guando-avete finitodi andare
per mare facciamo chiamare col te-
lefeno Micoling, che viene da Sor-
rento a prendersela e ve la Fiporta
domani matting ai vostri opdind =
Presi i dovatl #ccordi, tramite mari-
naio, figliol & nipate, ool nominata
= Nicoling #, lindomani mattina in-
Fatti la barpca era I, sotto 1'alber
£, I_I-I_'[rlt'.Eﬁ!aT.ﬂ. a dowvere. Ma, chis

i perché, ebbi la curiosa sensigio-
e che i nodi erano quelli stessi che
avevo [atto o quando ero rentrato.
Comungue accesi il motore ¢ partii
allegraments, ancora una volia di-
mentico di tatto; il mame era stu-
pendo, il paesagpio incantévale; tan-
o allegro che gquasi non mi resi con-
Lo, dopo pochi minuti == quanti ne
erano bastati, futtavia, 8 suadagna-
re il lapge peroun paieodi chilometri
dallartiva — chesibmotore, dopo al-
cuni- sternuli, conoan debole afflato
si era spento, Confesso che di fuori-
borda 1o non & che ne capisca gran-
ché; tuttavia, dopo prove ¢ riprove,
controlli e tentativi, potel assxlare
che non arriveva la benzina, nong-
stante il serbatoio fosse quasi pieno
e i tubi in pegola, Non mi rimase
che trasformarmi in naufrago: in
piedi sulla Barga, comincial ad agi-
tare calzonging da bagno, giacche di
SpLUEnA & simili, @ fu miracolo s¢ non
lancial sengaltfo | rarzi di soccor-
s, che aveebbero fatto accorrere




probabilmente perfine gli idrovalan-
ti della base di Vigna di Valle. For-
tupatamentc non tardd a passare
un bel peschercocio trasformaro in
vacht, con una simpatica comitiva
a bordo; mi trascinarono finc al-
I'albergo, ¢ poi daiqui il burchicllc
con motoripetday 3 OV del marinaio,
pilotatoodal di luionipote decenne
(ma~brave) mitrimoerchio al solitc
portc perdioe lavori =,

Il prmoe che mi s lece imcontrao
[MNicoling chizsa doviern a quell'ora)
fu una dei pescatort che mi avevana
a varalo » la barca. o Signueh » dis
se, prima apcora che gli spiegassi
hene che cosa cra Secessa « fatemi
vedere il gerbatoic della Benzing =
= Ma & pieno, s'immagini 58 non 'he
gibh  controllato = ribattel  stizzito.
= Mon fa micnte, signurl, fatemelo
yvesere s

['na cosetta de naila

Forae fu la forza della disperazione
che mi costrinse a non shottare, & a
sollevare invecs, docilmente, la spal-
licra posteriors della « barca = die-
ire la quale @ situsto il serbatoio
del carburante, TV tipe non pronun-
citn verba disde un‘occhiata al tap-
per, allenié una vite che cera nel
mezza, &« Yalele accendereg, signu-
T2 », fece, mansuetamente, Diavola.
Aveva ragione luil Qualcung, cerio
inavvertitamente, aweva chidso lo
shato delf serbatoio. Ecoo percheé la
benzina non arrivava al motore! E
chi 'avrebbs immaginato?

Per Ia sun prestazione, questa volta,
Iuormo non chiese nulla; ma ovvia-
mente non maned di intascare (& un
maodo di dire, perché per la werita
tasche non ne aveva nelle minuscolc
mutandine eh’eranc 1 s unico ab-
bigliamento) con molta dignita e
mille lirg ehe con grate animo gli
AveyD MEess0 In manda.

el giorno potei spingermi sene
timere nd altrl inconvenienti finag a
Punta Campanella, tante per vedere
corme slamndg 18 cose, preludio ad
un succesgivg balzo verso Ia maliar-
da Capri! Balzo, tuttavia, che non
avvenne mai.

1l matiing sUccessivo, presa brillan-
temente  posto sul moloscalo che
avevo trovato puntualmente all'an-
cora nel selito bacing, e sistemate
le provviste per la colazione, le ziga-
refte, la radio ¢ tutto 'occorrente
per una bella gita, accolsi i tre ospi-
ti che avewvd invitato a bordo con o
stesso stile con cui Onassis riceve i
1ol potenti amici sul « Cristing s.
E, con orgogliosa sicurexza, girai Ia
chiavetta dell'avviamenta,

Silenzio di tomba. Riprovai: forse
non aveva preso bene. Miente, | miei

1L

CEPILl DSSSCVAVAND  CUrisarmente
o Blon sard nulla, forse un cavo al-
lemtato », Ispezione ai cavi, (utla a
poste,. Muowa prova. Identico risul-
tato.

a Sigouri = intervenne il _marinaio
che era stato ad osservare la scena
o forse avete la batteria searica s,
s Ma come scarica, se ieri andava
enissimao? ». = Signurl, forse i sie-
te dimenticato la chiave girata » Ri-
cordavo benissimo che non me 'ero
dimenticata a girata = Ad ogni moda
dovemmao sharcare, e consumarc la
nostra colazione sugli scopli. « Cer
loe commentavano con condiscen-
dene 1 miel aspitl « 1] metoscalo &
diterténte as=ai, ma qualghe guainc-
cig bodiy sempre. Per fortuna che vi
¢ capitalaouna piccola cosa, una co-
=8 da nienie v

La « cosa da miente » impertd le se-
puenti operaZioni; smontaggio della
batteria dalla ‘Barca con Paiuto del
mrinaio ¢ nipote {lire mille); tra-

sportd della medezsima con la mia
maechina fino all'glettrauto, in pae
sz, il quale pert, avendo non so'che
file @ valvola dell'impianto bruciati,
mi avvertl che avrebbe potato resti-
tuirmela sclo il pomeriggio sejuen-
te; ripresa della batteria carica (lire
ottocente, olire il mio disturbo ¢ la
benzing); rimessy in opera, con 'aio-
to del solite ragassing (cono gelaba);
parlenza [questa wolta senza ospii
a bardo) con fierd propositi di affons
dare la barca al largo e ritornare
a nuato a rival

Ho dimenticato di aggiungers che
per i rifornimenti, naturalmente, era
mescessarie recarsi ogni volta Rno al
portg di Sorrento; rifornimenti che
peraltro cranoe, chissh perché, fre-
quentissimi. Delle due l'una: o il
Malore consumava quanto un reals
tore el Boging - 767, o quaicuno si
serviva largaméente della mia ben-
Zing.

= Wicoling o faedfafare

Dopo tante disavventure, al quinio
giorne stabilii che le acque sorren-
tine.non st confacevano al mic motoe
scalo, ragion. per cul, visto che ce
I'he & mi & costabtee mi costa un bel
pot divguatiring, era ormai il caza di
trovargliene Zenza ritardo altee pid
respirabili. Quelle die Jesolo, ‘per
RSP0, OVE SApevo [I8F stpericnza
che esistono, tra il Faro e Coelel
lazzo, alcune stazioni di servizio per
motoscali bens attrezzate.

A questo punte si ripresentd un gra.
ve problema: gquello di ricaricare il
motoseafa sul carrells. Semplicissi-
mar: non cerd forse, gquesta volia,
per darmi tutta la sua valida pro-
texione,s il marinaio  dell’albergo?

= Bignurk = dichiard subito, affcrran-
do al volo lidea « non vi prendete
collersy, Woi ve ne andate con 'auto-
maobiletesil carrelloval porto, e il
guagliong ¥i porta & rimorchic la

barca, La peol trowate Micoline che
Vi fard tutto come niente, voi non vi
dovete disturbare = (live cinguemila
per |assistenzal

Arrivato al porto, @ parcheggiati al-
la bell’e meglio magchina e carrells,
aspettal il « puaghone ». I1 gquale,
abbandonato in vista della riva il..

Il = Maltese Magnom 11 »

un moloscafo daliura

ool queale il celebre Don Aromow
ha conquistar

Importanti suceessl,




rimarchiatore, passo sul mio moto-
scafo, e sc pevenne 2 lerrasusando
un sistema evidentemente di suain-
venzions Poiche, data la giovane eta,
non osavd guidare senza patente un
cinguanta cavalli, procedetie mel se-
guente modo: lanciava lontano, con
tutte lelsne forze, 'ancora, 51 apgrip-
pava alla corda ¢ avanzava di un
pane i meekr; ritivavs poi lancoca,
Ia lanciava nuovamcnte Pl ayvant
e tirava. Il tutto non richiese che
una mezz'ora appena, E appena una
altra mezz'ora dopoe arrivi Nicoling,
il quale lamentandosi di dover Fare
aspettarealtri clienti « di riguardo -,
ma nof #tcettanda altro | aiute che
guello imio, in un'oretts riescl (o
ero Dagnato come una Spugna, non
50 se di sudordo o acqua 4 mare) a
tirare in secco barca e carrello’ a
caricare il motope a legapé il tulid,
& g copSegnarmele con U SOTris
di soddisfazione ¢ la richissta di lire
trentamila, Ridotte, dopo una discus-
sione che ebbe accentl di alto inte-
resse per gl argomenti toccati (di-
ritti el lavoratori, indecorosc im-
piexa dellavore umana nelleradella
meccanizzazions, & cosi via discor
rendo]) B sole lire ventisettemila.
Urn rapide conteggic mi lece pensare
che cingue gicrni i @ non uscite =
in motoscalo mi erane costati circa
centomila lire; pil, ciofé, di quanto
avrer apeso noleggiands unoe yacht
dalto mare con relative equipaggio.
Carenza o f (rezzaters

A Jezolo o cosc sono poi andate
assai meglio; direi ansi perfettamen-
te. 1l mebascafo veniva calata in ac-
qua opnl mattina a mezzo di una gru
che s Bposta clettricamente in (ulb
i sensi — pulito, sistemato e rifor-
nito — nel breve empo in cul io
parcheggiavo la macchina e hevevo
un ¢affé: e riportato in secco a mez-
7o della stessa gru la sera, in duse
minuti., Strane a dirsi, nessum oas-
sto 51 & mai pin verificato, e il con-
surna & sceso al livelle indicato dalla
Mercury. ; -

Il che dimostra ad aburdonien che

per esercitare il nobile sport della
nautica non bastane. belle barche &
attimi motord, non bastano entuszia-
sk & huona volonta; accorrono k2
attrerzature, che purtrappe in Italia
sono ancora pressoche inesistenti
Sulla Riviera Ligure si arriva al pun-
ta, nei pochissimi porticcioli che esi-
stono, cheld proprietari di barche Ie
lascionoe allarmereic ¢ mon e usang
per lutla la “Stagione, perché se s
arsardang a uscire, r_]l.:lslrl.du [ChhaliTain]
non trovans pin dove ormeggiarie.
Gru per alarle creddo che 2 ne sa-
ranno i ¢ no dieci in tutla Ttalia.

Opgi come oggl, pormpesdi henzina,
manichette per I'acqoa e simili, non
ce ne song [OFse neppure nei mi-




Vincenzo Balesirieri,

In prima plano,

che gon il suo o Delin Blo =

& oand el fortl contendentl
al titolerdl campione di allura.

glicri porticcioll; se pol uno avesso
himgnn di I'.-E'M-;,:lnﬁ:l'ﬂ_, donii. rasse
gnarsi a ragriungers il bar pin wiel
No £ S8 GECDTre un Meccanicos, sono
guai. A proposito di manichette i
aoqua, mi hanno raccontatos weg-
atose eplsodio:  alcuni el amici
ecrano andati a Porto d'Ercole col
lorg « Boraddl =, Erauna domenica,
valevano ripaelive, & avevano bisos
gno di acqgua. Ma poiche ‘elera stata
ung gara nautica, ¢ un mezeo della
maring @ra stato mandato 1 in ap-
pogEio, questo aveva monopolizeio
I'inica  manichetts .dispopibile, e
continud S tenerla ‘bloceata fino al
lunedh pomeriggio, dopoe che l nosir
motonauti,. stanchi dell’actesh, aves
vana dovate andare & fars riforni-
mento del preziogo lguide in un
calfe, caricandosi sulle spalle alcuna
pesantl laniche,

Mol cosfruiameindubbiamente bel-
lissiroe barche,” quali | Baglietta, i
Eiva, i Partenocraft, i Gemini. 1 Bo
va, 1 Posillipo, senea contare i pid
|'|-i-:'.'v;.'-:’1]i San Marco, Silenteralt, Ars
Mare, Cigala & Bertinetti, Pirells,
ece,; costruiame oitimi motori, gua-
li i Carraro, i BPM., { Carnitl, & ne
importiama altrettanti ottimi, dal
Mercury al Volve, dal General Mo-
tors al Faed, dal Chreysler al Perkins;
cotusiasme e buona volonth (e, pers
ché no?, anche soldi da spendere)
ce ne song, siecheé le centomila bar-
che che sl calcola esizlana (non dico
o gircoling =) in  Italia, potrebhero
csscre per la meno risckdoppiate; ma
= 51 conbinUa cosi, 8@ nan = cda @
fquestl poverl appassionati, in defi-
nitiva digpesti a tutto, anche alle
bastonate [eome ha dimosteato il
sottoscrilto), un minimo di attrez
zature, di comaodita, oi iducin, come
51 fa a pensare ad un incremento i
questo alfascinante mezzo di impie-
itres il cosiddetio: « tempo - libero =
che & la nautica? Mon si deve pen-
sare, piutfosto, al pericolo di Un re-
gresso, e (orle, e a breve scadenza?

Mon futti possonc andare, come il

a7

gattoacritta, & Jesala, nél ful i1, ]'.n:.r.;lJ_-
i, o wogliond andare) perche le
cente e cento altre locality balneaci
d'Italia debbong essere precluse ai
molenauli? Se lo Stato non & in gra-
dosdivprovvederes siclasei via libera
e 5 incoraggol lliniziativa privata: la
quale sarébbe felicissima di interve-

nire, anche pepchd, alla An dei conti,
c'i o da puadapnare. Uno che costrul
sGR un porticciolo con pompe di ben-
zima a livello, rifornimenti, accesso-
ri, telefona, officing, & magari risto-
rante ¢ = boutigues =, pud fare un
attimo alfare: chi possicde una «har-
cax ha in pgenere, oltre all’entiusia-
smo, qualche soldo da spendere. Sen-
zo contare che come attivith collate.
rali che possono rendere ci sono e
scuoie di pilotaggio, I'assistenza per
le pratiche burocratiche, la compra-
vendila delle barche ¢ dei motori.
Lesempio degli - altzi, specialinente
francesi, non dice nulla?

Favorendeo 'inisiativa privata ceria-
mente meltissimi porficcioli, o co-
mumngue ricovery e punti di assisten-
za per le barche, sorgercbbero su
tutte le coste italiane,

Allara, esolo allard, 5 putrd parlare
con solidith di argomenti del «boome:
della nautica italiana. E. ;.
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Liotta duglio wes, il Minidtee dell Tndustria, del’ Cormmer-
cio = deliartigianato, Omorcvole Andrettii ha =imboli-
carmente posato la prima pictra della neova Filiale Lancia
in Vercna, Il Ministre Andreeottt ha avato Jusinghiers
parcle di apprescamento per Pattivith della Lancia, ricor-
dando sopratiutto che la Fabbrica ha costruito senzi
aleun aiuio governative i grande stabilimento di Bl
zano.ehe didavors ad ua considerevole npumero i opeeal
dell'Alie Adige. Ha ]:u:ui lodata Viniciativa veronese che
sorge in un momento di rvalutazione dell’automobile,
dopa il periodn di crisi superato brillantemente dallin:
dustria Ttaliana.

La nuove Filiale Lancia sorgers in Viabe delle Nazioni

g1 ume ared cdiomege 13660 di fcrreno, dei quali | 10540
copertitfvolume me 596500, Lo sua costrizione ricnira
nel goadro del potenziamento della vete i assistenca
in Ttalia ed all'estero che la Lancia sth attuands in pre-
vizione dell'espansione  del mercato  awtomobilistico e
per essere sempre all'altesza delle sue tradiziond sia
nella produzione che nella assistenza tecnica,

Mella foo: 'Onorevels Androott appons e sua licoma
sulla pergamena murata nella prima pletra; a destra
il presidente della Lancia dott, Massima Spada, a sini-
stra il dott. Riccirde Casiraghl direftore commerciale
della Societ. I

Ammiratori
illustri

per la
Fulvia Sport

Duarante le = Floralhies Gan-
[oises =, Una popolare mani-
festazione [olcloristica bel-
g, I Etablissemecnts Bemy
Mannes, importatrice Laf-
cia per il Belieio, ha orga-
nizzabo una mostra dei mo-
delli Lancia. Fra quanti si
sono “soffermati ©d amne
rare be veiture, anche due
ospiti - alluste: - il Principe
Alberto ¢ la Principessa
Paola che 51 somn vivamen-
te interessati alla Lancia
Fulwia Sport.

=
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Alla Conferenz del

Traffico di Stress =

che hi st per te-
mia e« Llastcmobilée fra die-
;:‘i. A0TQ = —ald '-'l;ll::-c:}l:':.,]a].
it quakecon t aciliti
i vl :::r:—ihﬁ?'cpala calpa
di-tanti mali; ha trovato un
difenscrefnel Cavaliere del
Lavarm ingegner Carle  Pe-
stntl, vicepresidente della
Lancia,
= La wvelocitd 2 la pii gran-
de conguista degli-ultimi 14
anni. E und elemente che
camrnina di pari passc al
progressos e L radio, la
televisione, 1l telegralo, i cer-
vielli elettromici socnmo invens
zini che =i basano sulla wes
locitl. Men condanniamela,
dunquc, Wa incoragziamola,
instradandela su binari  si-
curi e forieri i progresso e
di zleurers= s, Nel suo intor-
viento, lingegier Pesenti ha
toccato l'argomento del de-
licater equilibrio fra strada e
automobdle. = L'automaohile o
In strada deveno avanzare
celermente ¢ i pari passo.
Sarchbe  assurde. wolar e
slruire sdesso una vettura
tecnoiceicamente idonea al-
I"ormo del 2000 per poi far-
L correrc sulbe strade atlua-
li. E ugualmente sarchhe or-

rato esstmnire sirade froppo
belle ¢ scorrevoli per vetiu-
e tecnicamenie ansuificiens
ti ». Rifiutando il pessimismo
di certe previsiond, l'ingemmer
Pesenti =i & detlo odtimistn
sul  futuro  dell'antomaobile.
« Perclhé non dobbiama ave-
r¢ fidecia nell'abilita dei tec-
nici? E vietaro credere che
lg prsone preposic sapran
ne risclvere Gpni problema,
anche gquelle pid difficile che
rismardery la clreolarions mel
BT Nen 1g credo. To ho 6
difcia = tpero che 1'antamo-
kilista posda trovare nella
guida wn rootlae di giok o

Song j:l'l.i:.':i.'J.ll'." L& eiam-

di =oddisfazions e,

@ sepme del primk ea
miongini  Superjolly

che fanne parte di una oom-

messa df 250 veieoli di que

st tipe, passata alla Lan

cia dalle Forze armate della

MATO.
@ Hrusze di Drichuls-

Velsen (Olandad rice
viamo mna lunga letberd che
rinssuminmo brevemente, Du-
rande l& vacanze estive 11 5i-

Dal sigmor F. Asbeek-

gnor Ashesk-Brusse-ha fatio
un viagen in Versilin con
L swas Fubvia cowape ad & ri-
masth  enhizsiasta di wollo:
delle gualith della wetiura,
speialiments  in montagna,
delln Versdlia, della cortiezin
con By quale & stace tratlato
mel o puntis della rete  di
servizio Lancia.

La Sesta Biennale di

Aute - Repubblica - di

San Macino {1 lu-
glic-30 zettembre w5} ha
CEPIALN un'ampil resseEna
internaE onale impostata sul
tema « Nuove teeniche ' Tms
mirrimee, Mellanibite di gues
qta nteressante TRSECENA 1a
mostra ha  veolulos PrEsen-
tire ‘un proflo della  linsw
evolutiva  dell” anie  italiana
allraverso 1" espdsizione  del
pitn Significativi esemplari
cdells magmiord fabbriche o
carroezerie. Alla mostra la
Lancia ha partecipato espo-
nendo una scocce della Ful-
vig Coupd,

Allo seepo & poten-
ziare la sezione dei
traftamenti | termici
por pelbiin |Ega lagern, del-

L Fonderia Alluminis dellos
stabilimente 4i Bolzino &
stald retentemente installa-
o un nuovafarnG continu
peradl frattamentiedi solibi-
lizzazioae e riprecipifazione.
Su queste Formo, oltre che
potenziata la produgons ora-
rea da 500 a0 50 kplarag, o
slala apportato un insieme
di modifiche sostanzali, nei
circuiti elettrici di control-
lex {circuistransisiorizzati),
¢ impiggati materiali refre-
tar @& dia costrazion: di pil
clevistn gualith, “secondo Le
tecniche pil avanzate. Legui-
librie termico viena! ortenu-
tofdopo circa 15 min. dalla
chtrata deila 1* carmea e e
lemperaiure o Tegime  Ven-
o mantenite entrn - 5O
per il campe delle alie fem-
peralure (Sl CY ¢ entro
= I0 mel campe delle bas-
¢ omperature (ISl C). Ta-
ke polensiaments  permette
il trattemento di fotia la
produzlionssse. legs legrern
delle Fonderie, Le dimensio-
mi di guesto oo Empian
1o mang: lungherdy, me X7;
lupghewer mt 3; altezza mit
450 Il peso della) strutiura
mandlitica ¢ di circa®) tonmn.

prowla #0

A Genovwvsa

1

i®

1l Primo Salone Italiano
del Container

I a containers « che rappresentano la forma
deflo sviluppe delly tecnica dei trasport,

1l AVANZALA
AN Ao

ha partecipato anche Is Lancia espenends un Ezagam-
ma E 530 tre assi Fresin con contcnitore da 30 piedi,

¢ un Ezppamrma B tratiore, con semiimorchio EgLipag

Fﬂﬂ com contenitore refrigerate Clark, Un particolare

mportante ﬂEIJ‘Es.aﬁnmmn versione Fresia, @ rappresen-
i [5]

tato dalle” sporide

T
colo pu

8 Genowva il primo Salone italiano. Alla manifestazione  di frasporio.

j somd state appositarmente =ludinte
per permettere fia cavichi &i merce alla rimfusa, sia il

di un contenitore. In questo modo Pautovel- ’
afsare st indiffercotements per wiari tiph |
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Sharcano in Sardegna
i _millecinguecento
del*Lancia Hi. Fi.

di TOMMASO TOMMASI

« Langisti %1 DE&Es, mMa 5000
Hi. Fi. &i diwentas. Cos) dice-
v umn titolo o nove golonme
sull'edizigne” de = La® Notlg=
distribuila’ da wn  rubicondo
sirillond davanti alla segrete-
rea di Porto Cervo,

S formalmente  V'afermozio-
ne @& esatia in quanio hisogna
aver possedulo  almeno [EeE)
verture Langla per Jdisentar:
an « Alta Fedeltés, insostans
a EEER NOn oo ol ke
do. Seconda nod si nazoe an-
che soct Hi. Fi

Mon = spiega altrimenti [a

icdentitd di wvedute, la comuone
pignoberin, il meticolosaihiler
o per la propria auiomokile,
la valanga di, applavsiiehe &
rotolatn wersesil palco guane
do, nel ¢orsn del «pgalh: a
Cale Ji Volpe, il presidente
dott. Spoda haurlata (& la
paroln esatta) il fatidico « Vi-
v lan Langla = nel “microfono
a conclusione del soe discor
soopEequestanno, a comlerma-
re il pu,l'lili'l_ﬂill'\:! alfetbe chi
lega  questi fedelissimi  alla
Lancia, c'& stato anche l'epl-
sodio degli accendind

g1, vale In pena. di spenders
qualche ri.gadp:r Iidea che ha
avito Corrado di comunicars:

jutti 1 presenti che Paolo
i1 fglio del dott. Casitaghi,
aveva compluto 21 anni. 11 pre-
centatore,  dopo aver  fatto
spegnere le luch (D a0l =i
quel che o wolute poi per
farle riaccenders), ha invits-
tor tutti | presenti ad accen-
dere fiammiteri o accendin
ad un suo segnale. Mentee il
camplesse dap = Prindcipie crs
castretto {C0SE Vergognosa per
dei weri =heat =) a suomare
« tanil auguria te =, Cogtado
seandive il =tnz=; i 1350 pre-g
santi nessum eselusn — =i
trasformaving in tante Sia-
tae della Ciberth, “ci@scuno
com la sua Aammella®im ma.
o I futtoe B durado “peschl
sepcondi & gl applaust S000
venuti solo dopo, gquando ci
=i & libersti dai cerini che

avevane gid cominciilo a maor
dere Intparnc o guands ung
ceric i = click » Ia sottolinea-
to da chivsure degli sccendini
Lo =barce de 1 A AVVe-
nutn alle spicciolata, “fra ve
nerdl ¢ sabato, Beatrade della
Costn Smeralds brulisweano di
Fulvia, di Flavia ¢ persino di
qualche Flaminia mera, di ti-
o ministeriale. :
L'assaite agli alberghi era sla-
til Leavolgenle. Mumerosissi-
i =0ci eranoarrivall in com-
gnia, attratti anche dalla
ol della Costa Smmeralda.
Una favoln che all'atto prati-
po ha perfeltaments coincisoe
con L realta: sele abbacinan-
fe, mmare di un bl profondd,
paiura brulla facts i oerba
imgiallita el pictre, Insomma
1o ape{:amln naturale era af-
fugcimante, specie per chi ar
rivava dal norvd Italin, dowe
min e prime nelbbie hanno
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cancellato il ricondo da
patate troppo breve

[« fodelissimiagipera, non 5
somo acconienlatl del sole e
Al rmare, Yolevane divertirs
ad ogni costedlBST dirigenti
della = HitFi, = - hanno  avulo

LITHE

' |a moenn lelice scesliemdo iti

nerart piicevoll & mettendo a
disposizione una goleita clhe
per & ore (mal di mare per-
mettendol  offcisa @i gitant

Uil pincers di seorrazmare sul

| ta,

mare sardoe, dal” golle Avanci
all'izola di Caprera, Per chi
non amavas la nave, IVECE,
clecano i pillman {+ il fra-
ghelln] Per raggiungere via
terre la Maddialena © Capres
allastremo. nord  dell'iso-
la, Oitre alle gitc eransin
programma 1o gares s Eine ol
plattello, pesca a MmN, gim-
cana automobilistica

Propric nel corso della gim-

cana abblamo assistilo ad an
episodiosighificative. Marito
eomoglie sona impegnatissinm
nella para c' Io prova del
vissoio con tre bicchierd, che
bisopna trasportace lungo un
certo percorsa da fars o pac
di, senea versar nulla. Lui af-
ferrm il vassoio e parte dec-
sy povescia un biechiere, Apri
i ciele: lei comincia o zbral-
tare, investendolo con be 165
dizionall gqualifiche i incopa
rith e dobhenaggine. Lui mal-
ferra il vassolt lo mette el
Iz mhani di lelie laanvita afar
mealio. Lei, armEi coinvalta,
si avvia  spawaldar Gads un
Bicchiere. Let aoCcning wn mes-
o sorriso. Gage il secomedo
hicehiers, Ll ride divertile.
Lei gli chiede Sgusa: = credevo
fogserpiiny facile ». Lui coled
e e vanno abhracelath come
spoginl, Solo il clima disteso
del meeting HL Fi, poteva por-

T una conclusions cosl
serena. [n gitliy o per nolto
mens, sprebbe  finita a se-
drate,
Mella mattinata di cphiafic —
in - attesn cel = Gran Gala =
conclusivo — 51 era sparsa la
voce che la serm o Cala Yolpe
si zarchbero esibite anche le
sorelle Kessler, Era gid sicu
ra lo presenza di Corrado, i
Walter Chiari & dells  can-
tante Marisa Sanois; se Los-
gero arrivate anche le Kessler
avremmio visto ung spetincola
superlore 3 « Studio Uno «. Le
due sorelle erana in America;
interpellate per telelono avevis
noe aceettato 1indto (un gl
o con ool 2t T =—ave-
vano | el procisait— ntn
avrehbers né ballato mEcdn-
pate, b= Al massimg — cisSent

pEAREEreMG gon  vol, PEr
Farci vedere = Abbiamo  cosl
SCOPETE UM IOV SEPressi:

neebarte, Pensale un po’ 4 un
dialopaicel gencre: < STASCT
enen coi ey f s = Dopo il
febegiomale o' inno spetlacd-
I cobfsadriang Celentanc =
 Speriame Ee non mangl spa
ghetii & carme i Jerrl Come
Paltra wolta, se NoepEeferiaco
ancdare & un Cinema = o, ©
pazzesco. B infatti le Foesslar
al = Gala = di Cala Volps non
cEran

La mengansga delle « sister =
fon sie sentife, La dolos voe
co o Mariza Sanoia, le balle
te e le papere di Corrado, le
barzellette di Waller Chiari
gl musica un pa’ beat dei
o Principi = hanno | completa
ta la serata nella magica in-
sopatura di Cala Wolpe dove
il wento, che wwévd soffinto fa-
stidbosn, per pafta Iy giorma-
{a, =& misterio=amente AS50-
pife BORCARPena  Cominciat
la cenas




A Lodi:

¢« Le pitt belle
automobali
in_piazzan

Por mutcomobale, comee pet
i &« iss =, estate & Ly qra-
EHO0G dei |,'|.:-1I-C'l\.i'l"\-i. r"'-\.l.'l L:"-'l'l-
corsi i eleganga.a Corting,
a Montecating, a Fitense, ad
Alassio, d Rirmind.<le ~vetiu-
e 1 da w1 0N ripeiulE
mente affermate cofuguis G-
de coppe, trofei, attestati,
Fra lel smarie  moamibe st
originald quella organicsaia
a Lodifeon gli auspici diglln
= Famighisy, Ludesangs, che:
by wislooespostn, nskEind 81
modelli della aithale prodas
zione, anche‘ung glorinsa
Coarreca 3300, una delle vet-
pure pin famose nella storia
dello sport automobilistico

italiznag.

Anche guestannoe al
@ Golf Clubh =« Le Be

trelle s di Biclla =1 &
disputata e ofmai tradizig-
nale Lancia d%pgs gam per
I\T||||_':"\.-\.|1_I|'||"'|Ii ¢ diletiant con
meassimng Randicapdl 2, L gie
ra, dufiiia tre JEborni, si
svolia =a F@buche ed ha vi-
sio la parteciposzicne di al-
ire 13} giocatori, Dopo con
jese avvincenti le duoe Lan-
cim doro per i dilettanti s0-
o andate all’inglese Holmes
(prima punteggio lordoy e
allzmericans Hardin (primos
punteggio netial, Fra i pros
fessionisty italiane Bernar
dini ha precedoto il repola-
rissima ¥an Donck; sl ter

w0 poeto’ un allod italism;
Bolognesi, al quarka by soor-
zesg Cunningham seguito dal
sudd africono Hulchinson,

Sul nugvo BEsagammm:

E; la Saim @i Rama

b realezzatd una yer
sione a (0d &8s che porfadil
peso al limite potenzinls
26000 chilogrammi.

®

Loty b

A Merano, i OoCRsio-
nd del Gran Premic
dalla Lotteria, la sh-
tutti i modelli Lancia
= sintn salatata dagli appl
i del  faltissimo  pubblice.
Accompagnavano le vt

grazide od elepanfissime in

dossatrigl

dro] delle” manifesti

ziond dell’de Concorso
Inpicn nuckpalé, & siate di-
=spalaks 1! Trpfeo’ SEssanien-
niko Lancin-Punte Ala. Fra 1
premi in palio anche opa
Lancia Fulvia che & stata as
sepnata a Graziano Mancinel
li, migliore cavaliere classs-
fcalo.

A PuntalAla, nel qua-

Al 40 Salone della
| Moutagna, che & &
e | volto in concornitan-
za con Wl Salone dellis Tecni-
ca, ln Lancia ha presentalo

LUd Sparrancve specials per
lo sgomberoe delle piste acro-
peartuali. Lautoveleolo & in
datarione della Asronautics
AliliLare.

Alla 31 Ficra del Le

vante.nowita assolula

Lancia con la presen-
tazione delmiovo Ezaimmmaa
E, il primo agtoveicolo ita
liane progettato ¢ dimensios
nata in opni sua parte per lc
portabe (5 tonnellate in pii,
rispetto a guelle atiuali, por
veicoli & 2 assh e & tonnellate
in pila per veicali a e assl)
che werranng concentite dal-
le muenye normie, il Ei-::-rrll.‘:- in
cul enbreranmd in ViSO,

Modifiche alla
dal FPresidente

berlina
della Repubblica

Becenti radiliche apportate alla‘berling del Presicdente
della Bepubbliea conscntono i @price e chiucders, me-
diante comando idroulico, la parte posteviore del tetto
Insciande fissi &) parte soveastante il posto di goida,
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