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che ‘quale corrspetiiva in
permuta di purtecipazioni.
Nella relazione del Consi-
Elio di Armminisimsione che
aseompagna il bllancio del-
I'esercizio 1888, Apnell ha
soblalineats Volteriore cre-
Scita ded risnltatl del Grup-
po Figl distintos  tre - e
frandl Imprese Industrial
aurcpee per redditavita, af-
fermazione 3wl mepsats &
per il ritmo df nvanzamento
tecnologicn. Tal risultatl =
evidenziann nalle cifre com-
solidate del Gruppe: il fat-
turato di 24308 milkardl ge-
gna un incremento del 15
PEr cenbo rispetto all™anms
precedaente; aneorm pil si-
gniiicativo & i migtloramen-
Lo delletile netio del Graps-
i giunbo per la prima volta
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Per un traftics ntelligente (f Gomégho ““’"’“ﬁ** P, parte @i Platimprest el
aragurbene o/ deld PN F‘“f“‘m“ B 3 lf“’:* eca-  ilova li ha osser- controlle della Cogefar che
Servizi speciali Potenzizith ie. o einte scAdiStBeRs di 1ed- Pk ARy St ant e
Cosi ho guldato I'ials sulle strade defla leggenda ditlviti ntn siang delle oatrusionl, 1. vista

del 1992, 11 Settore Aviasio-
ne e pisentito desl diffeils
momenta del mercato aero-
nautico e delle turbine o gos
industriali, nonché della fa-
s¢ davviamento df nawovi
programmi produtéd che
daranno benefied solo a

tire dal eorrente eserel

Le societd deal Seflore Te-
lecomunicaziond, nel oprso
gl 1838 hanno notevalmen-
L& inerementato be lope attl-
vita, 8l & sviluppata la stra-
tegia di internamionslizza-
wione o Telettra, apecial-
ments mel eonfront dell'a-
e curopea. Importante &

icconds di eollaborazione

pulnto con Matra Com-

pimications, relakiva agh
Bpparati per la rete fiasa del
wistoma cellulare numeriea
europed  di - radistelefonda
pukrblica. L

Liandamento del Settore
Snia BPD & stato caratie-
rizzato dal rafforsamento
dell'aszeits  argmnizzativo

“mche ha visto la costiturione

viard, Editarin ¢ Comundca-
=Hone,
Dull'zspme del hiklancio

zzaba eiren 1 90 per cen-
a'delle vendite (54 par cen-

. "r In Ttaliay, impegmando il
B1 per conto del dipendenti

{78 per cento in Italia) ¢ do-
v ¢ dislocabe il 52 per cento
degli implanti. Alteo polo di
importante presenza & [A-
merica Lating con il 7.1 per
centa dell’ .:. nico {18700
personel, il 6.9 per cento
delle 1mnb1|.1h'.ﬂm1ﬂ' pec-
ndche ed il 3,6 per conba del-
Ia produzione venduta,

Per gquants  rgoarda §
cantributo dato dal Gruppo
pll'economia italisma, esso
Pud essere sintetizeato in
questl indicd (dali nezlonall
in ntunle riferiti ol
1928); reavi del Grappo
Fiat aul PNL (Prodotio Ha-
:kllhruaﬂl:: Lordal: 3.5 per cen-

ﬂmppu -suhﬂmw =

deliindustria: 4.8 pu,‘:r CRNLD;
tim del Gruppn gul tos
ded lavoratari: 4 per
-r.'.ent:} mvestiment]  del
pn sul totale degli in-
cnth Indiistciali: § per
cent-:n'_ ricercn dol. Gru
gulla foereg totale ﬂl.-] Pae-
s; 9.5 per cenlo,

Va inoitre rilevato che nel
1888 Ia Fint ha fabbricato in
Itala 1174 per cento del pro-
pri prodakti, mentre solo i
f4 per cento (par g 24054
miliardi di licey & stato ven-
dubo nel Paese: ¢id hi com-
poriato per i Gruppo un
snldo aktivo fmportiecport
il 7.388 miliandi di Bre, con-
tee un  deficit  dellintess
Paese di circa 12800 miliar-
(2 e PRI




Tema del mese

i oggi

“all'inquinamen="
pud essere supel

J ratmes nelle el e

di un eonvegno di ello che la
Fiat ha organizzato il 22 & 23 plugno
al Centro Storeo. Vi hanno partecipa-

to esperti italiani, il minigkro per :5"'5‘
Aree Trbane Carlo Tognoli il ministro 08

dei Lavori Pubblici Enrion Ferrl, nu-
merosl studiosi e i tori stra-
nieri. Per la Fiat erano enkl Cesa-
re Romiti, Cesare Annjbaldl, Cesare |
Sacchi, per I'Tveco Riccardo Ruggerie
Federlco Pilippl e Glugeppe B g

per il Centro studi sistemi di traspor-
tio.

Mella clttd italiane i & assistito ne-
gl ulbimi decenn ad un forte aumento

ded svolumi di trafMeo, Bl en-
7a di wna profondz GFazformazione
dell'assetto urbanisticg i radicali

cambiamenti nella localizzagione del-
le residenze, delle attifita produttive
e del gervizi. I sistemi difrasportg non
hanno seguito questa ©rescitae de-
nunciang ora gravi rtardt ade-
puatesze strutturall e funzsionali In
motti casi, il pesante squilibrio tra do-
manda di mobilitd & capacitd di tra-
sporto, & pericolosnmente

alla sopiia della congesid [
i

UNA VIA D'U
I tentativi di rispos o fimo
ad oggi dettat! plo dall®urgeza'di «far
gualcosa subitos che da un weditato
£ rasionale esame delle vArabili in

gioco. T problemi del traffico e del-
Vambiente urbano, proprio per lalorg
complessita, richiedono invece un ri-
goroso esame delle situazioni, un'at-
tenta riflesgione sulle esigenze del cit-
tadini, una valutazlone rigorosa della
fattibilita tecnica ed economica delle
Possibili solusioni.

Guesti § temi affrontat! dai congres-
sisti anche sulla base di un documen-
to che la Fiat ha preparato per il con-
vegno. Lo studio, 47 pagine seritte in
termint ed eszensiali, & stato intitola-
to «DMobilitd e aree urbanes & traceia
un guadro realistico della situazione
nasionale. Mon indica solugdoni mita-
colose, ma vuole essere una proposta,
soprattutio di tipo metodologleo, che
affronti  globalmente #1 problema.
Ferché solo da questo approceio pud
nascere 1a via d'uscita ad una situa-
Flone tanto complessa e articolata

I documento parte dally convineio-
ne che la mobilith sia uno dei bisogni
primari, delle societd moderne ¢ che
tale bisogno non possa esseTe Cotm-
presso senza pegant] consepuenze sul
plang economico & sociale. I problemi
connessi al soddizfacimento di tale bi-
Sy sono rizolvibil soltanto con po-
litiche basate sulla razionalitd delle
fnalisi, sulla positivith delle scelte &
sulla forte intenzionalits delle gxioni.

Fatta questa premessza, il documers-
to 51 prefigge un duplice obiettivo: de-
linears una strategla generale diinter-
vento e definire un insiema di agioni

prozsimo g

articolate nel tempo. Una sua
ristiea & di limitarsi ad argo
per concettl e per tesi, senza
mente portare a sogtepno da
meri. Manca Infatii in Italia un sigke
ma informative complessiveo sulla m

bilita urbana. I soli dati disponibili o=

no relativi a singole realtd locali. Gue-
ata ¢ una situazlone (purtroppoe non
Funica) che caratterizza negativa-
mente I'Ttalia nej confronti degll alte
Paesi industrinlizzati.

LINEE D' INTERVENTO

Lamancanza di numeri comportala
necessitd di avviore lstituzslone di un
glatema nazionale odico di rileva-
zione della moblilith urbansa, che eosti-
tuirebbe la base conoscitiva indispen-
sabile per quantificare i fenoment in
discussione e, successivamente, per
calibrare le linee di intervento.

Da «Mobilité e aree urbanes si desi-
me che alla forte crescita della do-
mandadl spostamenti non hanno fat.
o finora rscontro adepuati pro -
md di Interventl per i traffico urbano,

3 F,

o andatl eosl accumulando nel
avi ritardi, sia per le infra-
¥ che per 13 pestlone stessa
lema det trasporti.
o postazione strategica in tema
politica complessiva della mobilita
'} in- opni caso, preparata su tempi
medio-lunghi. ' L'obieftive  primario,
Secondo 1a Fiat, @ di realizzare guells
opere infrastrutturall che eostituisco-
nola comdizione necessaria per 1w mi-
ghioramento della situazicne grazie ad
un gkl adepuato rapporto tra doman-
da e offerta. 51 dovranng percio realiz-
zare parchegei di scambio intermoda-
Ii, parcheggi di destinazione ¢ di servi-
zio, parchepgpi per residenti, sottopas-
gl nei prineipali nodl stradali, ristrot-
turare | nodi ferroviari, metropolitane
e altrl sistemi di tragporto ad impian-
to fiszo e azsl stradali di scorrimentao,
A Lale fine, sugrerisce 1l relazione,
sarebbe opportune ldeare un piano
polienmnale di investimenti al servizio
dei trasporti urbani e metropoliband,
riprendends una indicazione data a
suc tempo dal Plano generale dei tra-
sportl, Tuttavia, la realizzazions di

Lin momento del
coniegno ol CEming
s Storico Fial di Torino

| ojueste infrastnitture & 2olo condizlo-
ne Necessaria, ma non suliciente, per
la risolizione’del problema, Se non sl
vuole che Ia nuova domanda vanifichi
in pochi anmi i provvedimentl, & neces-
SATIO ACCOMPATTEre 18 Opere tOn uns
oculata politica di regolaztone della
domanda stezsa,

DISEGNO COMPLESSIVO

DYalkra partep® anche necessario in-
vertire 11 procesgo che vede 1a faze di
interyento sul Sistema del trasporti

| Sepuireicon rigardo 1a fase di espansio-

§ e urbarasLe aziond sul territorio e

quelle sul zlstermna dei trasporti do-
yrebherd ezsere concepite ed attuate
parallelamente, Le scelte relative al
territorio, ¢d in particolare le desting-
sioni divso, devrebbere essere svilup-
pate nell'otiicaadi un miglicramento
dellgeondiziond dl mobilith.

Glinterventitanno quindi orfenta-
L siacal potenzlgmento dei sistemi di
trasporto urbani, sia slla regolazione
dei lorvequiltbr] interni. Bisogna co-
mungue tenere presente che il fdtardo
accumulato in decenni non potra es-
gers reciperato in breve tempo.

Oecorre. programmare le aziond in
modo che esse producano risulbati in-
termedi positivi e nello stesso tempo
contribuizcans alla costrazione del
disegmo complesgivo, Per evitare un
ulterire degrads servono anche misu-
re concrete urgentl. Le possibilits di
manovra 2omnd legate alla repolazione
delia domanda dil mobilitd, ma qui il
tema & particolarmente delicato
perche siincide sulla bertda di com-
portamento dej cittadini.

Il documento dedica pol ampio spa-
o all'ezame degli interventi possibili
sul piang tecnicn e organizestivo a
breve, medlo & lungo termine.

Gl intervent] di breve termine, rea-
lizzabili al massime in un anno e con
un limitato impiego di capitali, posso-
no essere suddivisi in quelli destinati
a regolare la domanda (controlli della
sosta, imitazonl al traffico nelle zomne
congestionate, sroad pricing-, cioe
tasse di transito) e in quell diretti a
razonaliggan ¢ a gestire meglio 1o ris
sorse esistentl GQuesto & possibile at-
traverso elaborazione di pland di cir-
colazione, approntamento di modelli
matematicl del trafico, Pimpostazios
ne di cam pagne informative,

Nel capitole dedicabo agli interventd
di meedio termine (cick realizzabili nel
gire di due o tre anni ¢ con investl-
menti contenutiy vengono analizzate

Ctlinug & pag, 4




S0 Uindervenio 4

Cezare Romifi &b

CONPeETO  orgonizs
zirlo dalla Biaf suil tenng
del traffico nelle citid. B8

Abbiamo ritenuto op=
portuno farel promotor
i guesto convegno par
uns zerie di ragiond,

questione della mobillitd
e delle ares urbane e
coimalge.  sla come
prande industria nef na-
stri rapporti con la clttd,

Anzitutto  perchésida pargl

iﬂu.mumﬁ-:;ﬁ 4

i ] jigre Romitig
& B rando co 1
E:  proposte di iniziati
3 m
to i informaglone ¢ di 1 1
ehinréza al generale di.  siang, |

battito che 3 sta svol-
gendo opel in'Tilia: ed &
%gg‘-m il motise per cui
biamo Invitato a di-
stutere sull'argomento
tri esperti italiani e
stranieri,

Da questl ultimi, in
are, riteniameo di
poter acquisire termind
d_:l confronto tra guanto
gl M - 0 non si fa - nells,
nostre cittd e quanto si
fa nei loro grandi centr

LA DISPONIBILITA’
DELLA FIAT

tensamente
contatto con il ministe-
o dell Amblenbe . per
realizzare proposte di
Iniziative communi.

une dei probleml pia
grandi e piny pressantiin §
Italia, come negl afF™
FPaesi avanzati: ¢ quindi
ol gembra necessariode-
dicare ad eszo il massi-
mo dela nostra atten-
zione.

E infine perché abbia-
mo la sensazione che al-
mend nel nostm Pagse,
esista ancora sull'afgo-
mento roppa approsst-
mazione e troppa der-
Eogia rispetio alla cono-
seenza approfondita) e
alla obiettivitd di gindi-———
zio che sarebbero neces-
sari per muovers verso
la sohizione del proble-
ma.

Noi el aspettiamoe,
quindi che guesto gon- 3
wepmo porti un contdbu-

il Il

oggl sione, mi pare chgd pun-

gla, ovwiamente, come urband, Per guanto rignarda

Prlﬂqdut;ﬁﬁndn nogdk ?mt F%Itaﬂ £ntrare  glias i nnrmm.'tgu i
L nel meritg della’discus-  goote i

perché questo @ . jircnlibe 18 i id;f:

jdi regole Figorose (8

A §

PER UN TRAFFICO
INTELLIGENTE

SRS o e, 3

e inlztative destinats a costnlire un
sistema di parchegei articolato secon-
do diverse esipenze (di seambio inter-
modale, di drenaggio del traffico, per
le zoste dei residenti di servizio i
centr commerciali, eccetera). Viene
Inoltre presoin esame il potenzamen-
to dei sistemi di gestione e controllo
del traffico utilzzando  tecnologie
elettroniche ¢ telematiche.

FORTI INVESTIMENTI

Gl interventi a lungo termine, che
richiedono fortd investimentl, riguar-
dano il raccordo fra 1a politica del ter-
Fitorio e la gestione dei trasportd, con
procedure di collegamento ammind-
strativo, la concreta realizzazione dei
pian regolatori con asviamento di
programmi per le varie modalith di
trasporto, [I documento esamina inol-
tre 1o sviluppo del sistema di traspor-
fo pubbl.:ic:-'.tfer il quale il 'confronto
cor 18 paltre clttd eur & dizarma-
Le: da nol sonoe insufficlent) e dotazio-
nl di infrastrutture ad impianto fisso
(ferrovie & metodd 18 strade & scorri-
mento veloce (tangenzialily, le aree di
parcheggio. Il parco vekeoll, dal canto
sun, & carente e obsoleto.

BT

: i
1 potenziamento deve essere gu

di generalizzato ed articolarsi in una’

serie di interventi mirati alla ristrt-
turazione ded modi ferroviari, allo svi-
luppe delle infrastrutture urbhane ad
impianto fiszo (& partire dalle metro-
palitane) ulilissando anche sobuzioni
completamente automatizzate. Que-
ste rapprésentano un modo nwovo
per superare gli ostacoli che finoea
hanne impedito nelle nostre cittd lo
gviluppo delle metropolitane classzl-
c¢he, 8i dovranno anche ridisepnare e
reti di autobus e polenziare gualitati-
vamenle ¢ guantitativamete il parco
circolante,

E" indispensabile che le soelte vern-
pano effettuate con un processo che
parta dal’analisi delle situazioni exsi-
stenti nelle varte citth, ehe individui le
strategie oltimali e valuti gl effettl so-
ciali, teenicd ed economici degli inter-

diamo intensificare e -

cerche e la sperimenta-
Bl o campa.

stico, per progetti

i ame
i viabi

R

stesso tempo esplotare  trasporti E;uhb]im', 1'an

‘tppossibi

E.,-Eﬁmm velbii alinils
tall da carburanti aliaps
_-_%j i W

¥

- dell'auto non &
pin importante rispetto
& guelll ehe riguardang,

= T SRR,
_ di del tessuto urbano, la
=matore pulitos; &, allo  raxionalizzazione

e
cheggio. ||

tori elok- Su guesto piano dob-
H biamo perd riscontrare
che alla buona wolontd
di molti manena, da un
lato, un supporio infor-
mativoe adepuato che
dia un quadro attendi-
bile sy cui lavorare; dal-
I'altro, in moltl casl, &
carente guelin capacita
progettusle di ingleme
che & necessaria per af-
rontare un  fenomeno
QI pless0,

Blamo guindi in pre-
una mmateria
richiama insieme

o e 13 responsa-

1 pubblico e del

o il

dei  genza di

i un forte splrito di
borazione costruot-

Posso dire, anzl rpe-
tere, perché ho avuato
l'oecatione di dirle pin
volte, che la Fiat, aque-
A prospettiva di colla-
grazione guarda con
fegpiamento,  delia
Aggima disponibilita.
Non miresta che con-
uders Augurando
biton lavoro & tutii e
aspettare. 1 - risaltati
conclusivi- di - guesto
converna da ¢id, somo
CETLD, meErgerantg in-
dicazioni utill ad aiu-
drel - nell’assolvere ]
5tro - comune impe-

panti € la loro coerenza con gl obietbti-
i paosti. A tal fine, vanno utibizzati tut-
ti ghi strumenti che Pingegnesda dei si-
stemi ditrasporto ha sviluppato negli
ultimi anni.

«Mobillitad e aree urbane. pone inf-
ne, in rilievo il tema del tra & del-
I'ambiente. I controllo dei livelli di
i:l:;LIjJ‘I.&EI'IE-'HLEr & un problema eui I'l:lp'i:-
nione pubblica & molto sensibile ed &
quindi oggetto, giustamente, di sem-
pre maggior attenzioni da parte delle
amminisirazioni pubbliche,

CALENDARIO EUROPED

1l grawdo di inquinamento @ inversa-
mente correlato al buon funziona-
mento del fraffleo: guanto pil & bassa
ia velocity di scomimento, tanto pin
elevate sono le emissioni di sostanze
inquinantd, Tuttavia, la questione non

riguarda.zoltanto il sistema di tra-
sporto nel suo o . @ anche he
caratteristiche del velooli stradaki.

Perla riduzione dellé emissiond mol-
to & stato fatto da parte dell industria
produttrice del veicoli. Restano aneo-
ra ghi interventi da attuare nel rispet-
to del calendario stabilite dalla nor-
mativa europes, basata su standard
rigorosi. Bu questi temi la Fiat sta la-
vorado, insieme al ministero del-
FAmbiente, per mettere a punto ini-
Ziative comuni.

LIMITI PIU" SEVERI

Le posizioni dell'Azienda song in -

ned con le recent! decisioni comunita-
rie, mirate a rendere pit severd 1 limiti
di emissione e & diffondere "uso della
benzing verde, La Fiat intensifichera
inaltre 1a ricerca e la sperimentazione
sul «motore palitoes.
_ Peri veicoli industriali ¢ gli autobus
il Gruppo & impegnato suun progetio
peril diesel pulito, che comporta solu-
Zionl motoristiche di nuova concezio-
ne. 8 lavora anche per un'estesa dif-
fusione di trappole ¢ fltd per 11 parti-
colato,

+Mobilita e aree urbane- ritiene in-
dispensabile unimtenzificazione delle
revisioni e dei controlli ¢ Peliminazio-
nedal pareo dei veicoli pit inguinanti.
Hel laboratori dell'Tveco, infine, & in
£0rs0 la sperimentazioni per la messa
d punia di autobus alimentali da car-
buranti alternativi (metano e Gpl) e
di veicoli elettrici.




Gli mterventi al convegno
sulla mobilit e le aree urba-
ne. Le proposte dell’Azien-
da per contribuire alla solu-
zione del problema: suseita-
re il dibattito ¢ mettere a di-

sposizione le proprie

E&;‘:ﬂd di relazioni,
v proposta,
confrontl. I copve-

g1 «Monikith ¢ sree ur

ha presentato un
ventaglio di interventi che
hanno  affrontato Pargo-
mmenbo dalle pil diverse an-
golazionl B1 & parlato di
centri stodci congestiong-
th, di tangenzlali & Qi me-

tropofitene, di vetture pr-

vate e i trasporto pubbli-
co, di automesz ec e
i divietl di sosta, di zone

Dietro il microfono, dopo

che ]'amnﬁnistmture dala-
gata della Fiat aveva fllu-
sl:.mm e mgiond del conye-

e dopo che Cesare
E—m::cm aveva risssunto 1l
documento df lavons, & 50-
1o altermati politiel (3 mini-
stri Tognoll & Ferrd, il presi-
dente della Commissions
ambiente, territorio e luvo-
i pubblici della Camera,
Giuseppe Botta,

gj ASsns-
sori ad trasporti di Bologna

Milang & Toring, il mappre-
sentante del mindstero del-
TAmbiente), il soeislogo
Ghugeppe De Rita, docentd
universitar eorme
Caseetta, Luigi Mazza, 1.1,
to Maurg, esperti intermna-

zlonall (Fierre Forton, Pe-
ter Hell, Mipuel Durban

Cesane A .
L%ﬂniie l:;glc

metropol: 1 tato i terta ﬁETtraspﬂrt-::

Sanchez, Uldch Jager, Ho
Peterson, Michel Rivoire,
mus&m‘re Seiarroney,
presidents dell'Aci Rosario
Alezzl, Cespre  Annibaldi,
MAnAgeTs & tecnici el
Fiat e dell Tyeco.

wBomo due i modi che ka
Fiat ha di contribuire alla

soluzione  del pmbiemag:-

dlella mobilith nelle
cittd — ha detto

e contribuire &l dibattico, 0
secondo @& di metbers 5 di-
sposizione le sue risoree

tecnologiche e di ien-
#a. Per il primo Eb&mm
rgmimumgumg;rc;mve-
TG propasiting, "Altro
suggeriamo i utiizzare i
il avanzati strumentd n-
formatic, come le anaksi
matematiche, per cono-
scere megtio be dirmensioni
del problema mobilita nel-
le citta. 8i evitersnno cosl
proveedimentd dettati pin
dall'emotivits del momnen-
to che dalla reale conos
zeenZa del fenomeno. Ia

Banco di Napoli, ha messo
A punfto per i capoluogo
campans un modelo ma-
tematico del traffico. T dati
somno stati affidatl alle aubo-
Fitéd eomunal & nol siamo
disponddi a ripetere 1o
studio in altre cittd Vi &
inoltre, Ia possibilita df rac.
cordare Je  informasoni
cosi rcavate con quelis che
dpuardano Iimpatio am-
hientale, in modo da af
fromtare anche questo al-
Lo importante problerngs,

Annibaldd ha sottolinea-
to lesigenza di uiilizzare
sistemi integratl di gestio-
e & contoollo del teaffien,

Ennid..,

A aficato che 177-
t-ﬂ.tla slﬂn-tlpr&st.-:: i un

ENLM r'll- [ 15
Emdeddemmmm-—ha

[annditraﬁpﬂm Gﬂmplw affermato nel suo interven-

» PET Un
altuttamento

ferrovia,
«85i disewte in quest] gior-
ni ha comchiso Annikaldl

i meglio

vedri ohe | suoi Eaﬁ'tfucl
portano a qualeesa di eon-
cTete,

Il ministro per le Aree
Urbane, Carlo Tognoll, do-
po aver ringraziato la Piat
per aver promosso 1 dibat-
tito, ha sobtolinealo come
il problema sla comune &
futte le grandi cittd od ha
ammonito che non esiste
ung soluzione facie ¢ def-
nitiva. «Bisopna che fmpa-
riEmo a3 convivere con i
problemi del traffico — ha
ﬁnunct: . Cifh perd non

che non. s possa
Fare nulla, Un ‘mibe of infer-
venﬂsipthheigm fare, ma
oreorre anche pensare al
trasporto pubblico & ai col-
legamenti telematicl G
interventi sf deveno orien-
tare su pid frontl: uno ded
SPTY rapida penetra-
zlone nel centro della sitta
mnu quindi costrudre
e e corsie privilegiate
per lo seormimento veloes
che chiamersl ‘strade
T et

I minlstro ha conchiso
ricordando come alla s00-
siome i molli problemi
possa contribuire il recen-
te plano-parchegpi  che
proprid in gueste seftima-
ne deve essere converlito

i t.uLtuﬂ

Lo U ministro. del Lavod
 Pubblici Enrico Ferri — e

‘Ta mobiite
ino & un bene

dera. Bolo se 1o Stato for-
nisce sl automobilistd g
atramenti per non trasgre-
-ﬂh-e[eleggipﬂtrapulesse

b frat-

Bl aut-n-hus. I problemd
chisve da affrontare, ho
splegato, E-:-nn!-ngataaﬂa

3 quuht&dgagm?iﬂ alle -
| nomia di ese:&h_p alla si-

principt o a dare sepnall,
0N passono gverse 1un fne
esciusivarnente educativo,

Crrle Togrod
come talvolta mrviene T
récente decrebo soi tra-
gportd di un seghale ek
rissimo riservando  parie
degh  investimentd  all'ae-
auisto di autobus ecolog-
¢i Non esiste perd in nes.
Rinche & Europs. Ha ol
g -
nizlone uiiciale, lecnica o
gfuridica di autobus ecolo-
gico. Questo rende di fatto
mapplicabile 1a 'legge so-
greale’s Rugger ha conclhi-
g0 dicends che olo in pre
senza di obiettivl ben deli-
it Nindustoia pud investi-
re ed operare,

nerﬂﬂ%rﬁ'

.I propgettd .. IﬂmutnndJEﬂEIIHﬂ’hl

| parlato, con estremnd chig-

'WmFedm:uFili el re-

ahile della m

de-li'Ivec:-n %I

— ha dethe — un
ﬂniet.t.i-m molto ambizoso:

~realizzare. per motor di..

autobus e veicoll rmanded-
pali un livello di emissiond

pard a quells ipotizzato ne
= pli Staki-Unit per#‘?dﬂdﬂl*
. Per lastra-

ah adotta-

Legl
- mu{ﬁmm i lio
pi g
B non %terﬂﬁ mﬁm

mamﬁﬂlanlmic;% Fzlal,
ma & indirizzata Efmlup—
po-di un motare specifico g
mekann per aukobus, alls
reerea su veicol ibridi e bi-
madali e ally sviluppo di
o L IR
eazioni

obirg swerde.
ﬁmﬁm to ﬁhs-r%:u?;
Bnche iy
mente brgvd Ma agl P-ﬂ:lrzl
el Tveco Ldevono  comm-
“sponders quelli sul cotmb-
stibili e sully manulensio-
ne & unn decics volontd di
Sostituire 0 Fingiovanine
mezs che somo di
e o ﬂagmeraﬂmgmc-

sl

-E-Pi:IPE D HL!.B. sn_g:re'taﬂu
del Censiz De Rica ha pre-
sentabo. una - ricerca

dal suo Isftuto supli spo-
stamenti urband degli fa-
liami. Dall'indagine msukta
che la permanenza media
dell'ttaliang al volante & di
A, & mezza al gloma, &
per cento degli in-
i ha i cambiato

; nrn:- impatto enuo-

del problema e 1o ha
fatto risalire al articolare
tipo di mobilita delle so-
chetd  terziare gvanzate,
caratterizzale da sposta-
minti «erraticd, sopratiid e
microdecisionalis.

Dw Hita ha splegato che:
«non & muoye da casa con
l'auto solo il capo i
per andare a lavorare, ma
& muowe anche la moglie
per portare il Bambino a
seunla di inglese prima e al
tennds dopo, ¢l si muove
per asquisti in centro o per
andare ad wna mostra Di-
rinuiseono § laved a orad
determinati & Crescong le
libere professiond e le attd-
vikd creative, Be andate per
atrada a mela matiinata e
chiedete che professione

mmw ;

rhe SOM0 I yendi-
Llfl i puhggﬁ -
eHEur. Sono questi che =i
muvono irregolarmente ¢

SENER orpd prefssati, a far

Liche le nostee clitd siano.

arumate & tutle le oe e
remdang problemation
Pappromtarmeto di un pia-

=t deltraffcogenerales, |

0 Case@tba, profes-

'EWE:IEL Fmﬂﬂq&:?lm:ﬂ: dei

alin [@colta diln-

'%Eﬂﬁnu gl umdversitd di

0 Calabrs ha trac.

alabo un ampio guadeo del- i
i situazione dells mobilits
melle cibtd europes. Ha

IMESs0 Mt.h%am wl-:!en;ﬂg:

: spesso negati-
veldel caso italiano e fndis
cato
8 possono realizzace per
aumentare la capacita del-
la rete stradzle e conteners
Ia domanda.

«Bistgna che anche le
nostre cittd 2 doting delle
infrastnutture Yare chie da
snni possiedono | grandl
centn europel — ha soste-
nuto Gluseppe Sciarmones,
diretbore del Cenfrg stucdi
sui sistemi di frasporto —
Senea di queste non potoe-
mo affrontare con probabi-
litd di suecosso un femsa
ﬁ?_mp]EH-D e 1a mobi-

A,

Rozario Aleazi, presiden-
te dell'sAutomobll  Chab
italisnos ha invees difeso

I'uso ntelipente dell'mito
& la mece che nelle aree
urbans sia il mezzo pubbli-

£0 A svolgere un nielo pri-
mare. «Guello che ¢
prececups ha apgiunto &
che ai cittadini gia vera-
mente assicurato il diritto
pienn alla mobilita sul gua-
b2 e85l NOn PORSONG & non
vopliono aceettare Hmitg-
2ol & ritornd al passatios.

Cozsg cosa succede all'e-
stere? Hanno | nostd stessl
problemi?

Peler Hall, professore di
geografla & Reading e i
planifieasione urbans & re-
gicnale & Berkeley, ha pres
semtato il coso di Londrs,

fritemventi cha

una metropod che, s pad
dire, Bnata intorno alla fee-
roviasOggl la cittd nono-
stante la proverblate eff-
cienza del serviz pubblic
inglesi, =scoppii= per i
Erornalieng asalto ded pen-
diolard che provengomo da
puntl semjpre pil konkand
dell'hintertand e che ogmd
glomao viaggians in metro-
palitena o in ferrovia: per
divers¢ ore. Le sofuziond
che g stanno spedmentan-
o gono diversa, compres
un secondn gnelle tangen-
gZigle a 70 chilometr dal
centrg costraito ¢ gestito
completaments da impre-
Beprvete,

La situazione df Blviglin
{100 mila abitanti) & stata
iflustrata da Miguel Due-
bam Sanchez, responsabile
tecnies dell’assesaorato al
trafdee della citta. 1 fra-
puardo & l'esposteione -
versale del 1502 durante la
fuadela citta dovrh aceo-
[Eliere &E_er]niilﬂ visitatorl al
FIOEna, emial phrcheg
sottervaned,  aleuni - oo
ponti sul Cuadalguivir &
una tangenziale estemna,
seeondo gl amministraton
spagnoll, dovrebbero risol-
vere efficecemnente il pro-
bleia

Muomaco di Baviera gpode
di uminvidiabie serendtd
nongstante il trafMeo negl
ultbmnd dieci anmi-sia rad-
doppiato, T 650 mila veicoli
cireolanti (Gukti gli shitantl
della  cittd  troverebbero
posto sl sedili - anteror
delle guto) in malke strmde
MUY ROE300 Superars § 30
chilometnd orarl i velocits
masgima ¢ gli ingorghl s0-
no pressoché seonosciuti
Mrich Jager, direttore del-
Talfgio  pianificazione - del

Ennicipio, ha spiegato che

1a eitta dispome di 1300 chi-
Iometd i piste clelabili,
¢he non sl chiuderd al traf-
fieo i eentro ma &l realizge-
ranno molti parchegs a
paramento.

Lione, ha: detbe Michel
HRivoire, consigliere tecnieg
per l'urbanistica del sinda-
co, & impegnata nella reg-
lizzavione. di: un. prande
progetto che entog i 2010
dovrd  risobrere  eadical-
mente i problemi di teaffl-
oo,

Bo Peberson, segretario
del comitato per i traffico
metropolitano del mindste-
o dei trasporti svedese, ha
Hiustmato le mdsure ofw
stanng prendendo o Stoc-
colmg per snedlire 1 movi-
menty - gutomobilistico.
Tra guesta Iistituzione di

un pedaggin di ingresso &l |

centn che dovrebbe ddur-
re del- 20 per eento il Dusso
nelle ore di punte. Con il
denaro raceolio si potran-
no acguistare g autobus
nstessaT

Delle atiivith del gruppo
di =tudio sul strafieg e
lirnpatto ambientales, for-
it i 18 poesi dell'Ocse,
ha parlato, infine, Pieme
Faron, del Ministero delle
comundcaziond del Belgio,

Franceseo Maovo




——

ESTAVA anc
Rﬂa percorrers Gik-

ta FEuropa primg
di arrlvare a Parigi, tra-
guardo sopnato inténte
settimane passate nei
desertl asfatici e sul tet-
to del mondo. Ma a Mo-
scd e gtato come Eggere
gla arrivati & casa, Una
sensazione diorgoglio
ha preso tutt] noi: sulle
possibllitd dells vecolifh
Itala di attraversare k-
Lera Eurasia pochi gires
vano creduto, BEd invecs
aooola gui, ned sl
Mosca, sporca di pobve-
re, fango, con inrealore
indefinito “resg opaco
dai 18 mila chilometrd di
piske, guadi, sabbia. Ee-
cold clrcondata dai meg-
Zl dappoggio chalhan-
no segulta sulle skrade
plit impervie del modda,
[ rumore ortnai famits.
re del suo motore nelle
vie moscovite i riporta

Andietro, ai momentipia

duri e fatleosi delle'set-
Himane passate. Co-
minciamo dall'inizio, da
Fechino, da plazza Tie-
nanmen, La  partensa:

con un flammitero SoFH-

statl accesi gli enormi
fanali d'ottone alimen-
Lati ad acetilene, pol un
robusto colpo di mana-
viella e il motore di Itala

¢ stato subito pronto ad 4

alfrontare 22 mila chils:
metrl da Pechino a Pards
gi. I saluti della comu-
nitd ftaliarz, i Aazh e lo
luei delle televisioni, vi-
icing f me Andrea Barei-
ni seduto al posto che §2
anmi fa I di suo nonno
Luigi, il taglio del na-
Strg,. Polla carovana si ¢
awvidta tra L folla

Una folla festozsa che
sugurava buon viaggio
in tutte le lingue, comnle
braccia . profese - per
stringere le mani & tutti
i partecipanti del raid. 11
vigggio cra iniziato e per
un attimo ho avuto da-
vanti agli occhi 1a carti-
na geograficn dell’Asig
con 'itinerario tracein-
to. Credo che molti in
quel  momenti  hanno
avutola stessa «visiones
e lp stesso brivido. Awve.
Vamo davantl mezzo
mordo da attraversare,

Mei pritnd mille ehilo-
metri It una sterminata
planura coltivata a gra-
no, abbiamo zigzagato
Lra fsind, carretti. bici-
clette, trattord, camion
velooi ¢ spericolati, bu-
che profonde. Ad ool
fermata le agtormobili
sopratiutio Ikala, veni-

Speciale Pechino-Parigi

iﬂ{ﬁﬂﬂ!ﬂﬁﬂ;ﬁ 6

vano circondate da een-
Flnain di contadin cine-
51 coriosl di una realty

fanto diversa dalla loro.

terzo plorno di viag-
gio, i 28 marzo, 1a cara-
vana di Itala ha ragghin-
Lo il Tinmse CHallo, !
POl sUllh millenara
Via della =eta, 'antica
carovaniers dove @ sem-
brato ditornare indietro
nel tempo, indietro di
mille anmi, allg seoperta
del luoghi deve visserg
Iers | EUBTE eri, pra-
Liicatﬂﬂt% artisti prE‘l."Er
nienti datuttoflimondo.
Avevampiinscitbela Cf-
na delle grandl risaie,
delle regloni abitate da
centinaia di mwlliond di
persone, Dopo  Xian
(J'antica capitale—del-

Fimpero Han Sfamozsg
per il ritrovamgento del-

I'Armata di cottal,
ete0 la Cina delle mino-
ranze einiche dell'l-

slam, del Buddismo &

dei deserll, B cominela-
ta 'aventura, la dura
vita da earovanier, La-
selandoci alle spalle le

Maria z
Virnmeoezl 1S
aifa gt 8
deliTiale AL
suo flance &
Sedtloun
alirp
colfaudeiore
i prarde
LEpertenea, |
Elso Brange.

Il racconto
del pilota

Mario Vannozzi, tre mesi al volante della storica vettura
per ripetere dopo ottantadue anni il raid Pechino-Parigi.
Ventiduemila chilometri sulle strade pit impervie, i de-

serti asiatici e sul tetto del mondo. «Macigni ci piombava-
no addosso». Scortati dall’esercito nelle zone dei predoni

_r.'lI:IEEihl da percorrere g

causa del «tole onduliés,

nette molto ravicinate
dovute al passaggio del
camion.

o spess0-preferible

progedere inf Y ordine
sparsoin piend deserto,
costeggiando | eoili

dune e le palificate del-
l'energla elettriza (dove
C'erana), unicha tracee
della civilta. A volte T
Solo punto di riferimnen-
to era una catens mon-
tuasa all'orizzonte,
Montagtne che mi gem-
Bravano raggiungibili in
poche ore. Invece oceor-
revang due, tre giorni,
sl viaggiava con le mp-
scharine | chirargiche

(distebuite da  Paolo
Rossatto, medieas dgf]ia
speHZIONeT per noth

Apirare la polvere e la
sabbia ehe riempiva pli
abitacoli. Non mi sento

A

FPechi

pil 1¢ braccla perché la
vettura trasmetteva al
volante a gulda diretta
tuttid colpi
ni prodotti dal gizastra-

Lo fendo st :
A nell’e.
‘Btremita  oeidentals

dells Cina, vidggiavamo

|:i' ln parrienza mmemqmm

T lavthragio- 1

trattare. 11 1° maggio,
tra pareti di neve, il pas-
&0 del Kunjerab,

‘mongdg avuto
gat
Malle

‘Hunza, nel nor

nitl mondo muEulmano _del

con le donne velate, le
mosehee  avvolle  nel
ploppl & § mercati dove
non s finisee mai di con-

wu pakistar
(" liberare in divessi pun
-l ; M’ ie maghette con mand-

: '._ cent

: .Lﬁ%

per bee giorni dalle frane
che precipitavans da al-
tezze iginoge,  C'é
virluto intervento del-

la strada soay
chilometri
del Farako
hilormek
13 paurs &l
1 macigni piomBare|
addossn,
Dopo le frane, il ezldo
torrido del Punjab e del
Belueistan. GH autovei-
coli erano come fornd, A
Islamabad 40 gradi, nel
deserto del Belucistan
45, Trovare una botbti-
glia d'acqua era pratica-
mente impossibile. In
gquelle condizionl, a
qualsinsi ora del giomo
e della notte, i cingue
meceanici della Fiat gul-
dati da Lueiano Maren-
B0 riparavang ghi inevis

Nove-

LYrriducibdfle
specefifella.
seoriola do
aiound
caprrelly
e Lo &t
[RERTRL b rry
ail'alierz dellp
inaidiedel
dezerin

& rappresentaziond fxpirate al folklore locale

dram- |

SR

tabill guasti provoeati
dal caldo e dalle vibra-
gionl. Per di pil, abbia-
mo dovuto  viagpiare

to del . scortati da militas ar-

mati fino & denti; in

- quells zone A confine

lcs, nellas friabilel tra il Pakistan e 1'Tran

apﬂdrﬂnergim +0n-
trabbandier & predoni.

L'Tran degli ayatoliah
pozhi giorni prima delly
morte di Khomeint, Ap-
pena arrivati, ¢i hanng
impartito il decalogo del
«bucn  viagoiatores in
(territorio iraniano: nien-

- che corte, niente sandali

eroor- - @ pEntalont trasandatd,

camicle ¢hiuze fing al
ollo nonostante il cal-
do. Uselre dall'albergo
ers un'impresa’ chiede-
Vo andavi,
perché ei andavi e con
cil; alla fine dovewl weei-
re accompagnato da
una puida asfissiante. T
PassagEio in' Iran, oo-
mungue, & stato rilps.
Eanie per me e per gl
auti=ti del seguito
percht abbiamo fAnal-
mente puidato =u otti-
me strade. Anche pli al-
Berghi, adesso, erano
A=zl pitt eonforteyvali

I quattro giorni in
Turchia sono passati va-
Ioct e pod Ia realta sovie-
tica econ i suol fermentd
sociali e politicl. Gl per
e dolci vallate del Cau-
casa versn [l Mar Mero,
Cosi di villaggio in wil-
IQFH:, gepiti * dall'am-
mirazione del georgiand
& ded russt ci avvicinara:
mb g Mozca, Mon un so-
Io ghorteo di ritardo nelia
tabella di ‘marcia, Mes-
sung veilura & rimasta
per strada. Davanti alle
fucte di egno di Hala
adeszo  rimaneva solo
I'Eurgpd, A Mozca rice-
virmenti, festepoiamenti
& tanto bisogno di ripo-
By,
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o o seapoies aleaio,
mendre allrapersa il
villagelo cinese dil

Xintng |
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{{Dgpﬂ due mesi 'E! ]'l'lE-IZEﬂ a MDSE& ﬂiieﬂe_ rispetto e invita al raccogll-
riabbraccie mio fig --

_i'.

0 confesse d'averlo fattocon ime. 0

HEA0 T seOpHettio del mo- | o

B 1'iney] tm%xm delie ri- (E
*ﬁ 2EE  Livil | pareva inouihassere 8

'atm intensa dicornmoszio- (€

I 16 giug ?l slamo a Varsavia, Un
Bru i auto d¥poca cirs
conda Ttala sulla grande piazza a lato
della quale zorge Ia Tomba del Milite
Ipnoto, Nel pomeriggio andiamo alla
Ei“t-t.t'l‘lu'nl:-l:hia Ipmprlulﬂn i due L E
1 F u-__ .'.-

osca & impressa in modo parti-
colare __1".4- el raid: @
li che dopo due mesl e mezgo ho
rivisto mia mogile e mio figlio M
Non dimenticherd mai layocedel mio
bambino gridare tra . i

el I

“An o dwf'e Arriviamo Ftre agﬂ;qtu‘i mn:rt.u-::IﬁLstd della pc-lmia l:lt
nedi 1 Iﬂﬁ:ﬂl;]i a&mu]tu LI"I g+ Hannower che sgmbrano la strads
erfime affettuosa, ansiderando ehe Iy consentendo allaearovana di arrivare
mio papa, ¢'¢ il mio papae i hi Ag] a— mmmpgr%a sino alfalbengo e pod, ilmat-
Peceato che 1a sosta a M i piogsia, Al F aré |l loro sentimentd. Loe i_:'-.4 dop, di i coare agevolment.e
by foreste (T 1y Pulle, et per.scenza dells cittd of Borprendesee s Pautosiradn Bruxelles.
Llimane che non ol fermavam-u in un.a centmuja 111 uhﬂumem a.fﬂanr:ann la  vevano descritia in un contesto cupu Alla capitale belpa Itala rende
citta per plii di un giorno o due. A Mo-  strada fino a Minsk, e oltre. Un pae-  pesante, ﬁgpdment-e e invece trovia-  omaggio con una visita alla Cee, e i
sca siamo rimasti guatteo gord, ma 2 che, col sole ed il cielo azzurro,  mo un ambiente quasi gaio, pleno di  commissari italiani Pandolfi e Ripa di
song volatl Anche perché l| ahhiamu de mere dalce, npmamae Inv r:::e 1.rjta; Martedi partiamo perl'altra Ger-  Meana vi salgono per un giro, @uanta
trascorsi in buona parte.ad-ag ik B . ] omania, ma p Itala el usuﬁcad‘bag_ gente é slpﬂ'taauﬂa nostra veterana da
impegni di rappresentanza. Ttals suua Alexal :ierp!stz 3 12} guando Siamo ‘Partiti da Pechino?
poleva mancare all'apy Fden Linden, ' Quante migliaia @l persone terranno
ﬁ;;hm;wga chig) cgjﬂd lf r;.ln Totosspuvenic del nostro
(T E raid? va al Museo dell’Auto, uno
della sua residenza, el pit L.E-u e campleti d'Europa, do-
BMm‘t-id?E L?m%ﬁ?e yartens L s is . | ';ealrlima Ec_%mihg la Tipo, nobilitata
asilio v PRGN resco olo dil ayett
¢l avevano accolli (e aha!nrdit.i} al no- Ela. eu:l n-splr.a:lj:ﬁ Céa Bre;t unEau:ra— pmn-:le pill nessuno, Qui possiama 9_1 noe) & geeolta come ggpmr ?DEEEE““
stro arrivo, oi hanno dato anche fleon- 110 dei caduti detl'ultima guerra. Ho  massimo, restare sorpresi, ma nem- Dia Bruxelles a Faripl, viaggiands al

gedo, insteme ad una piccola folla di cundntr.u 1’It.uja in quel ruugu che ri- meno pi1'.1 di tanto, dell’'eMeienza del  solitl 80 chilomelri all'ora. Siamo al

tragu’srdn. Pmnu gl Eﬁl fatto peﬁr né:-éule
COSE 1N G- SLUltA &'_[:I'IHII.-H a a
3 I_I'npul’e_:wewim I'I#ﬂiua_“eumem ai luristi per waa folo sollo In Torre Bl Diefense, E::batu matting 24 glugno, el
3 aspettano 50 coetanee o quasidi Itala,
dia nazionalitd, di ogni tipo: om0
le «damigelle d'onorés nella kermesse
fnale, Ttala in testa, verso I'Erolle,
pol sfiliamo tra la folla lungo | Ghmnps
Elyzées, Place de la Concorde, il Lun-
0-Senng, il Louvre, Bue de Rivoli: In-
ne, Io sclame delle «vecchie siEnores
tornain Place de la Concorde ¢ & fer:
ma davanii alla sede dell" Antomobile
Chub di Francla: I motore di Ihala si
Epepmies  Biamo arrivati Circondati
dalla folla festante stringiamo centi-
naia di mani. Nel gran frastuono sen-
tiamola mancanza di gualeosa che cf
era familiare; 1o seoppiettio del mota-
e di Itala. Questo sallenzios ¢ fa pens
gare al rapporto tea lei ¢ noi, durato
tre mesi. Un rapporto vissuto b modd
diversl'a seconda della personalita e
del temperaments di elascuno del
protagzonisti di questa avventurs, Non
vedevamo 'ora di arrivare. Ma adesggo
che siamoe arrivat ol dizsplace,

Cosa dirg, aneora? Il pit bel com-
mento finale & di monsieur Jean Pan-
hard, presidente della A.C. francese:
altala & davvero un mosteo 2aero, -
tandue annl non sono bastati a smor-
zare 1o spiribo sportivo e d'avwenturs
che allacela le sue due impreses, Ha
ragione. E allora, con monsisur Pan-
hard, anch'io dico: «Grazie Italas,
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me in un «fash-back=, 1a
gloriosa  vettura del
principe. Beipione Bors

gheze entra nella capis
tale transalping fra gli

applaus. E° partita, an-

che gquesta wolta, da Pe= "

ching: tre mesi ¢ 22 mila
chilometri fa. Come allo-
ra ha stuplto il mondo
ripetendo, B2 anni dopa,
il raid automobilistice
pil famosao della storla,
L'itinerario & stato pii
hingo di quello del 1907,
i protaponisti - diversi,
Ma intatta l'emogione
per unanto di inizio se,
oobo che chilometro do=
po chilometro ha vings
degerti & sterratl, ghiae-
icin, neve e fango, Lajép-
gendaria Thala & areivata
i Paripl attraversando
11 Paesi ¢ due continen-
Li senza averes rotlo altro
che uno dei fogli delle
batestre anterdori ¢ElE
staffe di sostegno del fa-
nali. Piecol guasti subd-
to riparati, :
Holouna foratura v
50 la fine del viaggio, ala
sostituzione, ognl quat
tromila chilometrd eirca,
del martellettl  dell’ae-
cénsione wsuratic e di
cuatiro einghie di eo-
mando della pompa olio
maotore. I modo in cuf e
stata progettata la mac-

ching apli inizi del et
1o ¢ risultato vincente: Ta="

solidits della strotturs
portante, altezza [da

terra superiore alla mes.

dia, il grande diametro
delle ruote e, soprattut-
to, la robustexza di un
motore capace di eroga-
re una coppia notevole
Eid a 500 girl, Tutte gue-
ste  caratteristiche e
hanno permesso di au-
perare con disinvoltura
anche le fasi pio criti-
chie,

Ma non & stato tutto
Tacile. Quando, gul finire
del 1886, superati i prin-
clpali problemi organiz-
zakivi, =l declse di ripete-
re il raid eon la stegsa
vebbura, 1'Itala era in
condizioni  accettabili
soltanto esternamente.
hMolto rimaneva da fare
g1l motore.

Mel 1508, tormmando dal
YViaggio dopo una espa-
sizlone negli Stati Unitd,
nel porto di Genova 1'7-
talz era eaduta in mare:
il telaio orlginario, de-
formato, era stato sostl-
tuito con uno =chassiss
pit " lungo, Altre partl
metaniche erano dan-
negriate, Verso la fine
del novembre ‘BB, I'Ttala
& uscita cosi dal Museo
dell’Automobdle di Tor-
no-perentran: nelle offl-

Flugna.
1888; Pltala ce Tha s
fatta di nuovo. Cos e opera

joimo fatto egatiaments il

-
T PR |

scoperta dell’artigianato. Trem

~cine Fial dove & stata
nnmwmg UnNa #eCU-

Smontag-

- gio ¢ di verifieay Obietti-
%o ripristinacg la vettu-
e ulilizzando gl stessi
: elafl & i sisterni di
i razione  implegati
wdall'industrla - automo-
istica nei primi annd
questo secolo,

«IM solitd si restaura
uns  vettura  d'epoca
adattandola ai partico-
e reccanicl - opgl di=

sponibill — spiegn Ma-
rio Bottoni della Speri-

mentazigne I:].Eﬂc_@eﬂa 0 Lempo piendao.
vela:uliFi@giH abbia- og mﬁmsa q
efrcare vecchl ma
“tontrario, | sforgandoci  "parl nelle officing, &
i ricostrulre I pezzi di eirea diecimila ope,

rano aleuni tra | mighior
ﬂpechalt.sti nel restauro
d“i‘ Hut'u- Imn ﬂq.____& 1"'I--.t-:\.ll
quipe di 's-tIE EL50TE,
ira collandatord & teeni-
ci Flat, dei guali quattro

Semmenrias
Atam, Ding’
UNeeley o e

appoghio
-1
Vi deila TR i P i
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ulle strade della Pechino-Parigl edizione '89,
S lintramontabile Itala non ha viaggiato solas

una carovana di vetture e veicoll d'appoggip
Fiat I'ha aceompagnata, fornendole I'assistenza ne-
cessaria per poter concludere 1a sua impreswé fara
conoscere al mondo, A

Ventiduemila chilometri sono tanti ma
perché, da piazza Tienanmen a Pechino finn alle
Enrte i Mosea dove s comincia a rivedere I’usfal‘v?

un inferno di fondi sconnessi, di sentieri sabhios e
di valichi in quota a prova di fuoristrada. «Piste an-
che peggiorl che In una Parigl-Dakar — conferma
Mario Vannozzl, primo pilota dell'Itala e veterano
della competizione africana — Un test importante
anche per veicoli modernis,

La colonna d'appoggio era composta, come & fapi-
le immaginare, da veicoll a trazione integrale, eon
un'unics eccezione: una Tipo DGT 1600, Ed & stata
proprio «16is la grande rivelazione della Pechino-Pa-
rigl "B9, I diarlo di viagirio segnala: «Kashi 25 aprile,
La Tipo, unica vettura 4x2, impressiona per il com-
portamento e I'aMdabilita. Ha un compito impe-
gnativo, quello di precedere 1a carovana per 1e ripre-
ae filmate e pot recuperarla ad andatura da rallys.
Conclude il raid, dopo una ineredibile prova di aiTa-
ticamento, senza aleun inconvenlente di rilievo, e la
conferma che il suo abitacolo & anche a prova di pol-
VETE,

Comportamento egreglo anche per le due Panda
4xd a trazione integrale inseribile (hanno avuto solo

Due anni per preparare I'Itala. Ripristinata
con gli stessi materiali e i sistemi di lavora-
zione impiegati all’inizio del secolo. La ri-

di collaudo. Gli interventi durante il raid

fati= -

ila chilometri

i

X _"-!. i &
gn‘ perplass] — confessa settermnila tubicind di
olboni — perché quello  tone che compongona il
Jon erg fl DOSE0 M0 B A AR e
mestiere. Pol abbiamo Dove lo capacitd ma-
scoperto la soddisfazio-  nuali e l'esperienza arti-
ne di trovare 1a soluzio-  gianale non

giustar comerdar Errivare;see sto

A 8 un manumerntoe, 25 1l
. IUn altrod@aspetto - elle maderne
Bultato de igle. 1a
Honovato guccesso dek | gnols, p

™~
1]
- .

DELL’ITALA

qualche problema di carburazione al di sopra dei
kremila metri) ¢ per le sorelle maggiorl: la Lancia
~ Delta HF integrale ¢ 1'Alfa Romeo 33 1.5 4x4 Sport
W - La pluridecorata Delta ha accusato un leg.
Inconveniente alla pornpa della benzina, e la

- Spaort Wagon la rottura di una sospensione. «Pur-

1 M — spiega Luciano Marengo, capo spedizione

== e'frauna buea nascosta dall'erba e dai rami sec-
&l e non 'abbiamo vista. Eravamo in mezzo al de-

' Etrio pakistano ed;ie:- ripararla abbiamao dovuto rea-

" lzzare una fossa di fortuna scavando una bues sot-
to la vettura. E da li sotto abbiamo fatto le zaldaty-
I'e NECEssarics,

Al seguito dell Ttala hanno viaggiato anche veleoll
commerciali & camion: un furgone Ducato 4xd Fon
motore turbodiesel attrezzato a carro-officina e un
autocarro Iveco 4xd tipo 40.10 W che trasportava il
materiale di assistenza per 'Ttala e per gli altri mez-
zi dells spedizione,

Atlrezzato g ufficio postale mobile per | collega-
menti telefonici, via satellite con I'Italia, ha parteci-
pato all'impresa anche un autobus Iveco 4x4 mao-
dello 80,17 Turbo, equipaggiato per le esigenze di
tre persone e dotato di un condizionatore d'aria in
cabina e nel vano di varico.

Ancorz un veicolo Iveco, un autobus 4x4
su meccanica P0.1T ¢on motore turbodiesel di 170
OV, & stato approntato per le rprese della Kal, che
ha =eguito con glornalisti e cine-operatori tutta
PPavventura dell' Thala.

wt&\rnn o

‘abbraceio degl abfianlf

collaborato pér la retti-
fica delle i rotanti,
SEMpPre orrendo -a
materiali- originali. An-
che la rettifica delle can-
ne dei eilindri e 11 vifaci-
mento degll stantuff, &
stato eseguito con l'an-
Lieo procediments della
fusione in ghisa.
Altre socicta  del
Gruppo s0no interven-

te con tutto il loro baga-
w0 di esperienza tecno-

logica, cosi da assicura-

re pritcisions e affidabi-

lita a ogni particolare

meseanico: la Cromodo-

al & océupata del ri-
¥

‘sionato candele e ma-

4 gnete. Le pompe dell'o-

lio, dell’acqua e dellg
benzina con 1 relativi
serbatol sono state rivi-
st dalla Gilardind, meén-
tre 1a Weber 51 ¢ interes-

wsata del carburatore,

.11 resto & 1a cronaca di

SUCCESE0  APpPena
cluso. Restano alen-
e annatazioni,

4 L'Ttala non viaggiava
=

golas una geconda vett.
ra d'epoes, con caratts-
ristiche tecnlehe simdill,
I'ha seguita idealmente
ned cento glormi del rajd:

: . 18 Palombella, un te

proprietd della Regl-

Margherita, che ha

ito i swuoi gruppl

neceatici quali possibi-

il pezzi di ricambio in

srealtd mai utilizzati, Ri-
messa in ordine, & stats
adibita, completamente
smontata, ad auto di
seorta

A prendersi cura del-
I'Ttala durante le novan-
ta tappe del raid sono
statl gli stessl uomini
iche I'hanno rportata in
vita, ese 0 o
simi Interventi che ai
Erand resi necessarl nel
1007, Opni giorno, per 3-
4 ore, 1 meccaniel della
Fiat, come gih aveva fat-
to Guizzarcdi, il tecnico
della spedizione Bor-
ghess, hanno Ingrassato
tutti i meccanizmi, sen-
za tralasciare Ia mani-
tenzione complefa una
volta Ia settimana,

LTtals, dungue, ha
superato 1a prova grazie
aghi womini che I'hanng
rinnovata ¢ poi protetta

er 22 mila chilometrd.

anng saputo tenerla
Ccosl in «formas da con-
sentirle di vivere una in-
solita para con | cavalie-
ri Kirghisi. E' accaduto
a metd maegio, inun vil-
laggio pakistano: diclaz-
sette furie lanclate al ga-
loppo, superate dall'ird-
ducibile svecchietta-,

Pino Pignatia




Azienda

Cesare Romiti delinea le scelte che conteran-
no nei prossimi anni, L'obiettivo ¢ il concetto
di qualita globale. La vera rivoluzione in que-

sto campo € quella che nguarda i processi pro-
Ma solo attraverso un impegno genera-

le saremo all'altezza dell’Europa di_domani
ﬁ"J i‘-i'.l.i_i'\-f,-' "':-’I.\_,.‘F. o 1.5?.3::- Lo | —

duttivi.

-\.5..

ESait

o g

dotti sempre pid alta’ p ""r g
i avviene ogg lﬂanluzbunEn

Lo ha detto 'ammilnistratore dele-
inter-

gato della Fiat Cesare-Romitd:

venendo a8 Milano 8 un copvegno or-

ganizzato dell' Associazione Itallana
per la Produzione,

ad glovani la cultura della qual
me si inse o ipring
canica, dell'elettronica, della ¢

ca.»
assaggio successivo &, appun-
t4:| «la qualibé nel processo 11445
mmeguwwqmuwm s /-
come patrimondo di tutti indistinta-
E“m a tuttl | livelli. L'obiettive —
AT

recisato Ro
«a 1 viera rivoluzione nel campo 1‘.' caadit i HHEEEM;:;E%

della quaﬂtﬂ—ha. snal: e
it — i-,qu arda |

capitolati, delle normative: §
seorso di eultura. Dobbis

tuttl acquizire 1§ privcipio ehelaqua
1ith fon ¢ un fattore esterno ma una
componente esgenzinle del lavoro
che tuktl nod eompiamo, elascun nel
suoruolo e nelle sue responsabilitis,

Romiti ha poirb necessity di
mobllitare I'opinione pubblick sul
terni qualitativi e di r all'isti-
tuzione di un vero ¢ anno
della qualita, 5

Gualits, in sostanza jeome coneet

to culturale: «un mnlh%mmmm.
in guesto senso, pud essers svolto —
ha affermato Romiti — dalla forma-
zione, gid a livello di istrazione di ba-
ge, quells che &l Impartisce nelle

Et-EI‘]:I'.Ij ante —ﬁn
BJIE#I. df-'li ﬂJST-EIﬁlp

ttu.l.'El econonilca del

%NJ PBESO‘: Io ereddche per quinto”

sas.nu ezzere | Hvelli di qualita

ﬂ.t-i delle imprese, nol resters-

mu sempre un sistema di basso pro-

filo sul plano del confronto interna-

zionale, _cue TLOI, verrﬁ PIEO un -

sensl tto cid che

SErutbune

pun {- ln st.esan memn
dellefstituzioni, %'

th ha ﬁm uut:-—m
I :B.t.t.rﬁ‘hal;sga fm

sulla qualith possiamo mmpum i Ie-
gami che ci attraggono ancora alla
periferia dell"Europa di oggi, ¢ poter
puntare a trovarci al centro della

seuols, Dobbiamo cl?«lsm%uettere?hmﬁde@mm i dg,manﬁ_
- - - - —_ .

o,

or |

p oy
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CASA DEL SOFA’ E SALOTTO - ARREDAMENTI

F.lli BERGALLO

IL PIU’ VASTO ASSORTIMENTO

SALOTTI
DIVANI - POLTRONE "
E MOBILI ALETTO
CUCINE

=
T'u
Enrlco Auteri

RATEAZIONI
i DIRETTE
-0 TORINO
“i Tel 202.252/3

UNICA SEDE: C.so G. CESARE 179
NUOVA ESPOSIZIONE

Trenl :p-a-r-lall per il SUD

Nela roercs la sparanza!
Ajutaci a finanziare

la Fieerca scienlifica
sulla distrofia muscolaral

Pariavniag: Eml&mﬂ.‘&m Ika/Calabria lermata nd Astl) 4 Limidvne Mislisims
J ngosio ceo 23,45 par m'll EP Lastia
Aitorro: 25 agosin Idistrofin
LILTIMG POETI A SEDERE Muscalare

Par imformaniom: Otis

plemoin
Pzza Stabno 18 - Ted, 521.4505-521 4542

UEL I3 M. W Gottemdn Casals 710
PSS TORBD - Tel 447 Gl 54

~ Enrico Auferi sulle nvove realta del lavere

r-.rlnlziﬂlwﬂ Al mﬂahumzmn& con
| la scuela, tesi sperimentali, borse

distu ﬂlu stages e prcmi di ldUI'EE

avantl ad unm af-
follata plates -di

. Enrico

Auteri, direttore del-
I'Orpanizzazione &« del
personale della Fiat, ha
parlato  del «Fatiore
ano - nell'impresa: i

o G e e il mondo del

-:_-- uno degli ap-
[amenti  del  ciclo

"uraz:tc-ne aviluppo,

\ﬁds-tﬂ- promosso dal-
slessa assoclazione e
dalla Fondazione Agnel-
I in eollaborazione oon
la Cilardin ¢ 1a Fiat Au-
Lo locale.

Nel suo intervento,
Auteri ha sottolineato
che «la rea.]té. giovanile
di oggd & molto artieola-
ta e complesga; in gene-
rale 1 giovani appalono
realisti e pragmatici,
orientati al presente, al-
la ricerca di un eguill-
brio fra fe ambizioni di
Successd personale e la
réalizzazione nel tempo
libbero e nella famiglia, 1
lavoro & percid uno spa-
zio witale importante,
ma non necessariamien-
te il pia importante.

PROGETI'O FIAT
PER | GIOVANI

e 8
Dualla professione of =i
attendes confenuti e pro-
fezsionalith, ma anche
sleuressa e stabilitie.
Guesta sifuazion: &
confermata dalle analizst
condotte sulla realta
della Fiat, All'Azienda 1
neoassuntd chledono at-
tenzione per il singolo
individuo, valorizzazio-
ne dell'impegno e della
professionalitad, ma an-
che un ambiente sociale
collaborativo ed aperto,
Da parte loro, i capd va-
lutano i giovani entrati
negh ufficl e nelle offici-
ne nepli ultimd annd in
termini positivi sotto i
profilo della preparazio-
e, rvlélella ﬂelﬂem. della
apertura nel rapporti e
]:H}r Ia vogtia 4l impara.

—In guesto quadrg —
ha prosegulto Auteri —
ki Fial affronta il proble-
ma ded nepassunti attra-
verso Ul progetto “Fiat
per i giovand’ che si arti-
cola in una serie di ini-
glative sviluppate in ool-
lahorazione con i prov-
veditorati, i rettord, i
presidl, 1 docenti. Per
I'Universita, 1 werticl
aziendali  propongono
cicli di  testimonianze

agli studenti, si fanno vi-
gite di professor e allievi
nelle reattd produttive,
sl organizzano  stages
con tesi di laurea sperd-
mentait, 81 attribuiseo-
ng borse di stodio e pre-
mi di lauress,

Anche per le scuple
medie superiori 1a Fiat
ha sviluppalto una serie
di analo PEOgT il
per migliorare  1'inter-
scambio di conoscenze
fra studenti e docenti da
un lato e realtd prodit-
tive dall'altro, Anche le
procedurs  di  reeluta-
mento del Gruppo ten-
dono a sviluppare rap-
portl professionali sta-
bili e sistematicl con e
fonti {universitd, aszo-
ciazioni, scuolel,

sLTna 'l.'w;:llt-ﬂ_ assunti —
ha concluso Auterd — |
glovanl sono inseriti in
un programma di aceo-
plimento ed inserimen-
to che sl impernia su un
periodo di formazione in
aula e di stages in azjen-
da e =i propone soprak-
tutko  di  promuovers
Tintegrazione del neodi-
pendente nell'ambiente
di lavoro, sviluppando-
ne gli aspetti professio-
nali ¢ motivazionals,
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i Paesl ad alto svi-

hippo tecnologicn,

&1 pressante H-
chiesta dell'utenza, (i
trattore agricolo moder-
no si orienta verso un
grado spinto di confort
al posto pulda. Mella
mar'::hma:dml_l: preztigio-
82, 0550 nisulta ]}HI‘EEI':I-
nablle & gquelio Hscon-
trabile negll abitacol
dells sutomaobili euro-
pee di medio-alta eilin-
drata, La tendenza @ts
tuale & guella di esten-
dere guesto grado- di
confort anche al tratton
di medla potenza, che
son0 e macchine opearas
triei con iImpiego medio

annuo  elevato e oon
maggior nurners Sl
ukenti,

Il confort

In un trattore, esso
definito tramite un gran
numerd i parametri,
che gualificano & %&
tificano il gradeo di
rability del conducente
all'azione E;?llunattﬁ
nel tempo degli agen
fiziei che determingmno
fatica psicofisica, aven-
o un'influenza deter=
minante sul senso del-
'equilibrio e dell’atten-
zione  dell'operatore.
Fertanto, un buon livel-
lo di confort globalg-r=
duce in modo sensibile il
rischio di ineidents zul
lavora ed & quindi divens
tato opgetto di pactico-
lare attengione da parte
degli ent statali prepo-
gti alla salute dei lavoras
tori  (per egempio le
USEL italiane, trramite
I'Istituto superlore per
la Prevenzione e 1a 8icu-
rezza del Lavors del mi-
niztero della Sanita).

Tra i war fattorl am-
bientali che eostituisco-
no il confort globale, 1a
Flatagri pone particola-
re attenzione all" inter-
no della cabing, (1a cabi-
na s sta diffondendo ves
locernente i tutti i Pae-
51 ad’ agricoltura evohi-
ta). I parametri  pio
Importanti sono indiyi-
duskill  specialmente
nella eomodita del sedi-
le. nell'ergponomia  ded
comiandi, nella silenzlio-
sith, nell'aszenza di vi-
braziond al corpo e alle
mani ¢ nel microclima,

In guesto senso, la
Bperimentasions Flata-
Erl ha approntato negli
ultirnl annd banchi e at-
trezzature di prova mu-
nitl dl strumentazione
moderna, adatia a inda-
gare & @ verificare la cor-
rispondenza tra gli sbudi
teoricl simulati e il livel-
loreale del comfort nelle
different] attivita lavo-
rative su campo,

Confort acostica
& intende non solo
corme  bassa  Intensiba

del rumore, masanchey) &

corme gradevolezga dells
timbrica mugieale e

chiarezza del

o delle musicassetbean-
che sul trattore aprico-
lo}. e, Il lavoro del tee-
nico acustico inlzla con
1a deflnizione della seoo-

wia della‘eabing. Inlgue-

sta fage, mediante un
calcolatore elettronico
dotato di fungloni speci-
fiche per lo studio del
fumore, & @nalizza i

Jeomportarnento di ognd

singole elemento della
struttura per valutars &
predice 1a sua capacita
di generare rumore al-
lorche venga investito
dalle vibrazioni del mo-
tore; gquesto strumento
di lavoro, noto nel cam-
0 tecnico eome sanatiz
modales, permetie di in-
trodurme variantl gla in
fase di primo progetio e
cuindi di valutare e see-
gliere la tipologia dei
materiali occorrent] per
i rvestirnentl - internd
della cabina,

Come secondo passa,
gi analizza. la composi-
zione del rumore all'in-
terno della cahina, rile-
vandolo in prozsimlbtd
delle tempie di un mani-
chirng Seduto al posto
puida e sz sviluppa un
primo tentativo di pro-
getto acustlen, copren-
do e smpr&nﬁa con varl
materiali le suparfici in-
terne della cabing e ana-
lizzando Ia loro caratbe-
ristica di opporsi a effet-
ti di riverberazione e di
diffrazione acustica che
deturpana I'udibilita
della voce umana in una
trazmizzlone radiofoni-
R,

parlato |
" (ormal & abbaskanza dif-
fugo I'uso dellamtoradios

trattore viene colle

A un veicolo ehiamato
carre-freno, che stmula
il traino di un attrezzo
pesante, Conun magne-
Lﬂi’::lnudgml'ﬂﬁslﬂnme ad
alta fedelth si registra 1
rumore ad entrambe le
orecchle del condiacents
= posizionando 1 due
miceofond in prossimita
delle tempie — in vare
condizlont df velocita di
lavoro e di intensita del
carico trainato. In se-
gulto, i analizza meova-
mente in laboratorio il
Zegnale acustico, me-
diante strument] che in-
terpretand elettronica-
mente 1a sensthilita del-

Successivamente, il |
ity quindi si prestano bene

\..-\. 5.-

i H:—*a’é'-"":ﬂ:-.-. :

precthio tmana e che

a wvalutare ogpettiva-
mente il disturbo causgs
to dal mumaore,

Infing wiene esegulta
una valutazlone sensiti-
va sU aleuni trattoristi,
con interviste per ¢om-
prendere se la timbrics

risulta sufficientemente
gradevole,

Confort ¢ vibraziond

Il progetio dellizola-
mentd del posto guida
dalle vibrazioni trames-
se 5ia dal motore che dal
contatto terreno-riote,
ha richiesto ¢ richieders
per molti annl ancora
uno sforge enorme di

Il lavoro di Fiatagri, attra-

a complessa speri-

ione, per migliora-

niort generale. Par-

g cure  riservate

‘%?5 allinterno  della cabina

seguito reglstrati su na-
stro magnetico e inviati
al laboratorio. Qui, me-
diante strumentazions
digitale, | sepnali vengo-
no geomposti e analizza-
g in modo da rﬂﬂmvsme

composizions In ter-
mini ﬂlpal{?mnﬂ?im&uu ele-
mentard per studiare
quali effett possono in-
durre nel corpo umanao.
8i modificano quindi le

mpmp--caratteristiche  mecea-

Lintensiid dei rumori

&t deile pibrazioni g

" piens o &
1R i T
-gl-__p-:am Quida !

B | “*i,,

?‘_ ﬂ cu:r]n.

rtnu ﬂ:MﬂEﬂ@m]tr&,

psrtdmlam scolpltura
battistrada dei
umaticl, La richiesta
el mercato trattorizti-
co negh ultimi 15 anni di
incrementars 1a valoeitd
di trasferinento sy stra-
da da 20 a 40 KEm'h, ha
importanti
problematiche di diga-
gto fsico per il condua-
sicurezza
: riguarde,
Fiatagr =ta effettuando
studl con moderna stru-
mentazione di analisi, in
collaborazione con e
maggiori case produt-

del

innescato

cente e
gtradale. Al

tricl di preumatic,

Il lavoro del tecnico
addetto ale wibrazioni
viene svolto acquisendo
Lamen-
te sl campo e misurati
interponendo tra il sedi-
le e il corpo del condu-
cente un diseo di gom-
ma nel cui centro & anni-

dati rilevati

datoun mileros ri-
levatore di vibraziond,
Parallelamente, anche

le vibrazioni trasmesse
alle mani dal wvolante
vengono registrate me-
diante un sensore appli-
cato sul dorso e sulle di-

da.
I segnal vengono in

W trattore

l;l?i
: # Climatiz
nnﬂ]im e di lnt.-erp:eta- o =S
zione in fase di nuova

progettazione, in mnm

I.'ﬂ-.-.

niche degh elementi an-
tivibranti, che collegano
la cabina o (I piantone
del wvolante al corpo
(flegzibilita e
apmm die ammortiz-
cazione) e si ripetono
: l:l:rra le prove.

Importante & sempre
anche la sensarions sog-
gettiva  dell'uome, ' in
fuanto sonG ancora po-
co generalzzabili i of-
fett] delle vibraziond sui
danni alla golonna ver-

T tebrale, alle ossa delle
;%mam' @ agl organt inter-

del corpo, sul senso
dell'equilibrio e dell'at-
tenzione,

della eabina
Dovendo considerare
la'nitacoll:r di un tratto-
re agricolo eome wm Io-
e, B0 dove =l trascorre il
,magg‘]n:rr tempo per il
la'.rm'u, gl eapi-
E ﬂj“pﬂ-ﬂpﬂnza che 1i-

1 Eu st uund L gg]: * ¥este la creazione di un
0 cond nj_dj Eﬂ"m soddisfacente benesse-
inﬂ Emmm ré termico, Nonostante i

progressi tecno-

pict compiuti, trovare

un‘q:i un trattore dotato

diun ottimo impianto di

climatizzazione & piut-

tosto difficlle, in quanto
te condiziond 4%

icolari momenti

del ‘anno sono daveero

difficii da s riare,
Basli pensare COT-
diziont del glorni pin cal-

di dell'estate, in cul vie-
ne mncentrat-l:r il

glor periodo di mpiegu
della macching; abita-
ol & In guesto ri-:n:lu
UnD VeTa & pro

pola di ::a!u-r-e & fl Lemp{:-
shesso una caldaia ter-
mica che =i muove a pic-
coli pazsi, il pit delle vol-
1 Imimersa in una nuvo-
la di polvere,

I dettagli che contang

Pur eszendovi  una
certa analogia di fattori
microcimatici legati al-
l'abitacolo di una auto-
maobile, in el & necessa-
i cmhiml‘anam
no 200 volte in un'ora -
spetto alle circa 8., B vol-
Le di un locale di lavoro,
tra | problemi pwm:::n
larmente difficili da ri-
solvers per gquanto ri-




guarda un trattore ¢'s
non solo la glusta umi-
dith — oltre alla giusta
temperatura — ma &o-
Prattutm la pulizia del-
"arig che viens immessa
all'interno della cabina,
che deve psgere previn-
tivaments trattatas E°
necessario pertanto che
I'abitacolo  sia  curato,
con buone sigillature o
pressurizzato verso l'e-
stemo, al fine di metiers

In condiziond di difesadl,

trattorista dagll agenti
negativl, quali polvere,
csalazioni di  coneimi
chimici, anticrittogami-
€i, oo,

Inoltre, considerando
che il confort termbeo &
quella sensazione di be-
nessereé — che varia da
individuo a individuo,
ezsendo del butto perso-
nale e dipendlendo da
svariati fatkord, come ve-
stiario indozsato, meta-
baolismo, razza, stato di
salite — appare eviden-
te la complessith  dei
problemi da affontare
per adeguare il funzes
namento del elimatizza-
tore @ tuttie le esigenge,

I vincoli da superare

In particolare, aleuni
vincoli sono oggl mag-
glormente impegnativi
nella definizione di una
buona climatizzazione,
Per esempio, la tempe.

ratura dell’aria inviata

nella cabina attraverso
le varie bocchette nom
deve subire brusche va-~
riazioni, In modo che i
flusso che lambizee il
corpo  del  trattorista
mantenga con il minkmo
searto posslbile — i
love woluto in fonslo
della condizione di bes
nezsere desiderato, B
Inoltre, la condizi
di riscaldamento nel pe
riodo  invernale de
realizzare  un'ero ;
ne di aria calda con flug-
gl indiretti sul porpo del-
l'operatore &  veloeitd
non elevata, assicuran-
do una 2o Pl calda &
pledi di circa 5., .82

I'aria calda & salire vers(
I"alto. ]

Infine, TIimpianto
ventilazione  durante
I'implepo nelle mezze
stagioni deve garantice
un adepuato fAusso d'a-
ria sull' ore, privi-
legiando le parti del to-
race, avambracse & mani
in particolare, A tale
Ecopa, & nécessario che |
varl Massl slano comve-
nientemente orientali e
concentrabili, a secondan
delle necessitd  indivi-
duali,

La risposta al-
I'inzieme di gueste pro-
hlematiche = & econcre-
tizzata in un progetto di
chimatizzazione integra-
fa in 0 sdi assieuras
e — maodo flessibile
— una risposta adegia-
ta a tutte le aspettative
di benessere termicn, in
ognd condizione operati-
va climatiea. Cid costl-
tuizce un ulterlore im-
portants passo avantl
nel dominio della sicu-
rezza attiva, tesa 8 ga-
rantire all'operatore §l
pit alto Hvellp di benes-
sere pEico-fisico in mo-
do da salvaguardario da
opni possibile rischio di
incidente dovuto a fati-
Ca e g stress. ot

[
T

roprio fatto di eul
-' E"g alori. L'Ecatoe
= o n“tltl.L Eth"i:' o d

UNA TERRA

Fhziano Giacobaz-

a1 Mﬂ_
che teeniche ded teatto-
ri, staff della direzione
B :

— O porli della sug
trtlimito.

Regeio e Massa Carrara,
del Centro studi storiod
Monantolan! e  dells

Conzorleria  dell'aceto

f,hahﬁdm tradizional
| Im tultto il mondo, 11 _

| paese d noto come
i £ del prodotto

| prestigioso di Modena,

Iy jhalzamico tradi-

‘o , ricco non %ﬁ
er . le proprie

balsamiche organoleiti-
che, ma anche perché
costituisee un vero e
tura
L

di Tamiglis
colleghl, qui in
Fiat, fanno parte della
Consorteria  dell'aceto
balzamico tradizionale,
Alcuni maestri oxolog,
clod assagpiatord, per
I'asszernazione del 2een-
lare «Palio di 8 Giovan-
ni= che sitiene g Spilam-
berto il 24 giugnos.

— Olire all"acelo bal-
samico, al nocino, ag
amaretti, alla progetio-
ione e alla cosfrusione
i funa park, gt spilan-
bertes] sono foli anche
COMRE =DETI0Ne sirahes,
Cogi era riporialo nelle
guide del Towuring Chieh
Naliano, fing af 19580,

«I1 motive per cui s
guide Touring fino agli
inizi degli Annk '80 i in-
dicavano come persone
strane, non sono in gra-
do di spleparlo anche se
— copme in tutkl i hioghi
di gquesto mondo — qui
effettivamente qualcosa
di strano esiste, Si dice,
ad egempio, che la pri-
ma forma di fumetto ab-
bla avuto orgine nella
tome Matildica del no-
stro pacse, detla Torrio-
ne, dove nel =ecolo XVI0
Meszer Filippo, un sol-
dato spagnolo ivi prigio-
niero, innamorato della

=, 36 anni, dipen-
dente della

é Grgziam;%f a
. la FiatGeotech, 'ra

s ..l". 4 .'iﬁ 7
zi, 36 anni, dipendente del-
cconta la sua esperienza-di
responsabile del Centro «Il Torrione» per il re-

o

cupero del patrimonio artistico e la divulgazio-

ne della

L

|

punto di Sgorticarsi per
poter serive

Roio o
10 miila abitantl, a sud-

a5t di Modena, ]:1_1_“513 Ia
strada dei caztelli (Spi-

castellang, gitinse gl

re Yersi d'a- |
mgre sul fnuro con il | _

e, [neltre, L gli abbifmo involatel |
—opilambBerto, passe i campane, Infine, & stra-

Lanti di 8. Cesaria sul
a == =i hanne Boi-
Leat "f_ﬂntl:e:e:m:.h;,, il
CANNONE, A nostra volta,

1¢

na che all'interno di un
angusto castelle — qual
& appunto Spilamberto

lamibe grvola, Savl-  — existano dal 1214 due
e Hyiitﬂf"gﬁl%ﬁ-xp&rrumhi' - M-
DRleveglio, 2}!1& netiaia dell'al-

Epc.)  al |tra di pin apparte-

ovinia |, due dioeesi di-

Sempre A odens e Ar-

contese | lola "Sono grandl | sfar-

[Fhibeliini-" 2ose, Méehe di edi

4 H:

fra Stato  pontificio e
Ducato Estense, fra bo-
lognesi e modenesi, fra
la diocesi di Modena e
quella di Nonantolas.

— Leantiche rivalila
Soprrauminono?

el '8 Ancora er-
I.aaéﬂne eon ivieini, A noi
i

Eanlr.zaamn[ sindacati
el 3]l magglo seorso a

Chssa  Integrazione

Siconchide eosi, con
spetto alla scadenza

cembre 1988,

ilamberto, quell di 5 W7s
1a dal fiume — gli abid Bl

iovedi 28 giugno si & svolto, presso I'As-
sociarione Industriali di Modena, 1'in-
contre e la Direxlone axiendale e 1e Or-

L'Azienda ha illustrato la situazione di mer-
cato ¢ ribadito 1a possibilitd di aumentare i
volumi produttivi. Cio ha conzentito nelle ulti-
me seltimane di procedere da una parte alla
riprese delle assunzioni sia nello stabilimento
di Modena che presso Iunita produttiva di Je-
sl e dall’altra al rientro del personale ancora in

Previsto a partire dal 3 luglio.

1888}, 1o stato di crist aziendale iniziato il 9 di-

arte. Ebbens, per secoli,
finp @ pochi anni fa, &
stata una garm, Uina con-
tesa: | eampanilismi fu-
rono a trattl esasperati,
al punto che guando &i
celebrava la festa del
Patronog di una chiega,
Jell’altra i cosiddetti cu-
mi (codini) mangiava-
Suliti pastl frugali di

revisto nella vertficn
irg,

adapni straordinaria

tue mesi di anticipo ri-
naturale (31 agosto

letteratura_storica _di_Spilamberto

Luktii giormd, andayanao
al lavaro e partivana ol
birroedio, spesso anche
a mathing inoltirata per

farsi S meglio notare. T

stesza cosa succadeva
guando eca 'altra par-
rocchia & festepmiare i
propric Patrooo:s,

—= M greanto  alld
rSfponazzas - Spilamber.
fapanta radici -:‘.-reu_!'{?‘n:z-
fehe pocki alltri paesi
di provincia annooer:-
ﬂh:: _: .
«Mal-eéniro culturale
Il Torrione, contando su
un retroterra cosl pro-
spero, ho potuto attiva-
e iniziative che hanno
trovato larga eco nella
stampa locale g nagio-
nale, oltre a continue ri-
gposte di disponibilitd
da parte di enti ¢ privat
che ne hanno inteso i
meszagrio @ Mimportan-
#a storica. Parte del no-
stro patrimonio artisti-
co da nol restaursto @
stato inserito in grandi
mostee come quelle del
Donatello a Firenze, del
"T00 estense a Modena
nell’B6 e del Carraccl o
Bologna nel 1987, Pur-
LTORDG, non S proty-
ki intervenlre alla mao-
stra di Guido Reni a Bo-
Iogna nell’'&8 con quel-
PFopera stupends, L'As-
sunta, commissionata
nel 1642 dagli spilam-
bertesi che opm &5l am-
mirs a Monaco di Bavie-
ra nella Regia Galleria
— detta alte Pinako-
thek — ¢ che costh
A170,10  Hre modenesi.
Cidrha consentito la pro-
mozione del nostro pae-
sein un ambito artistico
dl respirs internaslona-
le, come attestano le
centinaia di  visitator

Grrasiann Glacobazs
i3 dezira nelle folo)
oo i prafessor
Benedatio Benadells,
gran messirn

deila Consorteria
dail'aesio balzgmico

anche stranieri che vi si
FeCanoes,

— Che rcosg slofe fio-
CENED i questo mone-
fade

sAbbigmo promosso
il restauro i un antico
Lorgana, da noi scoperto
cestudiato, capolavaro
debfarnosi maestri orga-
nar ferrarezl Clord, cita-
toper alta rapprezents-
tivika nella Enciclopedia
Treceani. Da nod @ an-
Lfe venuto, I'anno seor-
50, i1 rettore del Louvre,
una visita che arreed no-
tevole lustro al nostrn
PIASEE:,

— &lf Torrione- pub-
Hlica anche Hbri i frite-
TegEe clllurale?

«Ddal 1986, da quando
holagsunto la responsa-
hilith del Centro eulti-
rale; ho fondato un ra-
Jme editorale, denomi-
nato  El Quatr'arl (le
guatira arie), elod i ero-
cevia  del castelln (la
cro¢e del castro roma-
L0, con b seopo di pulb-
bligare opere per [are
coffscere la culburn, Ia
lingua e la storia locales.

= Anche la Fat si ¢
interessoia, recente-
ienle, alle postre alti-
THf,

« 31, durante il mese di
giugng, in  ocoasione
della Fiera di 5, Giovan-
ni di Spilamberto, la
FiatGeotech ha collabo-
rato con il Centro cultu-
rale Il Torrione & la so-
praintendenza ai Benl
Artisticd e Storicl di Mao-
densz e Regeio al restan-
ro di un dipinto di Jaco-
po Zobol (1881-1767),
un pittore che occupa
una posizione notevole
nella cultura artistien
della nostra terca. Pro-
Prio lungo gquell'antica
vin che 51 chlama Emilia,
che unisee tanti valord &
che & portatries di noti-
zie storiche, gastrono-
miche, antropalogickhs,
industriali, opera la Fia-
Lagri. Ma in guesti anmi
mi song reso conbo che
pochissimi conoscong 1
storia . della  nostra
azlenda, che pin di ogni
altra ha consentito 1o
sviluppe anche interng-
glonale nel campo tral-
toriztico della Piat. Per
questo ho sentito U do-
vere di pensare alla for-
mazione di un gruppo
con interesst stordeo-ar-
tisticl, che si occupi del
nostro patrimaonlo,

Vil
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Come vengono prodofti e scelti i colori delle avto

Visita allo «Style and Color center» di
Quattordio che fornisce vernici a tutto
il Gruppo Fiat. Capillari sondaggi per
capire le preferenze del pubblico. Tes-
suti sofisticati per gli interni con due

requisiti a_h;:hlznrﬁun. .___ﬂ]CW-E E{};ﬁhtﬂ”ﬁﬂ

dl MARESA FERRUA

hiaro, scuro, canns ' di § fucile,
erystal, quartz. Le sfumature
contang pocor-EYmpottante é
che sla grigio, 11 colore preferito, in
auesti ultirnd anni, da milond di italia-
ni. Non g easo tempo fa girava la «bat-
tuta= del concessionario che chisdeva

al eliente: «Beusi, di che Brigio vuolels™

macchina¥s. Scherzig parta) | mecon-
nisrad per cui una tinta diventa di mo-
da ¢ un'altra no, sonolegatinon tanto
all'improvvisazione guanio alle leggi
del mercato. Le prirme indicasioni sul

grado di preferenza delclienti peruna

tinta piuttosto che per dn'altra pro-
vengono, agli uffici marketing e ge-
stione prodotio della Fiat, dagh ordini
dei concessionari. Sono soprattutto
loro a decidere, a seconda delle richie-
ste degli acqguirenti, guante automo-
bill bianche, rosse, grigie o blu devono
eisere prodotte, ¢ quali colork non in-
conbrano i favore del pubblico. Le in-
formazion] raceolte dal marketing e
dalla produzione passano poi al Cen-
tro dtile della Fial, 'ente incarieato di
tradurre in color e tessutli nuovi i de-
gideri del pubblico ¢ ad antlciparne
scelte e pusti

Le Case automobilistiche, ollre alle
indicaziond fornite dagli esperti di
marketing, - seguono molto attenta-
mente la dinamicitd della moda & le
proposte stagionali depli stilisti dell’
<haute coutures, I eolori delle carroz-
zerie e del tessuti per gli interni non
[raggono pin ispirazione dai temi del-
l'arredamento, del salotto di caza, ma
8i muovino con le fantasie ¢ gli acco-
stamenti cromatici dei noste abitl,
evitando di norma le bizzarie,

Missond, maestro indiscusso del co-
lore nal campo della moda, & da tem-
po eonsalente del Centro Stile Fiat T
suggerimenti di Missonl devono, na-
turalmente, eszere poi adattsti gl m.
tomobile. Tn colore che ha una resa
gl dl un tessuto cambia completa-
mente quande deve ezsere trasferito
su lamiera, Non solo, La lucenterzza, la
brillantezza, Ia profondita delle tinte &

o

provint .::ﬂ.
crlorg ;
sollopoari of G
m! POl T A

almogferied

dafd soprattutto dal'tipg di vernice,
Un'auto metallizzats rigulta pin bril-
lante e pii definita rigpetto ad una pa-
stelle. Ecco perché per le vetture di
grozsgcilindrata sipreferizes il motal--
lizzato. Per la Dedea, sono state 1m-
plegate vernici micalizzats, una teeni-
il '-.:qduttnl:a fino a deri solo sulla The-
ma 8.32,

gebbure pin e, addirit o
ARt a4 5o de sisione
ehi pudrda e intensith della Tu
grizle alla mich, un minerale che @i
nove ucente & &l al co
Mentre I"all (] seaglin
pia ohe sourizce | clla tami

‘mica pud essere eolorats di ¢ -
by, verde. Quando é bianea @ perla-
cen e le lamiere assumono colord & to-
nalité completamente nuovi. C'e poi
Ia mica ad. interferenza, quella che
cambila colore & seconda dellinciden-

LT
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: A B

“za della luce: i1 %a per &sﬁa@
diventare g;rig‘l% chiarn, A

rimeio. 11 Z E;E
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1a tende gla il z
ol to dalla &5
Color centers della IVI-PGG di Quat-
tordio, I'azienda che fornisce verniei o
tutto il Gruppo Fiat. «11 nostro Style
and Color center — dice I responsa-

del cenfig.” Liviana Besi &

ti di due & rispetto 8 g

‘sard pol ladmoda. I segnall di ten-
ci vengono dalle proposte degli

i solo dopo tre © quat.
Lro anni. In guesto momento e sem-

‘bra che stia diventando sempre pia di

moda il verde con tendenze bluastre,
tra gqualche anno prevediamo il gran-
de boom del violaceas,

L. .l T ] & F-I“-_ -
it . ey b
pl:

n Italial'auto pli i
I chiesta é quella gri-

gia (3B%), seguita
da vicino dalla bianes
[1E%), Incalzata a sua
volta  -dalla  rossa
(16%) e dalla b
(15%), Non piacelonog
invece. le  carrozzerie
gialle & verdi, ma an-
che lo miarront @ e ne-
ré non fanna fare saltd
di | gioia:  In' Spagna
prande boosm del bign-
cir {28, 8%) e del rosso
(22.0%), un certo favo-
e viene raccolto an-
che dal griglo chiaro
(2L3%) & dal bln

(1190, Poco sceltl il
marrone & il nero. Agli
ultimi posti Il giallo e il
verde. I blanco (26%)
el rogso (23,85%0) sono
invece di moda 1n.In-
ghilterra ¢he invece
NON - Apprezza | per
niente i grigio (8.5%),
il verde (2,45 ¢ menao
che mal # giallo
{0.3%:). Bianeo al pri-
mo posto anche in
Francly (32,8%), =e-
#uito dal grigio chiaro
(22%) & dal. rossn
(164%). Dizereta la
preferenza accordata
al nero (12851 & Al

marrong (13,6%); pes-
sime le poszizioni del
verde ¢ del giallo, In
Germania le auto pih
viste 50110 rozse (22%:)
¢ bianche (20,6%).
Fiacclone perd anche
quells grigle (17,3%)
quelle blu (15,7, Bas-
&ala richiesta di vettu-
e nere @ marronl, I B
chiari (18,5%) ¢ medi
(1350  vanno  invese
molte negli Stati Uni-
ti, seguiti dal rosso e
del grigio. Place poco
il bianco, colore prefe-
ritee dad  gapponesd
(31%6).

1ite'niuove non sono uno scher-
z0, e oitre all'ingegno & alla fantasia
gl ezperti degli effett] cromaticl devo-
no ricorrers al computer. <31 comineia

con lo studio delle materie prime —
continna Lhana Sesia — cloé con i pi-
Fman danno la possibiita di fare

ari. Il computer indica 1a composi-

2 di una determinata Linta e se-
{ entuale di pigmento pre-
1 caleoli nasce

adelcolore che vogliamo offe-
nere. A gquesto punto @ compito del la-
boratorio ereare la tinta richiesta, T
metodo & tra i pin tradizionalis un tee-
nico aggiunge o toplle dal classieo
pentoling tanto pigmento quanto &
necessario per realizzare il eolore tndl-
cato dal calcolatores,

L'impiego delle nuove tecnologle s
fa sentire non solo rispetto alle verni-
ci, & quella micalizzata & un esemplo,
ma anche rspetto ai tessutl,

sLe stoffe utillizzate per gli interni
dell’'automoblle — dicono al Centro
Stile Fiat — sono cento volle pit sof-
atieate di quelle delle nostre e o
dei nostri pantaloni. Sono ver & pro-
pri Mokt di laboratorio, realizzatt per
resistere all'abrasione, alla hice, afla
temperatura. GU acrilici i accompa-
gnano alle fibre naturali e i colord s
combinano in un panorama di interni
dove l'aspetto decorative non & mai
dizsgiunto da quello tecnico., i

Per gl internt, invece, sono di moda
i colorl uniti ¢ sobrii. Piccoli motid
grafici in un contesto di tinte unite
per le vetture del segmento medio e
medio alto. Caratterizzazioni pin de-
tise e piil colorate per le plecale eilin-
drate, Rimangono § nerd ¢ i grigi delle
parti  funzionall (plancia,  volante)
perché rimandano alla grafica degli
impianti ad alta fedeltd e guingdi ad
un‘idea di tecnologia spinta. T FT]E.‘J'J
va mollo anche per i sedili e peri pan-
nelli-porta, Il colore pill nuovo co-
mure & i turchese, quello futuro i
verde tendente al prigio petrobo,
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PROVE DI DURATA .-
PER I.E VERNICI

te. A cpualsins I:E:m-
po, Alla vernice g1 chie-
de, olire alla gradevolaz-
za del colore, sopratbut-
to tenuta. I fttord ag-
greszivi che portano al
deferioramento e alls
distruzione di wun flm di
yoermice  sone  acqua,
'umidita, il calore, in- 1] g
quinarmento e la salzedi- L 13

ne. Prove in laboratorio dall' Eadgt
¢ nelle stazioni di espo- Mw* quatore

monte, Wenets ¢ Valle (microclima) e dell am:-
d'Agsta). «Nel selezio-  biente (mieroatmosfe-

e localith —ci dice  re). Per esempdo, i ¢ ri-
Ajdo Metello, dell'TVI i levato che la zona fred-
Qimtmrdiﬂ‘& Sidienu- da artica 8 Fambiente
fo conto  fagce Hl— montano 5600 i meno

matiche . (
- -::-\.dé'nﬂ- ATEE ulhﬂath"hp

ﬂ_triqunet all'esterno sono iy ] [/ Bianco
richieste dalle pin seve- § O ST TS —= - —

re normative I%lﬂndjgjj_ 0 iy LR L LU ||||i SRR [T T T 3 Grigio

Lo scopo dei test di la- [ (Uil e, E ElutD pl‘D:fLﬂltE e. 1)3? |1|E Roszo
boratorio @ di riprodu s 1 uml.l']iili‘lwuggg':;; i iy Hil R |
artificialmente, in tempd HEE THE IR R Y i1 |
accelerati e in modi con- £ {21 { i e | ﬁ Verde
trollabili, le aggression il TR (R i .’Z.: i : '
8 cul Una superficie yepr i i1 TR T e e i T o G Nere "
niciata ha la probabibita ‘ﬂh;;g',grﬁf’gg P i 1 % Marrone
di essere esposta. L'im- i

portante & ehe i rsultatch 57 RN REL gdfeti i b
ottenutl slano aMidabili.

Per esempio, seuna ver-
nice resiste bene ad un
datoe Lest ma pol non ‘20
regge nelle normali con- -
digioni  d’uso, guellaF
prova non & affidabile -
non It & nemmens un
test fRoppo severa ehe
cdistrugge  una vernice i
che invece sfiderd tran- '

quillamente il eattivg — Gh#ppna

severi, mentre la zona
tropicale e "amblente
urbano-maring  sono. i
pit severl per | prodotti
vernieianti-.

Bu tralicei di esposi-
zlone vengono colloeati
cenlinaia di provind in
lamiera e I vengono la-
seiati per un periodo dd
tempo che va dai due ai
Lre anni. Secondo kg IVI-
PP, | test pin severd,
ma anche quelli piin affi-
dabill, vengono eseguiti
in Florida, in quantao sl
tratta della localith che
fssomma im misura
maggiore delle altre tut-
i requisiti di deteriora-
mento di un flm di ver-
TacE:

Infetli in Florida i
é gbbhondanza di raggi
i ealdo e secco duran-
Lell giornog, freddo wmi-
o di notbe e altri fattord
di deterdoramento..I ca-
pitolati defle industrie
del mondo, tra cui la
Fiat, richicdono 1'espo-
sizione in Florida,

nuove, dnren*enn seducenti, con colort luminos! GhE pﬂﬁanu H pens;eru aﬁe va-' 3
canze, al viaggi, alle cenmonie: le trovi alla FACIT, nel fantastico mondo della
moda, che consente a tutti di fare Un passo avanti nel m;gf;oramenm della quaﬁra‘__ -
della vita e-di sentirsi protagonisti e gror:-w a tutte le eta e nel momenti pfu belli.

Alla FACIT s/ puo vedere, toccare, confront are; abbmare e pmvare rurro cun!

massima iiberta.

Alla FACIT e facile arrivare: facile circolare, facile risparmiare; facile acqufsrare a

prezzi d’'ingrosso

. Via Etah:pini 46 Strada S. Mauro 1:}1 Fliualta Eulednrn . b :
; ~ ViaM.Pieta2  CorsoVigevano 26 iwrea - Corso Botta 10
; Via 5. Donato3 . Via Chiesa Salute 35  Biella- Vialtalia50 -

Merf_._--_a':ti; della Confezione Via Nizza 368 Via Munglnewn 18 . Biella - Centro Coop

Corso Spezia 22

ed nraant:he ne.\‘ Eurgumercatn Eune.-u







