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METALMECGARICI

IN PRIMO PIAND

N'CONTRATTO
PIU" EUROPEQ

Paolp Panzani, divettore dell’ Unione industriale dr Torino,
CoHenta gif csperty Bl smprtanty dell imteaT previdena
integrativa, Mattamenty economico ¢ contrattazione azindale

FREANCEZGOD NOVD

al luglio scorso 1 lavoratord
metalmescanict hanno un
nuova contratte di lavora,
Seadri 1 30 Eiu_gn-:l del "OR
per la parte pormativd e il Megiu-
ena del 96 per quella salanale.
Le trattative fra Smdacati e Cons

findustria sono state brevi: e |

mesi &1 & giumt alla firma, segwita
dall'approvazione delle assem-
hlze nelle fabbriche. Merito an-
che dellapplicazione delle notme

I PUNT) SALENT! DELEACCORDO ,fw

MHTHATTAII[IHE AIIED.!.E.E

Gno slale confarmate e []r'fﬂb&dur&'

previsie dal Protocolls interconfe-
derale del 23 Jughio 1993, Su questa
bass =1 & anche stabilito che Iy con-
fratfasione aziendale riguarderd mi-
teric ¢ istituti diversi da quelli defind-
i dal coniratto di categoria e gli
sccordi avranno durata quadricnmale.
Per il prossimo contratic aziendalke le
paattaforne non potfanno e35e60e pre-
sendale prima del gennaio 1995 & i re-
lanivi effetti economicd non decorre-
ranno prima del gennaio 1904,

L

definite dal Protecollo intencon-
federale del 23 luglic 1993, S~

-;,unr]u- le quali le trattative ini-

ziano prima ancara della md:n.— d

#a del Contratio ¢ nei primi mesi
del n:guzam non & possono fa-
T SCIDPETi. ,

Un contratto, dunque, che map-
presentauna svoltd nelle relazioni

industriali- Per u]:lFH'n’r'nnl:hn: Atar--

gomenta, abbiamo rivolto alcune
domande al direttore dell’ Unione

Erm:_m&_mwm‘- qui le pri mi_tsa 1]
innovazion: dell'intesa,
fermo vestando che, com'é previsto
dal documento seeiso, i reito
completo del contratto vervd
it segiity stampato
8 ﬂﬂﬂ&mﬂmﬁnﬂcz Mt
a tutti § lavoratori

ILLUSTRATO + SETTEMERE 1994

mdusl:&a]: dL‘:'.I-';eru ﬁl.‘r]u Pamna
zani, che ha ‘Fﬂl‘lﬂﬂipdtljl alle rals

tative di Foma.

- Dotiar Panzani, per ]ﬂprmu
vt mel doposuerra un contratto
dei metalmeccanicl viene conolu-

E

Per Ere maii dalla pré azione
delle riekegte, e pari non
ranno & iniziative unitaerali, m&mn
flitiuali.

Gli increnventi retributivi saranno
determinati sulla base di un “premis
di rizeltare”™, da calcolarsi annoal-
mente, con riferimento al raggiung-
reento effeitivo di obiettivi di produs-
tivitd, qualith, redditivitd ¢ di aliri
elementi rilevanti per lncompetitivith,
nonché all'andamento cconomics
dell"impresa. Il meccanismao e i pard-
meetri per stabilive il premio saranms
oggetto di trattativa a livello azienda-
Iz, 1l premio, dunque, non sard deler-




0 sefza ricorrere alla Sciopero.
All' estere questo & la norma. Sia-
Mo diventati i europei?
«B-uneontratto che ci avvicina
agli standard europei delle rela-
zioni industriali. Il merito mag-

S i sy
i T i

] a1

| 1
minabile i pricri e ;:-::-:Lﬁ*e.-‘.neré anche |

bedalmente variabile in funeione ded ri-
M@Eiunti.
9 o

" ORARIO DI LAVORD

A partire dal 1% gennaio 1995 vie-
e stabilite |'wrilizza certa ed efferi-
vat Eiing gl arnng di almeno 6 grup-
M diotto ore di penmessi per riduzione
otanio (PROY, menire i restanti tre

0, se non fruiti, possono essere li-
quidati a fime anrnn,

fruizione individunle dei PRO
POUMA avvenire anche per gruppi
4i quattr ore, ad esclusione dei -
Yoratori turnist @ compatibilmen-
' com e esigenze tecnico organiz-
Zatve,

giore va-alla decisione dei Sinda-
cati egdellaFedermecchnica di pon
considerars la frattativa come 1k
sede perconfronti idedlogici o po-
litici, Ha influito anche la consa-
pevolezza che stiamo attraversan-

" Diversedistribuziont dell’orarin di

livoro, anghe con 1" uilizzo collelive
el riduzioni di oraria, potrafifio es-

were concandate in casodi:

1 esigenge di maggior utilizzosto -
turdle s non lemporinen degli -
piantiche comparti | istituzione di pid
di L3 tumi settimanali, per esempio
W& FOTAZIGNE S0 Ire [uTmi per 52 gior-
ni alla settimana;

- necessitd di contrazione empo-
ranca dell*ovario, a fronte di crisi,
ristrutiurazions:, riorganizzazions: o
conversions aziendali che determi-
ning eccedenze occupazionali. In
questa sitwazione, olife ai PRO po-
tranne essers utilizzat anche i PIR ¢
le Fzstivita coincidenti con la domeni.

ca al fine di Lmﬁiﬁth}mlﬂh- :

grazme,
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]

do una silazions economicadeli-
E@la: uno scontro aspro [@vrebbe
preziudicato le possibilith di -
lancio, nducendo inolire J& -
billith di riassorbimento ded di

ok e dei cassintegrati, T si
50n0 gvelati consapevoli che la

I0riE era la ripresa dell ativiG
indusiriale:. i
= Ba molte parti queste con-
Tt & Stuto pindicato un evento.
Furd llnsirg o, in exiremag sintesi,
Leontenils pid qualificanti?,

«Le novita riguardano soprat-

tutto fre aspett: la previdenza in-
tegrativa, il [mlamento economi-
co ¢ la contrantazione aziendales,

- Checova & stata deciso inme-
rito alta previdenza integrativa?

alargomento erm gid s@io af-
frontato nei contratti di alte cate-
goric ma, pee la prima volfa, con
guesto accotdo £ passa alla fase
opcrativa: abbiamo cioé deciso
guanto denard destinare alla pre-
videnza integrativa. Le ragioni del
problema somo note: la crescents
sfiducia sulle possibilita dell Inps
di continuare 2 pagare pensioni ai
liveHi attwali. Cosi, come avviens
negli aliri Pagsi océidentali, i la-
voratmaccanionanduna pare del
propria reddito per la veeghiaia,
Per rendere operative 1"accordo
OCCOITE perd una Ie%c chea Fiten-
£o nomn tarderh pertheé £ un Thrzo
consenso politico intorno a questa
fEcessitins,

PART-TIME
] i

Potrd realizzarst su bass giomalic-
re, seffimanabe, mensile & anngale,
Anchieai fini di consentire unMagior
wtilizzo degli impianti, T contratti
Eempo parziale potranno prevedere sia
un Graro giomaler superione alle ot-
Lo e (purched be one seitimanali siano
inferion a40), sia orar setlimanali pa-
ri & 40} are, con distribuzione tale che,
s base annu, risulti un orario medio
inferiore a quello dei lavoraton a tem-
P pier.

Compatibilmente con Iz esigen-
Ze fecnico organizzative, le azien-
de potranno, valutare le richieste di
Irasformazione del rapporto di lavo-
r du fempo piens & part-time, non

edere il limite del 2 per cento del @

Y !'-;-



- E la_ parte ecoRomica?

«E statadefinita in armonigcon.

gli accondi del giugno "93. MNono-
staptesgio, i1l costo del lavoro nel
coran dei prossimi due anni ore-
sceri um po’ pit del tasso di in-
flazione programmata. Mell“am-
bito di questa parte 5i & rinnovata
la discussione sugli scatti di an-
Fianith, assal onerosi per le Azien-
de, Abbiamo quindi decizo diaf-
frontare la questions in apposit
incontri che si svoelgefanno du=
rante il periodo di validita del
contratios.

- Lo stado affvoddale 31 12-
ma della contraliazione gzien-
deafe

wPer le medie e grandieazien-
de 31 & discussoe su come e su che
cosa contrattare, B stata stabili-
fa una procedura sinile i contrat-
1i collettivi: una prirma fase di mo-
ratoris, infeui le parti discutono.
La-richicstasdi aumeniossalariale
non dovrd essere slegata Jdall’an-
damento azicndale, ma collegata
a parametri precisi come quali-

CATEGORE
13 |
is
|
3
i
= g "
gas
G
id
b i
personale g tempo pienao, B consenti-
ta la prestazione di lavorg oltre 1"ora-
fio concordibo nel sontraibo pan-time:
I ore: eccedenti veTTaning CrAMpEnsa-
te con la maggiorazione del 10 per
cente entro ik limite delle 40 ore sel-
timnamali.

SALARIO

L'aumento medio a regime (ciod
entro il 17 gennaic 1996) sard di
135000 lire lords, cosi ripartite:
TO.O00 dal 1% gennaio 1995, 35.000
dal 1¥ settembre 1995, 30,000 dal 1*

17171995

1411986

40,000 17,000 37000
18.500 20,500 ° 0000 *
60,000 25,500 115,500
.00 27000 1230600
59500 0000 - 138000
7000 23000 143500 t
AT.000 37.500 168,500 '
09,500 43,000 192,500
R - s -
gennaic 1996, Gli aumenti sono Ti- T MALATTIA

partiti fra le diverse categorie secon-
do la riparametrazione da 100 o 217,
(tabella A) e determineranng i nuovi
minimi Coatrattuali (tabelln B),

UNA TANTUM

A copertury del periodo [® luglio-
31 digémbee 1904 viene corrisposto
un. importa forferario di 450,000 lire
lorde ripartito in due rate di pari im-
porto; In prima & stata corvispostaa lu-
glio, e 1 seconds verr: pagata con I
retribuzione di earobre.

ILLUSTRATO #+ SETTEMARE 1994

b

Con la duplice finalith i scorag-
giare | fenomeni di pssenteismao, in-
tervenendo sulle assenze di breve du-
rata, edi asgicurars neile sheske bemp
yna migliore tutela nei casi di malas-
tie di lunga durats, somd sLake apgar-
tate modifiche alla vigsnie normativi.

%1 riducono i terman entns ool e
aziende devond essere avvisale in ci-
s0 di malattia: entro il primo giome
{mon piit il secondo) deve esgans oo
municata I"assenza & ening il secondo
giomo (non pilk il weres) bizogna in-




O
rA L7 | L 1f

d | 558500 578.500
E‘a T G648 500 BT2.500
33 T37.000 TET.000
43 TER. 500 820,500
Ba BI7-500 942,000
FaS 856,500 | 995,000
G 1.071.000 2 114500
78 1. 700,000 2,250,000
7] L = | L4

viare il cerificate medico. Anche in
caso di prosecuzione dells madatiza
COmnicazions deve-gvvenine enirs
el stessl termini, facende perd riferi-
mento alla data di chivsura della pro-
ENOSi precedents.
_ Sono stae confermute Je fasce ora-
ne di reperibilith domiciliore per le
Visite di controllo: dalle ore 10 a
m'fi'-'ﬂ'uﬂ-:lmn e dalle 17 alle 19, but-
la la !'H.'!1|J|'|'|.tr.|._|.I 4..-:_:|r.|1prm.| 1 gl.lhr.l'l.l
Festiv,

1 periodo di conservazione del po-
80 wiene calealato con riferimmento al
complessg delle assenze venficaEs

nei e anni precedentd ['ultima mala-
it In cas di enalateia di lunga dura-
1, & prevesio comungue un prolunga-
mentn di questi periodi.

La malattia sospende le ferie con-
aEcubive, it caso di Ticovem oepedi-
ligro o di malaltin superiors ai sefte
ciommi,

PREVIDENZA. Jm

Le parti hanmo Bﬂpl.llm un pmll:l—
collo aggiuntive al confratte in cui
concordana sull”® [mpnrllum delin

ILLOETRATO = SETTEMBAE 1994

1

B, produttivita, redditivitd, ec-
BEleTa .

= E Forario i lmrora?
- &b a richiesta non era di ridorme

- Poraro, ma di utilezzare im altro
‘modatle vecchie riduziont (Pro.

In spstanza, & stato concordaio un
maggion: impegno alla fruizione
effettiva dei Pros.

- Ela dine degli sconiel dep-
logied @ fa vittoria del pragma-
[itrrage?

wTutta lo fa pensare. Inoltre, a
differenza di quanto accadeva in
passale, le Confederazioni sinda-
czali-hansw - rattalo-in un-clins di-
soalanziale concordia. E questo &
slate cerlamente uno degli ele-
menti decisivi per raggiungere
Paccordosk,

= [n comelusione, & "inigip di
Wit nhova gPocd nelle relgzioni
indusieiali?
oL diffacile figpondere. (uesto,
SiCuramente & un buon inizie Per
verificarle sard decisivo 1l pros-
Sim appuniaments contrattuale
nel "B, [ ]

1178

595,500
583,000
792,500
247 50
G4 2 (0]
Losoe
1152000
1,295 000
- o i

previdenza integrativa e sull esigenza
di apponare, perd, alcune modifiche
alla legizslazione per lavorione unn ef-
fettiva applicazions, Con questi pre-
ELIFIFIEIEJJ' PeoIrannD edsere aveiatl dal
ZENNais prossind | lavor prepanon
per costitwire un fondo di previden-
Zzi complementare, che dovel basarsd
su un sistema a capitalizzazione in-
dividuale & contribuzione definita:
clod | prestazions pensionisticn per
g lavorstore verri calcolata in ba-
sea contnbull presiahilifi e versati
4 510 AEmeE,

Donatello Segre



orpresa nel mondo dell anto-

miobile: Ia station wagon en-

tra nei spzni degli italiani e

seala 1 Ri-parade delle ven-
dite. Che differenza J'LS]JBltn a
qLI.-;l|C:h.'E anno fa, quando la “grar-
diretta” era solo un mezzo di la-
voro, Oggi & diventata |"auio per
il tempo libero e per le vacanze,
capace di soddisfare [ nuova vo-
glhia di evasione ¢ di libertd. Sono
anche aute dotate di ogni confort,
brillanti e sicure. Le stanon wa:
goi, infatti, sono le vetture Con
il maggior numero di airbag di
SETIE,

Qualche cifra. Secondo un re-
cente sondaggio, il 1% per cento
degli automaobilist vorrebbe ac-
guistare una “familiare™. C'& solo
I'imbarazzo della scelta: in Iralia

MuoVI MODELL!

DEDRA SW, CLASSE
E VOGLIA DI LIBERTA"

Nasce da un progetto originale:

ROve VRETTONE ¢ motori
da 90 '@ 139 gavallr.
E disponibile
071 GEANYD TUDIE MOHTICL,
Stile ¢ interni aggiornats
anche sulla berlina

PINO PIBNATTA
L
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zono disponibilifquasi 400 ver-
gsioni di 20 marche. E il mércato
contingd a “tirare™ dal settémbre
'02 all’agosto "93 ne song stale
vendute circa 210 mila, Nel mesi
scorsi 1a quota-delle “familiari”
superava il 14 per cento delle im-
matricolazioni.
In guesto settore il Gruppo Fiat
one 1a Tempra Station Wagon
a trazigne anferiore, Qualire per
guattro e automatica, 1"Alfa Ro-
meo 33 Spart Wagon ¢ I'Innocen-
ti Elba. La Lancia ha in listino la
Thema, una delle “stotion™ pid af-
fascinanti. E oggi presenta la De-
dra. I'auto nasce da un progetio
originale, ciog & un modello nuo-
v, non una semplice derivazione
dalla berlina. Ed & guesto che pia-
ceai clienti: nel segmento D, quel- &
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Io della Dedra, e staton wagon
stanno diventandoe le pid ambite.
Lo conferma il mercato: le Case
che dispongong i “familiari”
vendono quasi il doppio.

Con | arcividella Lancia Dedra
W anche la berlina s rinnova. Per
‘entrambe ci song, tra 'altro, nuo-

i pivesimenti interni, Tari poste-
Fioni ristilizzati ¢ inserti sullaplan-
‘¢ia ¢ sul mobiletto, realizzati con
'la'a';rmn::u del Crbic printing sys-
e BE1a stessa usata sul portellos

a ct-:ll Y10 Mia: un processo di

decorazione che lascia sulle Sile

perfici un caleidoscopio di forme
e di color.
Ma torniamao alla Dedra Station

ey Wagnn-. Wowe versioni, tre tipidi

allestimento (LE, LS e LX) & die-
¢i colori: tré pastello e serde me-
tallescenti. Gli interni song di
¢lasse come Siconviene a unaLan-
cia: si va dal essuto a quadmnesti

Misiral al Principe di Galles.”

dall’ Alcantara in tre tinte (blu, gr-
gia & beige) alla pelle “Poltrona
Frau™.

E veniamo allo srile. La fianca-
ta scorre senza soluzioni di conti-
nuiti tra la parte anterione (Comu-
ne alla berlina) & quella posteriore,
Il frontale ospita la classica calan-
dra Lancia, impreziosita dalle bar-
re verticali cromale ¢ Incomiciata
nei fari. Lacoda & dominata dal de-
sign del ]'.|4.1:I'I.l:|.|.4:r:|'|.¢ Il cristallo del
lunoiio ricopre otalmente |'ossa-
tura metallica & va da un fianco

all*altro dell'aues, cond un qﬁ:ttu
ﬂn Tamincsitd e logrererr,

* La capacitd di caricn [ 3
mnwm cubi) & smaamﬂ:atﬁ.mﬂp
sport, per il tempo libero) e per
ospitare carichi woluminosi @ in-

nti. Il vape bagagli 2 co-

parmdaunat-::m;tmche apuﬁ_

aprire anche dal fedile posteriops.
- Tutto lo spazic di carico & rivestite

in welluto grigie antracite o beiges
tonaliti che s8I accompagnanc ul
colore dei fessuti nell’abitacolo.
Sotto il vano bagagli (sulle ver-

siomi @ traziane dnteriore) & -;I:Httﬁ'«
rigavato un cmtnnm;:re. per la ::ua-*
ﬂnadﬂpmmsnﬂnma per]-:-;.aa

tene da neve, ecceterd. I confoft e
il piacere di guida somo assicurat

da un abitacolo arredato con cura

in ogni dettaglio.

I motori della nuova gamma
Dedrea sone cingue, quattro a ben-
zina & uno A gasolio. Sivada 1600
a 2000 centimetri cubi di cilindra-
ta e da 90 ad3% cavalli di poten-
za. Le noyitd della gamrma, comi-
ni allewersioni berlina e sration
wagan, Sono i due nuovi propul-
sori a benzina: il 1.6 multi-poin: di
ol cavalli, che sostitmisce il pre-
cedente 1.6 single-point, ¢ 1l 1.0
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10

)

a5 * con dis I;hmﬁﬁ a 16
val e 139 n:a\-rT
Cuiest ultimao, gmp
maodell Lancia, eq
dra berlina ¢ Station 1
! rione anteriore con eambio tradi-
~ zionale e la Dedra | 1_;-'!","5-._
La 2.0 gutomafic {disp
g jn versione berli ) €0
‘@ 4 rapporti 4 -.’:v::lntli Hlo el
;;:iganﬁ'urm COm U ;%%ﬂ Titri” a &
le che eroga) cavalli e
h%e la v *Euism&ma. d:
i

In un& gammu mud:-::maﬂ_f

1 mm wﬁm. inoltre, non’ pote-
ione 8 e
"run:rtt; matfiei=Ta Dedra 5W In-.

tegrale adovta il motore 2.0 2
16 valvole.

Per la protezione del guidatore
e dei passcggen ci sono Lairbag
lato guida, le cinture con prefen-
sionatore & | implanto per prevesi-
re gli incendi in caso di incidenti,
completo di interruttors inerziale,
valvola antideflusso e serbatoio
resistente al fenco. Insomima, una
sicurezza di seric ¢ ﬁr.l‘!-a]lm'-:mm'
Ma questo sulle Lancia e sulle al-
tre awig del Gruppo non fa pil
nolizia. u

-_:_:-':,'\-u,-,-u--_-:-:-'_::.-'




ARRIVA LA LANGCIA

MMIRAGLIA

A CINQUE CILINDRI

i chiama Bancia k la
nuova berling dr clas-
g2 superione che verrd
presentatatra breve.
La scelta del nome riprende
ta radizione-Eaneia di im-
pegzare le lewere dell’alia-
beto greco,
Comtraddistinto da una li-
nea clegante & da interni raf-
finati, il nuovo modello sard
Proposto in un’ Ampia ganm-
ma di versioni & di allesii-
menti. Inedito il motore a
cingue cilindri, benzina
diesel, che fard parte di una
nuova famiglia di propulso-
ri caratterizzati da soluzion:
tecniche avanzate e da pre-
slacioni di assoluta rilievo.
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La Lancia k %ari imoltre of
ferta'eon un quattro cilindr
duemila turbo 16 valvale,
dalle prestazionn elevate e
CON UN potente tremila ase
cilindrie 24 valvole, svilup=
patedall’ingegnena Lancia,

Lunga 4,64 metn ¢ larga
1,83, Ia Lancia k presents un
FENErDse Spazio Iniemo, Con
un confort da vera ammira-
glia, assicurato anche con
Vimpiege di innovativi si-
stemi clettromici. Da segna-
lare il ricorso a soluzioni
strutturall e a una dotazione
completa (Abs ¢ girbag di
seTie) per garantire il pit al-
o livello di sicurczza, atfi-
VA2 passiva. ]



cco 1’Alfa 145 alla
prova della strada. i/-

lustrato 1’ha guidata
e racconta ai lettori le”.
 prime impressioni. Abbia-

- mo scelto la versione 1600

- di 103 cavalli, che con le
altre sorelle della gamma
(1.3, 1.7 16V e turbodie-

sel) & gia in vendita in tut-
ta Europa. Ovviamente,
anche ai dipendenti Fiat.
- Cento chilometri dal
centro di Parigi al Castel-

lo di Chantilly, residenza | :

estivadel Re Sole Un per-
corso meno ‘“‘corsaiolo”

del solito: tangenziale e
stradine di un sobborgo
immerso nel verde. Perché
anche se & una vera Alfa,
la 145 propone un modo
nuovo di viaggiare. Una
volta la “sportiva™ era un
abitacolo dominato dalla
potenza del motore. Oggi
¢ aperta al paesaggio e al-
la natura. La 145 & spazio-
sa, luminosa. Chi sale a
bordo & circondato da una
vetrata ampia, libera da
ogni vincolo strutturale. E
poi si fa notare: la carroz-

B e R S L T SR

Quattro versioni, otto colori, motor
da 90 a 129 cavalli.
Paolo Cantarella: «Un’auto che aumenta
la famgﬁg deg!z alfisti,
aprendla ai giovani e alle donne>

Ly -

L .'_" ] '_|

|.l'__

:m sl I:_ :- Lj -.I:I: 'l ot
“MA lﬂ &M‘U SI ND
'--..;:;:u+t;:;=.n
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zeria € modellata secondo
le furme del cnupé

“vita, la mﬁ'i.’mfiﬂ’ le
cnmunicazmm. Si pud as-
sistere alla nascita di una
stella o scendere in un vul-

~~cano, E c’¢ un
_~::?:;':?* con oltre duec@;ﬁtn spe%ﬁe

di pegcl e di crostacei: il vi-
sitatore fa le stesse espe-
rienze di un SOl Imozzato-

re @e si 1mn’i‘§rﬁge a 3‘30

“rhetri. o g

Paolo Cantarella ha pre-
sentato la 145 ai giornali-
sti: «E nata per aumentare
la famiglia degli “alfisti”,
aprendola ai giovani e al-
le donne. Oggi il clien-
te pretende un’auto sicura
e in equilibrio con 1’am-
biente.

La 145 e tutto questo €
in pitt ha un cuore sporti-
vo, che batte come nelle
vittorie dell’ Alfa in Italia,
in Germania e in Inghil-?




T || PYy P N L T ——,

e BT

Alfa Romeo. Al centro:
Fauto vista di profilo.
~Sottoril frontale e il po:
di guida, con volante
dotato di “airbag”
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terra. Entro sei mesi lan-
ceremo un nuevo modello
a tre volumi,:il coupé e lo
spider: come dire la ripro-
va che Fiat crede nel mar-
chio Alfa Romeo».

Poi Walter De Silva, re-
sponsabile del Centro Sti-
‘le di Arese, accende la
lavagna luminosa e inizia
a disegnare in liberta. La
matita racconta com’e na-
ta la 145, il “taglio” che
da slancio alla hancata i
particolari che la rendo-
no originale, come la cur-

vatura alla base dei fi-

nestrini. Vista dall’alto, &
assottigliata nella parte
centrale;per poi allargar-

si in corrispondenza del:
frontale. Spiega De Silva:

«E dlsagnata sulle ruote,
come piace a noi dell’Al-
fa, per esprimere potenza |

- e tenuta di strada».

La prova inizia nel cor-
tile della “Villette”. Ci so-
no una quarantina di 145

che aspettano i giornalisti.
La scegliamo celor Per-=
vinca, una delle 8 tinte del-*

la carrozzeria (2 pastello e

6 metallizzate). Anche i:
colori dimostrane che &
1un’ Alfadiversa: perlapri-

ma volta, infatti, & stata
presentata alla rete di ven-
dita in un bel verde, e non
nel tradizionale. rosso
Quadnfugim. . |

La prima annotazione .

riguarda il pesto di guida,
'disegnatﬂ intorno al pilo-
ta, perché chi sale su
un’Alfa vuole guidare
davvero. C’¢ quanto serve
per concentrarsi e domi-
nare la strada. Compreso il
volante sportivo, a tre raz-
Ze, con impugnatura mor-
bida e sicura. Chi siede sul
sedile anteriore, invece, ha
altre esigenze: vuole esse-
re libero di muoversi o di
leggere un quotidiano. Co-
si tutto lo spazio a dispo-
sizione dei passeggeri €
sfruttato sino all’ultimo
centimetro.

CILINDRATA 1351 1596 1712 = 1929
" P

(QW CEE)’ | % % .
- 11— -
VELOCITA' MAX -E

k). .l & 178 Wi | 208 118
CONSUMO

(/100 km) 90 kmp = &3~ 61 63 © 90

Le nﬂaﬁmfm tsnmnhﬂ -

ﬂa‘fa guattro versioni in vendita in tutta Eurnpa.

- Sopra: ﬂﬂm.fﬂﬁnlﬂ'l 7a mmm

Usciti dal traffico che
circonda la “Villette”, ec-
coci sulla tangenziale di
Parigi, verso Chantilly. Il
quattro cilindri boxer del-
la versione 1.6 ha un.tem-

peramento vivace. Non

possiamo certo_lanciarla a

si sente che & un‘Alfa.

La cartella stampa dice:

accelerazione da 0 a 100

in 11 secondi. Non abbia-
mo strumenti per misu-
rare, ma il divertimento &
assicurato. E in giro non
ci sono tanti “millesei”
con 103 cavalli, per di piu
con due sole valvole per

. -'ailiridm
185 chilometri ’ora, ma

Ci fermiamo in un’area
di servizio. Fa caldo anche
a Parigi: 30 gradi. Provia-
mo a sistemarci dietro: se-
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'-f"'""‘j,fimvlagglacnmn-
di, sicuri, con la tempera-
tura I&eﬁl&u In sottofon-
do, Eﬂlﬁﬂlmmbﬂ del mo-
mre, ue.,lfa del “Boxer”,
‘ot nmjrda El’ﬁ: ‘ilﬂmﬂ su

un’Alfa.
La prova del nove arri-

“vaquando sollecitiamo 1a

meccanica. Al Castello di
Chantilly entriamo in una

stradm‘a secondaria: aun

mlsm ﬂl asfaltﬂ e sterram
La 145 ha motori brillan-

ti: qumi-::lﬂ la chiami ti ri-
sponde e ti tnghe dai guai.
Bast&stalare con pr nnt&z-
za il cambm & corto, la
“prima” entra senza im-
puntature e “‘grattate”. |
freni non sentono la fatica,

__sono affidabili su ogniper-

_F;ﬁcurq&w‘ Abbiamo anche

-:*

et
i
v 'C""

-y Abs-;,;m frenata si fa sen-
H‘tlfﬁs. sulla terra come sul
bagﬂatn

Un’ ﬂcchialaﬁil’assettﬂ

~chee Alfaal centﬂpar»een—

to: cio€ sospensioni capa-
ci di tenere l'auto “ag-
grappata” al terreno senza

- penallzzare il cunfoml?m-

viamo a guidare decisit la
145, nonostante 1’altezza,
¢ quasi senza rollio e non
allargale I:raiefttone Leso-
spensioni assmgranﬂ un

““.btion controllo in-eondi-

zioni limite, cioé strade a
differente coefficiente di
attrito e curve strette.
L’idroguida, di serie su
tutte le versioni, € tarata
per garantire a qualsias!
velocita la percezione
dell’aderenza dei pneu-
matici.

La 145 ¢ in vendita con
cento accessori diversl,
progettati per chi vuole
entrare nel mondo Alfa
Romeo. H
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a Fiat ha pubblicato il “Ren- Lé’ miziative riassumono le Politiche Ambien-
~diconto Ambientale 1993 si dz P?" ﬂdt)ﬁﬂ tali di Grup ppo, la metodologia se-

___:_li----:..r-n----tui

a2 AR AT ...I--..:i AET ~ - "_. A, f e E, - . EI‘ C Cﬂ ﬂI’ﬂ E E—S orre ds ;2
& dico, uscito per la prima vol- : eat pr ﬂfﬁﬁﬂ ti, le principali tappe dell’ I:mpegnn .
* taloscorso anno, Chﬂ illustra I at- ' c2/7 vt A7 . aculnglccr dell Azmnda P
bile i" Progetto Ecologi
Fiat: «Gli obiettivi del doe
* - com _ arE-
. parente con la collettivitas
. un temadi grande impatto socias, e
: al'. e | | ' le; valutare i risultati ::nnsegum" 5
* pali miziative ed espone un’arti- ' ' er impostare meglio i nuovi e
« colata serie di dati sui consumi di destinato ad aumentare | Iﬂiil::ln\ﬂ::ttwfj mfﬂrmareienslbﬂizza- .
. Aacqua e di energia, sulla genera- re e rﬂsponsablhzzare il manage- ¢
. : LiO. A . E.ment-dell’ Azienda» i
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i pifl, sul terreno della e
zienre, Che cosa significa? B8

re I"insorgere dei problemi, impo-

stando per tempo le soluzioni, in-
oppeeddifncormere-aifannosamente.

I'emergenza. Per un’azienda, si-
g_mr n:a anche (nell” aml:rm:n delle

materie pnme sono bend pmz.:mu
E il loro uilizzo diventa sempre
pill gravoso, Le imprese, ches ve-
don 5u||n:1-:u azmnda]:l devo-

pm-::squ spn::r:a I s:ablli-
menta di Melfi, un insedia-
menm che dimostra come sia pos-

au:l acqua per ridurre le emnissioni
di solvent; eliminazione totale dei

clorofluorocarbur  (CFCY che
danneggiano lo stralo di ozono
presente nella stratosfera; con-
sistente riduzione dei fabbisogni
di acqua primaria, prelevata dal
fiume Ofanto, e trattamento delle
acque di scarico; risparmio ener-
getico, anche con Iinstallazione

di due turbine a vapore per I'anto-
produzions di energia elettrica. 5

Importante anche la gestione dei

luml:tmpﬂ reale della g:nmmﬂne.

dei residui (il sistema, Eid operan-
te in Fial Auto, presio sard esteso

agli &ltn Settori); pretrattamento

1 :I ecologiehe si-

mate i i siabili 51 5t
.r-ll-ll ﬂ.diMEl 20N0
slate uslle di afiori
Car i Pramt Al

L7 il proces

glie ai :tmtena.h ogni :apm:a di
rearione chimica) e termodistoe-
zione con recupero di energia,

«In sintesi = osserva Rowinski—
Fenice assicura il recupero, dai re-
sidui di lavorazione, di tutie ke par-
fi nul;l]]z.zal:nh Ia trasformazione
seorie inerti e poco in-
i TECUpPErs della laro
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wxione def-
ti negli im-
dall Tveco e

irtervent
[ire enmiss

ri a qoelle
Ii rendi

l&pﬁuﬂﬂmﬂtuﬂﬂ]]mﬂﬂ{ﬂiﬂlﬂﬂ-
-.:a.dttun CFC mlvcnuarmw

S ATiR STy j;luille. (nspet‘ta
limiti che saranno mtrudﬂm mEu

vebiure,

Ecco poi un’ampia carrel]at:
sulla trazione alternativa (veicol
-:.!r.tmm 1l::r1d1 a rnelarm} :hv.-. Ve

12 pen::ntu anﬁl'lilld:l SCa

ZASE0E nsp:tt-u- ai motori di ogei
Sulla sezione del Eendicont

relumra a1 datl Ruwmsk: nsser'-'u

gli obiettivi ificang
lmrm" Ma g

|:|I:1TII:-I'I5II:|'I'IL dL Fiat ha ric H.‘JLD an
grande impegno. Abbiamo dovu-
to scegliere un linguaggio comu-
ne, adottare unith di misura condi-
visibili dai Settori, meters a puntd
una metodologia valida per iy
Vediamo le cifre pii significa-
tive del 1993, I consumi energeli-
ci del Gruppo ammontano a ol
992 mila TEP (tonnellate equiva-
lenti di petrolio). La quota di ener-
gia autoprodotta da Fiat Auta necl-
le proprie centrali sono forma di




Ecop

‘fabbisogno energetico,
vali rendimenti e allegpre-
Bilancio energelice nazio-
e urilizza sempre pil
HI ™ palito™ fra & com-
g5ilix.

TEE NN NER RN RN YN ENE N

er quanito riguarda il consu-
ma di acqua, spicca |'indice

di ricircolodelta Teksid, che

1375
per cenfia Sua imp
nelle favorazioni: una percentuale
giit alta @ destinata ancora ad au-
mentare come dimostra installa-
el

Iveco, poi, riciclano addiritura il

EEEREEEEE

Energid e rifiutl. Reggio
Emilia & 8 prima citd che
avviato, el 1976, [a meeolts
separatiy delle pile scariche. E
ora vanld anche un alire pri-
mta. Cen il sistema diffaren-
ziato recupera dieci tipd di mo-
Fruti diversi: vetra, carta, pile,
latkime di allominio, ferr, ke

gne, farmaei scaduti, fitofars

mirci, ali vegetali & contenitor
di rifiuti wrbani pericolosi.
L'¢|‘|E!f'm prodotta. dai rifiut
copre i tre per cenio dal fabbi-
sogna di enesgia ebetiricn delln
citth o garantsce il pelermscal-
demento perild S per comode
135 mila cittadini.

Mare “mostrum®™. Ogni an-
a1l Meditermanea & peroorso
dia nuvi che trasportana altre
200 milioni di tonnellate di pe-

strolio, senza contare 1e omith

minori che trasferiscons ges-
gio & prodotti ralfinat | e
coste, Risultaw: negh wltimi
vent anni si sono régistral nel

“mare nostrum™ 96 disastr
ecologici, 11 danno piit grave,
perd, & arrecato dalla naviga-

Zitne rorm e sen i &, in si-

lenzio, si riversano in acqua ol-

9 per cento dei residui, tre 630 mila tonnellate di rifiu-
5ul fronte dei solventi alogena- lilule:usi priveenient da stazioni
i ti clovoleinfingste ne di pornpageic, perdite di navi,
sta ridicendo Fapidamente |l im- favagg clandestind dells oi-

eTitale, con nsnltat positivi,
punto di partenza per nuove ini-
Halive & ullerioni ‘miglioramenti.
La difesa dell‘ambiente, d"altron-
de, & ormai entrata a far parte del-
Ie regole di una corretta gestio-
e aziendale, al di Iy dei vincoli
thct e di legge. Fiat, dal canto suo,
non ha ridotto gli sforzl in questo
Sampo neppure nei momenti dif-
ficili; questa & la migliore testi-
Monianza della continuit del no-
S0 impegnos. [

Carta-In Ttalia-la carta-5i
apieca. Secondo i dati dell’ ss-
snrecuperi. quattes miliond di
giomali usati, camoni, € ogni
genere di rifiute cartaces im-
bocen per il 90 per centa dalle
volte la stradn della discarica,
con grave dispendio di soldi,
visto i costi che 51 davono s0-
stenere per o smaltimento, e di
energid, Per Gontro. importia-

T, W dilla Germa-
i, T22 endla tonneliare i car-
ta da macers, [l p-h‘ﬁ.l']uxxu 51
commenta da solo.

SLETE.

Muliol a vento, Entro ques
st"anno PEnel conta i mddop-
piare la potenza degli impisnti ™
per la produsione di energia
elattricn con macchine ealiche,
i “muling o venta™ di una volta
in edizione modema,, con 1ec-
nologie di lipe acrospaziale,
Ultirnata Ia costruzione degli
icnpiznts di Monte Arcosu {Oiri-
stano) e di Collarmele (L' Aqui-
la) devremme amivare a una
potenza inscallaca di 200 me-
gawatt {Mw), ossia 20 mila ki-
lovantt, Un piceolo phaso warso
1 300 Miw complessivi, previst
dal Pen (Fiano cnergetico na-
=ianale),

FER S RD AN SRR RR AR
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‘NUOVE TEGNOLOGIE DI PROGETTAZIONE

ORRE SUL VIDEO. -
AUTO VIRTUALE

Come la simulazione numerica consente di studiare

al compueter 4t comportamento dei veicols

ALDO GALLIAN

i e

e automobili di oggi sono piu
comode, piu silenziose, pin
sicure e risparmiano di-piu ri-
spetto ai modelli precedenti.
Miglioreranno ancora. Merito, so-
prattutto, di un nuovo modo di pro-
gettare. E di tecniche sofisticate
come la “prototipazione virtuale™.
Dichecosasitratta? Lo spiega Da-
rio Scapaticci, del Centro Ricer-
che Fiat.
«La prototipazione virtuale
— dice — consente di simulare al

calcolatore il funzionamento del
veicolo e del suoi componenti.
Permette, cioé di mettere a pun-
to le soluzioni tecniche e funzio-
nali prima di costruire il “mulet-
to” reale». |

In questo modo, la sperimenta-
zione tradizionale puo intervenire
in modo :mirato nelle ultime fasi
del progetto € dopo un’approfon-
dita valutazione delle prestazioni
“virtuali™, Risultato: tempi e costi
di sviluppo si riduceno, qualita e
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affldabﬂrtﬁ del pl‘ﬂdﬂtt{} aumenta~

no. Ceffo, 0CCOITONO COMpuUtere .

programmi sempre piu veloci e
potenti. Non solo. «Il calcolo—av-
verte Scapaticci — non potra mai
SDStituirsi completamente alla spe-

«rimentazione. Per.quanto sofisti=—.

cate siano le tecmche di simula-

zione, allafinee sempre necessario
andare “sul campo’ ¢ verificare il
‘comportamento effettivo del vei-
:cﬁi-::u I modelli matematici pilt §o-
““fisticati, inoltre; vanno usati solo’=

in caso di necessita e devono es-
sere “‘su misura’’».
- Che cosa vuol dire?
{{Se per risolvere un problema

basta una fﬂrmuletta e mutllaccru

struire algoritmi (calcoli mat_e;;_na-
tici) pilt complessi: sarebbe un

. costo superﬂuu [ modelli “uni-

versali”, moltre, sono rari e quasi

‘mai convenienti: Meglio affronta=—""

re una questione per volta e con
strumenti specifici».

Soltanto in un secondo mo-
mento s1 possono integrare 1 risul-
tati ottenuti con i vari programmi
e dare una soluzione globale che
tiene conto del veicolo nél suo in-
sieme.

«L'automobile — dice Scapatic-
ci — ¢ fatta di parti che interagi-
scono in modo complesso. Occor-
re, quindi, 1solare e affrontare ogni
problema con gli strumenti adatti,
e pol ricomporre il mosaico arri-




- vando alla cosiddetta “ottimizza-
~ zione multi-obiettivo”. La struttu-
~ ra del veicolo, per esempio, deve
. essere resistente, ma anche legge-
- ra e capace di assorbire gli urti».

- - Come si arrw.-:: al risultato
ﬁnaff? |

- «Con algﬂrltml che elaboranﬂ
: -_-:ie soluzioni provenienti dai mo-
- delli specialistici e propongono la
- soluzione ottimale».

- La prototipazione virtuale si

._"'-'appllca ormai a numerosi cam-.
“pi della progettazione: ergonomia

e controllo del clima, stabilita
e maneggevolezza, rumorosita e

“vibrazioni, resistenza agli urti,”

affaticamento dei componenti e
de1 sottogruppi, comportamento

& strutturale-dermategiali, aﬂl‘ﬂdlﬂﬂ*

/. mica. Semprc, perd, si articola in
" tre momenti fondamentali: primo,
- la costruzione di un modello ma-

| "tﬂﬂatlcc: speclfmﬂ per analizzare

il comportamento del veicolo; se- ,_
condo, la riproduzione* acalculu st

delle condizioni operative nelle
quali il veicolo sara utilizzato.

«lIl terzo momento — prosegue
Scapaticcl — ¢ la “simulazione”
dell’'uomo, che & il p
mento al quale bisegna adattare
futte le caratteristiche del veicolo.
Non avrebbe senso, infatti, realiz-
zare miglioramentinon percepibi-
li-dall’utente. In tema di.confort,
per esempio, occorre innanzitutto
chiedersi come si possono misu-
rare le sensazioni dell’automobi-

.. lista, quantificarne le aspettative e

definire le necessuft d1 mlglmm-
mentos».

. Ma non basta. ann aver pm-
| gettam e fatto funzionare 1’ auto vit-
tuale, si pud provare a costruirla

nella fabbrica-ancora inesistente. =

E la possibilita applicativa fornita
dall’integrazione fra la simulazio-
ne di prodotto e quella di proces-
s0. Spiega Scapaticci: «Nella co-
struzione di un veicolo, infatti,
imperfezioni e disomogeneita so-
no sempre in agguato: una lamie-
ra, per esempio, non avra mai lo
stesso spessore di un’altra, neppu-
re utilizzando le tecnologie piti so-
fisticate». La simulazione con-
giunta del processo di stampaggio
e del comportamento della lamie-
ra consente di verificare se questi

punto di riferi-

- scostamenti incidono ‘sulla fun-
zionalita e sulle carartensucha ﬁ-_
nali del veicolo. _ i
- Il Centro Ricerche Fiat nnn so-
‘lo impiega la prototipazione vir-
‘tuale nelle proprie ricerche, ma
‘una volta verificatae messa a pun-
to la tecnica, la trasferisce-ai di-
versi Settnrl del Gruppu Fiat. Fi-
;.-’nﬂrahl risultatt piu significativi
‘raggiunti hanno riguardato le aree |
‘dell’alleggerimento dei compo-
- nenti, del crash, del confort e del-
1a dinamica del veicolo.

nﬂe esempi

a'i:mnmf

Scapatlcca ha fatm esperien-
za proprio in quest’ultima bran-
ca di ricerca. Prima presso [’ente

Calcoli e Metnclnlngm e piu di re-

cente alla Sperimentazione al
Banco. «Per “dinamica del veico-
lo” — spiega — si intende lo studio
della stabilita, della tenuta di stra-
da, della facilita di guida e della
maneggevolezza degli autoveicoli.
L'obiettivo € la piena rispondenza
del comportamentodel mezzo al-
le aspettatwe del guidatore. L’au-
to, ciog, non deve “tradire” mai,
deve essere sempre pmvedlblla e,
anzi, “perdonare” gli errori».

La prototipazione virtuale ha
cambiato anche 1’organizzazione
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degli enti di progettazione. Na-
scono cioe nuove figure profes-
sionali, si afferma il lavoro di
gruppo, si diffondono gli stru-

menti informatici.

. «Anch’io— nsservaSnapaucm—

-Sono passato da un ruolo soprat-
_ tutto tecnico a un’attivita di coor-

dinamento di professionalita di-

- yerse, all’interno di una struttura a

matrice. Opero cioé nell’ente Spe-

rimengazione ¢ dialogo continua-
}_'mante coni Calcolie con gli uffi-
ci di progettazione dei Settori».

All’evoluzione dei ruoli corri-
sponde um ampliamento delle
competenze professionali: il “pro-
gettista virtuale” deve possedere
una buona preparazione tecnica,
sufficienti conoscenze sistemiche
e una grande capacita.di dialogo
con persone di Funzioni diverse.

«E un po’ come nella moderna
medicina — osserva Scapaticci —.
Gli specialisti sanno tutto di una da-
ta malattia o di un certo organo, ma
1 medici migliori sono quelli che
sanno “vedere” I’ammalato come
persona. A noi viene richiesta la
stessa cosa: dobbiamo essere bra-
vitecnici, e anche conoscere il vei-
colo nel suo complesso». #






