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A titolo di esempac, sono stabi schematicamente ripor-
tahi nt.lln fgura | e tipi di pompe, nei quali & ¢ :umd:ula
fare e 1 Farte elle pa i

i !IJI‘J*!‘I'EUH.. Ie: L‘l-l'illl:rlllll:‘l:lz fi
Ento che e distingoono song:

“l F'“'WI“l tipa (1) la messa in

by dlella pressione & mola ¢
ibffc giunge & copnre il lore con
Bits e piuttosto elevata,
fpolazione della qoentita del com
efettunta, alla fne dell'inies
paidale che scapre il foro & meEllEi
in comunicazione |a mandats con l'aspirazione.

E opportuns la presenza di ona valvols i mandala
per evitare che nells parte dells cares di discess dells

La regolazione della quantita del combustibile iniettato
vicre realizzafta agendo sugli cogami di comando della
valvola di riflusso che ntarda o er |'ii:| el'ii

‘L'||.hﬂ |:3-J |'tizeo o =3%H HT Jires.
iy verifica invece nom appens lo stan-
g verse ['alto Dedt i
B due tipi precedent

. Jells quantiti di comb
viene realizzata Bgemdo sugli organi @
valvala di rillssso chel ritarda o anticipa I
TiAE, .

tihile misliaio
gomands  dalla
| e dell Enie-

Anche in quesoiedeo, data o presenzal delln valvala
di aspirazione, la viala ofi momdata | E  meCessarin.
I tre tipi o ® sonn i grade ahzzore, me-

diante un opporiuna  proparzionamento. an‘insezione efli-
cace, ma la presenza della wvalvels di mandata nella
pompa bipo (1} e il fatte che nelle pompe tipe (1} & Gpo {2)
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lineare, In altre
£, ] impresso al luida in una sesians

datila <li marcia e instabilith del motoee che, in deter- Femissione i wn'onda & pressione, svenbs  an mbEnm|
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VOLA DI MANDATA i
ratazione, mentre per futte le alire condizane el B
del motore il funsionamenta dell’apparate ﬂlru-::mn:-
{ o " ; : perfettamente normale.

el e u.cv:enu.l.ul:-u- “Ih_ntm-d.?m' i Wmluﬂu che Il femomens descritto pud easere periodico con periodo
a pompa tipa (1) sin provvise di vabols di mandats. pan od un numero intero dl miri dell’ |:|J'|h.-'r-n- |

disolte «ff cfan la pressione cade per effeito dell'apertara ) | I I Jinies i
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g di fumrionamento, & cioe | ilmm enlFo CUl VAR |a V-
popratiuito =& la sua fentuls mom e perletta; quesio fabia
Iocita di rolazione, non nsulta sempre  costante, Infnth

da luoge ad un- funzmionsmento femose del metars e.lh
ae ad tl-'t:l'l'll'lll} s ua malare s dus temm a b clmdn o
innnmm di depast carbonion |-1.|||f-:n|-¢

®, pai comprometiere 1 buon
e. E stato notsto da numercsi L I s ¥ B
aspirante della valvola i mand : 07 s verhehe it
nellapsarate d'iniezione, & qoi o |¢I pesEnsian :

coslanie ¢ ece la mas-

del p-trlnﬂn-

g:'rn.

cusamente le pessiom resdoe
‘apparate diniezione fra due inje
casanti ma diveree da cicla &
e lanticipa efettivo  d'indezss

iz condi-
condizione

in un determinato
zioni o lunzromsmen
mfermedia, poichd
aceidentali,

a  un'aliva
dipende da

j=eaulamentbe

pressione residus, Pertanto, ferma restanda o posizione
delle cremaghere ¢ cioe listante in cui & scopre il furo
di rillmes e terming Viniczione, ai avra una durata d'inae- Come coempio del fenomeno descritto in precedenza
ziope ¢ qundi won quantita di combustibile inicttato sono atali riporiati nelle hgure 2, 3, 4.5, 6.0 7 i rilievi
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TAT tipo B 366 {he. 2¥ - motore u
O chndn (35 = 360 mm) velscita nor-

male = 240 ziri‘min.
[apparnta dinesdone ha le seguenti cornttsristichs -

vmxﬂunie.
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— Motore FIAT lipa B 366
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menlre nel ciclo

il palverizzatare si apriva. alla R

; FreaEone. in
icli cﬁe compangenn il periode, al cicla & rcnhmﬁ PMel mamonta tarcente del matare =ra preseote qaindi
an‘inieziones moderata, il cicle § ounisezione o digala un'armanica i prdine |,

meggiare; nei <eli o ed o il polectfealore non dosciva Motore FIAT #pa A 457 T (fie .'-’] motare
ad apricsi, mentre nes {'|I:|| ¢ e d st verihcava um lepzero b E t.:ml:.., 7 :|J|nd.n {;F‘ = 450 mm). velo

La pompa del combastibile cra provvista df valvala Dhametro valvola i mandata
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Alla” preasione media effettiva di 3 kglem” invece & ma- numere i cicli mleval, non & posaibile vedere 2ol
nifestava wna piccola irregelarita periadicn; come s pud funzionaments ers periadica ¢ quanti gied dellalbesa &




presEinni reEi
mraparzicnare carretbamente la walvols
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3 Proporzionamenio dells walvala di mandata perd alla conchusiane '3|1'3 wna walvola "1" mandata  ton
volume sspirato eccessivo patrebbe dar leogas ad iscor-

Tuthi 1 incanverienl ol quall s & accemnato, cagasl i ' . LA LA -
i 9 verient mon mens mmportant di quelli citnd zell= pagpme

di preassani r-:,audw | apparate -:1'- irleziane,

ante della vale
emplict acces-
e nidarre le

ne resideas nella tubazicne alla it
¢ dalls distribesiene della  predsians  de i i io ddi sen H& chee mietts

0 CoOmuUREazIo rops o fonke & h zoma & valle
cella valvala & All’mtn della g della valvols,
il callaring della presaone

s, dal sarice dol molore, ooe, A AN CREGTE
elementi che, data ln foro nofusz, rendenc quants mad quella altima, ma 1 fraflamenta alleaverso la walvala
problematica Ia deteeminazsone csatta delle caratteristiche fnra abbassore o pressione residua ad un valore dipea-

che deve avere In valveln dif mendata per seddislare 1 dente dally seqone di passaggio o disposizions del com-




A vaivola avente e corattemstiche 18 mam, disenefre ald oi mancafa
g, nan predcnta eccessive  difficolta. A ol tohi i mandat = 1.7% m

......... . foraturs
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=i copitali precedent e dall'e-
| cacguite, 31 pua conecluders quanka segoe
S L valvals i maedato pad dor luogs per cerh
valar della velacila 47 rotasione & della pressione medin
sifsltiva 5d un lunzionamento ireepelare del motere con

pesidun nellapparate dmmmna. passann eeers comple-
tarmente eliminatn
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duale e sepza brusche variazion:, alms

slsli! CGIHEJDE CON L'INIZIO DELL' AL- della spille: del polvesizaatore. La prima parte del Emoog,

ZATA DELLO STANTUFFO, attive: della comema ha un'importanza essenziale, in quante
casn mondrs la prima orda df pressians che con le ape

auscespive nfiession coratterizza Panclamento delle pres-

Iy Caralrerlshf:h¢ di funzionamenta delle pompe
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alantuffia, che =i propagano nel tube, i sillettons al pal- la quale o stantifo inizia la pompata utile.

verizzatore. mtarnano verso s pompa, s sovroppasgeno Lcntltu i ql.’ﬂJ'n '-rclmla. defezmina |.1||r:l'::n degdi

del sun spestamento, e quind con velacita
crescealte a4 wn valore  nalla, la peima onda’ emesss,
prapurzianale ally velocith dello stantuffo, sved un anda-

nguarda la polverizzazione del combgstibile, ma provec,
in determinats conciciom, dei fenomeni di instahilisn che
[EEChT ] r.lri:vgluﬂ::nrt il bnunn Eun::u:umnu:nlu del motore.
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n definitiva Fapparate d'infezions ybsn.
easbon: bruscamente @ landamenta
alla pompa presenla una rapida vorazions in cosrispon-
denza dellistante di chivsirs del foroe & riflusso « di cgni
succesdiva riflesmione del primo lrante i pressone.

quindi e posizioni delle cremogliers 45 regolizions, per
una certn 2erie odi valon delln pressione medin effeltiva,
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di combustibile risubfta superiore 1 quells necessarin & i
mantenere in aqu‘ilihrin il motore. [ matare quindi e
celera e sl porte i Boalls velocita & cires 65 gln mm
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la predsicne media edfetiiva -
rare delln velagith o rotazione.
Angi non & nemmese pecessario supporre che ba
[pressione meclla, lt-ﬂl#lll.'r-: :rm'mnrgn costante ol vamare
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T alle velorita di 90 ginimin e 45 gini! min,
(. anche i prafici dells fgora [5) Papertura del  polve-
:-'Lzzal:-are avvieme In m.rnqu:!m:[enz.:l. della zona superiare
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« pealine . Tale ampiezzs corrigparde ol Lempo che pomea, in fanzione delle volosiia di redaziong por meedoms marine
iricavabs dol gralic di fig. 18],

um'onds di pressione impiegs a percorrere nei due sens
il tuba Fra pomps e poleenzzators,
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eare le velaciti COMMIrEs & fra 5 g[._-i-'mi:-.-. f|'l£ﬂ3|z|
o 129 ﬂi:i-rmin [pun‘i:inm: D_:I,

In conclusione, in wicieanza della velaciti oi %20 giriimin
eaistana dwe campi i velocits compresi fra 31 & 90 giri'min

Tadleiara amvuglines

e 1| , vata dai {hFEJ'-!I'ﬂIﬂI diniezione  della r:urn |H per la
o R § by em’

ETI | stessn medare maring @i considerato, provvesbe poea o
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A titola di esempro esaminiame il caso & on metare
marice  che & JE-]'I:EI'-":'HI!:! in g-.-rh:r:: dt repolotore i

davila di rotazione, N&] dingramm :
ripartatn s comrispondente cirva) e 5
magliere-velocitd di rotaziones

I feshzling ealore (F
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Motors FIAT fiss A 487
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a 130 Siﬂ'-'lml'n; ridaeendn il comb
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— Lln surnenta dalla pressmans ressdos provesa umpll-
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