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la quesie e mota deagens | senaiderate dogarime Jo vibresdeni & scafol mon come ue fenomess @ sk pbante
ed dsefale, ma collepoio o reite Pombente med quale ese sf perifea o mel quade ssse parfams | fore disturkd,

Fangono esaminar] vard farfsei che fnfeensane fe deddeile cileazient & dono fndicadi efvend del mezzf dips-

aibil per sludlorle ¢ prevesiife

Telta eft oiene proapailols {n fonzfome drlle necesdlit defle future ceptrociond o dalle Bl sirette exlgemaze che

ned Tuler  dédranm caarre lhflfr'.r__l"ul'.lr.

1) Interdipendenza delle varie fonti di disturbo.

Su wnn nove, come moqualsins albo lwoge diovita e
nbtaZIone, $0n0 sempTe proscnll W0 SETIS P 0 mepo
grande  di  distwrbi elementari che,  conglontamente o
scparatamiente, lendooo a dionoure i grads di benessere
o di o« comfort = delle persone deatinate a vivere in ess
lacaliz

F:ru. ]E cagse  di distud:m ]'.-'il'l. irnp-nrhnri gnssi.pmn
neminars e vibrnzioni meccaniche, 1 mmon o wibrazioni
acustiche, In temperatura dellambiente, la intensita del
lillominazione ¢, =¢ ar tratta i meee in moviments,
anche la trregolarita del mota.

Dh queate prandezze non selo il volore nssolute & do
prenders in considerazione, ma anche le loro derivate
prime ¢ seconde e qual-:l'l.-r. violen amche bterze ¢ quarbe:
imparfantissime & effetto dells lovo interdipendensza,

La sensibilita dellnomo per un date agente che oe
diaturba  a l:|I.I'il:|¢ & pedevalmente in"n:ﬂ'.-:nl:.'l., secandn
leggd malte diverse, dalla presenza di abri sagenti distur-
baton delle stessa tipe: e ancorn pi diverse possoso
eeaere le risultonze delln sovenpposizone o aziont distr-
banti in -ta:'llpi l!l.'lul.p]l::a.u'ltult diversi.

In genere puc dire che, lortunatamente, ln riznlbanee
del disturba prodatto da malte amiond contemporance &
nettamente mieriore o quells che potrebbe  eseere |2
somma (s di aomma ¢ peasibale parlase), dei distorks
delle singole awmom.

Mel case nostro, & specialmente o beede dells now
di- pin elevata ‘classe, Io tecnica ha fatio notevall progressi
per mighiernre Lo condizieni ambicntali agl effeiti de
rumari, delln termperatura, delln lluminezions non propea-
mente dosats, od in pesece per  mughorare abitalibia
dei locali i sopmoron,

Per questo, essendo state opgi ndotte teite le alee
fonti di distarbo, pud sovente acquistare meggior rilievo
il disturbo. deveto olle vibrazmiond meccapiche, anche se
csse o aome mimasle eolre valor che prima erano  stab
pindicali tragearabalt,

E' note che la sensibilita emona bo in genere un anda-
menta: logaritmico, quands sia esprosss oo funziene della
intensita dell’agente cecitante : per parbicolan distucks, come
quelle desivaste dalle vibrazion, Ja sensibilith umann s
distacea ancora e di quante cormspende alle  Funzient
lagarimiche ; Fuoms diventa sstremamente sensibile anche
a vibrazioni | che im volore nesaloto possone essere o
madesta enlifa,

Chiesta seconda cawsa, agpunta ol minar efetio di
marcheramenta davuta alla niduzione degli altri distzaeks,
aumentn ancera le dilhralts per ona pdemone  elfeace

delle note devite nel mostea care alle vibrazioni della nave,

Per gueste ragioni:

a) perché il Bmite di conforto richicste dai pasaegger
va conlinuamente uurll-&nbclnl.:lu.
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bl perehe ls maggior parte delle altre cause di disturha
gomo abate eliminate o tendono od essere eliminnte,

il problema delle vibraziont principali di woafe ¢ quello
pra dillicile delle vibraziant loeoh dovrd essere considerato

m mode sempre pan senn,

2) Mecessita di maggicri studi nel campo delle
vibraziani.

Sanora do studho delle vibrazion: era lmetate & cosl
pia seoplien delle wibraziom {ondomentali di scals, ¢ per
il. FiEala lll' '.'El:-ru:ﬂiun'i pii: rnr.n[l]r:r;m:- Sranag mﬂside‘:mjc
come fenoment secondan e tali da peter  esserg ol
eventualmente a costruzione prvenuta: por il future quesia
impostazione del problema dovra csacre modificata ed il
progettista dovrh preoccupare i modo moelte pio estass
i tatti i fenoment vibraton in fase di progetto  iniziale
della nave, per essere in grado di prendere in guests
sode fulll 1| provvediment necessari,

1l pru|.||-:|:||.: delle vibrazioni non & legntn o particalarn
tipt di apparaft matort, MNom deve  quindi peneases che
ersn pasen Tizalversi tesdendo verso aloind bpr i mac-
chine! plultoste chie vesao allti B corbo che le forze gic-
tanti deevapo ocgll apparati motort| & sord dovere del
caslruttor. di macchine ridarre al minima direltamente od
indirettamente e forze cocitanti sulls seafo, 11 propetiisia
povale, perd, doved sempre prevedess di dover lar frante
ad azfont eccianti di varia pafura @ doved meftersi in
condiziont di realizzare un disegno i zcale che possa
resistere 1n modo soddisdacente  alle  pzient  eccitant
aopra diette,

Dreloresto- aon sara- questo - prima  esempio  in cul
BEE far fronte a pml:alani. the potremma cl'iinmnrr. SECD
dart, & slato necessario neemers o modifieazions notevali
di comceth costrutbivi, o dee & oalleatimenta, ecc,

Mo sl pues pegate che qoost upe nvolomons sn oav
venuta con Uadozione di ouevi metod coatrotbivi, quali ba
saldatura e la prefabricazions, e, passanda a cose di im-
portanza minore, basta guardare guali cambdamenti ahhiang
portata L'adeziore del condizioramento dell’aria & borda
dells mawi & come ne zio risultata modificata 0 molbe
parh ln oostyuzione.

Alire cose meno imporianti. quali la possibalita di llg-
minazione a tub luminescent, hanne scomvalte moll degh
impnnte elettric di borde & aperto noove wie alle sudie
delly ambientazione,

E' poflanlo dezsiderabile -:.']li.ﬂ.. anche per m:;gﬁnmm [
comdizien: di vibraziene delle mavi, =i tenda n delle zalu-
zionl che, occarrenda, potranno essere anche diverse da
guelle convenzionoli finora eseguite,

II' problema delle wibraziom potri casere affrontate con
sucocsss quands sane perfenonali i calesh proaventiv e

2

sia radunala una larga messe di elementi sperimental;
allraveran misurarioni serigmente cseguite, Uggi lo male-
motea, la fhoica, 1 mesi i miswra o danne mespa-
tenti df studio e di ricerca e i easd merzi oecorre [are
ust: sampre o largoe.

Man pns.:'innm pEnsate con quealo di annallare le wi-
brazioni in medo tefale: sora pend pessibile ndurle sotia
quei valori considerati. come non tollerabili per quei dan
tipi di costruvicns & per quen dat bvelli di = comibart -,

Ricordiamo dlalira parte che il hmate df sopmoriahilis
delle vibenziom dovei casere proporzionate al livella degh
altm fattori di disturbo che potranng  essere p'r:-.:-::mi. [
che pnl:r-:-]:lae cagere  conswlerata inulile A_na.-.ndnrc Femipa
¢ denaro per nidurre Gl disturba al disotte di qael lmits
che potrd essere considerato. nocettabile nelle warie con-
diziom di ambiente,

Mo titele di enestamento @ per dare |.'||.|.a|l.".'|e wbea della
direziens nella quale devono essere nvelt gh slorz de
eosmallen cepminerems dapprima influenza dells  sirut-
teea delle oavi nel suo insieme ¢ net swal particalan s
quella che patrema’ chismare ln resistenza  olle - vibrn-
zramn; esaminerema quindi rapidamente le canse socitanb
delle vibrazioni, ed | modi & comoecerle ¢ prevewls
RUFAYERED Unh Maggiore conascenza del fenomeni, derivata
da un serio lavern di misure e i registrozion.

3) Lo scafe & le sue- strutiure.

Il continuo progresss della teenca ba  portate, anche
nel camps navale, le coslruziom verao il hmite & massima
tendiments econcmies abbandananda guanta di supecfua
-] 1.‘|i. A BT !-u 1.'|:-u1.'|:|ia tradiziane o BT ':I.“t":'“'

Satto la spinta delln necessita tecnicn od economics,
l= mnvi tendono ad  crsere costruite aeconds coneetti
strettaments funzionali, accettando apche per le navi
concette o una durata prestabilia,

r::l[ !-'L'H[:I. c]'be pu‘ima Prano Fn:-.':.'mti = rahizsg pf':l el
necessnrio, vengano vin vin nidetll ¢ gopo eliminoli el
i mokeriali supetful, mdotti | pesi ¢ le dimensiond  delle
strullare, Oucata tendenza verso  [impeepo i materiali
pi tessslent, & di strutture pio leggere  per guanls
1.L-g|.1z||.|r.|l:||.1e resisbéml:l-, |'|.'|n11n 11i:||:|.-.l.--:||i: inﬂl:un:en. s renl.'p-
mem delle wibraziom,

Lo scale, od maa swa  struftura. enlra in wibrozione
aole 22 eccitato da forze esterne. L'ampiezza di queste
vibraztant dipende, altre che dal valore delle  suddelle
1nr:l'i.-.. .1.nr!'u.-. dalle smorzamante msita 1L1:|!'l:]'k-s.nl:- i:|| V-
b'l'l'l:g.'.'l}“{: o dﬂl r.a.|'l|"'l$-:|'|¢ I_'If:"ﬂ sua rfE(iuﬂﬂT.ﬂ 11;|.Iur.:||¢-: CIET
quella eccitante, come la fisicn e la motematica ncilmente
o1 fanno vedere,

Lo smorzamento puo essere dovuta a cause esterne

{eome, nel nostra  case, alibe con Facgua citcnstante,
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aziont o :ruujm_&”nﬂleg;ah a".-E Hl:ngw%;_-p ;
case interne al materiake in vibraziar ;
_,nﬂ'i q;m |nter:ﬂu,'$]n~ﬂ::|@mméri‘h1 J:st-:m-:- :r|.e|J|:|. MmAgRELE
parh‘: dﬁfm & meno importante di quella interna, per
-r,-ﬁu quanﬂn g tende o costrumiom  leggere col minime
impiega i materials, sia pure ad altn resistenza, lo

) -ﬁ*ﬂg J:n;.qu_lm:r.c I1:I.'|'l:IrI:IJI J' 'ﬂl:'mugnr tendoma oo
“‘I’iﬁﬂgyh pm“t-u. di_rigidita s rFth:;: ]n massn

in mlh:mn:' e :,
— in questo I'I'I'!:H:lﬂ- N Fm:lhl:a 'TB.” mqmm con e
armoniche pit elevale degli organi dotati di metes alter-

nalive, che sono quélle generalmente meno bilanciate =

| Fig. I = H-I:nrl: ﬂlal-i'.‘l'lll:lu'rlFll:l LR mtﬂlml:i |I.ID1:IHF!EE|'H-I1:I.I'I! di dlgg. 4 o &)

LE 'l'l'l:lrulnnl n‘iril r|.-|:||:|l In risonanz el Hrna. armanics dal motare, |
B‘ :'H'lrlu.zlt-nl dl amplezzn dovuto olle mrlq':_:lgim di fams . r\qlﬂlﬂ dal dun matori i prupul]]unql.

G ¥ibrozione & dun nodl in risonanza cofla

A ArEnisa | dal fnelere

:“I Vikrazicnn a tra nedi in riasnanza mllf_'l:l,m armenica delltelica o tra pale accoppinta al motors di aroaulslans madians riduticrs

o gilnte eleliromagreticn,

E: Vibraziono o qualiro nodi in fisoporea salla seecnds apmeniss del modore.

srl;_!;_!]?'rni.-.nln interna st riduce o le !l‘.l_l'.'ir.pi-rmi pwm,u
rapgiangere maggian ampiesse o ponta di dorze eocilant,

Come gia abblama dette, e wibrazioni sons pio o
meno ampie anche a seconda del rapporto che o lara
fruqurrtzl:l ln com qu-l:l'ln 11.al:|.|.r:|l¢ Jell GrEAMD n '.':||'.|ru11nm-.'.
H:ﬂ: r:aah_uzmm ninflanﬁz, mn D nﬂul‘bﬂ- ¢ ria;lﬂlhu.

mantennla allinciees epuale, un ezame wmfi'rnrlm del

prcbleme ciice che

— & fl.t‘lil,ll la pisonanza con la prima armonica
degli organt & mols rotatosio, quall pessona essere e
partt dell'apparato & propulsione 8 torhina e, specials
mente, guelle rotanti o valle del ridustore o nel soo

interna |

— per di pid, il ridetto smarzamenta interna rende

'Fﬁ.E evidentt le ira-ql.:e'mz ‘elevare r}lgﬂnﬂm pnmu,—'naulr-
_tavano _praticamente del tuwito_trascurahili ;



|

— @i [acthtala risopanza con  le armeniche ©p
elevate delbe ehche di propulsione, preprio el compo
di funsoramento pormale.

Lo scalo i una nave, od una sua strutturs vibeante,
POGADNG EESETE |:-ur.tg-'_r:na.1:i ad un melema  clastics s :‘-'il:l.
pradi 41 Dberta, per coi le lore [reguenze satorali nealte-
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Fzsn s miferisce o ribevi esepoitt so dicusns nave  del
dislocaments i ciren 3000 ¢ recentemente  coplrnila ©
provvisla i spporato motors. Dieasl son  edubbor ad
ingranagEl ¢ cob due motori accoppaalt sulla abessa elica
con gunto eletlromagnetico,

Le frequenze di acafe che v compaiono sono ben 1re

Rirdlaiore df shraricai _L\
. 0| oW fc olflo o O & &
SO BT DA WEIA
Smarratars - dinamics . 3 ' 3’”{ 4 f
L A _‘—-—-—.__________'__ rL4 ?"i
R 3 et T B O L T
i gl 8 Laoeale macobine
e ] _ __.| _l- - I
| = = = ] = =
B arcronica del ot
MLER. A ERN Eh
% 0.4 : —— & | I- - , ‘l/ / | A= Amsleaza di wibas-
% slane i ssssaza della
i A
;g o | 1 | i ‘,,--ﬂ""F ¥ il n.:,i._.;.l..;l: ﬂill:-i_hului_-
sssai b | ! |

il Ich

Ti

120 151 Yelacing mutore dgirimir)

Fig. 2 - L'impiegs delle smorzaiore dinamlse par |2 sliminazicne dalle wibrazieni sirutturall.

La fraquanza di vibrazionn dal matare doveta all' B2 armenica & In risonanzs colls fmouerzs di vibracioro nofurale del mavi-
manto dal Salena di 19 classn progrio alla weloci: normote di rodazions @el malars 233 gici/min
MWadlante adozicas di umn amareatore dingmlce quests risonanza wians speatata & 150 giriimin @ 'ampiezza 4l sibrexziong o

I20 girljmin rideiia da 0.5 a 3,18 mm,

ranno nel caleolo fante guanti eome o opgradi di Bberta os-
mlnri. |._."11.a| voltn =1 lmmatava il |:.1.||:u|-:| n.-:g (515 $|:||r_'| i}d. ﬁ]
mazaimoe o due gradi di Bherta ; eggi cid non & pia sull-
cienbe, come recentt ¢ accurale ndagint banno dimestrate,
e roorrere, i quests caleelaziond, a farmule emparche o
approasimate non da pia risultati praticamente accettabali.

U crempin der moalt pradi che poszann compnrire
inuna. vibrazione discale & pportate nclla fg. 1.

4

e oi tatte si trova la risonanea con avmaniche del motore,
delle eliche cee, oome la didaecalia L

Ma le vibeazions su di oea nave non zano solo quelle
fondamentali i scalo: moltn importanza heseo  anche
quelle  dic strutture parzisli che generalmente hanne [re-
quenze propric pib elevate ¢ che percio entrano  pid
faciliente in misonanza eon 8 macchicario  dotato
moli rodaleri.

facilmente
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Il caloolo delleffequenze & I previsions delle relative
arpptezee di vihrazione oggl pend mﬂlﬁuﬂumm
wiluppale non per mancanza del merze malemation, ma
sopratulle-per mancanza o dab speomentali, L'espericnzn
di-guesti ultimi tempi o fa comprendere  come  guesto
problema  sara el fulure malte pin imporlante, per col

ratatorio, = per quanto abbisme potuto apprenders dalla
n.pq:ﬂn:n:.n l;].i t.unl:i AnGL nan I:Lé -;!a H’-Ed.l:l:: |'.'|"|E L |.'u'i|:||.i
slano ]'ﬁfl_ nktiv -:I-:; u:u_ndi O VieEveraa.

Mon & qu il luego di parlare in lnes generalesd
questes  argomento perche la lettesatura tecmco relativa
& i molto abbondante : vediomo invecs che cosa poes

Hidurinrs
latiarabze 1:0.5 08

Lines =lastics

Lird el
i o R

Fig. 3 = Esampio di sal wibrazion contomporones di-une scald.

La and wikrazlonl mostrane che lo wibraziono delle sealo & del tips o dee nedi.

Par i1 rilleva 21 =ono usali & rivelaler] FIAT tiga VPR =14 {!I;g'. 4] ad i cacilleprale FIAT tiss OB ME (flig. &u

nan dovranne  esore neparmuate esperenze = stodi
Lago i questi casi i soluziom che oggl pessono assere
congiderale  ropps di avanguardia, quall smerzatorn  di-
n..:lrl'liti in parliculari strutlure molta smarEabe, aara [rzr ﬂ
laturs forse wnn protion comuane,

In figura 2 & rportato a titolo & esempio il risultate
di aleune misure eseguite sul pavimento di oun salone o

wna recents nave mescontile.

4 Gliagenti_sccitanti.

Le vibsazioni somo eccitate da nzoni che possono
derivare da tuth gh organt o moto, sta allemative che

siomo  aspettarcs nel futurs al ngoarde e quale dovea
essere o nostra condodtn, Doveemo aspettarci in prima
loope uwn aumento pelle covse secitanti, dovale alla
tendenza all'aumento della potenza degl apparati maton
ed  allaumente della velocita di | tutti | mocchicor, prin-
cpali ed ausibon, Dovremo per ‘queste mighorore tutki |
nostri dizpositivi di bilonciamento & di compensanione.

Sempre fedel al poccipie economico & desideros di
fare anche wuea opera di vera ingegnera, non debbiamo
perd pensnre di dover ad ogni coslo essere costreth a
fidure a zers le faree eccitanti che questi argani possono
l!r.'|| ]l.'lrl.'l moeda pEnerars. in |:||.-;|.|.115 ':-M"i r_in}.: Iiaultm’q:hhq.

)
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oltre che anti-econwnicon, anche praticaments impossibibe.:
Sata puttosto’ noslre comprlas prin-:ipale quelle di go-
vernnme  queste forze ecctanti in mods Tale che esse
diana il minima disturbo, L amnpiezza delle wibrazioni che
PAGE  PORRENG soobnre -.'l'ipl:n-.‘le. plire che da Ltastl altri
falori, onche dal lovora che le suddelie forze possonn
pacpuire  durante  In vibrpzions, Se saremo o grade <
ridurre quests lavoro, awlomaticamente ridurremas anche
le wibraziomi.

Cluests eoncetlo potla pereié olla conclusiane che non
& necessoro bilanetare le moscchine eccitamti an mado
lfale | & come se oesse foesero isolate e sale nello
spazio; A che @il pratico ed eeomomice oeulla bilan-

l
y

i
i;.'

TECHICC 1954

avere-masimo i lore lavors e quindiecciare la masama
ampiezza di wibrazione,

Al contrano, una opportuna dispasizions del motars cd
urn oppartuna regolazione Sella [ase delle lore forze eoci-
tanti pud riduree le wibraziom a wnlom teascurabib.

lshse '.nugﬁnm{:- nichinmore nttenmione sull’'elica come
elemento eccitante, Essa non va lrascorata, come per lo
pin & & falto, nel passato, La magpior frequenza propria
degli acafi pin facilmente pee porlore a Tisonanze od o
vibraziao pencoleae cecitale dalla srmoniea corrapondente
|1| HSUD II.'IL'III.'IETU d.éué PHE‘&.

Un esempio i risonaren dell'slica con la vibrasmone

di scafo ¢ vishile in Bg. 110,

Fig 4 = Rivelotore di sibrazicni FIAT lipe YPR-1A.

giarle tenenda conta del lavers che  esse realments
compionn  sull'clementa in wibrazione, MNe risolta una
semplificazione  meccanicn che  nchiede perd  en pi
acearata caleala & misursziont dirette delle linee elastiche
o delle |;|.-:E-r.-'rm:|.1‘-e'. -:]l:gl:i element: o di futta lo wave sal
quali Iz forze eccitant agiscono,

Tale copectio, ma apphcats in guest ubbma dempt, ba
doto prabie - ed ot ssullati semplifconda & rendends
possibil cose che a prima wisla non sembravono tali

Eilanciare percid non organe eccitante o 8¢ slossa,
ma tulke Telemente in vibrazione, compreso lorgane ec-
citante, gara il eompilo nestra o fulora, |

Cluesto concetto s presta ad aleune applicaziont inte-
reagantl specinlments quanda, come oggi s bende qualche
volta di fare, st hanna costroziond novall con progalsiaee
costituita da mall moton di relalivamente piceela potenzn
e distrbaiti in varce mada aulla nave.

[n simili caszi ¢ fncile incappare in gravi inconyenienti,
perche, 2o sleunt di questi motori risultenn dispasti in
posizione. adatta lungo la linca elasticn di vibrozione della
pove ¢ s le fasi delle loro forze cocifanti sopo oppor-
bune, o550 possone essere nelle miglon  condizon per

=

M La misura,

La-misura e guindi o consscenza-delle vibesziont che
qui sono I'nrgomento del nosto discorso, deve  easere
considerata almeno alla port con la caloolaztone o cu
tante velle abbiome parlate.

Chagri cisponiame. di wolt melodi perfezionati e i
apparecchistura di facile vso che le vane ditte  costoot-
trici i strumenti e ollrono sul mercate. Ease perd do-
YTANOO @584 AncoTn pnf:'|r.::innr|!¢-. nel senso i cenderle
pii pratiche. pii facilmente tmsportobili @ pin rapide o
lattura,

Diata il campo medio dells [ri.-.quEﬂ:r.lE nelle guali s
lavars por le vibrozion delle navi, sole in aleunt cas
particolari & necessario ricoreerc o strament regslratorn
[etagrafici. In pratica sono pid che sufficientt quei maderni
apparab @ scritturn diretta che lo tessica in guest alsimi
templ o ha date, 51 tratta di potents galvenometri che
reaconn a comandare un opportune penning che sorive
direttamente il diagramma sy di una striscia i carta
BECTTEnRLE, :

Mon crediame invece sullcente la weechia becmea di
strument puramenle meccanicl, Fssiosono sempre pi
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foori dells praticas comuone per le difficolta didunsiona-
mento ¢ aopralutle per lao praticn impossihibita i fare
regiatramont multiple specialmente & nlievi ezeguiti o
punti lontam’ Fa i loro. Credinma snm dover insisters sy

ELEE L]

Fig. 5 = Complesse di amplilicasions
e rogisiraziors doppia @ senna FIAT tipo OB M2 | 2 Re Bi.

guesta pecessita di eseguire registraziont malbiple contem-
paranes, perche & questa la soln maniera di poter eszere in
grade di. tracciore Boce clastiche reali & precise. Inolire
questo sistema permette di semphificare e musure e la baro
mlerpretezions ¢ riduce cnormemente il tempe dei rilie,

Mon é il esssdi dire quants cash temps richissto
ad uma nave per le prove: rduslo di oo qearlo, un guinds,
un decimo anche, vuel dire risparmiare denare e lavara,
Gl oapparecch modernt permclions di otteners od con
maggior [aclita che non per il passate gundsgnondo in
[TESiSIOn: £ SHureTz.

Clecompe. perd che noi poghinmas queste con una mighor
preparazions: del laborokone dei loto tecmich.c con uma
ndegnata ablrezzatory, In media possiome dire che le
pttrezzature ope oormalmente uwsale dalle industrie, sels
in rarn cass song sufficientt alls béeosea e dosrannn nel
[ubiare esgere tm:l[.l[-t!a.lﬂeu!r.‘ rrnnovate, Le flﬁu:e "!. Seh
rappresentana alcune di tali apparecelnatore,

Anche in questo campo vale, & varcd ancars di g

m avvenire, il concetto che unn buoms misura rende |o

B

Fig. & - Qecliloprate FIAT con segiatiazicens a panna 00 M&
aumrd saparchin,

sperimentatore, e atraverse ad esao anche [industria,
conseia & padrone del fenomeno in studia. Ma che per
EEENErS Ol & ReCeasana wna conbinsa prt_‘:rnntazinni: di
fecnict ¢ i meed, prontt ad entrate in rapida asione
por quel pochi momenti nei quali la misura @ possibile,
& digpoati a dedicarsi per il resto del lempo a interpre-
tare il boro lavora ed o manteners dn elficienza | mezzi

P romlinnarla,
Datt, Ing. BROBERTO DE PIERL

Datt, Top, GI0WAMNE VILLA

e noiizie TH I.Ilnll'ﬂ_l_-'ll'ﬁ'll: aulie apparecohfaiere eleffrorick: aecemnole in quests arffesdp, 8 comeiize T srgoenid artfcall :

G, VilLia: Lo misora dells vibeazioni di scalo - Contrbute del Laboratorie delle FIAT Ciandi Bodori nella detsimisazians dai ralativi
elementi camatlerdatiei - Holfertivn Pecmico FIAY Grandd Wi 1953, a, 3, pop, 4

G, ANTOHUCCL: 1T eorsicgrale slatiricn FIAT Grandi botar « Sslfeitine Tacoica £#AT Groedi Madari (954, n, 3, pag. G0,
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Lraatorensde rizista ** Schidf ued Hafen . nel faoeimbo del sscewbee 1955 fo dedioslo on oaon esticsls 2

quelba malanRase,

Ripreduciames padenfiert nefls papime of fronde Dintroderione dellarilosde s, omche perafd cisa esprimr on
rieontieiments ehe of plEnge partivnlarsal preditd fe quEnts cotitutce cuforegele feslivm sionze delle qualing
W wtBarall ahafarr oarfed FIAT cestruili dad nosfed Dleenzizharl,

Mel mese di ageato 955 & cniratn o serveme o
Mm = Cincheim o, prowwvisla di un molere costruds ao
leenza Fiat dollnoeBoraig A, G = i [Beclin-Tagel; la
nave, rostruitn nei cantien della < Flensbarger Schiflsban
Cesellschelt =, appartiene alla = Unteywesar  Heederes
.l':'I.. E E di Hrf:n.'lf:n..

La mave ¢ slatn sjudiata appusil:a.mtnlze e il trasparko
di minerali @ di roerei scielte come carbonic eereal, ecc
secando 1 sepuenti eriler

— motore sistemals a poppa; gecondo o moderna
tendenza per fuesto I:Epu i navi

— nssette: della nave, 23 a carco complete che in
wavarrs, soddisfacente agli effetti della pavigazione, nono-
stante la sistemnzions del matore 2 poppa.

— gigtemazioni per bequipagzio tali darendere la
permanenzs & bardo qoanto pin conlortevale possibile.

Lo nave ha la classifica + 100 A4 (E) del Germa-
atacher Llayd, E proveista di tutte le sistemazioni per la
conversione - in-shelter deck chiuso,

Le carattenstiche della nave =omo:

— Junghezza fuori tutto . ; ; . 13750 m
— lunghezea Ira le perpendicolari . . 14400 m
— lorgherza [uor ossalurs - ; : 19,500 m
— nltezea & costruzione al ponle principale 5% m
— altezza di costruzione, alls sheller deck [ 2,00 m
- immETsonE a pHEno carco

con shelter deck aperto | - ’ 778 m

con sheller deck chiuso . : : 501 m
— portatn lorda :

Cal al‘:r]li.".r deck aperto . . - 1225 t

ean shelter deck chiuso ; L 14270 K
— Istarza lorda ! : : e oT1o e
— stnzza netka ! . : - . GTRS i
— volume i carieo (grape) . L 1ga0 m’

volome 41 caricn (balle) . ] TR om
— capacita serbatol e doppd fondi

rarbustibih 4 . . : .4l me

ACOUA EAVOTA . : 2 2 Se15% mE

acqua dolee a 2 1 . 153 md
— velocita allimmersgions di 9001 m . ljjj peci

La forma delbe scale o dell'cliea sone state  stueliate
dalla = Waietlarm GmbH ¢ i Bremen, le prove alla
vasea vennern eseguite presso lstitube Siatale & Ricerche
i El Pardo presso Wadrd.

La strettura dells sonfe & in parbe saldata ed in porte
chiadata, Sone saldatiz fendo, doppio londe, ponte prin-
cipale, paratie longitudioale ¢ trosversali, sovrastrubture,
actbotol, Tascinme nella zona onforzals per povigazione
nei ghiacei, din di poppa e di prors, timone,

La #trutturn & di particolore robustesza i modo da
pater aoppoglars le poteveli sollectaxioni dervanli dalla
natura e dalla digtribuzione del eprico. MNells sudio &
alata inoltre posto pactieclare cura pel coleolo delle wvi-
Lrasions, st peor guants rigearda le sibrazioni dorsional
del matore & della linen dassi, sia per quanta npguarda
le wibrazionn <h scafo ¢ sone stabi presi 1 provvediments
NECESEN pler asarcifare B funzicnaments '|'.-Ti'm di velo-
cita critiche tali da distucbare il funzionamento,

I Jognhi por lequipnggio song spazisil ¢ sslemali con
lorghesza. (Hire agli alloger v é upe zala di soggiorno,
che offre noche la possibilits di effettuare proteziond cine-
malografiche, 'od unn mensa: per [gh oibcall v & opa
menza, una sala di mirove ed un | salatte per [useabord
Farticolare cura & slala posta oclla sitemanione del mo-
derm - ampiantt santan. Le pureb eaberne  soino QTOTY LR
di isalamenta & vi & un impianto di venttlazione artificiale,
Ta watele o borde possono venire olloggiate 31 persone.

I motors i propulsione ¢ un! Bomsig-TFuat upe GBS
a due tempd, con testa a croce, con olto cilindri del
dipmetrs di 080 mm, vpoali 2 quelh @i impegatt o
purnersa casmplan, anche per motom com & e 7 cilinde,
wia dalla Frab Grandi Motori che dalla Licenziatann
Borsig, Sviluppa una potenza 2 4200 Cr a 115 ginmn.

Ouesls bpe di matore veane scelto dall Armatore in
considerazione delle sue  caralteristiche che permetianc
I'mpiege di nalte da caldsia del tpo Bunker ©, in vista
dei vantnggi economisi che ne derivano,

stala previste una caldering a gos 4 acarico del tipo
« La Mont » che puo prodacce crca 1000 kg'h d vapore

9
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Fig- 5 - Lopale Macchina.

1 h:;:-:r_nl di propulsione, BORSMA-FIAT Sl SEET| 4208 O o
I BIrlimn
2 drappl sletiragani con carpregtare; nolon Dlessl MAN SFyss,
180 KV - 200 e B3 girlimie
1 Geupza alefirzganc ;. motere DHessl WAH GAWIE
500 giei'min
i Geurgo alellecgenc: metars Diesel WA WOV (T, 5022 ; =0 kW)
P50 pl-Tinle
f @fugjpo  elallrogean  di
B b A0 g min
P aequa delas di radlreddemants pansrile ) elaxzuns J00 il
= 3 m
Fafrga pequs marn di raffroddameiba | 9RO milk - 2
Farpo aojus =ales dl saliveddementa sobeeeizzaior ;
elatzuin T2 mAk - 33 m
Farpa déppis wcgua g
clazcutm 30 mbh = TE m
Pumpe df saveera : aligaens 5250 mih - 50 m faal lozale raach i,
1 dl rigeewa feif Géeviche di rallfeadgnental
Pomps mrkincardin = ladigpio manie| I m'ih = %% m
Pomips aligrealiva di zardica {ned locmle maibing): o0 m3h - 25 m
wagan gl Bvanda: 3,5 min = a6 m
Paimga idsun gioan; 5,5 mill o 45 m
Famea alimsnde oildeda; clascans 3,5 ala < 80 m
Pisrea wezun per Implsnie falrigaraziars
Pampa allo lidrilicaziors ; clasgusa 290 mith = 50 m
Pampa alimastazlong gonbaitiziiag 5 mdih - 8% m
Fampa Iravaes nelle par caldsio; 0 mik - 20
o fl Flardn Iravase caltn pee oaldgls : 20 mijh = 30 m
Fafrpm =lio aparzo; A mijh = 3% m
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Serbatzlo ook pae depusalors; 3% me
Bgporgdtore prr alin di Gebrilloaziose {l.-.l."|f_-|||p.:.
Flltn depipk per alis =1 labrdlcazions
Candra plattrdlos prisalpale
Pradlgcildafare natla zazanis
Barbnla ada @dibmeala par grapsd slattvogeal, 125 0
Corkie infariarl per pogea dl e
Camsn gliparkare par acqua di-mass
Yiratars
Rualrigaranil oliz di lubriflzaziome; ciessuio 80 @2
E::urlhfl ralte pesanle {Varcassl)
e
Serantols 2 par alio di luself, govarale: ©opar alla lukelf, #lind
b opad sl spomen; cimmzuan B ored
1 I:I'mfl :-ﬂ razcalla par s Silea ralfreddaments polserlzznloed
m
1 Ralrlgerinio par acgua doled rafrad=amarss poléericzalarl; 5% ml
1 EBarbatal wia di e lamantog 0 wa
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ed wna caldsia s corpo cilindnico s tabi-dic famma, aki-
mentatn o nalta, per una praduziens di civea 1100 kg'h
di_vapere: guesta éaldaia funiona inoltre da accumalatare
del vopore prodotio dalla calderinn a gas di scarico.
Al servizio lubrikcazione del motare principale provee-
dape due pompe o vite a comanda elettrico, refrigerant,
Bliri magmetici ed un depuestore centrilogo. Per il ser-
vizie acqua taffreddnmento song state previste tfre pompe

locale pomipe; ed una pompa antimcendie lavegme ponts
£ pOImpE P | SETVIE HEenic

Cali impaanti clettrics sono-n comente continga a 23004,
sin per luee che per energia, alimentat da qualtro groppi
[Hesel-generaton a M0 gin'min per unn potenea o~
plessiva di 510 KW v oanelee un proppe di emer-
genzn da 10 BV

Il loeale macching la un il:l'lpi.-ﬁnll:l i venttlazene ah-

Flg. 4 = kocars macchine - Testate motors prinslipaie.

centrifughe a comando elstirica e due refrigernnti. Per il
servizin del combuatibile sono installate pompe di travoso
e pampe di alimentazione di servizio e di rserva, pre-
giscaldatori a vapore., Per la depurazione delln nafta da
caldaia per il matore principale 2ono | #tabl impregaty
quattrs separateri centrilaghi « Verones: 2 del tipo nate-
pulitore,

[a necessith i avere in tuite le condiziont di canieo
un asaetto  soddisfacente aph  effeth delln  norigazione
richiede 1] movimenta & considerevel volomi di acoua
di znverrn; noguesto scopo provvedans  guattra  paimge
centrfughe a comando elettrico, sistemate_due nel lacale
macchine & due in un apposito locals pompe disposto a
meta dells nave. Sono pat state mstellate due pompe di
aepbna o stantuile, una nel locale macching e Tallra nel

12

bendantemente dimenzionate in medo da renders confor-
tevole la permanenzs nel locale onche per Jungo tempo:
& imolire state prevista un impianto] di asrasone delle
shve per il carico, Lo pove & proveiste delle pi moderne
apparecchiature elefironiche per la navigozone,

Lo curn com cwol e slate studiatal la nave o tuti i
suod particolari & dimestrata dai brillanti risultati obtenuti
in tutte le prove alle quale essa & stata soltoposta, sia
per quanto r[g_ua.‘rl]a. la stabzhita, che & rsulinta attimn o
ke le condiziont & carice, sin per quanto riguerda la
veloeitd, sia ancora per lassenza di wibrazon.

Satkn queslo aspetta il comportomento i@ dimestrate
oltimo poiché dai rilievi effetteali & rizaltato che non i
peng comnpl i velocitd nen qual il hunmenamenta  non
ki posebile,
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MOTONAVI PER TRASPORTO
CARICHI ALLA RINFUSA
CLEASSE™“CA P | TANT™D I'NBILU SARTA .,

[oumento del teaffico maritfime ¢ (o concorrenze dei noli koo determinafe uma spiccata tenderza
generale alln specializzazione del maviglio da carico.

Per i carichi alla rinfusa, § lradizienali « Tramp = non sono percié pit in grado di garanfire velocita
erd scanomida di emercizio specialmenfe per merci @ hasse prezze, oweli corbone e minerali.

Lo Socista Corbosider, Carbocobe ¢ Carbogas i Falermo (del grupps Armatoriole Bibelini) benne folle
costreire dall Ansalds un gruppe di 6 nosi, porticelormente studiale per il frasporlo di corbore ¢ minerali
i ferrn.

Le parle o faloofte controstanti lendon=e Jdi prezlazioni e i economia sonoe sfate briflloniemente risalie
cont le originali soluzioni di questa closse « Copilant dIndusteta = ¢ IO di sfezza lorda, 16000 § dil por-
tata lorda, 14 nodi, wn molore a peppa, assenga i atirezzafure per la manipolazione del carico, seno e
principali coralferistiche di gqueste navi e costifuiscons f miglior punfo d incontre delle varle erigenze arma-
torigli, Tenende conle delle coroferistiche del fraffico maritfimo ifafiono.

Queate & novi sona :

. ' | |
{Hl:;al-ﬂ:- NOME ARMATORE | MOTCRE :
1501 Cacar Sinigaglia Carbesider FIAT tipo 757 da 3300 Oy
1502 Couide’ Diomegani Carbogas ' FIAT - [l -+
1503 | Giovanni Agnelli Carbosider FIaT - s s s
15004 Chacinbe Motta Carbogas Apealds - FIAT - | = s ¥ .
514 Criavanni Ansaldo Carbocale FIAT » B8 > ' =
1515 Carle Canepa Carbocoke ARG - FIAT - Bol = - -

Pud non pud essere inutile acconnare al fallo che le slompa lecnica & loffe il monds ha cccello molls
Favoreoolmenle guesta serie di neol. DN fall consensi & conferma lao iscrizione delle onita suddele, nells
scafa dei noli internazionali, col mome di « Bibolini Ship = {dal nome dell’armatore Giovanni Ballista Bibolini)
¢ nel farmine abbrepiate « Bi-Shin = esleso anche alle navi equivalenti, nazionali & di alira bandiera, venute
in sepwils, nelle guall & monfato il motore FIAT fipo 737,
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LA NAVE

Caratteristiche principali delle scafo.

[Mestinata al trasporte di carichi nlln tinfusa e i mi-
merali, & del tipa  autestivamte pvenda in alle paratic
inchimate di aviements che limitano casse alle a sexiane
ppprossigiativamente trangalare ;. le casse  longitudinals
sono adibile a casge zaverra HERETEE

nlRz o

1 yora della a4 Glavansi Agnalii,,.

Lo nave ¢ ad un ponle con cassero poppiers € pro-
diero, sevrasicublure centrall, prora inclnata o avanb,
poppa ad incrociatore.

Ha la classihca del - Hegistra - ltnliana dNavale, quelln
del Lloyd's Fegister of Shipping o quelln dell’ American
Buresu of Shipping ; comisponde nolre alle nore per
la salvaguordia della vita umaea in mare (Londan 1948),

Le principali coratteristiche sona:

= |1|ng|1.-|:?.7:.'| feent futte . . ., . |ﬁ-5,‘*5 m

— lungherza tra le perpeadicelan 13300 m
larghezza max foon oseatura . 2090 m

— alterza di crstroxianes o murata 124 m

— tmmers. a penn canes dalla L, O, S6d mw

— partata lorda T A &0 b carca

— stezenilordn . . . . . . . [ TO00 L carea

- l.'upﬁ.ﬂi!él. campl. delle 2tive da carica 20000 m” civea

— capac, compl. depasiti acgua zavarra GO0 m® ciren

— capne, compl. deposin acoun daoles 336 m civen
capac. -:-::-mpl. dc]’-b{!ﬁil'i combuatibalg 1080 m” circa

— capacita compl. depeatts lubrificant 44 m” ciren
— appat, mobere ad on'elicn della patenza

in navigazsone novmale 3500 Cr off. a |25 griioon
. ?35'] C'u" E'ff A '35 g'irl-_"m'ir:

| 3 modicrcs

massimn alle prove

— wvelooika massama  alle Trove

14

Lo sonfn & completamente saldate ad cocerione i -
cinta, taneonine, ginocchio e chigha che 2ono  cluodas
La strattuen della scafo & del lipo miste e clog: long-
tudinale per ol fondo, doppio fonde, ponte, coperta e
cazae zavorra albe; Trasversale per 1 Banchi & per i pont
delle govrastruliare,

Mowe paratie akagoe, dlel ﬁpl.'- ondulate, dividons o
sealo in diect compactimentt di ool sei sone grandd stive
per il carica. | boccaport di queste, molte ampd, sono
chiusi con caperture metalliche Mac Ciregar tipo = Single
Pull =, mancvrate doi verpicelli i coperte, che permet-
tena di effetvare la chivsora & Capertura delle stive o
pochi mimuki,

Alla scopo di bilancisre Tassetls della nave, quanda
quesla '.'i.-uﬁuia HCATICH, & MECEssaria uma g,:ranrlu. qu.1.r|.1:;ra'|
di aegua di zavarra, 'QIJEB-IH. & contenuta nelle casse lan-
gitudinali alte, nei doppi forndi in comrspondenza. dells
shive, et gavoni i pruz ¢ i pappa, nenche nelle ciaterne,
a poppaviz del gavone prodiera, che servono perd anche
per depositi | combuaztibile,

Il combostibile, alirechs nelle dwe cisleene prodiers, &
coplenoto in quatteo cisterne alBancate da casse i de-
canlaxione e i serviee, @ ProTavia nel lecale motore o
nel doppio fonde setto il locale apporate motore,

RN

& bhordo della M n “Glavanni Agnalli,,. [Feamandonte. oopitanc
Colctin ricava |1 dall. Umibarie Agneili, nipole dol hondatore della
FIAT, eui & dadicata la nave od il ol ritragto =1 vode nalio adonde.

L'olie lobrificante & contenuto in due casze dei dopp
fondi destra @ sinistro sotto 'apparato matore di propul-
sinme £ nel poreelto olio di servzio,

L'acqun delee & conlesula nel doppio fonds o, 7
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M1 FIAT STABILIMENMTO GRAMDI MOTORI 1405

destro e sinisie ed in due casse sopracib gavene di
poppn ;. quella potabile ai lrova slstemata in due  casse
miportate disposte sal coperbine mifcriore,

Allzgai.

Cli ollogeg del comandante = d.tg'i. ufficialy i coperts
sono siatemali melle sovrostrutture centrali.

Mella oga del comandante trovana posto: apparta-
mente del comandscte (camers, soloito, toeletta), la bi-
blioteca, le cabine per al plota ¢ lofficiale BT, igiens,
I:Iﬂ:rll}:s.i‘i I'liﬂﬂl:l'.lﬂriﬂ. Il:il.'ﬂ.li. 1I.I'J'EH.T|J.

Melle tughe del cassera céntrale sone mneavats becabine
per qualira ufbciall di coperta & T'alfeio del comandante.

Sul ponte di copeiln ovane posta [‘ambualatoria, 'infer-
merin, il locale apegmimento incendi o CC), & condino-
namento ama e b solboatazions elstinics con converhton.

Mella tuga del cassers poppicro sone disposti gh al-
lopgi per gl ufficiali di wacclina, le zale da pranzo e
di sopsioreo, Telfcie del direttare di maccling, le cabane
pee phivaltes ufhciali,

La cecina e la panclicnin sono sistemate a poppae.

Sl ponte di coperta nel cessere poppieto sono conte-
nuti 1 confartevali alloggi per i sottufficiali ¢ la bassn forga.

Wl? B

e ot o )
(X 1

Armamenlo marinaresco,

Lequpaggiamenta dei ponti- comprends :
— due slaeient per aste da 158 eadume per  imboreo
e abareo pes var da Fuort bordo

— due aste da canies da 3.5 0 cioscune per il sollevas
menta i parti dell'apparato metors

— due stazioni per aste di carico da I U per ambarco
dier vaver ;

queste ste sono mandwrate dan vereicelli del ponte,

Le dus sncore o posta, di co goa di sispetto, sono
manovkate & megze G elatromolinells  sistemate sl
caslelle a prora,

Il timone & mancvrate’ a merzo di macchina elet-
troddraulica o quattra torcly amiocata da dughice gmppe
cletiropompa a portata variahile, confradlata dal ponte di
comands o mezze di telemntore e giropilota, & da ma-
OOVES FMECCANICR B POp,

Le due imbarcaziont di ealvetoggio, di cm una a
matare, sono sisbemabe a pEoppa.

La nave & inalire dotata e moderal mezen comple-
rrentasl per b novignmone mualic radar, ampiante BT,
scu:u'nda.g;!'in ultza somaca, E;irnhu:xnh. con 5|E|Dr.:|. automalicn,
telefond, magnetofom trasmettiteri di ordini ad altaparlante.

Aus veduts dal posbs o la sozione maesira della Min © Glovannl
Aprmlil ..

5] moblmo, tes VAl |e copriuse sacdalliche Moz Greger tigs
“ gingle pull,, pef | boscaporti, Macienze g picchi di corico o lo
stive dal tlop autcaiivanie. E pravista indaiti ebe o pavi di guesta
tipo facolane =calo in porkl aftrezzatl sl carleo ed olle scafico
rapida di carbons » minerall, clé alla xSope di aumentane i
massimio la sosidatta *“ valoclid In perts ,, ¢ a Ballimora 18 &pa-
razionl di soarlce di IGS00 & 1 minarsls richiadsne Sirca 12 ara.

15
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min ~ Euids Doneganl ..

Cua wadula dal Canflore Ansaldo
di Muggiane {La Spezia).

HIni B

I =istoma dl orofabbricazicne & bingehl »
Ia GontomMparnaith Cro i vars o rimpesia-
ziong sucoasslva sullo atessn scofo hanno
prmicasg di riderss In pormanenza sullc
scala di guekts urlsl oad unn media gl

S5 maal,

Lorganizzozicna dalla edfigine =d [l formpe-
aliwa imbarss dsllapoarate motora hamne
parmasso di sHettoars la consognn deiis
faei di gueskn zerle dopa un oafiada medio
di & maai dal varg,




Hivh B
Pante di comands Zala daSpranzo & salotta Wiclall

M'n ™ Giewanai Adgalda ,,.
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L'APPARATOC MOTORE

oAl B

Seziona trasversale del matore FIAT ipe TST installsle sulls
v Bi-Shiga ,,-

Gueets medors & dus tamal aamplice affetta, ba T sllindrl dal
diamaira i TS mm, ad una corss di 1320 mm, Sviluppa una
patanza di 5500 Oy alta valezith di 125 girl min {a.me, = 4,85
Hg'om's wm.s - 56 msh

18

Lapparats di propelsione, sistemato a poppn, & cosb-
mih- -l,'].u. un moatore [ hezed F[.-':';-[' I!E]:-n- Fi.-lr, n d‘u:: 11.-.r|151|-.
aemplice elfettn, imerims meccamea del combusbhbile,
direttamente reversibile,

Faan ha 7 cilindri del diemietrs di 730 mm: la corsa
degli stantulh & di 1320 mm. Lapolenea normale & o
50 v a 125 g:irirnt'in et i.-.-:rr'.i:-p-u-|1|:|-:|nu unn presgune
media efettiva i ciren 485 'I:E;.'r.rnf ed unn wvelorid
media delle stantuffo & 5.5 m's. [a patenza mpssima &
di 7350 Cwv oa 135 gn'min,

Eago aziona direttamente la pompa per laria & la-
1.'u:ggin. che & del I:ipn a stantulll in tandem, sistemata
i tesla ol motore, | motere perta incorparato nel basa-
mento il cuacinetto reggispintn.

L caratterigbiche costruttive di questi materi sopo gia
slate da med deserille (vedi ol nostra Bolletiine  Tacnaen
e 44950, 3 - 1952, | - [954) e perlanto & hsubamoe
a ripartare unn sezione el clindro motare, aleune vedute
ed 1 plan i sistemazione della sala macchins,

Per il eervizin di eaffreddamento dei motesi principali,
cle & effelinale mediante acgua dolee dn eircoite chinss,
sona installate due elettropompe dells portata i 270 Uh
-I.'.il:l,ﬁ.l!_'.u'l'lu'l.. Un'n|tr.‘| FI'.'II'I'I]'.\H iEI'I.'Ii.IE' [ﬂ. dﬂ. risuz".'a..

Far il servizia dellalic di lebrifeazione o rallreddas-
menta stamtalh, sano stpse sistemate due 'EE'EI:I:rnpﬂrll[.ll:
della portate di 250 th coscuma,

[l motore di propulsone funziona notmalmente  con
nofta do caldaia e pertanto 2 bordo sono nstallati tulb
| Mezzl occarrenti pEr o impegare questo fBipo economaco
dieombastibile, Duee desuraton provvedonn alla depora-
iome & chiarificaziens del combagbbile che viene quindi
jnrnts nella cassa di servizio provvista di serpentine di
riscaldamente,

La mess m omoka del motore e le manovee vengona
-l_!'ﬂt!“l.lntﬂ oM na['r. narmile.

Fer il servizio di avviamento, ana a 30 kg'om® viene
farmita da due elebtracompressan, ciascums della mortatn
di 200 mYh. Cuale riserva & installate un gruppo Dheael-
compressore della portats & 13 mdh.

[l vapore destinate al mecaldamento degh allogm, del
combastihile ed alla sua depurazione € forniio da due
coldaie, una tipe Lo Mont, [unzenante a gae di scanca,
capace di produrre 600 keh & vapore alla pressicone
di 7 kglem®; lalira tipo Clatkzon, funzionanle a  nafla,
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CARATTERISTICHE

Coperinn inferione
Cnptl!lnu- sEpEnncy
Fante di copzria
Fontr del cassers
Pante imbarcazioni

Mlatare di pzopulsions tipn FIAT 757 . -
MWieglore . - = . : 3 * =
D] = dizamo : ! . : : p
Qlundsn nlntirica s ') ¥ “ A
Rt[‘l‘iu:ltlllll.l: alia v 5 [ & 2
B abrigemnts acqua delee . 4 : y |
Filze olio autopulitoee . i : . -
Filige anlta J.nln-'pulqh;" 5 A

Hebigemnte ALiia ddeles par pl;||'|-ur|u|.|,u3:|1_

Elatirnzomprassare .
Hglﬁ:umpﬂ;ﬂluru

Serbaloie arla avriamsato .

I':.Icll:n:-p-:umpl. citenlaziann REGUN d-l:ll“ B |n|n|;q, =

circalazions requa dalzs pas p-l:llvurn:p.l-ni

savizin DII-I:I

alimentazicne nafis al :u.-:-l.-:u-t

imbares & Ermvazn :ull:ll.

IravnEs nafle

EHhﬁdtpl.l.lll.-:ul: nalks
Eleitiodspambore olio

Riscaldatore & wapore et depucelom nullq
Rascaldatare a wapore per depusatere alia
Crlderine Cladbsn . 5 . 3 L :
Caldering La Mant . . ;
Elsttmpempn di alimento called Bk {_“I-.rt;mu !
Pompe di clscolaxions caldering Lo Mo=i :
Pozzo caldo - . :
Rigcaldatore & vapose per lJlrm;nlu uEIu ul motars

Elsttropompn zavoms riserva sesliea «

"
.
[T
-

senling nlun'n IEVOIER & :rluq!.dl»:h
inezndic risnren zavome & Hacren

bravaso acqla Lavenda .

EmrvITio LESnE CiEcrTe imcandio

servizio acqus lavenda .

sIViZio acqus 'p-a-1n|:l|.1 . -
Enr'hnln:lm par impiagls & peessicnn pevizio igienn
Carza nalta lnggees sarvizio motoee pringipale .
o neita leggera servizio guppd eletiropeni .
w  deporito olie ellindo a 5 : .
e l:'ipﬂllll:l -;ll-:h pET compreaacn . : 3
W ﬂl]ﬂ l:l'lﬂ.l. dlmll .
w  bequa deles S p-al-r-:meulml
w  componss segue dolce motori peiscipali .

wrvizio olio cilindi
Blul:-l:- par pulizie depuestesi

Elnitropanps circelsrions -:nn:p::uu:i

Silenzutare

Bombole wia avviamenta PeT I“"PP" dtlnanm :

Tormia - : . : . :
Tmpraz - a - . . a :
Eﬂm‘ig“lkinﬂ ' § ' . = s T
Limeiize - 5 2 : : - = -
Saldarice : : - & . g -
Banco da lavoro con 2 mocse . i L :
Riscalistore per caldering Clatksnn % .
Filiea pek -thH:rl.rlq CI.,:hp:.u - - ¢
Evapeostore . : : X : .
Distillatore 3 - i : > x :
Cuzen neeravazions - : d : :
Sileaticion per gruppd el.elL:ﬁH:m. . " =
]J‘t'-'lil.u-dt El.'l |]: ll;.p'n-zq. ‘L r 1 = =
LCarroponks . a s ; . .
Cosan olis sperce . . : § r
Cogsn oefta servizio ealdenna Ch:hmu e 5

EJ-uI:IMp-:.mpu. cireolaziose macchion Engonfars

Cassa deporito mafia
«  dacansarions mafta
o ermvazin nelea
Malta legpetn
'Pu:“tlu alia
Drepanto olis

MMagaseing perzi di rispatio

Oheies
Mlngazzinn
1:““ ACSUN p-qllnh'ill

5500 Cv - 125 giri/min
125 kW

100 m*
9 m®

200 m%h - 30 kgfem®

15 o'fh » 30 kgfom®

10 m®

2rET0 Uh-20m;: 1: 2700 h-40m
#ih.30m

250 b - 50 m
35 th - 50 m
Megh . 0 m
I5tk.30m

000 Ik

G0 Lk

il kg'h - 7 kglem®
500 kg'h - 7 kglem?®

i.l m#

470
130
G0
40
30

t'h - 40
th = 50

[llh -

30

-
th - 50 m

tik - 50

e e B e e e B e e s e b 8 =t ot bud = o = ot B R T bk e e B B e —

10 th = 40 =
Tuh -4 m

3.5 mf
i m®
i =*
50 1
&0 1
0|
G
450 1

doh -3 =

315 1
1200 1
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Begians {rasvergals drdinafa 21 - GQuardando AD

Seziong Irasversale ordinata 32 = Guardando AW

e

Spzions frasersale ordlned 42 - Guordanda AD

PENOMINAZIONE
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CARATTERISTICHE

T - e T

| Magoet iome Hng FIAT 757 Lo
5llllll'tﬂ'ﬂ - - = L] (] s ' b "
Diﬂlﬂl = d.i'ﬂl'“ = 2 " e L] = =
Quadra alatirica . - - . : . C

R;Eﬂp:lﬁh asqua doles - = ' '
Filizp nafa eutopuliters = . v

nbe moqea doles p-ﬂ' pu-!rtm:uiun
\1i4 avvismenbo
4 citenlazians mgu.- dnlen & l.l!l.ll . g
:|n:|q]q|:¢ll acqoa doles p-er pl:ll.'.'nmm-m
aepvizio olio
alimeniazions n-lhll sl matare -
: travaso pafla (] 3 5
&re A wapars pes dn'pn'rnl:c-:rt e s
e 4 WApOPs pET -ﬂu'pn'rubwl- alin . .
Clarkson - a : ' .

anpa. FR nunlulau uL:Imut La H-l:lu.l
Porze calds - .
Riscaldatore a vapore per |l:|rl|nhl TR [ P
Elstiropompa savorm rseve scoting - - g

B servizio igiene nesrra incendin

par impinnin a presions secrizio q.ma '
ito alio cilindn ' .
alee raffreddamenta pubrum:ub:rrl .
o acqua deles mokan p-'rll:lnpwllE .

i pumm . -

rn.umu-:- p-u |_|up|:-1 a]uhlm:m

(EEFAEIONE o - 2 - - -
eieinge ges di scaties s . .
C.l.m olin wporea . 3 .
Caren nalfe servizic nl.Hm.l C!llhﬂh- . ' '

Prema & mare alia
Press & mare bassa

ot di rapette

sevizio acqua lvamdn « . e

B T eI S L K el SRl - I S SRR i e e ]

5500 Oy - 125 giri/min
125 B
St

200 mifh - 30 kglem®
10 m?
2:270 h-Elm; [ : 270 1/h-40 m

A i'h = 30 m
250 b - 50 m

35 4fh - 50 m

15 b - 30 m
500 kgfh - 7 kgfent
600 kg'h - 7 kgent
Ll
270 ik - 40 m
30 th - 50 m

10 gh - 40 m

8 m

500 |
400 |
630 1

305 1

1200 L

=

| = g

Sezione tregseranlo sulln P 5 44 = GQuardsndos AW




IR :
Al Maters FIAT 7ET. == "

Li Flegralin di ainkdea mostra §l motoro dal loto levapggio; In Fobagrafia i desira o teatate, La eemplicii. 12 compatiorza @ 12 nohu-
Glazra 4one o principkli carattaristichoe costrallive ded nmeofori FIAT tipe T5O; dizsgnatl sspressamonio par fenzlonare con nafie da
caldaia, clé cho &l pus considerare una priorit assolata ool modorl FIAT da efrea 39 anni

produce 900 kg'h i vapore alla stessa pressione della

piFecedante.

Clpatire pruppt Diesel dinamo da 125 &N ciascuno,
forniscona lenergin eletien o 220% o0 per s bemsac-
china del Bimemse, gh scslian O macching e & scala,
Nillurmiazione della. nave @ lalimentazione & e gl

apparecchi ¢ stromenti di horda,

Fomin dl mancera dol mofore FIAT tpo TET.

51 nodl 'astroma compattezza o somplicid ded dispeaitivi i ma-
novrn, comsistentl in uma solo lewa pr 0 Mermo, Pavelamendo o
Ia pnorcdn avantl ed indistro, o un volanting g 12 regolazions
dil cembustibile. |1 telograle di macehina & dal fion aeserviio
cin la bowad di manodra, rendondo cosi impasailsili Falsl moyimant],

19
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— nalio pasaomnte
‘oeceeeo noftn IBEROFE

dallk aeria ~ Capitani
B, 0 guickdi ai
Ul raalizears conlrils

Capparaio motors di propulsiono
progattate o costruite par Funzio aldiia dal tiga pii
o 5i possa iroware nai perti di bu ikparmis cha coai wi
1enora | costi dl gdarcizio di quasls mhml anbra limild aeoramisl, o di conearcanea can nawi di maggior portato.

La achama qui risorsato rappresonia 'implanto olassice per la depuraziono dalle nafe da caldala, Com'd nein
imfalli gunate nafla contengano all’ imbarco una notevale guantith di Impurisa o pessaggone un alle grade di

Wissskilh, per cui vanna dopurate ¢ riscaldate opoortunomenis.

20
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428 a0 W [ = . n*

Allualmentn 1o & unfth della classe * Capitan] o Industria,, sene deslinale tuite alla dlessn lHren, Paglcne
yuabe dall'ltalia par Moaréwls dove caricane minerals di dorro che drasportonn & Baitimors adfroverso
¢ Dprane Atlontios. D 1k 8@ spostene a Narfalk dows carlcanc Garbona che porianc ad ura dal s=guent
pordl Itallaml ) Savons, Genova, La Bpezia. Bagnsil, dova ﬁllrnunlljﬁﬁ- el Im ulﬂ]tl sldarurgisl coll axisinnti,

ltmlio - Momravia N . 2035 miglia - & ,ilnrnl
Manrcdia = Ballimona i 1 A2ED miglia = 14 glarni
Exltlmara - Morfelk B 180 migha = 1 glogno
Marfalk - Haliz 0 . . ! 4325 mighia = |5 gloarmd

Tanardo conlo dalle aparazionl S carfta » acarien, wn clcle complako dura all'ineirce 46 giamni.-




ACCORDG#DT LICENZA TRA FIAT GRANDBL MOTORI
E COMPAGNIE DE FIVES-LILLE

N-Ell'uul:u.nnu -:;u'. |“J55 & stato cancluse un contratto con
Ii]. L‘tﬂnl]?ﬂgl’lil‘ I'IE ]'i'I-'E.‘i'[ .'I”.l!! |:l|!I In'.'l m'l'll.'ﬂF\.“-.ﬂ'l'lﬂ I'If'"ﬂ Iil.'l":l'lﬁ
per la costrumions dei metan Diesel di nestro progeiia,

La Coampagnie de Fives-Lille, la cut Fondazione aveenne
nell'onne 1G], & una delle pa importont impreze fran-
ceal 4 esatrozion meccaniche pesoanti.

Esea possiede re stahiiment stioals 8 Fives, Civors,
Fresngg-sur-Escont con un tetale di circa 300 dipendents
ed opa produzione totale superiore o 30000 ¢ anoe.

Lo Stabilimento di Fives, net sobborght i Lille; ha
o area dic | 00D m® & comprende impanti per bsike
le lavarazsom, dalla |'|ri:|d|.:m|-:|n= de pcz?_;; 3r-::.gg'i al prae
datta finite, Fsso dispone di fonderio, acoatenia con Ferm
elettrici (il pi prande da 30 ¢ della potenza di GOO0 KW'},
reparto di fucinaturs con la posailbehta dv laverare pezz
fino ol pees massues dit 25§ reparto di caldéra e re-
|:|i]r1i. di Ii].':'\'.lrn'.'lIiUI'IE' nlt!-\.'i.'.'lrl'il:n.

La stabaimenta oi Civers, pressg Lione, con una soe
pecheie tatale o 460000 m', ¢ specializzate nella’ lab-
bricazione di maechine cleiinele.

Lo stabalimento & Fresnes-sur-Esesnt & specializeato

II.EI.!E i.ﬁ.'|.'-|:-rir.'-aa-ci-'_|:|= Iil I.'I.'!II.'IFIFHHS‘.'Iri I.‘IE u.r]u. & gns.

Lo Compagnie de Fives-lLille ha iniziate la sua aski-
vitn oll'epecs in el nacquera le prandi ret lerroviarie in
Francia ed all'esters e la sua prodiusione s iniio quind
i Ltale campo con la costruzione di matesiale ferrovianio,
ponb, locomotive; essn estese poi il ste campa. di siki-
wika a|.||.- |:-r|-11-::i|'|u|'i l‘.-:r.anrl'n.-: 'indu.-:l:ri.]ﬂ per ||:| {'Whnzinnt
del  materiale meccanica ed slotiics  sd s peces-
sarip.

Essa costroisce impiant per produsone di zucchers da
barhobictole o da caonna, wopant per sedustrie minerane,
cemenlene, centrali tenmiche ed dradlche, raffinese di
petrelio, materiale per tromone  lerroviama eletioca
Diceel-eletnica, costruziant navali ece,

La Compagnie de Fives-Lille forniscs tali macchinari
alire che a dite Froncesi arche o chenti alllestero ed
oEcups unn peeszione i prims piancosul mercado anler-
naziamale, o paricslare del Sod America ¢ del vieinn
orienle,

Le fatlrezeatare di e a ':.-L.-':lrl't]hnﬂnii: de Fives-Lille
digpone, le tradizon: di lavars & Talalia delle sue
maestranz: @ danne la pian ampia goransin della ‘guahia

Fr mntnrl- l;hl: LE50 1,'.|,'.\E|:rl:lir.:L &1 noskry ||-r.-:|'r.|:n.

1] -

Compagnia do FINES-LILLE : Slabilimenio di FIYES - Grande tarais varlicale: diamatro 18 m



Compagnle do FIVES-LILLE: Stakilimonis df FIVES - Forng alatlrico.

agnip d& FIVES-LILLE: Stabiliments di FRESNES-EUR-ESCAUT - Sala menfagg:s comprasscrl.




| BOLLETTIMG TECMICO 1956
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L1
Min dz carico ELISAEETH BERGER da 5624 1. d.w.
Ceadraics nied asnllor Weees N G, pad lo B ] fheoka- Reodarei' &, Zediar,, - Dineaisal prindpall : lengsoezn 4 108,00 m; lunghexza pp. B0, mE
larghazaa Loy dd, 73 m; sllecse al poats prlacizaly G40 ¢ alteRii of goris 4F ooposh 8,00 m = £ manita Jf vs metare SORSIE-FIAT lips 227 T,
dem lunpl, sampllcs atledla, ohe sdlugpn 22E0-Ca o #00 pl i = Welgaiih givea 13 aadi,

JOIkLE

Wi'n da carice BIECHOFSTOR da 12100 8.4, w. eon matars @ EEppEa.

Cealraits nel canbtarl Sordararaike—- Emden per panlo dalla *° Sceidees] Rasdaral O. Cigman ., dl Brons - Lo ava di;msestanl geincipnll ganzp
Tenghieen [0 PES, G0 mn; hngivcce pp. 194,53 m; larghecea 1o, 98,40 m: aliecca al poste priccipale 46,48 m: icmackiooe 5835 m = £ munila

il wn mptare BDRSIG-FIAT tpo G87, dus fergl, demszdiico aflaklz, Za 200 Sy & 125 girlimis che acioan wi'aliva o pale erlanieblll Sectar-wys
Weloci 13,8 madl
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