












































































































































































































































































































STATISTIQUE DES TRANSPO;,TS 1·11 

nage absolu; il consiste dans le produit du tonnage effecti 
par la distance parcourue. On calcule également le tonnage 
moyen, ramené à la distance entière, en divisant le tonnage 
kilométrique par la longueur de la voie parcourue. On 
calcule également le parcours moyen d'une tonne par 
la division du tonnage kilométrique par le tonnage effectif. 

La mesure la plus satisfaisante du trafic des chemins de 
fer est prabablement le voyageur kilomètre et la voie kilo­
métrique. 

D'autre part, pour apprécier la proportion dans 
le matériel est on peut se servir utilement des indi­
cations données par le par COUliS moyen effectué par le maté­
riel à voyageurs et le matériel à marchandises (1) . 

138. Les statistiques relatives aux frais d'exploitation 
sont généralement synthétisées dans la mesure que l'on 
appelle le coefficient d'exploitation, coefficient qui est 
donné par le rapport des recettes aux dépenses. Si une com­
pagnie fait 400 millions de recettes, et dépense 200 millions, 

son coefficient d'exploitation est de soit 0.50. 

Elles peuvent s'étendre aux points suivants 

1° Entretien de la voie et des travaux; 
2° Entretien du matériel de traction et de transport; 
3° Frais de traction; 
4° Exploitation proprement dite; 
5e Frais généraux et autres. 

Rous chaque rubrique, la dépense peut être indiquée par 
kilomètre de ligne ouverte, par train, pal' véhicule ou par 
tonne kilométrique. 

Une série de renseignements sur la condition sociale du 

( 1) Tj oc. oit., p. 22. 



142 PRINCIPES DE STATISTIQUE 

personnel, réparti d'après la nationalité, l'âge, l'état-civil, 
les salaires par jour ou par mois, la durée des prestations, 
les avantages attribués aux ouvriers d'après la productivité 
du travail, les secours en cas de maladie, d'accident, la 

' retraite en cas de vieillesse, sont d'habitude réunis dans 
les statistiques de chemins de fer et forment ensemble le 
chapitre relatif au personnel. 

L'unité «voyageur» intervient dans les statistiques de 
l'exploitation" non seulement pour montrer l'intensité de 
celle-ci, mais encore pour en mesurer le degré de sécurité 
relative. Le nombre de voyageurs, victimes d'accidents mor­
tels ou non, rapportés au nombre de voyageurs transportés, 
fournira lUle indication utile au point de vue de la sécurité 
sur les lignes de chemin de fer. 

Les accidents seront considérés non seulement sous le.. 
rapport de leurs conséquences, mais encore sous celui de 
leurs causes et de leur nature. 

IV. - Statistique des transports pal' route. 

139. La statistique des transports par route relève le 
nombre" la nature, le poids brut et le poids utile des véhi­
cules. 

Le relevé se fait à des époques irrégulières, lorsqu'on est 
en droit de penser que les chiffres recueillis antérieurement 
ne sont plus la ré,alité. Lorsque le relevé est organisé, il ne 
s'opère pas tous les jours de l'année, mais un certain nombre 
de jours par mois : deux ou trois jours d'habitude; de 
même, l'administration détermine à quels endroits sont 
situés les postes d'observation, uniques ou non, pour opérer 
le comptage, à tous les points du réseau des routes. 

La durée d'observation est de vingt-quatre heures. Il est 
dans les usages de noter séparément les voitures à traction 
animale (chargées et vides, de roulage local ou lointain, non 
suspendues ou suspendues) et le nombre de colliers. Le 
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collier est l'unité adoptée pour la statistique de la circu­
lation sur routes. Il signifie un animal de trait attelé à un 
véhicule quelconque. 

Des tableaux spéciaux sont réservés aux voitures à trac­
tion mécanique (camions automobiles, motocyclettes, loco­
motives routières et rouleaux compresseur'ls, bicyclettes) . 
On relève également le poids approximatif des charges, les 
chevaux et bestiaux non attelés, les voyageurs transportés 
et la nature des transports de marchandises. 

La statistique des transports par route distingue géné­
ralement entre les diverses catégories de voitures, en leur 
assignant à chacune un coefficient différent. 

Le tonnage brut correspond au poids de la marchandise 
et du véhicule. Le poids utile comprend les marchandises 
transportées seulement. 

V. - Statistique des transports aériens. 

l40. Cette partie de la statistique des transports se troùve 
évidemment encore dans la période de tâtonnements. Cepen­
dant, on peut déjà indiquer les grandes directions qu'elle 
suit dès à présent et qui sont les suivantes : indication de 
ligne en exploitation régulière, longueur kilométrique à vol 
d'oiseau, régularité des services, nombre de dé-parts dans 
les deux sens. 

Les lignes d'aviation commerciale françaises sont au 
nombre de 7. Ce sont: 

Kilomètres 

Paris-Londres . . . . . . . . . 37;:; 
Paris-Bruxelles-Rotter,dam-Amsterdam 600 
Paris-Strasbourg-Prague-Val'sovi'e . . 1,;:;60 
Paris-Lausanne-Genève . . . . . . 486 
Toulouse-BarceJone-Alicante-Malaga-Rahath-Casablanca 1,84;:; 
Paris-Le Havre 200 
Antibes-Ajaccio . . . . . . . . . . . . . . 220 
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On peut y ajouter les lignes d'Afrique 

Dakar-Kayès _ . . _ . . . . . . 
AI'ger-Biskl'a . . . . _ . _ . . 
Ligne coloniale Cayenne-Saint-Laul'ent-Maroni . ' . 

KHom ·t l' S 

650 
337 
500 

Les lignes commeréiales anglaises sont au nombre de 4. 
Elles organisent respectivement les transports entre: 

Londres-Paris . . . . . . . . . . . . . 375 
Londres-Bruxelles-Cologne . . . . . . . . 504 
Ma nch es ter-Londœs-Ams terdam-Hambourg-Ber lin 
Southampton-Cberbourg-ilie Havre et les îles de la Manche. 

Les lignes ho'llandaises sont au nombre de 2 : 

AmslJerdam-Rottevdam-Londres . . 
Rotterdam-Amsterdam-Copenhague 

L es lignes allemandes sont au nombre de 14 : 

Berlin-Hambourg-<Copenhague 
Hambourg~Berlin-Dresde-Prague 

Hambourg-W·esterland . . . . 
Dantzig-Kœnigsherg-Memel-Riga 
Kœnigsberg-Vitebsk-Moscou 
Munich-Constance 
Stuttgart-Nuremberg 
Brême-B·erlin . . _ 
Brême-Lei pzig-D resde-Prague 
Hambourg-Stettin . . . . 
Berlin-Stettin-Dantzig-Kœnigsberg-Kovno-Riga 
Ber lin-Lei p.zig-Furth 
NUl\emberg-Munich~Augsbourg . . . . . . 
Nuremberg-Zurich-Genève . . . . . . . 

458 
857 

860 
1;160 

160 
315 
43:) 
300 

1,120 

575 

Une seule ligne est en exploitation en :Espagne. C'est la 
ligne Séville-Larache, qui parcourt 240 kilomètres. 

L'une des lignes les plus importantes en Afrique est cellè 
du Congo belge, établie entre Kinshasa et Stanleyville, sur 
une distance de 1,724 kilomètres. 

Aux Etatb-lTnis d'Amérique, une importante ligne d'avia-
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tion existe ent;:e New-York et San Francisco. Elle a trans­
porté près de 49 millions de plis -postaux" en 1922, pesant 
5,556 kilogrammes. Parmi les Etats extra-européens, il y a 
lieu de signaler les deux lignes en exploitation en Australie, 
qui sont: 

Geraldon-Derby . . . . . . . . . . . . . 1(191) milles. 
Charleville-Cloncury . . . . . . . . . .. 1)67 » 

Deux autres lignes sont sur le point d'être mises en exploi-
tation : 

Sidney-Adelaïde 
Sidney-Brisbane 

Signalons, enfin, la ligne du Caire à Bagdad. 

760 milles. 
1)1)0 » 

141. La statistique des transports aériens enregistre 
outre la longueur en kilomètres parCOUlîle, les villes desser­
vies, les point suivants : le nombre de licences accordées 
aux pilotes, le nombre de licences aux mécaniciens des ate­
liers, le nombre de licences aux aérodromes, les certificats 
d'enregistrement accordés aux appareils plus lourds que 
l'air et aux appareils plus légers que l'air. Elle enregistre 
également le nombre d'appareils ayant volé, la distance 
kilométrique parCOUlîle par appareil, le nombre de voya­
geurs transportés, le poids des marchandises transportée-s. 

Les voyageurs sont classés d'après leur nationalité. La 
valeur des marchandises est indiquée d'après les importa­
tions avec le pays de provenance et d'après les expéditions 
avec le pays de destination. La statistique des transports 
aériens comporte également un tableau indiquant le nombre 
de «pannes» et la raison de l'arrêt. Elle est complétée par 
un tableau des accidents survenus en cours de route, tableau 
dans lequel on distingue les accidents mortels et les acci­
dents autres; le nombre de voyageurs transportés pour un 
passager tué ou blessé, le nombre de pilotes ou de méca­
niciens tués ou blessés. 

10 
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TABLE ANALYTIQUE DES MATIÈRES 

TlTIIE 1 

Statistique du commerce extérieur et des transports. 

CHAr/THE P/lEM/ER, - Statistique du commerce exterieur, 

1. Objet de ta stalislique du COml/lel'Ce exlérieur, - La statistique du 
commerce extérieur n'est pas tOlltP. la statistique commerciale, mais 
en forme la partie la plus importante; oLJjet, fon<.;tions et but de cette 
statistique (1); son origine; différentes mesures prises pm'les anciens 
gou\'t!rnemenl~ pOUl' évaluer la balanc~ du commerce (2) ; incon\'é­
nienls résultant du point de vue erroné pl de la méthode dMectueuse 
adoptés pour ces investigations (5); objets échapparil aux relevés offi­
ciels, exclusions résull:mt des fails économiques (4 ; impol'lance de 
la conll'ebaude, éléments dom il faut tenir l'ompte pour son appl'é­
ciation (5); contrebande mitigée; raisolls pour lesquelles les statis­
liques du commel'ce extérieur ne peuvent jamais être absolument 
complètes (6J; exclusions résultant de la législation elle-même (régle­
mentation douanière ) (7 ); lltiiité de la staListique comme/'I'iale (8), 

II. De la nomenclalure des marchandises, - Importance de la nOillencla­
ture des prouuits compo~anl Ir commerce international (9); le sys­
tème jll'éselltant le plus d'a"antages "~1X points de vue logique et pl'a­
tique consiste à rassemhler, sous llne )'nbl'ique IIniqrlP, un certain 
nombl'e de marchandises présentant le plus d'affinité~ possible; les 
prorédês adoptés dans les divers pays présentent ùe notahles diJfé­
l'en ces : 1° nombrc c1es l'ubl'iqlles de la nomenclature (10) ; 2° ori­
gine ùe la nonlcnclalure (HI; 5" composition des rllbl'ique~ el des 
gr'oupes: importance de ce point (12); règlès essentielles relativ6s à 
la comparabilité cl au degré u'exactitude de~ ruhriques, Pour s'assu­
rer ue la compaloabilité de deux rubriques de la nomenclature, il est 
nécessaire cie procéder à l'allalyse de leur composition interne (15); 
I('s ruhriques ne doivent pas s 'appliquer à des jJl'otluils susceptihles 
d'être soustl'aits aux déclarations douanières, exemple (14); le uegl'é 

IO~ 
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de précision d'une rubrique de la numenclature t'st en raison invel'se 
du nombre d'articles ql!'elle embrasse, exemple (Hi); le degré de 
compal'abilité est d'autant plus élevé qne le pl'oduit visé pal' \Inp, 
l'ubriql1e comprend moins de SOl'tes commel'cinles; difficulté de fixer 
unc valelll' moyenne entre toule~ les diffél-entcs tInalités rI'nne mèmp. 
marchandise; utilité de la compal'aison des valeur~ moyennes aux­
quelles les marcha\ldises SOllt taxées dans la statistique c:ommerciale 
(16); lacunes et manque d'uniformité des groupes ou classes des 
nomenclatures dans les divers pays; manque d'utilité de ces divisions 
pal' suilc de l'absence d'une l'èglc génél'ale: indil:ations d'ordre pra­
tique ('17); diverses méthodes de classement en usage dans les diffé­
rents pays; critique de ces méthodes l18}, 

III. Des g1'onpements de marchal/dises . - Utili lé des gl'andes divisions 
(nomencllltul'es plus larges ayant pOUl' objet de donner une idée de 
la nature des tl'ansactions) en us"ge dans les slatistiques commer­
ciales; exemples (19); diffél'entes grandes divisions adoptées pal' les 
principales nations commerciales: Allemagne (20); Autl'irhe-lIong,'ie 
l21 ) ; Fl'ance (22); Italie (25); Japon (24); Ru-sie (25): Suisse (26); 
Grande-Bret~glle (27); Et>1ts-Unis (28); Belgique (29). 

IV, Classification internationale. - De nombreux échanges de vu es et 
congrès ont envisagé lcs moyens de rédUire ll's divergences entre les 
nomenclatures; propositions et pr'ojets mis l'n avant (50 /; convention 
,le Bruxelles de 1913 (51); missioll du Hm'eau intern~tional de sta­
tistique commerciale (52); système proposé val' le pr'ofcsseur Roor­
bach (53): examen l'l'itique de la classification pl'ésentée il la Confé· 
reucc intcrnationale en 191.0 et 1915; la classification en cinq grands 
groupes l'eflétera éventuellement les tr'aces des erreurs qui se rell­
contl'ent dans les rubriques dont ces groupes se composent (54); il 
existe, en outre, dans IH nomenclatlll'e un prillcipe de c:ontradiclion: 
cel'tains al'Iicles '~talll classés dal).s une catégorie d'apr' ès lem' nature 
(br'uts ou fabriqués), d'autres d'après leur' dest ination ; la comparaison 
dm; chifi'n~s l'elatifs aux pr'uduits br'uts et aux (Jroduits fabriqués en 
est faussée ,55); autres diffirnltés provenant de l'impl'écision de 
certaineS r'ubl'iques. et du nombre des rubriques d'exclusion (56). 

V, Des poids et quantÙés . - ApI'ès avoir reconnu la nature des phéno­
mènes, la statistiqne commel'ciale doit s'oc~upel' de la détermina­
tion dc la gr'andeur des faits obsel'vés (57) ; critique génér'ale de cette 
parlie de la méthode statistique~38 J : avantages de la notation des 
puids et quantit";s (59) ; exemple (40); divel's degr'és de ~'lhclé qlle 
peut pI'ésentel' l'indication des poids des marchandises (41); poids 
brut, poids net, poids avec tare (42). exemples des l'ègles suivies dans 
quelques pays : Allemagne (45); Autriche (44); Belgique (45); 
("rance (46); Gl'ande BI'clagne (47); llalic (48); difTicultrs ~lIxquelles 
donnent lieu les l'églementatiolls diverses SUI' les poids et quantités 
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(49) ; la notion du puid; brut est loin d'ètre u nHorme \;;0); différentes 
a"cpptions des termes à propos dn pOids net (51) ; définitions adop­
tées pal' le ll'oisi ème t:ongrès de la l'églem entation don an ièr'e (52) ; 
l 'impOl'l:mc~ de celle unification dcs tcr'mes ('s t d'aill eurs moindre 
pUUI' le statisticien que pOlll' le doulnier (53), 

VI. Des valeul's , - Le tcrme de comparaison pOUl' déterminel' l' impor­
tance des tnmsactions qui s'opère nt entre pays cs tla valeu/' (54); les 
deux méthodes en VigUClll' pOUl' la fixati on cl es valeurs (55); carac­
tél'isliqucs du systèmc américain (56) : ca l',lctpl'i'tiques du S) stème 
anglais (57 1; sys tèmes mixtes adoptés pal' quelqu cs pays (58); cal'ac­
téri stiques du système des val eurs offi 'ie lles (59) ; valeul's oflicidles 
pel'lnunentes (601; différ'ents sys tè mes Sll cc"ssivement ad optés en 
Fl'ance pOUl' la délermination u ~s valeul's perman ent es (6t); en 
Angletcne (62) : en Belgique (63); les in convé ni ents de la fi~ation des 
valeurs douani ères au moyen des valcllI's per manentes unt fait aban­
donner ce système dans la plupal't des Etats; eXl'mpl c de la Hol­
lande (64 ,; adoption du système des valeuJ's r e\'isées dans les diffé· 
rents pays (65) : le bouleversement monétaire résultant rie la guel'l'e 
a nécessiLé la substitution des va leu rs déclarées aux vn leurs offi­
cielles (66 1; mode de déterminatio n des valeurs offici elles 167, ; Alle­
magne (68); Autriche (69); Belgique (70); Fran~e (71 ) ; Espagne ' 72) ; 
Italie 173 , ; Pays·Bas (74); Suissp. (75) : Tché~o Slovaquie (76 ); les 
valeurs olfi cielles oJrrellt moins de garanties qu ~ les valcul's déclal'ées 
177 1; objections des partisans des valeul's offi c ielles (78); r éfllta ti on 
(79 ;; l'in convéni ent le pills grave ues valeurs officielles, c'est d'être 
des valeurs art ificielles 180); r ôle des dépenses accessoires dans l'éva­
lu ,lti on des mar'chandises (C. 1. [,' et F. O. B.) (8'1); impor'tance des 
frais. de tl'ansport par rapport fi l'apprécÎ<ltlOn de la balance du com­
merce (82) . 

VII. 'Des divisions statistiqlles du commerce ex!él'ieul'. - Les classifica­
tions dc la statistique du commerce extérieur se modèlent sur les 
faits (83); idée générale dl's ca tégo ri es adoptées (84); co mmerce géQé­
l'al. commerce spécial; transit direct, transit indirect (85 ); re que 
valent ces di,tinclions au point ue vue économ ique ; r ègles suhies 
par les pl'incipales nations commerciales (86); Allemagne (87); 

Aull'icb e. lIongrie (88) ; B" I~iqu e \89); France (901; Grande·Bretagne 
(9 1); Ital ie (92) ; Roumanie (931: Suisse (94); la distindion fondam c n· 
tale en tl'e le commercf' général el Ic commerce spécial est obscurcie, 
en fait , par ueux causes principales : l 0 juri sprudcn~e adminislra­
tive erronée (95) ; 20 déclarations fausses des importatelll's (96 ), 

VIII. Des provenance et destination des lltal'chandises , - Absence d'uni­
fOl'mité dans les rè~l es admises pour les statistiques commerciales 
(971; diJrél'entes méthodes (98); manque d'hal'mon e des principes 
appliqués dans les instructions aclministr'atives 199): in co nvéni ents du 
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cla~sernent d'ap,'ès la p,'ovenanee et la destination immédiates des 
envois commerciaux (100); système du pays de consignation (10 1): 
pays d'ol'igine et destination fin a le (1.02) ; exemples: Allemagne (t05); 
Autriche ('i04); Bf\ lgique (-105); Bulgal'i e, Danemark, Suède, Eta ts­
Unis, Nouvelle-Zélande (106); Roumani e (1.071; Serbie (108 : Il' rancc 
(109) ; GI'ande.BI'etagne (H O) ; Italie (11 1); Pays-Bas (112) ; Suisse 
(H 5) ; Nouvelle-Zélande , Australie, Tcbéco-Slovaquie 11.'14); ces 
divergences rendent impraticables les comp"I'ai~ons de nation ù 
nation ; d'après l'opinion généra le, la préférence dCVI'nit rtrc accordée 
au pays de cons ignation (H5 :, 

iX, Les statistiques cOlllme/'dales et l'ellet deI modifications dans les 
_ valeurs et les quantités, - C'est sur la va leur allr ibu ée aux échangcs 
inlel'nati on aux qlle se basent en fait les raison nemen ts des écono­
mistes el des stati s ticiens; significalion exacte des chiffres que pré­
sentent annuellement l es stat istiqu e.s dll -co mm er ce ex téri eur 1116); 
aspecl éco nomifju e du problème: effet des variations de la valeu l' de 
la monnaie (117); objections cie Coletti contre l'opinion d'après 
laquelle la différence en tre les valeur~ offic ielles et les valc lIl's 
~cluellcs sel'ait l'exacte mesure de l'appréciation ou cie la dépréciation 
de la monnaie (1'18) ; procédés r ecommalldés pal' GiO'en pt Rawsnn; 
objections 1'1l9); méthode préconisée pal' M, Stephen Bom'ne (120·121 ); 
méthode simplifiée de M, MOl'tara ('122) ; références 1.125), 

CHAPI TRE Il , - Statistique des transports _ 

1. Objet de la statistiqll e des tl'anSpo1'ts, - Impol'tance des moyens de 
tl'anspol't clans l'économie industrielle et Id vie sociale; la statist iqu e 
des tr'ansports est li ée intimement fi celle du commel'ce international , 
ses divisions (124), 

[1. Statis t'Ïque de la navigation, - Divisions de la s talbtique de la naviga­
tion (125); les Jell x pat'lies essen tielles de la s tati stique de la naviga· 
tion maritime au long cours sont: le matériel ou effectif naval et le 
mouvement (126) : l'unité de l'effec tif naval est le na,'ire; différente~ 
catégories de navil'es; meSUl'es de capacité; tonn ea ux de mCI' (127); 
détermination du tonnage bmt et du tOllnage net (1.28); règles su ivies 
dans différ'ents pays pour détel'min el' la pl'ovcnance et la destination 
des navires : ~'rance, Belgique (129: ; tabl eau du Lloyd's Registp.r 
inùiquant le nombre de navirts à voiles ou fi VHpeUl' construits pen­
dantles années 192t·1922 ; et tableaux dll mouveme nt de ln naviga­
tion maritime en 1.922 e t durant les premiers mois de 1925 (150); 
objet de la nav igation intérieure (1.51 ); division de la s laUslique de 
la navigation intél'ieul'e (152) ; classification des mal'chandises d'apr ès 
leur nature: France, Belgiqu e (155 . 



TABLE ANALYTIQUE DES MATIÈRES 151 

III. Strrtistique des chemins de t'el'. - Impol'tance et divisions de la sialis· 
tique des chemins de fp.I' (154); statistique de la voie et du malériel; 
s~s éléments essentiels ( l55) ; renst'igllements concemaut le volu me 
el la natu ... ~ du ll'afic tl'ansporté; statistique des voyngellrs; classifi­
cation des marchandises Il'ausportées d.561: statistique du tal iI~tl'ans 
port; des recettes; de l'utilisation du matériel roulant (157); stHlb­
tiques des frais d'exploitalion; cuefficienl d'exploitation (138). 

IV. Statistique des /l'IInsporls par route. - Objet de la stalislique des 
transports pal' route; organisation du relevé (1.59). 

V. Statistique des tl'ons7J01'/S aériens. - CeU'e partie de la statistique des 
Iranspol'ts se trouve ellcore daus la période des tâtonnements; ses 
subdivisions principales: indication des lignes en exploitation régu­
lière; longueur kilométrique; régulal'ité des services; nombre des 
départs (1.40) ; anlres points enregistrés par la statistique des trans­
ports aériens (1.4-1); l'éférences (1.42), 



'rABLE ONOMASTIQUE 

Adams. - Paragraphe 142. 

Adélaïde. - Parag. apjle 140. 

Afrique . - Paragraphe 140. 

Ajaccio. - Paragraphe 140. 

Algérie. - P aragraphe 129. 

Alicante. - P aragraphe 140. 

Al'emagne. - Paragrnl,hes 2 (note), 7, 10. 
n. 20 . 32, 38, 40, 43, 58, 68, 87, 99, 
103. 127, 130, 134. 

Amsterdam . - Paragraphe 140. 

Angleterre. - Paragrappe 2, 5, 18,54,62, 
(j'5, 128. 

Antibes. Paragraphe 140. 

Anvers . - Paragraphe 30. 

Argentine. - Paragraphes 10, 18 , 13U. 

Associati on allemande (Confédération ger-
manique. - Paragraphe 65. 

Augsbourg . - Paragraphe 140. 

Australasie . - Paragraphe 114. 

Australie . - Paragraphe 130. 

Autriche. - Paragraphe, 7,18,21, 44, li5, 
69, 88, 104, 134 . 

Arnould . - Paragraphe 2. 

Babson (R. W. ). - Paragraphe 123. 

Bagdad . - Paragraphe 140. 

Baines (J. A.). - Paragraphe 123. 

Banque Nationale de Belgique. Para-
p- raphe 14. 

Barcelone. - Paragraphe t 40. 

Bar let (El.). - Paragrap! e 123. 

Bateman (A . E.). - Paragrap bes 30 ( note), 
123. 

Belgique . - Pa ragraphes 2, 3,5, 6, 7, 10, 
I l, 14, 18, 29, 32. 36, 38, 40, 45. 51, 
58, 63, 65, 70, 89, lü.i, 127, 129, 130, 
133. 

Berlin . - Parag raphe 140 

Berne . - Paragraphe 30. 

Biskra - Parag"aphe 140. 

Boddington (A. L.) . - Paragraphe 123. 

Bodio (L.). - P"rag l'''phe 123. 

Bolivie. - Paragraphes 30, 3~. 

Borbowski. - Paragl'a l'he 142. 

Borght (D" R. van der). - Pal'agmpbc 123. 

Bosveld·Heinsius (J. H . A. ~I. v) . - Pam· 
graphe 123. 

Bourne (Stephens). - Paragraphes 120, 
121, 123. 

Brême . - Par3gmphe 87, 

Bremershaven . - Paragrnphe 87. 

Breuer (J.) . - Paragraphe 123. 

Brisbane. - Pal'''graphe 140. 

Bruxelles . - Parag rilph e H, 30/3i, 3~, 
~O, 140. 

Budapest. - P<lmgraphe 30. 

Bulgarie. - Paragraphes 7, 10, 17. 33, 
l06. 

Bureau interna tional de statisti que com -
merciale. - Parag l'aphe 30. 

Caire . - Paragraphe 140. 

Campen (R.). - Parag,raphe i23. 

Canada. - Paragraphes HU, '13U . 

Casablanca . - Paragraphe 140. 

Cattier 'S . ). - Paragrapiie 1~3. 

Cayennp. . - Paragraphe 140. 

Charleville . - ,Paragraphe 140. 

Chailley (J .). - Paragraphe l i2. 

Chicago. - Paragraphe 30. 

Cherbourg . - Paragraphe '140. 

Cheysson .. - Paragraphe 142. 

Chili. - Parilgraphes 32, 130. 



'J'ABLE ONOMASTlQliE 153 

Chine . - Paragraphe 130. 

Clarke (E.). -: Pan1graphe 123. 

Claessens (J . H. F.). - Paragraphe 123. 

Clerici (L.). - Par'agrarhe l28. 

Cloncury . - Paragraphe 140. 

ColeUi. - Paragraphes 11 ti, 123. 

Cologne . - Paragraphe 140. 

Colombie. - Paragraphe 32. 

Colson (C.). - Paragraphe 123. 

Colson (O.) . - Paragraphe 142. 

Constance. - Paragraphe 140. 

Constantinople. - Paragraphe 128. 

Copenhague. - Paragraphe 140. 

Corr· Vander Maeren . - Paragraphe 123. 

Couvreur. - Par'agraphe 123. 

Craignon (E.) . - Paragraphe 123. 

Cuba. - Paragraphes 32. 130. 

Cuxha ven. - Paragraphe 8ï. 

Dakar . - Paragr'aphe HO. 

Danemark . - Paragraphes 10, n, 32, 
106, 130. 

Danos. - Paragraphe 123. 

Dantzig - Paragraphp.s 130, 140. 

Oavenant (Charles). - Par~graphe 2. 

De Lannoy. - Paragraphes 77, 123. 

Denis (H.). - Paragraphe 123. 

Derby. - Paragraphe 140. 

De Vargha. - Paragraphe 123. 

Dietrich (B.). - Paragraphe 123. 

Dresde. - Paragraphe 140. 

Emden. - Paragraphe 8ï. 

Espagne. - Paragraphes 2 (note), 10, n, 
18,32,51,66 (note), 72, 114, 134. 

Esthonie. - Paragraphe 130. 

Etats-Unis . - ParagrJphes 18, 28, 56 , 
65, 81, 106, 1:1O, 1~0. 

Europe. - Pilragraplocs 2, 60, 134. 

Extrême-Orient. - Paragraphe :1. 

Faure (Fernand,. - Paragraphes 2 (noIe), 
123. 

Ferraris (C.). - Paragraphe 14. 

Finlande. - Paragraphes 10, n, 130. 

Fiume . - Paragraphe 130. 

FlUX (A. \V. ). - Paragraphe 123. 

Foville (de). - Paragr"phe 14 2. 

France. - Paragraphes 2,3,5,6 , 7, 10, 
11 , 14, n, ?O, 22, 32, 35, 46, 51, 58, 
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130, 133, j 34~ 
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Grèce. - Paragraphe, 10, n, 18 58,130. 
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Indes néerlandaises. - Paragruphe 32. 

Italie . - Paragraphes ~ (note), 6,7, 10, 
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