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personnel, réparti d’apres la nationalité, 1’age, 1’état-civil,
les salaires par jour ou par mois, la durée des prestations,
les avantages attribués aux ouvriers d’apres la productivité
du travail, les secours en cas de maladie, d’accident, la
' retraite en cas de vieillesse, sont d’habitude réunis dans
les statistiques de chemins de fer et forment ensemble le
chapitre relatif au personnel.

Li’unité « voyageur » intervient dans les statistiques de
I’exploitation, non seulement pour montrer l’intensité de
celle-ci, mais encore pour en mesurer le degré de sécurité
relative. e nombre de voyageurs, victimes d’accidents mor-
tels ou non, rapportés au nombre de voyageurs transportés,
fournira une indication utile au point de vue de la séeurité
sur les lignes de chemin de fer.

Les accidents seront considérés non seulement sous le.
rapport de leurs conséquences, mais encore sous celui de
leurs causes et de leur nature.

.

1V. — Statistique des transports par route.

139. La statistique des transports par route reléeve le
nombre, la nature, le poids brut et le poids utile des véhi-
cules.

Le relevé se fait a des époques irréguliéres, lorsqu’on est
en droit de penser que les chiffres recueillis antérieurement
ne sont plus la réalité. Lorsque le relevé est organiseé, il ne
s’opeére pas tous les jours de 1’année, mais un certain nombre
de jours par mois : deux ou trois jours d’habitude; de
méme, l’administration détermine & quels endroits sont
situés les postes d’observation, uniques ou non, pour opérer
le comptage, & tous les points du réseau des routes.

La durée d’observation est de vingt-quatre heures. 11 est
dans les usages de noter séparément les voitures a traction
animale (chargées et vides, de roulage local ou lointain, non
suspendues ou suspendues) et le nombre de colliers. Le
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collier est 1’unité adoptée pour la statistique de la circu-
lation sur routes. Il signifie un animal de trait attelé & un
véhicule quelcongue.

Des tableaux spéciaux sont réservés aux voitures a trac-
tion mécanique (camions automobiles, motocyclettes, loco-
motives routiéres et rouleaux compresseurs, bicyclettes).
On releve également le poids approximatif des charges, les
chevaux et bestiaux non attelés, les voyageurs transportés
et la nature des transports de marchandises.

La statistique des transports par route distingue géné-
ralement entre les diverses catégories de voitures, en leur
assignant a chacune un coefficient différent.

Le tonnage brut correspond au poids de la marchandise
et du véhicule. Le poids utile comprend les marchandises
transportées seulement.

Vo Statistique des transports aériens.

140. Cette partie de la statistique des transports se trouve
évidemment encore dans la période de tatonnements. Cepen-
dant, on peut déja indiquer les grandes directions qu’elle
suit des a présent et qui sont les suivantes : indication de
ligne en exploitation réguliére, longueur kilométrique a vol
d’oiseau, régularité des services, nombre de départs dans
les deux sens.

Les lignes d’aviation commerciale francaises sont au
nombre de 7. Ce sont :

Kilomeétres
Parrslgnires e st R a0 e g and s S e T ST
Paris-Bruxelles-Rotterdam-Amsterdam . . . . . . . 600
Paris-Strasbourg-Prague-Varsovie . . . . . . . . . 1560
Parig-Lausanne-Genéve . . - .= i, . ol i 486
Toulouse-Barcelone-Alicante-Malaga-Rabath-Casablanca . 1,848
Pams-Te Havne Tiiiri s M- tan st ot o5 siE -1 S5 S0 ()

RO NTACCION oy Bt mir sk i e o] e A 5 1900
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Kilom~tr s

On peut y ajouter les lignes d’Afrique :

Dakar—Kavés R e R ST LI e SR Rt A 65 )
Alger-Biskra 3 e 331
Lxcne coloniale Cavenne-Snnt-Laurent VLu'om s 500

Les lignes commerciales anglaises sont au nombre de 4
Hlles organisent respectivement les transports entre

Londres-Paris . . . R R R o e e e e

Londres- Bluxelles-(Jolome o o (1

VIanchestel-Londpes—Amstel dam- Hambourg—Bel lm SR -
Southampton-Cherbourg-Le Havre et les iles de la Manche. —

Les lignes hollandaises sont au nombre de 2 :
Amsterdam-Rotterdam-Londres . . . . . . . . . . 458
Rotterdam-Amsterdam-Copenhague . . . . . . . . 85T
Les lignes allemandes sont an nombre de 14 :

Berlin-Hambourg-Copenhague e TR e \ —
Hambourg-Berlin-Dresde-Prague . . . . . . . . . -
Harnboura=YWiester]amn i e e —

Dantzig-Keenigsberg-Memel-Riga . . . . . . . . . 860
Keenigsberg-Vitebsk-Moscou . . . . . . . . . . . 4,160
Munich-Gonstaricet S Sir s e S e i e e —
Stutigart-Nuremlbero i Ss SRS EREvEn i e e 6l
Bréme-Berlin . . . S I e SR S R G
Br eme—Lelpzw-Dreede-Pl GO0 R e Ak LA T s e el
Hambourg-Stettin . . . B o A )
Berlin-Stettin- Dantzm-lmemgsbel U—Kovno Rwa e D)
Berlin-Leipzig-Furth gl

Nuremberg-Munich-Augsbourg . . . . . . . . . . 575

Nuremberg-Zurich-Geneve

Une seule ligne est en exploitation en fispagne. (Vest la
ligne Séville-Larache, qui parcourt 240 kilometres.

L’une des lignes les plus importantes en Afrique est celle
du Congo belge, établie entre Kinshasa et Stanleyville, sur
une distance de 1,724 kilometres.

Aux Etats-Unis d’Amérique, une importante ligne d’avia-
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tion existe entre New-York et San Francisco. Elle a trans-
porté preés de 49 millions de plis postaux, en 1922, pesant
5,556 kilogrammes. Parmi les lKtats extra-européens, il y a
lieu de signaler les deux lignes en exploitation en Australie,
qui sont :
Geraldon=Derbyst s S i imn i et i s e oA 495 imilles:
Charleyille-Cloncunys St S gt el s o = o 86T - %

Deux autres lignes sont sur le point d’étre mises en exploi-
tation :

Sl Aoy A al Al A8 T et P & o, B B 760 milles.
Sidney=Brishanes elits Tl S Wi S i Lo 3502 40)

Signalons, enfin, la ligne du Caire & Bagdad.

141. La statistique des transports aériens enregistre
outre la longueur en kilometres parcourue, les villes desser-
vies, les point suivants : le nombre de licences accordées
aux pilotes, le nombre de licences aux mécaniciens des ate-
liers, le nombre de licences aux aérodromes, les certificats
d’enregistrement accordés aux appareils plus lonrds que
D’air et aux appareils plus légers que [’air. Elle enregistre
ézalement le nombre d’appareils ayant volé, la distance
kilométrique parcourue par appareil, le nombre de voya-
geurs transportés, le poids des marchandises transportées.

Les voyageurs sont classés d’apres leur nationalité. La
valeur des marchandises est indiquée d’apres les importa-
tions avec le pays de provenance et d’apres les expéditions
avec le pays de destination. La statistique des transports
aériens comporte également un tableau indiquant le nombre
de « pannes » et la raison de 1’arrét. Elle est complétée par
un tableau des accidents survenus en cours de route, tableau
dans lequel on distingue les accidents mortels et les acei-
dents autres; le nombre de voyageurs transportés pour un
passager tué ou blessé, le nombre de pilotes ou de méca-
niciens tués ou blessés.

10
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142. Références:

TRANSPORTS.

La situation générale des transports en 1921. Avec une introduction par le
prof. TAJaNI. Geneve, 1922, (« Publication de la Société des Nations »,
2 vol,, de cv-483 et 511 p.) — O. CorLson, Transports et tarifs, 3¢ é&l.,
Paris, 1908. — A. pE FovivLe, Article : Transports, dans le « Nouvesu
Dictionnaire d’économie politique, de L. Say et J. CuatnLey, Paris, 1892,
— Sur la question de la statistique des transports maritimes, voir les
excellents travaux de I'Imstitut international de Statistique et notam-
ment : Sur les moyens d’unifier les systemes de jauwgeage des navires
dans les différents pays, loc. ecit., t. IV, liv. 2, p. 104, — Rapport
fait aw nom dw Comité du jaugeage des navires, cod., t. VI, p. 234,
Sur quelques défauts importants des statistiques di mouvement de
la. navigation, t. VI, liv. 1, p. 240. — Rapport fait aw nom du Comité
pour la statistique de la navigation maritime, t. VIII, Liv. 1, p. 17, —
Voir aussi SALVESEN, Aper¢u sommaire des différences les plus impor-
tantes relatives a Vapplication du systéme international de jaugeage
dans les divers pays, t. VI, liv. 1, p. 236. — Pour la statistique
des transports & Pintéricur, que nous n'avons fait qu'indiquer, on peut
consulter les mémoires de BoORROWSKI, CHEYSSON, ADAMS, RIEBENACH
et TALAND, parus dans les tomes IV, VI, VIII, IX XI et XII du « Bul-
letin de PInstitut international de Statistique ». — Die Rolle der Land-
strassen vm Verlkehrsleben in Statistischer Beleuchtung. (« Zeitsch, fiir
Transportwesen und Strassenbahmen », 1888.) — Sur la question des
transports maritimes, voyez aussi: OwnN, Tonnage and Freeboard of
Merchant ships, Glasgow, Brown and Son, 1906. — VavrHier, Mémoire
sur la nécessité d’établir des bases uniformes powr la statistique inter-
nationale dw trafic maritime, t. 1V, liv. 2, p. 184, — K. WIEDENFELD,
Article : Hisenbahnstatistik, dans le « Handwirterhuch der Staatswis-
senschaften », t. ITT, 1909. Une nouvelle édition est sous presse.
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TITRE |

Statistique du commerce extérieur et des transports.

CuapitRe pREMIER. — Statistique du commerce extérieur.

L. Objet de la stalistique du commerce extérieur. — La slatistique du
commerce extérieur n’est pas toule la stalistique commerciale, mais
en forme la partie la plus importante; objet, fonctions et but de cette
statistique (1) ; son origine; différentes mesures prises par les anciens
gouvernemenls pour évaluer la balance du commerce (2); inconvé-
nients résultant du point de vue erroné et de la méthode défectueuse
adoptés pour ces investigations (3) ; objets échappant aux relevés offi-
ciels, exelusions résultant des faits économiques (4); importance de
la conlrebande, éléments dont il faut tenir compte pour son appré-
ciation (5); contrebande mitigée; raisons pour lesquelles les statis-
tiques du commerce extérieur ne peuvent jamais étre absolument
completes (6); exclusions résultant de la législation elle-méme (régle-
mentation douaniere) (7); ulilité de la stalistique commerciale (8).

II. De lu nomenclature des marchandises. — Importance de la nomencla-
ture des produits composant le commerce international (9); le sys-
teme présentant le plus d’avantages aux points de vue logique et pra-
tique consiste a rassembler, sous une rubrique unique, un certain
nombre de marchandises présentant le plus d’affinités possible; les
procédés adoplés dans les divers pays présentent de notables diffé-
vences : 19 nombre des rubriques de la nomenclature (10); 2° ori-
gine de la nomenclature (11); 3" composition des rubriques et des
groupes: importance de ce point (12); réglés essentielles relatives a
la comparabilité et au degré d’exactitude des rubriques. Pour s'assu-
rer de la comparabililé de deux rubriques de la nomenclature, il est
nécessaire de procéder a 'analyse de leur composition interne (13);
les rubriques ne doivent pas s’appliquer a des produils susceptibles
d'élre soustraits aux déclarations douanieres, exemple (14); le degré

10%
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de précision d’une rubrique de la nomenclature est en raison inverse
du nombre d’articles qu'elle embrasse, exemple (15): le degré de
comparabilité est d’autant plus élevé que le produit visé par une
rubrique comprend moins de sortes commerciales; difficulté de fixer
une valeur moyenne enlre toutes les différentes qualités d'une méme
marchandise; utilité de la comparaison des valeurs moyennes aux-
quelles les marchandises sont taxées dans la stalistique commerciale
(16); lacunes et manque d'uniformité des groupes ou classes des
nomenclatures dans les divers pays; manque d'ulilité de ces divisions
par suile de I'absence d'une réegle générale: indications d’ordre pra-
tique (17); diverses méthodes de classement en usage dans les diffé-
rents pays; critique de ces méthodes (18).

IIl. Des groupements de marchandises. — Utilité des grandes divisions
(nomenclatures plus larges ayant pour objet de donner une idée de
la nature des transactions) en usage dans les statistiques commer-
ciales ; exemples (19); différentes grandes divisions adoptées par les
principales nations commerciales: Allemagne (20); Autriche-Hongrie
(24); France (22); Italie (23); Japon (24); Ru-sie (25): Suisse (26);
Grande-Bretague (27); Etats-Unis (28) ; Belgique (29).

1V. Classification internationale. — De nombreux échanges de vues et
congres ont envisagé les moyens de réduire les divergences entre les
nomenclatures; propositions et projets mis en avant (30}; convention
de Bruxelles de 1915 (31); mission du Bureau international de sta-
tistique commerciale (32); systeme proposé par le professeur Roor-
bach (53): examen critique de la classification présentée a la Confé-
rence internationale en 1910 et 1943 ; la classification en cing grands
groupes reflétera éventuellement les traces des erreurs qui se ren-
contrent dans les rubriques dont ces groupes se composent (54); il
existe, en outre, dans la nomenclature un priucipe de contradiction :
certains arlicles ¢tant classés dans une catégorie d’apres leur nature
(bruts ou fabriqués), d’aulres d’apreés leur destination; la comparaison
des chiffres relatifs aux produits bruts et aux produits fabriqués en
est faussée (35); aulres difficultés provenant de l'imprécision de
cerlaines rubriques, et du nombre des rubriques d'exclusion (56).

V. Des poids et quantités. — Apres avoir reconnu la nature des phéno-
menes, la statistigne commerciale doit s’occuper de la détermina-
tion de la grandeur des faits observés (37); critique générale de cette
partlie de la méthode statistique (38/: avantages de la nolation des
poids et quantités (39); exemple (40); divers degrés de sureté que
peut présenter I'indication des poids des marchandises (41); poids
brut, poids net, poids avec tare (42): exemples des regles suivies dans
quelques pays : Allemagne (43); Autriche (44); Belgique (45);
France (46); Grande Breiagne (47); Italie (48); difficultés auxquelles
donnent lieu les réglementations diverses sur les poids et quantilés
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(49); 1a notion du poids brut est loin d’étre uniforme (50,; différentes
acceptions des termes a propos du poids net (51); définitions adop-
tées par le troisieme tongres de la réglementation douaniere (52) ;
I'importance de celte unification des lermes est dailleurs moindre
pour le statisticien que pour le douanier (53).

V1. Des valears. — Le terme de comparaison pour déterminer I'impor-
tance des lransactions qui s'operent entre pays est la valewr 54); les
deux méthodes en vigueur pour la fixation des valeurs (55); carac-
téristiques du systeme américain (56): caractéristiques du systeme
anglais (57); systémes mixtes adoptés par quelques pays (58); carac-
téristiques du systeme des valeurs offi ielles (59); valeurs officiclles
permanenles (60): différents systémes successivement adoptés en
France pour la déterminalion des valeurs permanentes (61); en
Angleterre (62): en Belgique (63): les inconvénients de la fixation des
valeurs dounaniéres au moyen des valeurs permanentes ont fait aban-
donner ce systeme dans la plupart des Etats: exemple de la Hol-
lande (64); adoption du systeme des valeurs revisées dans les diffé-
rents pays (65): le bouleversement monétaire résullant de la guerre
a nécessilé la substitution des valeurs déclarées aux valeurs offi-
cielles (66/; mode de délermination des valeurs officielles (67,; Alle-
magne (68); Autriche (69); Belgique (70): France (71); Espagne 172);
Italie (73,; Pays-Bas (74); Suisse (75): Tchéco Slovaquie (76!; les
valeurs officielles offrent moins de garanties quc les valeurs déclarées
(77); objeclions des parlisans des valeurs officielles (78); réfutation
(79}; linconvénient le plus grave des valeurs officielles, ¢'est d’étre
des valeurs artificielles (80); rdle des dépenses accessoires dans I'éva-
luation des marchandises (C. I. F. et F. 0. B.) (84); importance des
frais de transport par rapport a 'appréciation de la balance du com-
merce (82). ‘

VII. Des divisions statistiques du commerce extérieur. — Les classifica-
tions de la stalistique du commerce extérieur se modelent sur les
faits (83); idée générale des calégories adoptées (84): commerce géné-
ral, commerce spécial; transit direct, transit indirect (85)5 ce que
valent ces distinctions au point de vue économique; regles suivies
par les principales nations commerciales (86); Allemagne (87);
Autriche-Hongrie (88); Belgique (89); France (90); Grande-Bretagne
(91); Itaiie (92); Roumanie (93); Suisse (94); la distinction fondamen-
tale entre le commerce général et le commerce spécial est obscurcie,
en fait, par deux causes principales : 1° jurisprudence adwministra-
tive erronce (95); 20 déclarations fausses des importateurs (96).

VIII. Des provenance et destination des marchandises. — Absence d'uni-
formité dans les regles admises pour les statisliques commerciales
(97); différentes mélhodes (98); manque d’harmon e des principes
appliqués dans les instructions administratives (99): inconvénients du
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classement d’apres la provenance et la destinalion immédiates des
envois commerciaux (100); systeme du pays de consignation (101);
pays d’origine et destination finale (102); exemples : Allemagne (105);
Aulriche (104); Belgique (105); Bulgarie, Danemark, Suede, Etals-
Unis, Nouvelle-Zélande (106); Roumanie (107); Serbie (108 : France
(109) ; Grande-Brelagne (410) ; Italie (141); Pays-Bas (112); Suisse
(113); Nouvelle-Zélande, Australie, Techéco-Slovaquie 414); ces
divergences rendent impraticables les comparaisons de nation &
nation; d’apres I'opinion générale, la préférence devrait élre accordée
au pays de consignation (145).

IX. Les statistiques commerciales et l'effet des modifications dans les
_valeurs et les quantités. — C'est sur la valeur attribuée aux échanges
internationaux que se basent en [ait les raisonnements des écono-
misles et des slatisticiens; signification exacte des chiffres que pré-
sentent annuellement les statistiques du commerce exlérieur (116);
aspect économique du probleme: effet des variations de la valeur de
la monnaie (117); objections de Coletti contre Popinion d’apres
laquelle la différence entre les valeurs officielles et les valeurs
actuelles serait I'exacte mesure de 'appréciation ou de la dépréciation
de la monnaie (118): procédés recommandés par Giffen et Rawson ;
objections (119); méthode préconisée par M. Stephen Bourne (120-121);
méthode simplifiée de M. Mortara (122); références (125).

Cuapitre 1. — Statistique des transports.

I. Objet de la stalistique des transporls. — lmportance des moyens de
transport dans I’économie industrielle et la vie sociale; la statistique
des transports est liée intimement a celle du commerce international,
ses divisions (124).

[L. Statistique de la navigation. — Divisions de la stadstique de la naviga-
tion (125); les deux parties essentielles de la statistique de la naviga-
tion maritime au long cours sont : le matériel ou effectif naval et le
mouvement (126): I'unité de Peffectif naval est le navire; différentes
catégories de navires; mesures de capacité; tonneaux de mer (127);
détermination du tonnage brut et du tonnage net (128); regles suivies
dans différents pays pour déterminer la provenance et la destination
des navires : France, Belgique (129;; tableau du Lloyd’s Register
indiquant le nombre de navires a voiles ou a vapeur construits pen-
dant les années 1921-1922; et tableaux du mouvement de la naviga-
tion maritime en 1922 et durant les premiers mois de 19235 (130) ;
objet de la navigation intérieure (131); division de la statistique de
Ia navigation intérieure (132) ; classification des marchandises d’apres
leur nature : France, Belgique (133).
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1. Statistique des chemins de fer. — Importance et divisions de la statis-
lique des chemins de fer (134); statistique de la voie et du matériel;
ses éléments essentiels (135); renseignements concernant le volume
et la nature du trafic transportés statistique des voyageurs; classifi-
sation des marchandises transportées (456 statistique du taril-trans
port; des recettes ; de I'utilisation du matériel roulant (137); stalis-
tiques des frais d'exploitation; coefficient d’exploitation (138).

V. Statistique des transports par route. — Objet de la stalistique des
transports par roule; organisation du relevé (139).

V. Statistique des transports aériens. — Celte partie de la statistique des
fransporis se trouve encore dans la période des titonnements; ses
subdivisions principales : indication des lignes en exploitation régu-
liere ; longueur kilomélrique; régularité des services; nombre des
départs (140); aulres poinls enregistrés par la statistique des Lrans-
ports aériens (141); références (142).
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