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introduzione nei treni rapidi pcl �t�r�a�l�~� 
fico delle persone, :!63. - Come nel­
l'attuare in pratica lilla Larifla decre­
scente, <tllo copo di facilitare il cal­
colo del prezzo di tras'p0rtn, conyenga 
introdurre, al posto di una t<trifra de­
crescente in modo continuo, un prezzo 
di tl'a porto che diminuisca per zone, 
:3:19. - Come l' aumento nel l'edditn di 
esercizio prodotto da una tari/l'a sca­
lare non sia consirlel'e\·ole. :3-1:3. 

T ARlI'FE ferroviarie Cl ·ezioni. 153. 
- - a zone, 253-:!5"i. - In cil e clJnsista 

la tarilla Cl zone, :253. - Come non si 
possa og'gi pensare a inteodurla. ;!55. 
- Sua introduzione nelle ferrovie un· 
gliel'esi. �:�Z�6�~�)� n. - Idea che ad �e�~�s�a� con­
du -e, :J:30. - Teol'ia del uo ordina­
mento, :130 e sego - Come nell'attuare 
in pratica una tariffa �d�e�C�l�'�e�~�c�e �n �t�e� all o 
scopo di facili tare il calcolo del prezzo 
di trasporto con\'enga introdurre, al 
poslodi una tarilla decrescente io modo 
continuo, un lJrezzo di trasporto elle 
diminuisca per zone, 33!J. 

- - chilometriclle. Concetto, 149. -
Vantaggi in confl'onto delle tarilfe per 
'tazioni. 149. 

- - cumulative. Loro contrapposizione 
alle ta.ritl'e interne o locali. 151 e sego 
- Come ne sorgesse il bisogno, 19 
Dannosa cd ingiu ta fliseguaglianza 
nelle condizioni di trasporto prodotta 
dall a rliM'erenza l'm le Tariffe cumula­
ti\'e e le locali. :103. - Loro imposi· 
zione da parte dello Stato. 2:20 e sego 

di cal'estia, :219. 
di direzione, Hl:!. 
di importazione e di esportazione. 

193. - Teol'ia della formazione rlel 
pl'ezzo di tra"porco )liu conveniente 
dal pllnto di vis a dell'economia pub· 
blica, per la importazione. r e porta­
zi,)ne e i l transito dell e merd, �:�!�R�:�V�~�8�5 �.� 
- Danni di CUI pllU es-er causa un ah­
bassamento del pl'ezzo cl i traspol'Lo per 
le merci li i e portazione, :2:>4. 

di rispedizione. 133. 
di tazion, la:!. 
di u'ansitn \' . Ti·ansito. 
- marino. 15.J.. 
differenziali. La formazione dille-

renziale dell e tariffe in larghissimo 
enso. 182 e sego - La formazione dell a 

tariffa assolutamente differenziale, 183 
e �~�e�g �.� - La tariffa a gradini o a scala 
decrescente (v.), 18.J.. - Tariffe relati­
vamente ùifl'erenziali. 11'{8 e sego - Id. 
materialmente ma non formalmente 

diff<>renziali. 18!!. - Id. �f�o�r�m�a�l�m�e�n�t�~� dif­
ferenziali. IVO. - III. eccezionali (\.1.191 
eseg. - Abùll oni (l'imborsi e ribas i) fer­
roviari (y.). 193 e sego - rome alle fa-
rin'e diffel'enziali yada �~�e�m�p �l �'�e� l'l)n­
gillota lIoa �t�1�i�~�e�g�l�l�a�l�e� determinazione 
dei prezzi di tra ·l"ll'lo. :!();.! e <"i-!. -
,\rtiliciale spo'tamento delle relaZIOni 
economieo-commel'('ialì da e!'se dpter· 
minato, :!.1J5 - Ar'J.wmen'ti dle si addu-
cono a loro dife,a. :!/J5. - Come la ta· 
rifrazione economico·privata sia ":lle..;.;;o 
andata t,'oppO oltre nell'adottar,. le 
tariff e difl'el'enzi>t1i. 200. - Esame "d­
tico dei prinr-ipi ,Iell e lal'ilIe diflfolen­
ziali. :d4-:!lì. - Loro limitazione rla 
palte dell o. tal.O. UII. - Id. nel si<lpnul 
economico-pubblico della tarift·a. :!;:(j. -
Applicabil it" delle lal'itre differen/iali 
in tale sistema, �~�!�i�.� - Troria dpll" 101'­
mazione del p,'ezzo di tra-pOI'lo �~�o�n� 
lilla tariffa chilomerril'a �d�e�c�[�'�e�<�c�~�D�l�e� 
con l'aumentare della di:;tanza. ·::!9· 
�;�3�:�~�5 �;� cnme l'alimento del recldllt> Ili 
eserl'izio elle si può glladagnal'p ,'on 
IIna tarifIa -siffatta sia tallto plll "un­
sid erevole '1uflntO meno limitata �~� la 
zonadi l'pedizione. 3: l:! : come. ]leI' 'l'Ielle 
merci la cui zon" di "pedizione ;uhi.ce 
una limitazione di poco conto a �r�'�a�l�l�~�a� 
di mercati contigui o del c"ntini dI'II" 
rete rerroviaria. la formuzione del 
pl'ezzo di tra "porto "011 una taritia 
chil ometrica zrad<ttamente ùl'crc:;cen­
te �~�i� dimll. ti'i l'accOlnandabile 'otto 
tutti i jJunti di vista. :H.J.. - E:;am!' 
della possibilita e della con,enienza di 
una formazione rlel prezzo eli u',l'porto 
con lIna tariffa chilnmeu'iea decl'e­
scente, ::l:T,·340. - ('ome la prelenlzlUne 
di una tariff" chilometrica decre"'{'me 
gradalamente l'on l'aumentare della 
lunghezza di <pedlzione. anclle ,e tale 
decrescenza l' 'l,inta <010 tino all'al­
tezza dei costi di "'Pl'cizio. dal punto 
di vista dell'ecollomia prh'ata si dimo­
stri piu �\�·�a�n�t�a�g�g�i�o�~�a� che non la deTer· 
minazione di lIna l ariffa cllilometl'ica, 
la 'l'tale riman)!a uniforme. :1:]:) : come 
tale fOl'mazione sia piu fa VOl'c\-ole an­
che dal punto ,li \'ista dell'ecollomia 
pubbli ca, quando la zona di lraffico 
non pati ce una limitazione troppo 
forte ,li qualsiasi specie. ivi. 

TARIFFE lerro\'iarie eccezionali. In cliP si 
di tinguono dalle taritIe a ,!,ITadini " a 
scala decrescente. 19J. - kagioni per 
cui possono veni,'e introdotte. 191 e ,el!. 
- Tariffe di importaz. e di e"portaz .. �l�~�l�;�3�.� 
- lei . pei c<lrichi di ritorno l D.J.. - Id. per 
gruppi, ivi. - Le tariffe eccezionali pel 



INIllCE ANALI ' I ' ICO-A L~'A BETIGO 377 

'1';lSpOl'Lo di persone. I H3. - Riserva 
. 1~ll'appl'O\aziot1t, da parle delle auto-
l'itù, di sOl'\·C'glinnza. '! 19 e ego - Come 
}Hl'·';<l.l1 conti nuare il slIs" j tCl'O nel i-
,l''JlHl ccollomico-l' " bblico delle t,u'iITe, 
·!:{II. - LOl'o limi taZ ione iJl La le sistcma, 
:t::tì. - Inf.~,itahi lil :"t, in ccpti ca.;;;i, della. 
loro appli cazIOne anche pCl' una lal'itht 
(ul'mata <cl'ondo i pl'incipi dell 'eeono-
1111" 1'IlblJlica,! I~. 

T.\l:IFFE ICl'I'o,'ial'ie inlel'nc o loca l i. LOl'O 
c'"Hl'appo, iziune alle tnl'in'e cu lUu la-
tn"e. I;)'! c se'g. - Danno8a e ingillsta. 
dJ"-euuì:1.,g li anza nelll' condi zioni di tl'a-
'1"'l'll1 prodorta dalla difi'Cl'cm,L fl'a le 
,arille locali p le cllmu lati\'e. ~05 . 

- - lIltcl'nazi.lIlali. 1~14. 200. 
- - ma~sillle. La loro deLoeminazione 

da l'al'te dello Stato come lino d ei 
ml'zzi di "Ili qllcsto si sene )leI' IIIUt-
tar~, nell" interesse geoct'a.lr, hl, forma.· 
zione economico pl'i\'ata della tariITa, 
'!lS e get!. 
- pci bamhini. 18/1. 

pei feretri. IN I. :llÌu. 
)lei militari. 181. 
pei "eicoli . 181, 2GB. 
pei \iaggiatol'i. Y. Viaggia/ol'i 

I Trasp01'/o d<'Ìl. 
- - pel be,tiame. lH]. ~(jG. 

- peI' capacita di vagone, t l8 i:>3. 
- Comc siano la taeifi'a propl' ia di quel 
ccr;,d" di '"iluppo del sistema ferl'o-
,"ial'Ìo in l'Ul nnn si debba piu pagare 
I"inlf'l'esse pel l'apirale ,l'impianto e le 
rarille debbano ~el'vil'<' a eopelre '010 
h' ~pe"e di t'''el'l:izio. :t48. - Yantaggi 
di questa 'peci e di tal'iffazione,:!-l8 e 
~I-'~ - Come 1:\ lal'ilTa per capacità. ~ia 
in-el'yihile nel ,i<tema economico-pri-
var .. , :!51. - Esame della direzione a 
t:lIe modo ,li tariffazione, 251 e sego 

- - per distanze. C'1l1l'etto. 149. - \'an-
ra.!!!i ineonll'onIo ,lellC' tariIl'c per sta-
ZIOn!. l Cl. 

per gli emigranti. 1 O. 

- - l'pr gli operai, 18/1. 1\):;. 
- - l'er !'l'Uppi. 1!14. - _\pplicazione 

ali .. miniere di r-arbone, ~:;3. 
- - l'er stazioni. Coocetto. 149. - Con-

Il'.lllto colle tariffe per di,tanze o dIi-
IOlllPtricltc, 149. 

- - per valore. Y. Valore. 
- - ridotte pel' as'ociazioni, comi t i, 

\ E'. et'e. Com'enienza della loro oppres-
"i'>ll~ nella formazione econnmico-llUb-
hli('" dell~ la l'iffa, :!Iì:!. 

TA l<ll" l"E lèrl'o\ ial' ie xcalal'i. V. Tari/liJ 
(e1'1'o"iarie a scala decl'escente . 

- - ~c('"ndo il ]lt'Ìllcipiu economico-p l' i-
,alo. Come le ICl'I'O' i, pl' i, aIe Iv.l non 
po, ano t'oI'mitl'C le tOl'O tal'in'e secondo 
all,l 'O pl'inc ipio elle l' cconomico-pl' i · 
\aLO,I~:. 14G. - l'ond,tmenti della t'or 
mazlone delle tal'iO'o IE"To\ ial'ie se, 
condo il pl'incip io cconomico·privato, 
157 seI'. - 'ome, nella r'o ,' llIazionA 
11elle t,~I'ille second o ta le p,'incipio, Il 
costo di pl'od uzlOne del tJ'aspol'to segni 
il minimo e i l suo \alol' economico li 
mas imo del pl'ezw di tl'1l.SpOrLO,l :iH. 
- Inlluenza dcII " divel'se spese d'im-
pin nLo (' di l'sel'c izio delle rl'l'l'ovic: 
",Ila detel'lUinazione delle tal'irre, 16:l 
o sego - La parte tissa delta tal'iITa, 
163 e seg. ; la palte v<Lri abile, 17'2 e seI' . 
- Come sia ncccssal'io dal'e alle Lal'i ft: 
una fOI'm" ind i\'idllalizzanle e dirIel'cn· 
ziale l'ipal'Lend0 disugualmente la parte 
li ssa del l'O~to di ]1l'flcluzione in ragione 
dclla capacità conLr ihu t iva dei ,iag-
~dator i e della gra\"ahili tit dolle mel'l'i, 
di ~lIisa che i viaggiatori più agiati n 
le mel'ci di piu alto valol'e e t l'aspOl'-
t'tte pel' più bmvi pel'col'<i soppOl'tino 
IIna Ci uata l'l'Iat i 'amen le maggint'o 
della pal'te lìs,a de l costo di produzione, 
In. - Riepilogo dei principi l'egola-
ti"i pel' la formazione economico-pl'i-
vata delle lal'ille. 175 e ego - Le ta,-
rirI' rèrl'ovial 'ie ]lei' va lol'e (v.) ne l 
Irallico delle mel'ci. 1iB c ego - Id. id. 
id . nel trallico delle persone, IRII e :.:eg. 
- Titl'iITe diO'erenziali '\.1, 1>;2 e 'ego -
,\bbuoni (l'imhol'Si o l'ibassi l, In:; e sego 
- :-;, iluppo della l'ol'mazione econllluieo-
Jll'inta d Il a tal'itln, l!l/-~03(ComeLalc, 
l"i luppo sia es"enzialmente indi viduale, 

H)ì e ..;eg. - Relati\'a semplic:ilà. in 
pl'incipio, delle tariff , 198. - L ol'O pro-
gre ~iql eOluplicaziooe. iei. - L'uoibì. 
forma le delle tarin'p. l!l!) e sego - Gli 
accol'di ~/I :;chrl11i di taritl'a clas;: i· 
ficazioni inlernazionali. 20/1. - L'unità 
materiale clelia taritra, :!J)/J e sC!!'. -
L' e:;trema COllse;.!llcnza del principio 
economico-privato nella f'ormazioQo 
della tari ITa, :!O I. - Caml tel'izzaziooEl 
,Ielle tariITe ferro, iarie dei "al'ì pae. i, 
?01 e seg l, - Risu l tati e cri tica della 
fOl'mazione della tarirra secondo i l prin-
ci pio economico'privato, :!1J3-2:!:1 (De-
tel'lllinazione disuguale ed ingillsta dei 
prezzi di trasporto e /le con eguenze, 
:W3-:!08. - Come vi siano due ordmi di 
l'agioni che nel periodo economico-pri-
vato del sistema ferroyiario condu'-
em ad una di<formità nei prezzi di 
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trasporto, ingiu"ta e grandemente dan­
nosa agli interessi generali: la forma· 
zione economico· privata della tariffa 
in se ed il funzion amento della pro­
prietà delle ferrovie, 20-1 e sego - Come 
la tariffaz;one economico-privata sia 
"pes~o andata troppo oltre nell'adot­
tare le tariffe differenziali , :!U(j. - Come 
essa abbia cagionato o favorito lo spo­
stamento della produzione e del con­
sumo, il vivere di industrie nate arti­
ficia lmente e la scomparsa di industrie 
cresciute naturalmente. e dato luogo a 
tl'asporli inutili ed anti·economici dal 
pun to di vista della ricchezza nazio· 
naie, 206 e sego - Instabilità ed incero 
tezza delle conrlizioni di trasport.o e 
sue conseguenze, :!m-;-~](). - Diilicoltà 
nell'applicazione e conseguenze demo­
ralizzatri ci delle tariffe fOl'mate se· 
condo il principio economico·privato, 
l! IO-:! IL - Di vergenze fra gli in teressi 
economico-privati delle ferrovie e g li 
interessi pubblici, pa r ticolarmente in 
riguardo a ll 'a ltezza dei prezzi di tra­
sporto, 212-214. - Come non sia esatto 
taffermare che l'amministrazione pl'i 
vata delle lel'l'ovie tuteli egualmente 
l' intel'e e dell e fenol'ie e quello dell a 
collettività, ~l~. - Come g li sforzi della 
gestione economico-privata siano di­
retti a consegui l~e. non il m~.ggiol' trar· 
fico possibile in se. e qui r.di il maggior 
introito lordo possibile, ma il pi u alto 
reddi to possibile, ivi. - Come l'ammini-
trazione ferroviaria privata favorisca 

spesso intere i e prodotti stranieri 
concorrenti coi nazionali. ~l~. - Esame 
critico dei principì della classificazione 
per valore (v) e della tar iffa differen­
ziale (v.), ~14-217_ - Regole impo te 
dallo Stato per il cont rollo e la limi­
t azione della formazione della tariffa 
secondo il pr incipio economico·privato, 
:! 17·i~2. - Come gli in.<egnamenti spe­
rimentali della storia ferro vi aria mo­
strino la necessità di lasciar da pal'te 
la formazione economico-pri l-ala della 
tariffa e di porl'e in suo luogo una 
tariffa formata secondo i principì del­
l'economia pubblica, 223). - Come i 
principi fondamen tali per la forma­
zione economico·pri \'ata della tariffa 
stiano anclle per la formazione econo­
mico-pubblica, ~-47 e sego - lnapplicabi· 
Ii la della tariffa per capaci tà nel si­
stema economico-privato, 2.5 l. - Teoria 
della formazione della tariffa secondo 
il principio economico-privato, 312-353 
(SCOpO della formazione del prezzo di 
traspor·to econdo il principio della 
ctonomi aprivata, :lli. - Come il prezzo 

,li tra porto n Il debba cre:;cere pro­
pOI-/' ionalmente, ma pill lentamente 
del co ti di esercizio, 31:;. - Formazione 
del prezzo di t ra porto 11iu favorevole 
sotto il punto di vista dell'econorrtia 
pI'ivata per lIna zona ,Ii pedizlOoe il· 
limi tata, 316-') 19. - l,I. id. in una zona 
di t.raffico limitata da mercati COll­
tigui , 319-:l21. - l,I. id. nel caso di una 
limi tazione cau' ata dai contì ni della 
rete lerroviaria, 3~1·:Ji:) ; com le am­
mini ·trazioni ferro \'i arie )liu gl'anrli 
debbano, nel loro proprio interes,~, 
stabilire prezzi di t raspor to pill mili 
elle non i proprietari di una rete fel­
rOI'iaria pi" piccola. - La formazioop 
del prezzo pill favol'el"ole riai punto 
di vi_ta dell" econom ia pl'il"~ ta pel' 
singole linee ferroviarIe, :t':~; curae. 
ller ottenere il mas.'imo redl litl) dI 
e ercizio su ulla singola linea lerro­
I"iaria, si debba lissare Ull prezzo di 
trasporto più elevato di qllello che sa­
rebhe necessario per una intera rete 
ferro\' iaria. ici. - Formazione del 
prezzo piÙ favorevole per le linee "e· 
condarie, :1:!:3-::I~(j. - lnllllenzn, che nell a 
fOl 'mazione del prezzo u i tras]Jono I", 
la disformit" dei costi di e,ercizio il 
callsa dell e l'ade condizioni di incli­
nazione e di CUl'l'a delle linee, 3~lj':::!!); 
come, nella determinazione ,le ll' altezza 
del prezzo di lI'asporto, l'elemento de· 
cisivo non sia la lunghezza del tl'atlo 
che ' i deve percorrere. ma l';dtezza 
dei costi di esercizio che si deyono 
,;opportar'e per percorrere talp llln· 
ghezza. 3" . - Formazione del l,rezzo 
di trasporto con una tariffa ('hilome­
trica decrescente con l'aumental-e 
della di tanza o tariffa differenziale 
[v.), :329-335. - Come. mentre dal punto 
di vista dell a economia ]l Il bblica la 
peci aie natura di ogni sio!,ola merc,'. 

nei rappol'ti dell a formazione dei prezzi 
di tl'allpor to, Ila impol'tanza solo in 
quanto il modo di caricarl a e di im­
ballarla influiscono su ll 'altezza dei co.,ti 
cl i esercizio, invece. pel' una esatta fOI' 
mazione del pl'ezzo di traspol'{O se· 
condo il principio economico·priva tu. 
bisogna prendere in con,idel'azione 
circostanze diveri'e per o!!ni <in!?ola 
merce. :l3lil. 

TARIFFE ferro\'iarie seconuo il prinCIpio 
economico-pubblico. Fondamenti uella 
formazione della tari ffa secondo i pl'in­
cipì dell'economia pubblica. 2~3-:!21i. -
Nece. sitàche la form azione della tariffa. 
possibilmente per tutte le ferrovie d'in­
taresse generale di un paese o terrilorio 
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t~l'OIlO llli ('o ~odfll(', sia Ill' lIe IlHtni del-
l'econllmh\ pubbli ca l' cioc dello tato, 
e dir esso eserci li questo d iI'i !.to per 
mezzo dei suoi oqran i, 2:!:L - Come il 
piu sicuI'o c migliol'o Ibnelalllouto pel' 
la formazione della tarilfa 'ccond o i 
principì dell 'economia publJli ca st ia 
nel pas~ag'~io di tutte le fe l~l'nYic (Pin-
leresse gener alr .II un paese u Stato 
Jederale nell a, pl'oprlcla cd ammini-
st razione dello stato, 224, - Come, pel' 
la lormazione economico-pri vata dello 
tal'i lre, lo ;.;tato debha, nell a. g-est ione 
delle fel'l'ovie, non l'iCrrCll.l'C più in 
prima linea il con"eguimento del mag-
giore utile netto pos~ihile. ma fa\ ori l 'O 
i pubblici interessi l' nella formazione 
ddle tal'itre 08,el'\,il l'e ltlcllni p!'inei llì 
fondamentali che ,ogli ono app l ica!'si 
Iwl p!'ele\am(\n to Ilelle imposte. ~~-t e 
sego - Come non sia, condiziollf' ,es:o;e n-
z",le l'e l' la lo!'mazionl' della t:tl'iffa 
sCl'ondo i princlpì dell 'econol1li a pLlb-
blil'a che il capitnlp d'impianto sia già 
cunmOl'LlZZaLo. :!:?~ ego - Equ itù ed 
eg-l1aglianza !lC'l' tutt i nella detel'mintt-
zione ti Ile tal'i lre, :!;!{-) (l sego - (l l'dina· 
mento delle laritlc e delle relazioni di 
tl'artico per mezzo di Ol'gani de llo 'talo 
('alla cooperazione elegli i nteressltti, ~-17 
e sego - Ga!'unzia (Ii un tI'" ttamento 
uguale pel' tutti, 229 e ::::eg. - Ugua· 
glianza delle basi, ~:iO·:!:i5. - l nitù ma-
1{,I'iale delle tal'itfe (".), ~:'Il . - Come 
a nche nella formaziono econom ico-pub-
blica delle tariffe po~sano cont inual'(> 
a slI."istere le l,u' iffe eccezionali , i vi. 
- L imitazione della ind iv idu e\ li zzuzione 
e del differenziamento nella lormazlOne 
delle tarift'c, "2:;;'-"238. - Pubblicita delle 
tal'iffe, 23x e sego - M a:.rg-iore stab il ità 
(' semplicità delle ta!'iffe, :2:,\] e sego -
Yantaggio indi l'etto delle l'et'l'ovie e 
we consegnenze per la forlllazione 
della tal'illlt 'econdo i principi tlell 'c-
conomia pubhlica, ~-!II-~-lfi, - lnfluenze\ 
di alt!'i inte!'e«i generali :oulla torma-
zione della tariffa secondo lali prin-
cipì, ~-lli . - ValiditiL dei principÌ fon-
damentali della tarilTazione economico-
privata anche nella Jormazione della 
lariffa econdo i principi dell'economia 
pllbblica, ~n e 'ego - Tariffe per ca-
pacità di vagone 1\ .),:<'4 '-~5:] . - Tariffa 
a zone (\.,), 253 ~:i5. - ~'Ol'lllazione della 
!.arilfa secondo i principì dell'economia 
)JIlbhlica nel traffico delle persone, :.!5Ci-
:!(i-'i (V. Trasporto (li viaggia/oril, -
::ioppre,sione della J'I'anl'higia pei ba-
gagli e introdulione di sag~i uniformi 
per la 101'0 spedizione, ~6~1 e se~. -
Teoria dell:l. IOI'mazi"ne della tarift'a 

secolldo " pl 'lnCI]1I0 l'conomiclI' pu], · 
hhco, :.!73 31:! (Formaziono del j1 rezzlI 
di Il' >lS]l01'l,0 più convoniente da.I plln t .) 
di \ i ta dell 'ccunnmia Pllbblica pel 
tl':t pono di una mer ce ]Jl'oducihil in 
'1" an tit,;, illimi tata , ~75'!ì7 , - Id. id. 
pel' il t l'a pOl'lo di 1I0!t mCl're I" clIi 
!] lIantil,i non PII " \e ni r nccl'pscillla ~d 
ltl'hill'io, ~71 ~81. - Id. id. nel ca:;o in 
l' Ili la lunghezza della spcdiziollP sia 
limi tallt d't mercali conli naoli, ~H I- ~8;{. 
,- Id, id. pt'l' la iIl1POl'lilziolle. l'c pOI" 
iazione e il cOlllnwl'cio di Il'[tQsitu 
drlle 111 00'ci, ~8:1 -~8~1. - Oi801185iool' SII Il a, 
pos,;ihili t,\ di 1111 p!'pzzo di Il'aspol'lO 
l'o rl11ato eL'ondo il pl'inClpl1l eeono, 
mic(l-pubblico. :lU9-:11~ - Come la f()I'-
mazione del p l'ezzil di I ra'IJOI'IO dellp 
1(\1' 1'0\ ie. in base a l pl'inc i} Jio conmnicu-
puhlJ lico, sel'ondn il '1uale e,SIl dtl 
" 1't'blJe l's,e!'r l'idotio al livello dei 
costi. sia inellelt llilbi le, :lll), - Come. 
men tl 'c pel' lIn a e"atta fOI'mazione dci 
prezzo di (l'asporlo secondu i l pl'incipio 
l\conol1ico~pl'i vato bisogna lwenderp 
in l'onsiòel'azio ll (, cil'costanze dh'erse 
p r ogni si ngola merce. in rete, dal 
plln to di vi ra cle lia economia pubblica, 
la sprcialc natura di ogni ~i n!to l a 
mel'l'c, nei l'apporti dell ,t ~ l'Ill azione 
ciel pl'ezzo di traspol'lo, ha impol'tanza 
solo in quanto il modo di l'a!'ical'la e 
di imballal'la iolllli ' c,nlO slIlI'altezza 
del costo d i esercizio, : ::JG, 

TA R1FFE lel'1'o\ iarie sceondo la con, I izion~ 
l' l'et" drlle ]lel'sone, ISII p sego 

- - 1Illionali. 15-1. 
- - vicinali, 15-1. 
- in base al \'alnt'e delle II1c!'ci, \ . Valf) l'~ 

clell~ me'-ci. 
- marittillll' pt1r yalOl'e, ~:) e :'l't;. Y. T} '(/· 

spo"ti marittimi. 
- nei trasporti marittimi. \, Tr(/spo,-ti 

mm-iltimi. 
- pel lI'asporto di \'ÌUg-gi:l.IUI'1, Y. ria{f-

{fiatori. 
'l'A ' SA. In clip L'lJI1sistlt il ('ara t 1<'1'1' di 

tassa tlel prezzo di lI'aspo!'to pl'I' 1,'1'-
rOl'ia detel'minaw seconclo il pl'inr-ipin 
('conomico-plll,hlico, 22:>. 

- (II principio della, l' il isrema ferro-
v iar io. Il prillL'ipio della tas.'" nell'am-
mini ll'azione delle ferr<l\'ie, l-ll. 2ì.l. -
Pa.s..~aggio dal pl'ineipiu economico-pl'i-
velto al principio della tassa nell'am-
mioi trazione dell lèl'I'O\lr pllbhliehe. 
IH. - Come le l'el'l'o\'ic di ';Iato al,. 
biano il vantag~io di la..,:tial' compierf' 
tale pa~saggin in minol' tl'11l]Jo e !!!':l-
datamentp, 145. 
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T.lss.1 d i pe~atura. \' . Pesatara. 
- di spedir.ione per rerro\"Ìa. Suo ca lco lo, 

2tli -2tl9. Y. Sped;:;ione. 
- terminale li di spedizione fy .) nei tra· 

>porti fen'o\ ial'i, 150. 
TA"sE di l'aceol'do nei tl'asporti I('rro-

\'iari, 150. 
- ferroviarie (Ripartizione cumlllatÌ\a 

,lelle), 152. 
- - accessol'ie. Vefinizione, 150. 
- mariUinll'. Le la,se mal'ittime come 

lino de)rli elementi del costo di eser-
\.:izio della na\ igazione. 02. 

TEr"l' A dell 'l na \"Ìgazione. Slioi pro-
!.!re .. ..:i, 13 e se,!:! . 

- navale. IJ",lI pRl'te della na\igazione 
ahbia'caratterl' tecnico e '1 " ale econo· 
luico, O. 

TDIPO. Valol'e del l'isp'll'mio di tcm]lO 
opemto dai pro.!Tl'es,: i della navilfazione, 
\Ii. - Il tempo come elemento di costo 
nei tra.-pol'ti marittimi. ,ti. 

TEI':llI:'<1 di resa a deqinar.ione. V. Resa. 
di tl'a~porto. \ '. 1'raspol·tO. 

TEHR.\ (Rendita della!. Come lo ~vi l up]lo 
dei trasporti tenda a pareg7iarla, 3~. 

TIPI di navi. Y. Sa,.i. 
T"XNELLAGGIO delle navi. Y. Na,i. 
TR.IDA' ,·OLI. :;nperioritil ùei trabaccoli 

delL>\.driaLico l'ispeuo ai vapori, 50. 
TRAFFICO (IJensit,i. del). L'intensità deL 

traffico e le co'tl'uzioni navali, :30. -
C"ncellO della. rJensitiL dellrafl'ico, 27i. 
- Come. ]Il'psupponendo e.!!uali condi-
zioni di U'nflic>l "" tutta la zona di 
"onsumo, la ma sa di tranico elle ha 
hlO!!o òU ogni unita ,Ii sU)ierticie (den-
,ir:t ,Ii tl'aflìco) debba dÌ\enil'e più 
e,:iglHl con l'alloDt anur;:i dal centro di 
pl'Oduzione della merce o dal mercato. 
là. - Infilienza olell'abbas amento ùel 
prezzo di Irasp01'lo su ll a densità del 
trarlico, 278 c ;:eg. - Id. rlelle mutazioni 
nella intensitll del Iralllco . ulla rOl'-
mazione del pl'eZZO Ilei H'asporti rerro· 
\"iari ,2 !1-2DI. 

- PrezZfl del). ' ua legge. 16\. 
- Slrlllllenti del), 3. 
- IL'nità di). ',mndezza della utiliUL eco-

nomico-pu bhlicll delle ferro\'iepcl' unità 
d i (T'n Il ico. 2tl5 e se.!!. - Come, ]lrele-
yando IIn prezzo di traspol'to che cresca 
l,roporzionalmeme colla distanza. il 
!!uarlagno medio della economia col-
Il'lth·a . \'i'pon,leme ad ogni tO!lnellata 
dIilometl'ica. sia afratto indipendente 
dnl \'ahnl' di spedizione ,Iella mercp, 
2x7. 

TRAFFI/'O fel'I'o\iUl'io. AC('OI'di pel' la ~ua 
r ipanizion . 1 ~)5. - GO/n il uo co:to di 
prod uzione ia i n ragion in\ ersa della 
sua intensita, 161. Y. FeITorie. 

TltAX Tro (Sonata 'e cii), Sllrla.ces d·en· 
t'·ep6t. l'o to cile tengono nclla ·toria 
del protezioni.mo marittimo francese, 
IO?' e ~eg. 

- ITal'iffc ferroviarie di ). Teoria clelia 
formazione del prezzo di tI'asporto pel" 
ferrovia pill conveniente dal punto di 
v ista della economia pllbblica, per i l 
commercio di tl'ansito, la esportazione 
e la imponazione delle mcrci,283-"'H5. 

- mal'ino (Tarifre rli nei tl'aspol'ti [erro· 
viari,I:>4. 

TRA porm. Come il traspul·to di merci 
da IIn Iliogo ad un al tro sia lilla pro-
rlnzionc, ,. - Quando sorge la possibi-
li ta economici! del fraspO/'to. ;r;. -
Come il grado di int'lI1sita dei tl'asporti 
sia in relazione ~LreW ,ima col !l'rado 
di inlelJ~ita a cui e giullta l'economia 
sociale, IO - Come il perfezionamento 
dei tl'asporti modifi<:lli l'i ndil'izzo del-
l 'aLli vita economica di ogni paese, 3(). 
- Come lo sviluppo del c<>mmercio non 
sia altro cile la man irestazione esterna 
dei progressi avyenuti nei trasporti. f' 
questi progressi alla loro yolta influi-
scano sulla costituzione interna del 
·ommercio. 31. - Prezzo pei trasporti 
marittimi, 64-,7 ( \ ' . Noli) . - Id . pei tl'a· 
sporti rerroviari (V. Tal'irTe fe,'ro-
via,·ie). - Vanniderivanti al commel'cio 
e alla industria dalla in~tabi l ltà e in -
certezza delle condizioni dei trasporti, 
210. - Influenza clte il vaLore delle 
merci e et'ci ta SII Ile opel'azioni d i tra-
sporto. 21+. 

- rerrovirtl'i (Costo di prodllzione dei). 
SlIoi rauori, 158 e seg. : spese per L'in · 
tere~'e e l'ammortamento del capiLale 
d'impianto, 158; spe e di e. crcizio, 15U. 
- Spe c yariabili e spese li se. 15f) e 
se[!:. - Come i l costo di pl'oduzione del 
lI·U.'pOl'to rerroYiario sia relativamente 
minol'e nei trasporti più IlIn[!:hi che nei 
più brevi. 100. - Come il costo di pro· 
duzione del trafilco sia in ra!tione in-
\'ersa della sua intensità. 16 \. - Come 
nelle fel'rovie non il costo di l'rodu-
zione tletermini il saggio del prezzo di 
(raspol'to. ma ali' inverso il .ag)rio del 
prezzo di traspol'to determini il CIY<to 
di produzione. 162: limi tazion i con cui 
tale propo;;izione \'1101 essere i nte.:;a , 
162 e seI! . - Influenza della tara o peso 
morto sulla parte yal'iabile deL costo, 
105. - Inlluenzaesel'citata sul co-w dalle 
differenze nelle opel'azioni dI tra,porro, 
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I~O c < 'i<. - La pHrle fissa o lo p,wte 
yal'inbi le d01 costo, 172. - Influenza. clic 
-;lIl1a lèll'lllazione del prezzo di Ll'a<pOl'Lo 
Ila la, disl'ormita dei l'O li di esercizio, 
a ~i\II-'\ dell l'al'ip condizioni di incli-
naziuI1I' e di curva ti Ile Iin c, :~26·:I~\I , 
- Cuml' nella delet'min,u.ione del l'a l · 
reZZ,l del prezzo di tl'Il.SPOI'to l'e len10nto 
.I"cj<h·o non sia la lunghezza rl el ,,'ntro 
,-.'hp ... t de\ C' p{,l'CO I'l'er~, 111a, l'a ltezza, 
dei cost i di esel'(·i'llin cl ic si c1C'vuno 
.::.nplIIH'ti:lI'P pl!l' Pl,)l't'Oel'(?OI'(l q1lella h1l1-
:.rhPZlil, 3:!s. 

Tl-:'A"PIIl{ n fOl'l'uYi:1l'i ( j·:g lla)!1iil.nza Il i trn.l-
tanwntl'nei), Dillil'olla di ottelwrla neUe 
!(>t-r,n'ip pril'a1.e. ~!1. - II principio rlell a 
e!..'"II.'-di ill1Za di trattamentI) nella lbl'ma-
ziolh' dell" Wrilre sL'condo il principio 
l~Ct1JlumÌl'o-pu lthlil'n, :!:!G e sc~. - 1n li ua } 
mo,I" tale 111'inl'ipio possn praticamente 
e..;sel e l'en lizzaro nella formazione dr Ila 
tiu'iffa. '!'!"'i. - Gapanzia. dell'eguaglianza 
Ili II l tamento. :!l!l e '("g'. 

- - }'I \"ZZO dei l. Come- nclll\ terl'oyie 
non il costo di pr"dllzionl' detel'mini 
il "l:!i!io tipi pl'ezzo di tI'a "pOl'to, ma 
aU' mn:'l'so il sa."g'~io del prezzo di tra-
'P'H'T,' .Ietel'mini il " osto ,Ii )lI'Odll-
zionp. 102: limit"zinlli ,'on cu i ta le 
prtlpn~izi(lne YHol e:'$ere intesa, lG2 e 
~e:! " - Disegnale .ed ingiusta determi-
nazionl' dei pl'ezzi di tl'il'<pOltO e sile 
cùn,,;p:!llC'nze nel si.:;tL'ma. J'erl~O\ iaL'io 
eeonomico-l'ri\'ll.to. :?(/:~·~1I8. - Divel'''o 
carilttel'e ,lei prezzi di tra"pol't.c ~e­
"nn,lo che 80no tll'tel'lllinati secondo il 
pl"in~ipill eeonomiclI·pri'"il.tO o econLl-
mico-pllblllil'o. 225. - La formazione 
Ilei J>I,'ZZO di l\'a-pOl'lo 'econdo ilpl'in-
cipin e,'onomicll -pllbblil'o. 27:1-31~ . (La 
!ol'lllazione .Iel pl'ezzo di tra"porto pill 
cOl1\'l'nientc dal ]lunll) di yi'la della 
el"nnomia pllllhlica pel tra~po~'to di una 
ll1"l'Ce l'l'orlIH'lbile in quantità illimi-
taT 1. ~~5 e :::Pg". - Id. id" }H'1 Irasporto 
,Ii IIn·1 ll1ercp In CIIi qllantibi non può 
Yenll"e :lècl'l;"'sciul:-\ ad ill'llitrio. "!Ti··! 1. 
- 101 iol. nel l'a"o in cni la lunghezza 
della "l'edizione sia Iimitat:t Ila nwr-
cati ,·onfinanti. 2."1·283. - Id . id. per 
l' iml.ul'tazionl'. l'e,portaziol1P e il com· 
mel'rio di tl~all~iLO delle luerci. 283 ~85, 
_ Calcolo delht tas."" di" l'edizione. 287-
~'~'. - InOllcnze delle mutazioni nella 
rlpo,i ;1 del tl'atlìcn, :! g.:!!)l. - Calcolo 
,Iell'ml'l'emento deU'utilirit eronol11ko-
p"bl,Ii"a .Ielle terroyie clte <i \eritìdw-
reM,,, "olla ridllzione dell'attllale ]ll'ezzo 
oli tra'pol'to al ]jyello MI ('O"lQ di e,el'-
~izio. :300-300. - Discussione della pos-
,il,ill ,. ,Ii IIn prezzo di 11't\<porto fol'-

malo secondo il pt'inclJlI o economico-
]lubbl lco,309-3 12.-Com ta l'or'maziono 
del pl'ezzo di Ll'aspol'to delle lel'l'ovi 
in base a,i principio ecooumico-pnh-
blico, second o il quale esso (loVl'ebbe 
e' ol'e ridotto al III elio dei costi, sia 
ine!rettnabi le. 311 ). - La fOl'lllazione 
del pr'ezzo di tl'ltSPOI' to secondo il pl'in · 
cipioeconOll1i O-II'i vltto, 31:!-35:J.ISeopo 
della fO l'mazlone eeonoll1ico-pl'i 'ala d I 
]J1'ezw di Il'aspol'LO, 312. - ('ome i l 
pl'ezzo di tt'aspul·to dcbb<t cl'C'scel'a non 
pl'opOl'zionalmcn1<>, m<t pi ù lentamenl 
dei cn 'li di eSPL'ci zio, :H 3" - [i'o l'm a." 
ziol10 del pl'ezzo pOI' IIna zona di spo-
dizione i llimi laL'I, 3IG-3Hl. - Id . id. in 
una. 7..0 ni-1. limil al<:.l da mercati contig'lIi ) 
:3 1!J·3:! 1. - Id. id . nel "liSO rli IIl1 n limi ta-
zione l'al"al,1 dai co nlini della "1'(0 
felTo' ial'ia. 3·! 1-3:!:l. - ld. id. ]ler xinf(ole 
linee 16I'I'o ,·ia,.io, 3:!3. - Id . id . ]leI' lo 
li ncc se"ond al'i e, :l·!:l·326. - In!luonzll 
,Ielln disfol'mi l lt cl t'i eo'ti di esercizio 
a cau~n. della, "j'"wia. inclinazione e della 
val' ia ~llI'va delle lince, :126-3::9. - FOI'-
maziolle dci pl'ezzo di tl'a~pol'lo con 
una tadITa clti lometl'ica deCl'escente 
con l'aumeotal'e della distanza o 1a-
l' llfa diITcl'0nzialo [v.l, :12!)-335. - Come 
dal punto di l'ista cl eli a economin pub-
blica la speciale natura di ogo i ingoia 
mer cC'. nei rappol'ti della l'ormazione 
dei ]l1'C'zzi cii tl'a<po l'Lo. abbia ill1pl1l'-
tanza "010 in lluanto i l mori o cii cal'i-
cada e di imballal'la influiscono sul-
l'a it ezza dei costi cii esercizio, mlL Il(\l' 
IIna esatta fOl'mazione rl el }Jl'ezzo rli 
tra_pOI'to <cl'ondo il pl'in"; pin econo· 
Il1lco-pl'iyatn. biso~na prendere in l'on-
siderazione ri l't'l)stel ll ZC ,Iivel'se per n~ni 
'ini!ola mel'('('. :1:~Ii. - Come. mentl'(\ 
l'altezza del pl'ezzo di IrlLSpOI'to sulle 
stl'ado o\'(linal'ie rli tel'l'a e di acqua Ò 
regol"to Ilall 'azione della l ihera con-
l'Ol'renza, senza ri$entil'e affatto l'in· 
r1uenza del valol'e cii spedizione dell ,t 
Joerce o delilL legge della den:;ità (lei 
traflÌl'o, illl-ece pel' I~ fOl'mazione del 
prezzo di trlLSpOI'LO nell fel'rol-ie si 
clelc allzitutto tenel' conto dell' in-
lIuenza clte una riduzione ciel prezzo 
di tl'a<porto cscrcitlL slI lIo <\'i1l1ppo del 
trallico. ::l;jG. - Come. 'lualUnqne pos<:t 
.> 'ere la legge Mila (ensita del traf· 
licll, il pl 'ezzo di tl'a. porto debba all-
ment<u'e più lentamente dell a distanza. 
:~3G. - Come nella determinnzione ,lei 
prezzo di lraspol'to unitario non si 
debba pl'endel'(' ulla 1111 i t,i. di luni<hezza 
tl'OppO piccola, ma sia l'ol'se meglio 
sregliel'e una IlIn!(ltezzil rli I Il km. an-
ziclt" di un solo. 3~3. - Teoria Ile Ila lol'-
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mazione economico-privata del ]lrezzo 
di tra'pol'lO ilei viaggia.tori (v.I. 343-
353). \. Ta"i/!e ten·oviarie. 

T RA l'UR'rl marittimi. II ma!'e come da di 
tratlico, 4. - liDOr costo dei trasporti 
per m a re, ivi. - Come per es.,i non abbia 
avuto luogo qu ella ri vollizione chc si il 
m anifestata negli a ltri mezzi di tra­
~porto con !'aJlplicazio ne tle l vapore, 
ivi. - Come la nav igazione mar ittima 
~ia una produzione, 7. - Evo luzione de ll a 
funzione dirett iva dei tra porti mari t ­
timi, 12 e sego - Conseguenze economi­
che del 101'0 sv iluppo, 25-35 : Diminu­
zione dei noli. 25 e seg.: Id. del costo e 
del prezzo di molte merci, 27; e~t.endi­
mento dello "mercio. 27 e seg. : pareg­
g iamen to dei prezzi. 2){: a umento dei 
consumi, ~8 e serro : divbione in ternazio-
nale dellavol'o, 30 : pareggiamento ,Iel­
rin tere e del capi tale . :~ I e 'eg.: id. 
de lla rend ita della tel'ra, :J2; .d. dei sa-
1m'i, ::"! e seg.; conseguenze di oedine 
intellettua le, TUOI'ale e politico. :::-) e sego 
- Come la su perio[·jtà commerciale di­
penrla da ll e v ie che hanno seg lll lO e 
da ll o 'v iluppo che ha nno a,sunto in 
o:.;oi epoca i tra port i marittimi, 3.! e 
sego - E lementi che influ iscono "1I1 loro 
costo e quindi "ui noli ('-.). 81 e sei'. -
Serv izi a costi riuni ti. R2. 

- - (Costo deil. Paragone fra l'utile e 
il costo del traspono dal punto di 
vi ta indi vid ua le e sociale. 6 e eg. -
1nlluenza su di e'.o della distanza, ivi. 
- Come il costo del trasporto sia il 
llUnto cen trale verso cu i tendono a 
stabi li rsi i noli , 70. - li tempo come 
elemenTO di costo dei traspor ti. 78. -
Elemen ti che inftlliscono "ul costo dei 
trasponi marittimi e qui ndi 'ui noli 
(\'.),8 1 e sei(. 

- - (Tal'ifi'e nei) . LOl'o gmduazione,81 
r sego - Tariffe in ha"e ai costi l'iuniti, 
82. - Considerazione del ,' a lore delle 
merci da t raspor tars i, 83. - Tariffe pel 
trasporto dei viaggiatori: formazione 
rlelle "'assi (v. , ::1 e ego - TaJ:ifle dii: 
fm'enzia li (v.). x5 e sego - Riassunto 
dei crilerì second o eui devono e 'cre 
grad uate le tariffe nei u·a.sporti marit­
TImi , 7 e se". - La considerazione del 
costo nella formazione delle tariffe, 88 
e sego 

- militari. lmpo,izione di essi a lle intra­
prese ferl'Oviarie, ~El_ 

TRASPORTO (~Jezz i di\. Loro elemell t i 
tecnici. :3. - Il loro pe.fezionamento c 
la epe";alizzazion e della pror!JlZione , 
30. 

TJL\ PORTO (Tel'ffiini di). Lo!'() 1l11I1enZ,\ 
SII I co to e quindi su l pI·ezzo MI Ira­
sporto, 171. 

- di ,iag'giatori per Ce l'l'O' ia. Viag-
giatori, 

TRATTATI di na'·irrazione. V. Xa,;iga-
zione. 

- di l'ecip!'ocità. V. Reciproci!a. 
TRAVERSA'r E. Come ver le gl'andi tra­

ver ate sia preferibile la yela, 50. 
T RENI (Uti lizzazione dei). Quantu ,i" d,­

fe tto a nel lrattico delle per 'one, 257 e 
sego - Come Ilua utilizzazione migliol'P 
debba e: erc il risultato della diminl1-
ziGne delle cla i nelle t,ll'iffe ]le i viag­
~datori, 25 e sego 

- di piacere (Ridl1zioni pe!'). E,emlJio ,II 
tal'iffa zione eC('ezionale pel tl""1>"1'1O di 
pel'Sone, 195. 

- diretti. espre"si. l'apidi. l{agifll1~ d,"lIp 
tariffe ]liu alte. 170. I!:iU. - COlJle. nella 
formazione eCOnOlI1Ì<'o-pl1bhlie<, delle 
tariffe, la riduzione dei prezzi pel n'eDl 
rapid i e pel lunghi percorsi deLba ,-p­

nire dopo la riduzione delle tadffe lo­
cali , ~lj:J. - Cattiya 11Iilizza;(i"np ùpi 
treni rapidi. ::63. - Convenienza ,Ii in­
t l'odllrre nei Lreni l'apidi le TUI'ilk 1 

~cn l a decrescente. 203. 
- -tl'am\\·ay-<. Conve.nienza dell" 1(l l'fJ in­

trodllzione, ~(j;!. 
TRENO complf'lto i:ipedizi'Jni a . I, 
THO)DIER. Sulla ditncollà di aJlpl il'ni"n ~ 

delle tarifi'e ferroviarie. ~1O. 

LI 

ULRICH (Francescu). Sua « Teo";a :r~ ll"­
l'aie de lle ta riffe ferro\'ial'ie », 1~5-2u'. 

U:<LO:<1 ferroviarie. Come sorgano. 15.!. -
i:icopo, I ~):;. - Accordi pel' la dpa n i­
zione del traOico 1'erl'o,-ial'io. 135 e ,e;!. 

(;:<1'1'\ di traffico. \'. Troffico. 
UOVA. _\uTUentu del 101'0 COOSIlIJlO ]leI' 

testa (nella Gran BI'elai'na) dal 1· " -:5 
a l IROI, 2tl. 

r,CITA ':'-oleggio di ). L'eserciziu de lla na­
vigazione q uando i pOl'!i di un pae't' 
hanno un noleggiu di u,cita ercedeme 
quello di entrata, 79. - Come le naziom 
l'Ile banno una eccedenza Del nole;.(gio 
di Ilsci ta si trovino in una posizione 
molto più Y<m taggiosa per la 10l'n ma­
rina mercantile, 79 e Seq, 

(;TILIZZ.\ ZW:<E massima (Lf'gge dpll') , 1.;- . 



INllICE ANALl'rICO'ALFA BETICO 

v 
VAGONE (Capacità di ). Tal'itre IOI'I'(lvial'ie 

IV,) P"'I' capacità di vago ne, 24 ·25:1, 
_ completo (:>pedizioni a). Ilio c seg., 178 

e $.eg. - "'pedizioni a mezzi 'a.~wnl l'om· 
pleti, 168. 

VAGONI. LOl'o pOl'tata nOl'mal e, 16,. 
- -scuderie . I ~ I 

- a doppio l'onolo, 18:t . 
\ 'A LORr: ITal'iffe Il'I' I"l\'iltl'ie pel'). L" CO II ­

<identzione del ""Iol'e de lle l1le l'ci nella 
till'l1l<lzionl' el'onomil") ]ll'i\ llLa dclle In· 
ritle. 1"/2 e ~('.~., l~li e ~e1!. - Come 1<,3 
tarilfe pel' "aiOle po< ano applicaL'si 
lanto ne l n'attico ,Ielle mel'CL quanto 
in Il ne llo dellp pel':"O Ile .. 1-;, . - Le tl~­
ri ft'e p eL' "alOl'e ile i [[ 'al1,,'o delle ml'I'l'I! 
l'ili e seg'o - Clao: ... :ilìcazione delle mel'('1 
'l'condo il \'<tlol'e . I", - Elementi clie 
intluisl'OllLl slilla ~lll(lzione d~l q ue~ito 
qllall' sia il 1'1'ezzt> di t1'as]Jol'(O che 
Il na mCI'Cl' puu soppOl'tat'e. I ,{. - Ca­
tegorie t'he ~i possono formal'(' llC'lln 
cla~sitìcazione }Jel~ ,a lore, 178 e ~t\g . . : 
merci a t!l'ande ve loc ità. 178; spedI-
zioni il YC:\g-ooe l'ompleto n. gra nde yp-
locità, :L·i .' mel~ci sciolte a piccola "e-
locita, im' .. :,perlizioni il nlg'onfl CO~l­
pleto, I~f) e -ego - Come, quanto plll 
dellole c il t\'allìco, tamo plU minute 
..;iano in zellprale le tal'itIe pel' yaloee, 
I ~9. - le tal'ille per \-,l lore nel traflico 
dellepel-solle.I';O,,~e!!.I\'. V/or/gialon) . 
- Come alla classilicazione I"'I' ",tlore 
,ada sempl'e in terra lnislIl'a congiullla 
lI11ll.leterminazione rli-egnale dei pL'ezzi 
di IL'a.spOl'lo, 2113 e se!!. - Com'e:';, ese\'· 
.... ili ull:azlO11e delUoralizz;.uelce tanto 
sugli intel'e:o'Sali al trallico quanto :o:ug~i 
inlpiegati let'I'O\ iati 211, - EsanlP cri-
tico dei priL'clpt della ctassitkazione pel' 
I ,,-Iore, ~1~-2". - Sem pl iricaz ione rlplla 
cla"silìcazione pel' \ a lore nel si<te nlil 
economicu ' l'"bhlic-o della tuitra, 235 e 
,ego - Applicabi lil a ,Iella cla&lirlcazionc 
pe\' ""Iof'e nella JOl'mazione della la­
dtl'aeconllo i princip' dell'economia 
pubblica, ~-!'. 

- ITaritfe marittime pe!'). 8:, .. 5C!!. V. 
T,.flSllOl'li mOI·il/imi. 

- ,]1 'pediziooe. \' . Spedi=ione. 
V.-\.:<T.\GGW economico delle t'erro"ie. \. 

Fel'l'oi'ic. 
V.-\.PO"E (::\<1\· igal.iooe a), Come sia rle­

pl'f's'a rlalle crisi cr,mmerciali , II . -
Prn;..rrp;:; ... i neIla costl'uzione r1pi Yupori. 

19 e ~cg. - PI' geessivo ribasso dei loI'o 
prezzi, :lO, - Vi cende del Lonnellaggio • 
ve la in cont'l'on to di q uello a nt[lol'e. 
2:! e seg, - Applicazione de l vapore al 
t l'asporti per' ffi<1re. :!2. - l'et't'ezil)na ­
men to dei isterni p el' 1<1 gene l ':lZ i on~ 
o l'CI' l'u 'o del v<1por d'a('qua, :?:3. -

umen to de l Lon ne ll aggio medi o del 
piroscafi. 42, - Qual i l'o~1 rU'l.ioni ;-; iano 
1,ill cl'onomic he fra 'fll e lll' di vapori e 
quolle di v('Ilierl,47 o sego - \'a nt ag',~l 
l'co nomi ei dei pil 'oscali , .1<. - Minor: 
11\1111 <."" 1'0 di Il ftuth-q,ti nella. na \'I:,ru zil)u@! 
tt vtl.pOL'e, l!l, - Co me il "" ]lol'e nOIL 
po:'..::.a ~ostitui l's i nlla vela oVlmque e 
pel' lutle le s pecie di lL'ailko. 1\1 e ,e~. 
- Come, impiega ndo la \ C'In eri il \ t. 
pore. IIn [lL'odor lo che abho nrl tL sulle 
piazze di esp oL'tazione so lo dllran t' 
fi lle n tre me i. sia l'ipa,rti to Su tutt L 
p orti e Ul'opei in un periodn ,Ii 8·\1 me"I, 
:-10, - Tonne ll a~gio delle nayj a vaplH 
in con t'l'on to di quellt il vl' la nella ili' 
l'ina meL'cantile mondi a le,51. - rom" 
la sostit uzione gmdnale del l'apo l'e alla 
ve la ne ll a magg ior pal'll' dci tL'aspo l'tl 
111:tl'ittill1i a hhia tut ti i camtleL'i rL 
una l e~ge l'i~Ol'O.';:il. eel ine "ol~ahile! 5l 
- Importanza jll'i ma l'ia della sp(>~" pet 
co mbllsti bile nel costo di e<e l'ciz io della, 
oa\ igazione :1 Yapore. 5K, 

- (~ [ <1,' c lline a ), LOI'o impert'etta fl li lizz,,· 
zione del pOlel'e mel'l'a ni co del ('alnLe 
58, 

\'EICO LI. Il "eicu lo CUllle 11Il0 degli ,<lt , . 
menli del [r'allico.3. 

- ('L'al'itrl? 1i.~I'l'n\ ial'ie pt'j , 181 . 2fiO, 
YEI._\ t ~aYig-azione al . Rag-ionp della pl 

"al~nza dell a \e la nelle l1l'll'lIW I11L'" 
can uli tli l'erti pat'<i, 11. - Com",·, 
faYOl'ita dalle ceisi L'oIll Inet'ciali, ll"l -
l ' nione della "eia col remo come IllI'LZ 
di propulsione,:?1. - Come dhentn, 
l'unico mezzo d i pL'opulsione, ~~. - \ ,. 
l"ende del tonnellaggio a \ pia 111 cl)n· 
ft'onlo di quello a Yapure, :!"t. e se2' -
.\nll1e nw rl e l tonnellaggiO del vehe" .. 
.t!. - IJllali costruzioni siantl pill el'uIto· 
I11klw fm quelle di ,,~Iiel'i e '1f1elle ,l, 
,apod, -lI e ,e!.!. - COJlle il \ apol'e nor 
po.:sa so~tituit'5i alla "el;1 uYlInqw e 
per tUt.ll~ le specie di Tl'rllli,'o, 4~) c :-.e.: 
- COllle a ll a \cla rimn n;!" setnpl'p un 
C'l~an ]lane de ll a na \"i~azinne. 50 (' ~tL·. 
~ l'ome li pl'ogTe ... ~n economico lt>l1d 
a ,empl'e Viu ddurl'e la pal:te l'i~N'\"at 
alla l'ela, 5 1. - Tonnella,!!!!H' delle LI" , 
a \'apore in l'ont'ronlO d i '1nello a "el 
nella Inarinfl mel'caoti le mondiale. li' 
- Impol' tanza pL,imal' iH del sa lal'io <1 .. 1· 
l'eq llipR,!!gio 11(>1 costO di e"':'C'I'ciziti doli, 
na vig},zion(' a "eln. :-)1. 
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VELlE"/. V, VelCl (Navigazione a l, 
VELOCI'I'À ,dell e nav i, V. Navi , 
VENEZIA (llep ublJli 'a di). uo l' l'otezio­

ni.mo mal'ittimu. DO, - E<el'cizio del 
'omroercio da parte dell o SLato per 
'on to propl'io galee di mercato), 90 e 
seg, 

\"ETTl'lU (.\ s i ùi), Loro cattiva ut ili zza­
zione nel tl'asporto cii viaggiato ri (v.l. 
~.57 e se~. - Come una uti lizzazione mi-
!!Iiol'e debua e,set'e il r i<ul tato della di­
,ninuzione de ll e cla,: i nell e tal'iffe pei 
. ia.g-gialOl'i. ~5K. 

- Letrere di) cUl11 l1 latiye, I~) l. 

-H"I;IATUI<I (Classi di). V. Viaggiatm'i 
T,'aspo,'to di), 

- Tra pOI'to di) pel' ferl'o"ia. Tal'ilTe ]Jel' 
'iaIOl'e ill ba e alla loro età, lXU. - lJe· 
1e1'minazione dell a tal'a a,,;o lilta e­
'onda le varie classi, l,O, - Come ,ia 
ae, 'es 'ario d~ re alle tariHc> pel tra­
"porto di yjilg~iatori una forma indi-
'idual izzante e dilferenziale. ripal'Lendo 

,Ii-eg-unllfl me la pane li "a uel co IO 
dI prOllulione in ragione dell a capacità 
f~(lnlrihllti\";1 dei viaggiatopi , di guisa 
I.!.lJe i viagg-iatori piu agiati oe soppor-
'1 no una. quota l'elativament.e mag-
-'lOre, "3, - Le taritre ferroviarie per 
\ alare nel fl'allico ,Ielle persone. lXO e 
-e!!. - Tal'ille pei treni !'apidl, 180. -
:d. secondo la condiziune e l'etil dei 
;~ag-giatol'i. ici. - Le T.al'Ute a ~cala de-

crescente ne l teallico ilei \ I,lggia Tori , 
"~. - Tal'iffe eccezionali, 195. - Fol'­
naziune de ll a tal'iffa se\'ondo' i prin­
I]li della economia ]luhlJlic:t nel trafC 
ca delll' pel'sone, ~5-265, .Come nel 

','Irlico delle pel',;uue non abhia anlto 
'1",,0, come in qllello ,Ielle merci. Ilna 

-,r:1.nde utilizzazione clelle ferl'O\'ie per 
mezzo della d iminuzione .Iei prezzi di 
lia<;pol'to, 2:ju. - Come il trallico delle 
per<;one, che a ll ' inizio ciel ~i,tema fe['­
,oviario ne era il ramo principale, 
a1.bia perdllfll il11pol'tanza di fronte al 
'l'arlico Jelle merci, ~5' . - Riforma 
,lella tariffa dei \iagg-iatori ilei sen o 
, )ll1to riai principi dell'ecflnOIl1Hl puu­
lica, 2:;, p 'e!!, - Sfa \ore\-ole propol'-

zi'Jne tra p~so l11()rto e pe,:o mi le nel 
" arlico delle per OLle, 2,37. - ni li zza­
zione degli <t'si di vettllra nel tra· 
-pono di ]Jel',<one nelle i'et'rovie dei 
principali pae<i,25 . - Come la ,limi­
nllzione del Dumet'O delle cla'si ne lle 
larille dei viagg-iatori sia conforme ai 
prmcipi fondamentali della J\)t'mazione 
",:c>oomico-l,ubhlica della taritra. ~:;x, 
- Come In pommisurazione della Tariffa 

a ll a capacita di pagamento abbia al'uto 
car~o succe o ne l tratlico delle per ­
,on~. :::;8 e ego - .\umento ~ll'aordi­
nario di pe,;o morto causato da lla ('rea­
zioue di vetture di verse per le l'arie 
elas i di viaggiatori, ~5a. - Opportu· 
nila di ridu rre le da.' i a cl Ile, ~59. -
Come la riduzione ad IIna sola classe 
Don <embri praticabile e neppure d~­
sideralli le nei paesi ellropei. almeno 
llcr ol'a. ivi. - Come la pl'ima clas<e <ia 
qlle ll a ('ile deve p<serp c'onsidef'ara as­
so lli tamente inutile, e dopo di essa la 
q Il ar t.c'l dove esde, 259 e seg - Ripa!'­
tizione dei viaggiatori nelle varie classi 
nelle lerrmie dei principali paesi, ~(j(), 
- Come la uti lizzazIOne percentuale 
de ll a prima classe diminu isca daplJer· 
l utto c sia in sé cattiva, 21a. - Com'e· 
nienza della soppre -ione dell a qll[,rta 
classe, ivi. - Come nella diminuzione 
dell e tal'itfe pei l'iag-giatori si debba 
'ominciare dal tl'allico locale, 2Gl e 

-ego - Cume la ridllzione dei prezzi 
dehba aver luo!!O pecialmente pel'la 
terza claa e. :!Ij] . - Comt' il trallieo lo· 
cale rappresenti dappel'lutto la por­
zione più importanr.e e Viu prodllttinl 
del tl'allico dei viag<>iatori. ~(;:L -
Gl'ancle incremento di "Ili e ancora u· 
'cettivo il tratlico delle persone. :m4). 
- Troria della formazione economico­
pri\ata dc,1 prezzo rli tl'a'porto dei 
,iag-giatori. :3-!3-353, (Cume al ,alore 
,li .ped izionc delle mrrci. nel trasporto 
dei viaggiatori, 'tenga a. sostituir~i una 
ce!'la somma di denaro, al cui ammono 
I al'e -i ,aiuta lo scopo che si ,lIole 
raggiungere con 110 dato Yiagg-io. 043. 
- Come anche per il movimento dei 
via~giatori esista 11na legge di densita 
del trallico, la 'luale dimo'tra la di­
pen,lenza del numero dei viag-gi dali' al· 
tezza rlel prezzo di tra -porto. ivi. -
La ZOO a di mo,imento nel traffico dei 
viaggiatori. !-U4 e sego - Come nel costo 
del viaggio. dal 'luale dipende il nu­
mero dei viaggi ste"si, accanto al costo 
del tl'aspfll'to, strettamente inte o, ,i 
dehllano pOl'reanche le ,~ese che i ,iag­
giatori dehhono fare per il loro man­
tenimento e pel loro diporto, 345. -
Come, (l,lItn riguardo ai co ti acces-
:-;ol'i di un viag~io che si aggiungonu 
a l prezzo d i trasporto. nel trallico dei 
,iagg-iatori la tal'iffa chilometrica piu 
fal'orevole . ia un multiplo dei costi di 
esercizio piu alto che non nel tralfico 
delle merci, 3-!G. - Come tale tariffa 
debha e:,sere. per i treni celeri, un mul­
tiplo dei co ti di e.ereizio più piccolo 
che non per i treui ordinal'i ,lei "ia!t 
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gia.Wl'i. jpi. - Come )a l'iduzionc(lrlla. 
tnt'illll di trasporto dei vi(\g~iatOl'i non 
pll~.s(\ 1.1prl'arsi senz.a IIIlU IliminuziOllC' 
.tel l'ed cl ilO ,Ii esercizio, 347, - Com 
anche ]ll'l' il mo\'im uto dei v inggia-
tOl'i sia l'accomandahile di l'armare il 
pl'ezzo di tl'aspol'to èon lal'ill'e llniL!ll'i e 
t!0c l'E'Srenti. i vi ). 

Vll~. L;:t \"ia CO Il H. ... 11110 degli ;;:trll menti 
" l'l Ira I1ko, ~~, 

_ l'11J1lmel'ciali. Conseguenze poli tico-
('cnnomichl' dci loro spostamen to, ::l,l 

e 'e"" 
_ ll1l:u'iu ime. }Il'ogrcssi llella loro cono-

sc~nza , \5. 
VrrA umana. :-:'mt tril forn13zione in se-

gllitn al 111oderno sistema, dei tra,;;;pol'ti. 
30, 

YOLl; "E, Gl'aduazione dpi noli <l'cond o il 
V011ll11l\ sI. 

\VAGNER (Adoll'ol, Sul fo nd tLmenln l'a!.i 
naie delle tal' in'o nelle l'ol' r o\' io di Sn,to, 
;!'?5. 

WIlLUIlS (voo), Sulla possibili t,t econo-
mic:1 ri el tl'asporto, 7, 

« \VlI AT.EBUCK», ua nescl'izione , '(l I nI' 
t ipo cii nilve, 3:'\, 

z 

ZON A cl i ped izione nei trasporti ferl' ,-
v ial' i , V, ::;pedi:;ion.e, 

Z,,"E (Tariffa a), V, Tal'ill'e (el'I'o"ir'" , 
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