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Una famiglia di grandi campioni italiani del volante

Il cav. Felice Nazzaro al volante di una NAZZARO - Alla sua sinistra il nipote Biagio Nazzaro che su
PIRELLI ha vinto il raid Milano-Napoli classificandosi primo nel Campionato italiano.
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CORSO CASALE

Domenica, 25 Settembre, ore 1§

Poule velocita 6 prove
DUPUY - JEAN LOUIS - VERRI - LEENE

Stayer - Premio Giuppone

LAYVALADE (Manenn) APPELHANS (Moio)
GALETTI (Berzon)  FERRARI (Chionio)

Disputa Bracciale Poccardi
Detentore CAPP1 - Sfidante PETIVA

Americana Professionisti

tutti inscritti

Al termine dello spettacolo oltre al tramway interco-
munale diretto a Piazza Castello fanno servizio le linee
C-H-P-N. 3-N.,5

—
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Wodeto 3-5 HP 2 due cilindri orizzontali, con complefo equipaggiamento elettrico - (Gomme GOOD-YERR)

Agenzia Generale Italiana: ORLANDI LANDUCC! & LUPORI -
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ALPINISTI

per il vostro

LUCCA

Telefono 26-20

Richiedere Catalogo: Alpinismo -

Bqulpagglamentn a muntagna |
BOSCO MARRA & C.

Via Roma, 31 TORINO Neg. Via Cavour
R i

(gia Vigo)

Sport invernale.
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Canottaggio

Per un maggior rendimento della vogata

Nelle gare di; canottaggio non di rado avviene
che pe221 di glo\.anotu con muscoli poder051 alle
hraccia e al betto, siano vinti da glovam smilzi,
che sembrano i loro fratelli minori.

Forse per 1nfer10r1ux di stile o d’assieme? No
perche quei giovanotti remano veramente bene
Forse per deficienza di allenamento? Neppure,
perche quei giovanotti si allenano gilornalinente
da mesi.

Ma allora perché non vincono?

Per la semplicissima ragione che non & coi
muscoli delle braccia e del petto che si rema,
ma con quelli delle reni. I muscoli delle braccia
e del petto servono per la lotta e per il solleva-

mento-pesi, non per il canottaggio, almeno su
barche a carrello. Quei giovanotti dai b&icipiti,
trictpiti e pettorali poderosi, non hanno altret-
tanto poderosi i muscoli delle reni. Orbene, 1'at-

tacco di spalle, o piti precisamente di rem che
¢ il primo elemento di rendimento nella vogdtd,
richiede precisamente molto, ma molto vigore di
reni. Si tratta® di lanciare la barca a plena ~alo-
cita esclusivamente a forza di reni, prima ancora
che siane entrate in azione le gambe e ie braccia.
E’ uno sforzo tale per le reni che queste, se rion
sono piu che solide, non riescono a cuperaulo
Allora D'attacco di s;ﬁalle avviene lenty, st entato,
senza scatto, quasi un movimento non dl attacie,
ma di rzpresa un movimento senza rendimento.
Infatti si osserva che il remo nen acquista velo-
citd se non dopo di essere arrivato in linea mnor-
male alla barca, cioe quando V'attzcco di spalle
sta oramai per finire e gii sono entrate in azione
le gambe col carrello.

Al mancato rendimento deli’aitacco ci spalle si
aggiunge un altro danno. Alla fine della passaia
in acqua il rematore, accorgendosi calla resisten-
za del remo di aver reso poco, cerca ¢i rimediarvi
con un disperato strappo di braccia. K’ un 1i-
medio peggiore del male, perché tale strappo di
braccia: 1° stanca il rematore pit di quan‘o dia
forza al remo; 2° ostacola la velocita della barza
perche lancia il busto del rematore in direzione

ird Premio BERGOUGHAN TEDENC

Questa corsa é stata fatta nell’unico interesse dello
Sport, come lo dimostra il fatto che tutte le marche
di biciclette e di gomme vi hanno preso parte.

Su 72 concorrenti, 20 montavano pneumatict
Bergougnan & Tedeschi. E opportuno notare. che
questi 20 concorrenti con pneumatici Bergougnan &
Tedeschi non hanno mai bucato e sono arrivati fra

i primi 2.

contraria alla spinta; 3° accorcia indebitamente
la ripresa, perche solleva il busto del rematore
verso poppa prima che sia finita la passata in ac-
qua. Se poi il rematore & fornito di bicipits, trici-
piti e pettorali poderosi, lo strappo di braccia
riesce piu violento, e quindi ancora piu dannoso.

In conclusione, ’aver dei muscoli poderosi alle
braccia e al petto, in barca non pud essere che di
danno. I muscoli poderosi bisogna averli alle
reni. Non si hanno? Si fabbricano. E, in che mo-
do? Forse seguendo un vigoroso aitacco di spal-
le? Ma per eseguire un vigoroso attacco di spalle
ci vogliono delle reni molto, ma molto solide;
qui abbiamo invece delle reni deboli che non
riescono ad eseguire con vigore ’attacco di spalle
e si tratta precisamente di mettervele in grado.
E’ un circolo vizioso, dal quale non si pud uscire
se non cosi. Prima blsogna irrobustire le renj con
un esercizio che richieda minor sforzo che non
Vattacco di spalle, cosi che le reni possano ese-
guirlo. Poi, quando le teni abbiano acquistato
forza sufficiente da poter eseguire con vigore l'at-
tacco di spalle, allora, ma allora soltanto, le reni
possono conservare € accrescere la loro forza ese-
guendo un vigoroso attacco di spalle. Ma prima
ci vuole ’esercizip preparatorio, che & il seguente.

Bacino su di una sedia, corpo orizzontale colla
faccia verso terra, piedi fissati sotto il piano di
una tavola., Chinare il busto fino a toccar terra
colla fronte, e poi tirarsi su, vigorosamente, piu
indietro che si pud; rlpetendo I’esercizio, prima
5, poi 10, 20, 40 volte.

(0] giovanottoni dai muscoli poderosi alle brac-
cia e al petto, che vi lasciate vincere da giovani
smilzi che sembrano i vostri fratelli minori, ma
che hanno delle reni solide quali voi non avete,
provate questo esgrcizio! Abbiate la costanza di
eseguirlo tutte le mattine per quattro o cinque
mesi! Vedrete che a questo modo riescirete an-
che voi, nonostante 1 vostri tremendi bicipiti,
triciptii e pettorali, a eliminare il rovinoso strap-
po di braccia e ’accorciamento indebito della 7i-
presa, e a sostituirvi, cio che & essenziale, un vi-
goroso e costante attacco di J?alle Se ﬁnora avete
vinto anche voi qualche gara, & stato quando vi
siete incontrati con chi remava di reni ancor
peggio di voi, secondo il proverbio che dice: in
mezzo ai ciechj il guercio é re. Ma non sarebbe

ora, aitanti quali siete, che vi metteste in grado
di competere anche con quelli che remano di reni
vigorosamente, come, per esempio, quei giovani

smilzi che vi hanno battuti? Camillo Viglino.

Una grande Gara

Internazionale Automohilistica a Roma
per macchine da furismo

In Ttalia quest'anno sono stale numerose le
corse automobilistiche, ma i loro risultati pratici
non sono stati mtegratl come in Francia, da con-
corsi di turismo, da gare di regolaritd, di con-
sumo, ecc., tutte prove utilissime e veramente di
contenuto pratlco che valgono a porre in evidenza
1 pregi utilitari dell’automobile per il servizio del
privato cittadino.

A colmare questa lacuna ormai troppo sensibile
¢ venuta !’iniziativa dell’Associazione Nazionale
Italiana per il Movimento dei Forestieri, la quale
nel deliberare di far ripetere quest’annc nei
giorni 10, t7, 18 ottobre la Coppa Automobilistica
del Lazip ha curato che il regolamento dell’im:
portantissima gara rispondesse appunto al crite
rio di richiedere alle macchine concorrenti di tipo
esclusivamente normale da turismo — la dimo-
strazione piu convincente della resistenzy, di ogni
loro organo e della regolarita della loro marcia
su percorsi lunghi e ricchi di dislivelli, quali
normalmenté affrontano le automobili che i pri-
vati usano per il proprio servizip personale.

La gara turistica dell’Associazione Movimento
Forestieri ¢ non solo confortata da serieth e pra-
ticita di intenti tecnici e sportivi, ma & dotata
di premi ricchissimi, per oltre quarantamila lire
in denaro, di targhe artistiche e di premi spe-
clali della Regina Madre e del Comune di Roma.

Come & noto, inoltre, dal 1° al 15 ottobre sa-
ranno in vigore per Roma riduzionj ferroviarie
del 6o % e tale facilitazione consentira certo una
pit larga partecipazione alla C/)MM del Lazip da
parte degli sportsmen di ogni regione d’'Italia

L’Associazione Movimento Forestieri invia a
chiunque ne faccia richiesta — Roma, Via Colon-
na, 52, p. 1° — il programma dettagliato dell’in-

teressantissima gara.

Soc. An. Bergougnan & Tedeschi

Torino
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Trasporti Internazionali Marittimi e Terrestri

Soc. An. GIOVANNI AMBROSETTI

Sede Centrale: TORINO

Succursali a: MODANE - PARIGI - BOULOGNE (sur Mer) - LUINO - GENOVA - MILANO - FIRENZE - CHIASSO
DOMODOSSOLA - PONTEBBA - TRIESTE - POSTUMIA (Adelsberg)

»

Agenzia in Dogana - Raccordo Ferroviario - Imballaggio
Servizio speciale per CHASSIS - VETTURE - CANOTTI AUTOMOBILI e APPARECCHI D'AVIAZIONE

Spedizioniere delle Reali Case di S. M.la Regina Madre e di S. A. R. il Duca d’Aosta.
Premiato con Medaglia d’Oro dalla Giuria Internazionale dell’Esposizione di Torino 1911.

Nella Corsa Genova -Ventimiglia
Km. 150 Grande
Categoria dilettanti assortimento
1. ENRICCI - 2. GIACOBINO pezzl
. i :
su ¢iclo MONFARDINI

e LAY i

CICLI MONFARDINI - CIRIE s e

= DOMENICO FILOGAMO

Societd Anonima Lavorazione Gomma ed Affini Via dei Mille, 24 - TORINO - Via dei Mille, 24
SEDE TORINO v COPSD Yenezm N. 8 g TBleﬂHU 62'62 Filiali : Trieste, Milano, Firenze, Roma, Napoli, Palermo




Al Circuito di Brescia. — A sinistra : Concorrenti
lastre Tensi).

|3 STOMpArsa 01 un Qrande campione

della motocicletta

La cronaca della disgraziata riunione motoci-
clistica di Brescia ha purtroppo dovuto registrare
una vittima con la morte del Campione Europeo
Carlo Maffeis. Caduto, venne trasportato all’Ospe.
dale di Ghedi e vi lascid la vita per commozione
cerebrale.

La scomparsa di Carlo Maffeis segna una gra-
vissima perdita per il motorismo italiano, essendo,
¢gli, per quanto fra i pid anziani, sempre un te-
mibile concorrente. Non solo: era un tecnico, un
audace, un vero stilista della motocicletta.

Su pista, su strada, ovunque, egli aveva vinto
ed inseghato a vincere.

Nel lontano 1903 contrastava gia a Giuppone,
Tamagni e Spadoni Bellorini le prove su pista
e su strada finiva terzo nella Milano-Torino e
vinceva la Susa-Moncenisio.

Al Trotter di Milano si aggiudicava la grande
prova di 100 chilometri. Nel 1904 il Motovelodromo
Umberto I di Torino e il Prato della Valle di
Padova lg videro ancora di fronte a Giuppone e
Tamagni, mentre ’anno seguente fu secondo nella
Susa-Moncenisio e nel Campionato di velocity su
pista.

Nel triennio 1908-19i0 alternd le gare con l'al-
lenamento degli stayers allora in auge: Bordoni
e Bertoloni,

Fu poi aviatore in Libia, ma nel 1912 torno ai
Velodromi ed a Turro si aggiudicd il Campionato
nazionale coprendo i 40 km. in 32’1’ (km. 74,960
all’ora).

Nel 1913 il Circuito di Cremona lo vide 2° a 3’
ta Rowlandson e ad una media di pit che 88 al-
'ora. Vinceva poi il Circuito d’Orbassano (km. 100
In 1,11°35’'2/5), il Campionato d’Italia a Cremona
(km. 315, media 85,150) e quello su pista (km. 30).
La caccia ai records comincio da parte sua con
quello dei 10 km. a Torino che copri sempre con
macchina di soo cmec. in 6’4’ 3/5s (km. 98,738 al-
l'ora). Sorszro allora polemiche sulla possibilita
di sorpassare i 100 km con macchina di 500 cmec.
ed un industriale, il Ghirlanda, offri la posta di
1000 lire che Maffeis guadagnd coprendo il km. in
31" 1'10 di media (km. 114,285 all’ora).

Nel 1914 Maffeis e Bellorini al Sempione cad-
derq mentre filavano a pit di 100 all’ora. Bellorini
moriva e Maffeis restava due mesi in ospedale. Su.
b_lto dopo perd vinceva ancora il Campionato ita-
llano di velocita (metri 10-2g6 in 6’7" 3/5, velocita
100,502) e nel novembre il match con Belfanti al
Velodromo Sempione. Per la quinta volta nell’ot-
tobre 1919 vinceva il Campionato italiano dinanzi
f-'..Borgott'Le Miro Maffeis, stabilendo il record de!
giro della pista di via Arona a 108 di media, e sta.
biliva sui 10 km. un nuovo record in 5’50’ 3/5
(km, 100,111 all’ora).

Il circuito di Cremona, la sua gara preferita, gli
offriva nel 1920 I’opportunitd di un nuovo exploit :

in piena velocitd verso Montichiari. - A destra:La partenza della Categoria 500 (fot.

190 km. in 2,848’ mentre nel novembre, come
tutti ricordano, a Gallarate stabiliva il record del
km. lanciato — sempre con la 500 cmc. — in 28’
4's pari a 125 all’ora.

In quest’anno a Cremona non fu fortunatg ma
stabili il miglior tempo sul giro di 63 km. alla
media di km. 101,748. Disputdo anche recente-
mente a Le Mans il Gran Premio di Francia, ma
una terribile caduta quasi.all’inizio lo tolse alla
lotta.

In seno all’A. C. d’Italia

La Commissione sportiva dell’Automobile Club
d'Italia, adunatasi a Brescia sotto la presidenza
del comm. Fabbre, ha proceduto alla nomina della
Glunta esecutiva che & risultata composta della
Presidenza della C.S.A. C. 1., e dei signori
sen. Silvie Crespi, comm. ing. Enrico Marchesi e
comm. avv. Cesare Goria-Gatti. In seguito, ha ri-
conosciuto la necessitdh di determinare con mag-
glore chiarezza e precisione i*criteri per separare

Strazza

nettamente l¢ corse di professionisti dalle corse
gentlemen in modo da non dar luogo ad incer-
tezze o reclami. Si decise di prendere opportuni ac-
cordi con le Commissioni sportive degli Auto
Clubs esteri. In ultimo, s’e deliberato di dare ope-
ra perché venga mantenuta invariata la forimola
per le corse automobilistiche del 1g22.

Lo Gordon Bennett degli sferici

1. Zurig (Svizzera), km. 750; 2. Margaret (Gran
Bretagna), km. 675; 3. Aereo Club d’ America,
km. 675. Solo un calcolo minuzioso. potra stabilire
chi fra i due avra il secondo posto. 4. Banshee
(Gran Bretagna), km. 635; 5. Trionfale VI (Ita-
lia), km. 620; 6. Trionfale IX (Italia), km. 615}
7. Marna (Francia), km. 610; 8. Citta di Akron
(America), km. s70; 9. Jose Fernandez Duro
(Spagna), km. 560; 10. Liegi (Belgio), km. ss50;
11. Piccardia (Francia), km. 3530; 12. Belgica
(Belgio), km. s00; 13. Ville de Lille (Francia),
km. 315.

Ricordando Curlo Maffeis nei campionati di altri tempi: A sinistra 7/ vi-
vace duello fra Maffeis e Belfanti nel campionato italiano, categoria 500
eme. — A destra: 77 vincitore assoluto del Campionato Carlo Maffeis.
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Il Gran Premio Bergougnan Tedeschi. — In alto:

Humbert della Casa /s’ergougnan Tedeschi, Ding.

nale pronti per il via,

Durante il banchetto di chiusura. A sinistra:

Tedeschi,

(Fot. Berra - Lastre Gevaert).

|| Gran Premio Bergougnan-Tedeschi

Al mowento di andare in macchina si hamwio
i risultati del Gran Premio Bergougnan Tedeschi.
Dell’ avvenimento ci riserviawio un commenty al
prossinio numero, Intanto col risultato ufficiale
presentiame una serie 'di fotografe dell’tmportan-
tissinio avveninmento, dispulatosi il 2o settembre
(marteds).

Ecco la classifica

1. Meani Giulio, V. G. Gorla, Milano, com-
piendo i 171,300 km.- del percorso in ore 5,35’ ad
una media di km. 30,600 all’ora; 2. Fea Gildo,
.U. S. Po, Torino, ad una ruota; 3. Cerro Enrico,
libero, di Torino, a una macchina; 4. Migliavac-
ca Agostino, U. S.; Chivasso, a ruota; 5. Poy Gio-
vanni, U. S. Torinese, a ruota; 6. Sangiorgio
Domlenico, U. S. Imolese, a ruota; 7. Matteoli
Angelo, G..C. Ciclisti, Firenze, a ruota; 8. Mala-
testa Arturo, libero, di Roma, a un giro; 9. Pazzé.
Giulio, V. C. Trento, a due giri dal gruppo;
10. Corda Francesco, S. S. Amsicora di Cagliari;
11, Dal Fiume Enea, di Bologna; 12. Pelliconi
Breole, di Bologna; 13. Bredo Silvio, del 58° fan-

teria, di Padova; 14. Vusio Guglielmo, di Trie-
ste; 15. Mard Costante, di Bologna; 16. La Roc-
ca Giovanni, di Palermo; 17. Serena Arturo, di
Milano; 18- Clemente Leandro, di Torino; 19. Ro-
moli Bonaventura, di Firenze; 20. Balbo Cesare,
di Genova; 21. Briano Giacomo, id.; 22. Di Fanti
Luigi; poi Campanile, Casotto, Lipp:, Primas,
Gesa, Coluccini, Ribaudo, Bausone e altri 26 in
tempo massimo.

La gara si & svolta sul percorso Torino-Settim:-
Brandizzo - Chivasso-Cavaglia - Biella-Passo della
Serra-Ivrea-Castellamonte-Chivasso-Toring  (km.
170 circa). — Alla corsa erano rappresentati il
Piemonte, la Lombardia, la Liguria, ’Emilia. il
Veneto, la Toscana, il Lazio, la Campania, la Si-
cilia, la Sardegna, il Trentino e Trieste. Gli
iscritti alla finalissima erano gquindi settantadue.
Molta folla assisteva, alla partenza richiamata
da una vasta réclame della Casa organizzatrice
della gara. Alle 11,35 dalla Strada di Lanzo,
316, hanno preso il «via» 70 concorrenti. Due
si sono ritirati all’ultimo momento. Sin dall’ini-
zio l’andatura & velocissima e i bolognesi ten-

Mentre parla 1’on.
tre il comm. Verona, presidente del Comitato organizzatore spiega il successo della gara. -=— In basso, a sinistra :

il d1rettore generale della stessa. A destra:

Gino Olivetti. A destra : Men-
L'avv. Leone Levi, il signor

11 gruppo dei partecipanti alla gara fi-

tano di frazionare il folto gruppo di testa. Depo
Settimo si hanno 1 primi incidenti di cui seng
vittime Ferrari, Pezzuti e Bigatti. Questi spezz?
un pedale e deve ritirarsi. A Chivasso si passi
alle 12,08. L’andatura & sempre fortissima — ol
tre 32 all ora — ed in testa sono i corrldon di
Cagliari e di Firenze. Alle 12,45 il primo grup
composto di circa 30 concorrenti passa a Cigliano.
In seguito il percorso & pid malage»ole ed 1
passo rallenta alquanto. A Biella giunge prim¢
Poy di Torino, alle 14, seguito da Cerro e Fea
La salita della Serra & affrontata coraggiosamentg
e parecchi rimangono disseminati lungo la via
Cerro tocca per primo la vetta seguito da Massa
r1n1 con due minuti di vantagglo Ma dopo Ivred
essi sono raggiunti e si ricompone un gruppo d
circa una decina di corridori. Quest ordine si mal-
tiene fino all’arrivo di Torino in corso Casale.

pochm metri dal traguardo Fea & in testa. La vit:
toria & disputata in volata ed arriva al campion
di Milano che riesce ad acquistare sull’avversari
torinese un vantaggio di mezza macchina.

Abbonatevi

alla Stampa Sportiy?
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GIUOCO DEL CALCIO

Nel prossimo numero riprenderemo la rubrica
nguadante il football e senza distinzione di parte
ci occuperemo sia delle gare che si svolgeranno
in seno alla Confederazione Calcistica Italiana
che di quelle che si svolgeranno in seno alla Fe-
derazione [Italiana del Giuoco del Calcio.

Due campionati avremo adunque per
lenza, quello dei maggiori (C. C.L.),
minori (F.L.G.C.).

Ogni lettore sara certo al corrente di quanto
si & andato svolgendo nell’ambiente dei calciatori
in questi ultimi mesi nei quali la nostra attivita
maggiore era richiesta da altri sports che in estate
hanno”la prevalenza. Perclo ci limiteremo, come
introduzione alla stagione calcistica rgzi- 1922 ad
alcune constatazioni ed osservazioni ulla situa-
zione attuale,

Evidentemente le due parti che si contendono il
campo calcistico avrebbero potuto in agosto tro-
vare ancora una via di accomodamento specie se
le Societa minori si fossero convinte che ragioni
sportive ¢ morali, non soltanto quelle di cassetta,
avevano spinto le Societd maggiori a separarsi
dalla Federazione dopo !’inconsulta bocciatura
del progetto Pozzo.

Infatti se le Societa maggiori ambiscono a lauti
incassi & perché molte di esse hanno ogni do-
menica sette, otto ed anche nove squadre che
giocano, e di queste la meth per lo piu che gio-
cano fuori sede. Cosi le spese sono forti e cer-
cando di far fronte ad esse con un campionato
che interessi veramente il pubblico, tali Societa
non fanno no della speculazione, ma fanno vera
propaganda sportiva. anche in provincia ed anche
nei centri prima meno accessibili allo sport in
genere.

Certo & che i minori avrebbero dovuto venire
s grandi concessioni in fatto di campionato di
1* Categoria, ma noi siamo convinti che con sei
posti d15pon1b111 ancora, le maggiori avrebbero
portato lo sgretolamento sul campo avversario
che unica forza ha nella legalita, forza che tut-
tavia ora ha gid sminuito con l’attuare un cam-
pionato prima di discuterlo e di approvarlo in
assemblea generale.

Comunque, come dicemmo, in agosto un accor-
do. sarebbe stato possibile. Ora non pit. Non
crediamo. Gli sforzi lodevoli del comm. Bozino
sono sentimentalitda che lasciano il tempo che
trovano in questo momeRto in cui tutto & presto
alla miassima competizione ed alla minor com-
petizione di 1* Categoria. La Federazione lancia
strali, stringe un cerchio di ferro nel campo in-
ternazionale, ma ricordiamoci pur sempre che sta-
tuto, regolamento campionati, ecc., della Confe-

eccel-
quello dei

1l Gran Premio Bergougnan-Tedeschi.

derazione segnano in effetto un notevole progresso
su tutto quanto regge il legale ente direttivo di
Via Carlo Alberto.

Inoltre le Societd confederate indiscutibilmente
son quelle che attireno 1’attenzione del pubbli-
co.., e delle Societda minori stesse,

— Il vincitore Meanj Giulio della V. G. Gorla di Mi-
lano col segr. gen..del Comitato organizzatore,

sig. G. Schaerer. (Fot. Berra - Lastre Gevaert).

Cosi stando le cose anche il tentativo di paci-
ficazione che si va facendo ora non crediama
possa sortire buon effetto ed a dirla chlaramente
2 noi, i comunicati che leggemmo in questi ul—
timi gnornl h‘m fatto pit ’impressione di poudre
dans les yeux che altro. Enrico Motessa.

Il Gran Premig Bergougnan-Tedeschi, — I concorrenti sulla salita della Serra. (Fot, Berra . Lastre Gevaert).
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L'attuality ciclistica italtana. — In alto a sinistra: /! Giro della Liguria.. 1° Ricci; 2° Ginatta, A destra Ricci taglia primo il traguardo (Fot. Guar-
neri, lastre Cappelli). In basso a sinistra: Handersen campione del mondo al Motovelodromo Torinese (fotogr- Abba, lastra Gevaert), nel centro
(fot. Strazza, lastre Tensi), a destra Spears al Velodromo Bolognese (fot. Mingozzi).

Verri che ha battuto a Milano Spears e Leene

Questioni ciclistiche

Pista e strada

La disputa dei Campionati italiani di velocita
recentements svoltisi al nostro Motovelodromo
ha messo in maggiore risalto la grave situazione
del nostro ciclismo su ‘pista. Appassionati e com-
petenti non hanno potuto a meno di constatare una
paurosa decadenza che, se non arrestata in tempo,
porterd inevitabilmente alla crisi aperta.

Diciamo subito che anche noi concordiamo in
tale giudizio. I1 fenomeno & troppo evidente e sa-
rebbe incauto ed inopportuno ottimismo o addi-
rittura malafede volerlp negare.

Sintomatici) sono stati lo svolgimento e i risul-
tati dei Campionati. Essi dovevano riunire e in-
fatti hanno riunito a Torino tutti i migliori espo-
nenti italiani nel campo della velocita pura. Ma
appunto perché completa la rassegna ha purtroppo
confermato praticamente l’esattezza Jelle.sconfor-

tanti conclusioni che avevano gid fornito le sin-
gole riunioni nel corso dell’annata.

Numeroso come forse mai & stato il concorso
dei dilettanti. La qualitd perd non & risultata in
proporzione alla quantitd. E’ questa categoria, in
cui i corridori compiono i primi passi della loro
carriera, che annualmente pud dare una misura
precisa dei progressi compiuti, Ebbene, quali pos.
sono essere le deduzioni offerte dalla finale in
cui Guasco ha battuto Mori Luigi e Galli?

Guasco ha circa trent’anni ed ha finalmente col-
to il pit ambito successo di una non breve ne
oscura carriera. Il redivivo Mori Luigi era da
pochi mesi ritornato in attivitd dopo un ritiro che
pareva definitivo per ragioni di etd. Galli anche
non ¢ alle sue prime armi.

I gtovani veri e propri non hanno brillato. Nes.
suna rivelazione. Tutt’al piu qualche buona pro-
messa.

Che dire poi del Campionato juniores? Basta
pensare che i tre finalisti erano tutti routiers per
avere un’altra prova lampante della deficienza
di buoni velocisti. E’ vero che Giorgetti ormai va

sempre pil imponendosi come sprinter che come
routier, ma non & percid meno significativo il fe-
nomeno perché si son visti tre corridori su strada
disputarsi la finale di un Campionato di velocita:

Infine dal Campionato assoluto professionist
sono ancora una volta emersi Verri e Moretti,
Mori e Bergamini, ciot coloro che — se si tolgono
le fugaci apparizioni di Piani — dominang indi-
scutibilmente nel ridottissimo lotto dei velocisti
italiani da parecchi anni. Anzi non si tratta di

SPORTSMEN!... 1

adoperate le

LASTRE CAPPELLI
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una lotta aperta- tra i quattro, ma di un duello
Verri-Moretti : eterno tema di ogni stagione, dato
che finora né Mori né Bergamini hanno saputo
minacciare seriamente la superiorita dei due piu
anziant leaders.

Riassumendo dunque il bilancio non & troppo
lieto per chi voglia preoccuparsi dell’evoluzione
dello sport ciclistico su pista e per cid del rin-
glovammento dei migliori campioni. Sono ancora
i vecchi che sovrastano e le minacce dei giovani
non:sono N& numerose ne inquietanti, Vediamo in-
fatti che Bergamini, su cui tante speranze si erano
fondate due anni fa aj primi successi, non & an-
cora all’altezza di Verri e Moretti, Glorgetn che
& un giovanissimo — ha diciotto anni! — pud es-
sere il vero elemento di grande avvenire. Ma bi-

Mori,
Citta d;i Torino, al Motovelodromo di Torino.
{Fot, Berra - Lastre Gevaert).

vincitore del Gran Premio di velocita

sognera che sappia una buona volta decidersi tra
la pista e la strada.

Siamo cosi venuti per via indiretta al punto
centrale della questione, cioe a quella che da
molti critici e da molti intenditori viene indicata
come l’origine essenziale dell’odierna crisi.

Si afferma che il ciclismo su pista attraversa at-
tualmente un periodo di grave decadenza appunto
per i suoi rapporti con la strada. Si osserva,infatti
che nei programmi dei velodromi le classiche pro-
ve di velocita pura vengono troppo trascurate,
mentra & data preferenza) alle americane, alle in-
d1v1dual1 agll 1nsegu1ment1 Si constata che ormai
le riunioni su pista si imperniano sui routiers,
mentre gli spec1allst1 fanno quasi da riempitivi.

Innegabilmente & questo un non senso sportive.
Ogni sport deve avere la sua sede naturale di
esercizio e di attivitd e non & ammissibile che in-
vada quella degli altri, con evidente e gravlsslmo
scapito delle mamfestazlom che hanno un proprio
campo di esplicazione, che in esso sono sorte e
che non debkono esserne rimosse.

Di chi la colpa?. Dei corridori del pubblico, de-
gli organizzatori? Un po’ di tutti.

Al moltj corridori si pud muovere 1’addebito di
dividere la propria attivita tra la pista e la strada,
senza assumere una netta linea di condotta. Essi
del resto possono addurre come glustlﬁcazlone le
esigenze professionistiche per cui si trovano co-

stretti a cercare il piu facile e pitt proficuo gua-
dagno offerto dai velodromi, mentre d’altra parte
non intendono rinunciare alla strada, che assicura
buone risorse economiche e discreta notorietd. E’
ovvio infatti del resto che le scritture per le piste
sono in diretta relazione con le prove fornite nelle
corse su strada. Tuttavia, per quanto queste con-
siderazioni abbiano un certo valore, sarebbe con-
sigliabile che parecchi corridori invece di vagare
tra la plsta e la strada senza eccellere in alcun
campo, si specializzassero definitivamente nell’uno
o nell’ altro Avrebbero maggiori probablllta di suc-
cesso, mentre, continuando nell’incertezza, reste-
ranno sempre mediocrita,

Non vale invocare 1’esempio di Girardengo, poi-
ché si tratta di un’eccezione ad ogni regola. Il
novese ha delle doti reali e altissime per le corse
su pista, e, se ad esse si fosse esclusivamente de-
dicato, vi ‘avrebbe raccolto trionfi non inferiori a
quelli mietuti su strada.

Piti grave ci sembra la. responsabilita del pub-
blico. Lo scarso interessamento per le prove di ve.
locita pura e di mezzofondo ¢ un indice palese
di traviamento del gusto sportivo, Non & sintoma-
tico che ai Campionati di velocitad abbia presen-
ziato un pubblico appena discreto, inferiore assai
a quello che gremiva il nostro “Motovelodromo,
guando in programma figuravano le americane con
Girardengo, Brunero e Belloni?

Questa cattiva tendenza del pubblico & natural-
mente preveduta dagli organizzatori che sono co-
stretti a seguire i gusti delle folle e ad offrire
loro gli spettacoli che piti nel incontrano i favori.

Concludendo : c’¢ da stupirsi se questo deciso
orientamento dei pubb11c1 e degli 1mpresar1 Verso
t1p1 di corse in cui possano emergere 1 routiers
riduce sempre pit il lotto dei buoni velocisti ita-
liani? I1 materiale umano per le prove di mezzo-
fondo e di velocita non pud, data questa situazio-
ne, arricchirsi ad ogni anno dj nuovi elementi, Il
livello generale rimane stazionario, Le vecchie
glorie predomanano ancora e sempre e nessun pe-
ricolo serio si affaccia per essi sull’orizzonte, per-
ché i giovani non danno loro molto da temere.

Insomma sono sempre gli stessi da anni ed anm
gli uomini che sostengono rispettivamente i primi
e 1 secondi ruoli nelle corse di velocita e le diffe-
renze di classe rimangono sempre cosi nette che
non pud giovarsene l’interesse sportivo. Anzi or-
mai si pud affermare che le stagioni si succedono
ma che la fisionomia non cambia, non muta mai.

Rimedi? Si, indubbiamente ne esistono. Non
slamo ancora alla crisi insanabile, ma appena in
un periodo di decadenza, che pud essere puramente
transitoria. Alla deficienza di velocisti — causa
ed effetto dell’attuale situazione — si pud riparare.

Dal canto suo il pubblico deve ricredersi di un
errore di valutazione in cui da qualche tempo
insiste con deplorevole ostinazione. Bisogna che

Thomas che ha vinto la Coppa delle Vetturette
dell’A. C. di Francia.

i frequentatori dei velodromi restituiscano i propri
favori alle corse di velocita e di mezzofondo ri-
servate ai veri e proprii pistards e non prediligann
pit imbastardimento dei programmi con le lun-
ghe, noiose ¢ assurde americane.., in cui alla fin
dei conti tutto D’interesse si riduce alla disputa
allo sprint dei traguardi tra ucmini che non sono
veri e propri velocisti. E ’appuntg & specialmente
rivolto ai pubblici dei velodromi di provincia, che
vanng pazzi per i re della strada e talvolta anche
per le pit umili figure!

Al proprietari e ai direttori dei velodromi non
si pud certamente impedire di curare i propri in-
teressi. Essi dannd - al pubblico lo spettacolo pre-
ferito. Perd se essi cominciassero ad andare con-
tro la correante anziché lasciarsene trascinare, po-
trebbero ottencre quel glusto e retto orlenramento
verso cui il pubblico viziato e mal condotto non
sa ancora dirigersi.

La penuria dei velocisti e mezzofondisti in Ita-
lia & per ora una deficienza naturale, constatata,
organica, ma & essenzialmente una diretta ed ine-
vitabile conseguenza dell’abbandono in cui sono
lasciate le prove vere e proprie su pista. Quando
i programmi saranno formati secondo p¥i equi e
sani criteri sportivi, quande il pubblico riprendera
ad apprezzare nel “loro giusto valore le corse di
velocita pura e di mezzofondo, le piste italiane
rlavranno i lorv tempi d’oro. Glx speclalxstl non
si improvvisano: pertanto & necessario che la at-
tivitd ciclistica su pista prenda al pit presto il
sug piti retto e sportivo indirizzo perchd non se ne
debba deplorare |’irrimediabile tramonto,

To.

\‘I
Un grande raid automobilistico — L'avv,

Leone Levi,

il nolo sportman amministratore-delegato

del Motovelodromo Torinese, che partird accompagnato dalla sua coraggiosa signora, per com-

piere su vettura «Ceirano» un raid di propaganda

Olanda, Germania, Danimarca, Svezia,

sportiva attraverso la Franc1a, Belgio,

Norvegia e Finlandia.

(Fot. Berra - Lastre Gevaert).
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1] raid Nord-Sud-Milano-Napoli.

A destra: Biagio Nazzaro vincitore

ATTORNO ALLO SPORT

La morte di Tendopoli

Tendopoli Sucaina si scompone, dapprima ad una
ad una, timidamente le piccole casel di tela si ri-
plegavano lasciando allo scoperto le brevi pilaz-
zuole, ora & 1’esodo affrettato. Par quasi che tutti
abbianog premura di lasciare il bel bosco che 1i
ha, con tanta frescura di fronde, ospitati nel bel
soggiorno alpino, ma & una premura affettata, in
fondo alla quale si ritrova il rimpianto ed il do-
lore per il ritornpo alla dura preparazione agli
esami.

Si levano gli ultimi hurra, gli ultimi caratteri-
stici boé¢ dei padovani, poi ’le Buciantini vanno
ad accatastarsi nel magazzinetto 1mprovvlsato nel-
la vicina chiesetta evangelica, mentre i pescicani
dell’attendamento ripieganc con ogni cura le belle
tende (seniores) di loro proprieta,

Al prossimo anno! dove? Non si sa. Che im-
porta il luogo? ci penseranno gli organizzatori
della Sucai, perche il tendopolitano ormai & si-
turo che esso sard sempre il pit bello della no-
stra cerchia alpina,

Corso Regina Margherita, 153 - TORINO

dO7N[)G S'[)EINJ

MERLO CLEMENTE, Rappresentante

— A sinistra:

Strazza, lastre Tensi).

Ci pensa Scotti,
que, basta!

Scotti, per chi non lo sapesse, & il divo di Ten
dopoli, alpmlsta al cospetto d1 ogni altra divi-
nita montanara, provetto di roccia e di ghiaccio,
ma sopratutto innamorato di questa sua Tendopoli
alla quale, pur con infinita modestia, dedica, cre-
diamo, tutti i suoi pensieri dalla fine di ogni ago
sto al principio del successivo.

Se non & fuori, in cordata (quella misteriosa
cordata Scotti Calegari che parte sempre alla che-
tichella per ignota destinazione, ma che torna sem-
pre con qualche «via nuova»), & in giro per il
campo in un continuo agitare di tutti e quattro i
chilometrici arti, senior affettuoso e pronto di con-
sigli e di aiati.

Ci perdoni il panegirico, ma di lui abbiamo vo-
luto parlare perché intorno a luj si addensa, ogni
anno di piu. D’affiatamento di questa cittd di tela
e perche di lui dicendo, ci sembra di parlare di
tutti gli altri sucainj che di Tendopoli sono be-
nemeriti animatori.

Tendopoli, dunque, si scompone e ci da 1'arri-
vederci all’anng venturo; i teli tornano ad ammon-
ticchiars; nella chiesetta. Ma non sono piu nuovi
fiammanti come con benevola larghezza li forni
il Comando del Corpo d’Armata di Verona; essi
recano ora qualche traccia del goliardico spirito
dei sucaini ernati come sono di iscrizioni e di fi-
gure; parto della fervida fantasia dei loro abi-
tanti, C’era quegli che sul telo della propria ca-
setta fissava col carbone l’'insegna di un gran-
d’hotel accompagnandola colla corretta dicitura
inglese nella guale si annunziava che ogni stanza
era fornita di bagno: non era infatti prodigo del-
le sue acque per tutti i lavacri il vicino torrente
Rosin 2 Altri sucaini, futuri legislatori, annunzia-
vano sulla inclinata parete della loro casa la co-
stituzione di uno studio legale, specialista nel di-
shrigare pratiche d’alta montagna; cessione di pen-
tolini della cucmetta portatile, canoni per l'uso
del focolare del vigino, ecc. E un bravo studente
di lettere non aveva voluto venir meng al dovere
mondiale della commemorazione dantesca, cantan-
done sulla tela, a punta di carbone, le pil "alte lodi
illustrate : c’era, tra D’altro, un dellzloso Dante
in cordata,

Ce ne vorrebbe spazio per dire di tutte le mani-
festazioni gaie dei Tendopolitani, specie di quel
gruppo di bolognesi che avevan trovato modo di
trainare su dai loro piani emiliani, oltre ad in-
numeri bandiere, lampioncini e batterie da cucina,
un cannoncino che tuona a salve tutte le volte che
qualche componente, nel dubbio, avesse voglia di

dice il sucaino spensierato, dun-

L’on. Finzi che ha partecipato alla Gara si fa fasciare le mani dal noto Boxeur Pilotta.
(Indian-Pirelli) (fot.

provare se l'aria della montagna non avesse di-
minuito la sen51b111ta dei suoi timpani!

Mettete assieme, in un ambiente di liberta e di
autonomia, quale offre la Tendopoll sucaina, quat-
trocento persone, tutte glovam e spe: 151erate e fra
esse una cinquantina di signorine, fiere de1 loro
pantaloncini da montagna, quattrocento. persone
afhatate per la maggior parte dalla goliardica alle-
gria delle nostre universita, 1mmag1natele intente
a tutti i misteri, dalla prepdrazmne di un affumi-
cato mamcaretto alla lubrificazione delle scarpe
ferrate, ed avrete un’idea lontana della vita che
ha risuonato, giovane e gala per circa un mese in
questa merav1gllosa corona di monti; tra i1 due
e i quattromila metri.

Non & il caso di spezzare alcuna lancia in favore
della S. U. C. A, 1., ch’® ben solida, mentre si &
gia affermata nel campo dell’alpinismo questa ri-

Una fotografia medita del Circuito di Brescia,
— Le due maggiori personalityh del mondo indu-
striale : a sinistra il signor Ballot, a destra il
grande ufficiale Giowvann; Aguelli (istantanea Be-
nignetti),
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gogliosa Sezione del Club Alpino Italiano; ma non
& fuori luogo, oggi che cantiamo il De Profundls
della Te opoh 1921, fare qualche rilievo nei ri-
guardi de l’alpinismo e del campeggio.

Dice il regolamento che la S. U. C. A. I. si pro-
pone, coll’organizzare Tendopoli, di offrire agli
studentl italiani il mezzo di attendarsn economica-
mente in un importante centro alpino allg scopo
di poter effettuare gite, ascensioni e di abituarli
a gustare la v1ta del campo. La Sucai ha plena—
mente conseguito il suo scopo. Attraverso gli scarsi
attendamenti di Val Masino, di Valnontey, di Val
d’Alagna della Regione di Popera, di Val
Veni, ecc. nei quali — ne & passato del tempo —
si raccoglleva annualmente un gruppetto, sempre
pil Numeroso, ma pur sempre Scarso, di appas-
sionati, siamo g1unt1 al grande attendamento del-
la Val Gardena, dove ’anno scorso si raccolsero
duecento alpinisti, a questo di Sulden, che ne ha
contato ben quattrocento. Ed occorre aggiungere
che pit di cento domande di iscrizione dovette
quest’anno respingere il Comitato organizzatore
per impossibilita di allargare oltre ogni limite pre-
vedibile le proprie disponibilita. Dell’attivita alpi-
nistica dei Sucaini in Val Soldana, si & gia detto
particolareggiatamente sicché per quanto quelle
informazioni fossero forzatamente sommarie, non
¢ il caso di riparlare ora delle ascensioni nuove
assolutamente, o nuove per alpinisti jtaliani, che
sono state compiute da qui. Esse, debitamente or-
dinate e corredate di notizie, arricchiranno la sto-
ria alpinistica delle numerose vette del gruppo del-
I’Ortler.

Conviene perd rilevare che in queste storie alpi-
nistiche i nomi nostri figuravano ben scarsamente,
e pour cause, che a tutti & noto il monopolio che di
queste montagne faceva prima della guerra il
Club Alpino Austro-Tedesco. La Sucai, raggiun-
gendo i suoi scopi fondamentali ne va conseguendo
altri collaterali di non minore importanza ;: estende
gradualmente al nostro migliore elemento alpini-
stico la conoscenza dei gruppi montani delle re-
gioni di recente annesse, ¢ ron la conoscenza su-
perficiale che st pud acquistare in una fugace gita,
ma quell’orientamento sicuro che deriva da una
permanenza relativamente lunga, al centro di un
gruppo. Si aggiunga che queste regionj alto-ate-
sine offrono un’organizzazione alpinistica che cre-
diamo di poter dire perfetta: guide primo ordine,

rifugi numeros; e tutti collegati tra loro a distanza
di tappa, mulattiere e sentieri di accesso ottimi ed
ottimamente segnalati. E’ questa una ereditd pre-
ziosa per il nostro alpinismo, ma che trascurata
pud andar distrutta in men di Quanto si creda.
Specie poi quando elementi interessati spargono
fra quei valligiani la credenza, da noi ripetuta-
mente constatata, che gli italiani non hanno
scarpe ferrate!

Voglion dire che per quanto affollino gli al-
berghi di fondo valle, difficilmente raggiungono
i rifugi alpini o li superano per una ascensione o
per una traversata. E coi tedeschi erano abituatt
altrimenti. L’anno scorso in Val Gardena, que-
st’anno in Val Soldana, tale credenza ha avuto
una netta smentita malgrado l’eccessivo calore
della stagione avesse segnato piu profondi e pia
larghi i solchi delle crepacce e la caduta delle
pietre rosse abbondanti anche in luoghi ordina-
riamente sicuri, diecine e diecine di cordate
hanno lascato ognl. glorno 1l campo della Sucai
per alienamenti o per ascensioni.

Queste quattrocento persone ritornano ora entu-
siaste, pronte alla pia calda propaganda dell’alpi-
nismo &d alla piu efficace reclame di queste valli.
La passione del campeggio cosi si estende, Il. pre-
giudizio che sotto la tenda si debba stare a di-
sagio non & mai vinto abbastanza, epperd queste
Tendopoli, di cui assistiamo al rapido moltipli-
carsi, rappresentano un ottimo grado di passagglo
fra il pregiudizio e la piena autonomia di chi ha
tanto spirito d’attendarsi per suo conto. Chi sia
nuovo al campegglo vogliam dire, cerca sul prin-
cipio di appoggiarsi ad una organlzzazlone che a
parer suo possa garentirlo delle mille sorprese
che la novita gli fa sospettare; fatto il primo pas-
so la strada verso l’autonomia, non del singolo
individuo, ma del gruppetto di amici che vanno
a impiantare le tende dove piu loro garba, & breve.

E. MORREALE.

Leggete e diffondete

‘“ La Stampa Sportiva ,,

Il raid Nord-Sud

L’ultima prova del Campionato motociclistico
italiano si & iniziata il 17 sera (sabato) ed ha du-
rato fino a domenica sera.

Questo raid Milano-Napoli si & svolto tra ’en-
tusiasmo spasmodico della folla che da Firenze in
poi ha visto in testa a tutti Biagio Nazzaro, la
« freccia» umana, volante nella notte a veloclth '
fantastica. Dai 38 km. orari di Girardi il vineci-
tore del primo raid, s’era giunti ’anno scorso
ai 39 di Miro Maffeis; domenica Nazzarpl & giunto
a Capodichino, alle porte di Napoli, dopo avere
mantenuto sul percorso durissimo la media di ol-
tre 48 chilometri all’ora e avere stabilito un re-
cord che non sard facile frantumare.

Ecco le classifiche :

Categoria 1000 cuic. — 1. Nazzaro Biagio su
«Indian-Pirellin, compiendo i km. 877,200 del per-
corso in orc 18,0's50’ alla velocith media di km.
48,684 all’ora. — 2. Malvisi Domenico su « Har-
ley Davidsoa», — 3. Ruggeri Amedeo su « In-
dian-Pirelli ». — 4. Maffeis Miro su « Harley Da-
vidson-Pirelli ». — 5. Santantonio A. su « Indian-

Pirelli».

Categorig 750 cmc. — 1. Moretti Primo su «Fre-
ra», compiendo i km. 877,200 in ore 19,30’3"" alla
velocith media di km. 44,950 all’ora circa. —
2. Rava Augusto su « Indian-Pirellin. — 3. Fiac-
cadori Agide su «Frera». — 4. Zanchetta Gino.

Categorta soo cmic, — 1. Dall’Oglio Ottorino su

« Frera», compiendo i km. 877,200 del percorso
in ore 19,52's1”’ alla velocith media di km. 44
circa al’ora. — 2. Spallanzani Romolo. — 3. Pre-
mol1 Achille su « Freran. — 4. Acerboni Mario
su «Frera». — 5. Gilera Giuseppe. — 6. Gilera
Luigi. — 7. Cavedini Mario.

Categoria 550 c¢wic. —
2. Gnesa Ernesto,
4. Fieschi Virgilid,

1. Rampini Francesco, —
— 3. Pezzaglia Angelo.

Nel prossimo numero illustreremo am-
piamente i campionati atletici italiani svol-
tisi a Bologna.
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Tipo Sport di Serie

il 20 Settembre 1921 si classifica
1° della CATEGORIA 1500 cmc.
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MEETING DINANT MONTE LA COTE do MAMUR (Rl

salita 89, alla media di 60 Km. all’ora
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1L D HORD-SUD o, 720

LLa piad dura e lunga prova .
del Campionato Motociclistico € vinta clamorosamente

MEJ(DHTI(I -
IIGELLI

Giungono infatti:

I’ NAZZARO BIAGIO (ndian)

che impiega ore 18,0’50” alla media oraria di Km. 48,684
2° MALVISI Domenico (Harley Davidson)

3 RUGGERI Amedeo (Indian)
4° MAFFEIS Miro (Harley Davidson)

tutti su

lNEUMBﬂCl llﬁELLl

- : :
P\ Milano - Fabbrica Italiana PIRELLI - Milano ﬁ
)Y i )
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