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Alpinismo - Aerostatica
Nuoto — Canottaggio — Yachting
Ippica - Atlet:ca - Scherma
Ginnastica - Caccia - Titi - Podismo
G'uochl Sportivi - Varieta
PoX

Esce ogni domenica in 16 o 20 pagine illustrate

(Conto corrente colla Posta).
,ZBBONAMENTI ITALIA ESTERO [ fl),reuore GUSTAVO VERONA PREZZO DELLE INSERZ.IONI
L 25 e | T e = g Una pagina . . L, 200 Un guarte di pagina . L. 60
g;:ﬁoesfl:re- % 'Z A 5 3 AmmlmStl‘allone Via Davide Bertolottl, 3 - TOR'NO Mezza pagina. . L. 100 | Un ventesimo oi pagina L. 10

b

A

S
sl e iy
O] T AT N P
s T ST A e :
i k o

S i e, A

il e
5 :
r ﬁ‘%
G
b
i
i

-

TP
[ «w‘@w“&'

| GRANDI SPRINTERS DELLO SPORT CICLISTICO ITALIANO. 1l forte Messori che ha ultimamente tompiuto delle ottime prove sulle piste i Milano, Torino e Bologna.

(Clichés eseguiti dalla Ditta Carlo Crespi, Corso Casale, 91 - Torino).
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BOSCO & MARRA - Torino - ey

Giac Negozio VIGO

AUTOMOBILI

nuove e d’occasione da L. 2000 a 10.000.
Camions, Omnibus nuovi e usafi. Chie-
dere listino n. 90. Garage STORERO,
55, Via Madama Cristina — TORINO.
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La fornitrice delle maggiori Societd sportive,
¢ dei clubs, delle sezioni di educazione fisica militari.
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3 Sedili speciali per Mototandem (completi con pedane) ¢
: ULTIMA NOVITA’ AMERICANA E
§ Selle sciolte per tandem Contakilometri per motocicli :
: Staffe poggiapiedi sciolte per tandem Trombe - Pompe - Fanali - ecc., ecc. :
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§ LA STAMPA SPORTIVA

Il tempo piovoso non ha impedito che anche
oggl sul.campo del « Torino» atfluisse una note-
vele quantita di appassionati: nelle previsioni in-
fatti ognuno poteva ripromettersi che I’incontro
fra 1 gramata e gli azzurri novaresi avrebbe dato
luogo ad una interessante contesa, anche se- la
squadra del « Torino» non si presentasse in una
forma che, date le precedenti prove, lasciasse pre-
vedere una sia pur disputata rivincita dalla par-
tita svoltasi a Novara per la disputa della Coppa
Negretti,
Invece la squadra dei granata lascio il pubblico
rattosto deluso ed ancor piu in quanto dalle prime
huilute sembrava veramente che gli uomini del
« Torino » fossero sulla buona strada per battere
¢li azzurrl. Vana speranza! Ben presto si rivela-
oo in tutta la loro pienezza le deficienze delle
«ue linee, mentre a mano a mano pill possente,
pib salda, piu omogenea veniva risaltando la com-
jagzine degli womini di Meneghetti. Cosicche la
prova fatta oggi dal « Torino» & stata la piu in-
tfelice di tutte le altre sostenute in questo principio
1 stagione, n& valsero i nuovi rimaneggiamenti a
mizliorare la squadra che aveva tuttavia sostenuto
uncrevolmente le precedenti prove.
I1 « Torino» deve la sua sconfitta essenzialmente
all. prima linea che non & esistita letteralmente
duiante tutta la gara, salvo pochi minuti all’ini-
i0o. Tre uvomini furono sostituiti fra gli avanti:
Calvi, Crotti e Romano, ma nessuno dei nuovi
rlementi, Mosso IV, Martin III e Furbatto, furono
al: da costituire, almeno per ora, una buona spe-
tanza per ’avvenire, sicche la composizione defi-
ritiva della squadra granata non € ancora trovata.
Audace fu la riforma iniziata dal sig. Pozzo, ma,
nadentemente, oggi, nel « Torino», non vi & al-
tuao che sappia all’audacia dei provvedimenti con-
anporre i rimedi necessari perché tali provvedi-
neuti lascino almeno sperare in non lontani be-
hefici frutti. Scartare gli uomini che sembra non
vano, senza badare a simpatie personali o ad
itrz pregiudizievoli considerazioni & ottima cosa,
12 bisogna saper scegliere anche quelli nuovi. La
quadratura delle prime gare; quella voluta dal
lariier granata, avrebbe potuto dare buona prova,
a evidentemente al momento opportuno le manco
inima. Per vero dire a noi sembra che nel com-
lesso manchi la fede di vincere, la fermezza della
tta negli uomini del « Torino», e ci sembrd ap-
into che gilocassero senza convinzione, senza si-
ema, con l'unica preoccupazione di salvar se
51 individualmente dalla collettiva poco buona
ova fornita.
i Comunque, noi nen vogliamo dire cosl senz’al-
© che siano da scartare i.nuovi elementi: Mos-
b iV, ad esempio, non & da trascurare, e Mar-
1 111, troppo giovane, potra anche prossimamente
raar utile ai suoi colori,
Slegata cosi come fu la prima linea, dove nem-
eno Tirone, I'unico che cercd di fare pur senza
h convinzione, si salvd, l'aggravio della partita
| tutto per la seconda e la terza linea. Ed & na-
tale che maggiormente ricercassero e 1 Bach-
“tn ed 1 Peruzzi di premere un po’ piu di peso
e di capacitd, onde arginare I’incalzante attacco
bvarese, Cosiccheé anche la salda seconda linea
‘@iata, al confronto di quella azzurre, ando a
anp a mano impallidendo, n& valse tutta la buona
lonta, di Valobra a trattenere le frequenti fu-
te dell’ala affidata alla sua custodia.
Dei terzini migliore fu Martin II, buono nei
andi se pure non del tutto provetto nella po-
i71one, mentre Morando manca ancora di molte
\a_]'itél, sebbene non gli si potessero imputare er-
I sensibili e che abbiano comunque apportato
Nseguenze gravi. -Egli ha bisogno di affiatare
Aggiormente il suo gioco con quello del compa-
0 e d’andar cosi piu d’intesa con lui sia nel fare
Eloco avanti che nelle fasi di stretta difesa sotto
porta. Mosso I, il buon « Cisco », fa quello che
0 e pur non essendo un portiere di classe né
'altezza di una prima squadra non ebbe almeno
CeItezze compromettenti. Certo & perd che i no-
Test ’avevan compreso bene e tentavano spesso
_S€pnare anche con tiri da lontano.
"' :mancando forza di coesione fra gli elementi
) [r'-Singolle linee, manco fu}sione. fra le: varie li-
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Giuoco del

ovara F. (. batte Torino F. (.: 3-1

(Torino - Campo Torino: 10-10-1920).

Calcio

nee, neé vi fu quindi il minimo accenno ad un si-
stema di gioco.

Inesplicabile c¢i sembrerebbe percid il meravi-
glioso inizio avuto dai granata, ma & logico pen-
sare che gli azzurri al momento furono sorpresi
¢ poil con maggior ponderatezza han saputo fru-
strare e render nulla quell’effimera foga.

Il « Novara» mancava oggi di Degara. Non n
risenti eccessivamente e la sua compagine nell’o-
dierno 1ncontro apparve una delle piu forti. Gli
aeaurr: s'accorsero di essere superiori e non ne
vollero soverchiamente approfittare, chg, a nostro
avviso, con magglore impegno i punti al loro at-
tivo avrebbero potuto essere pitt numerosi. Rile-
viamo anzitutto con vivo compiacimento, che il
loro modo di giocare & corretto: pur essendo tutti
di prestante costituzione fisica, giocarono sempre
sulla palla e le loro azioni si basarono special-
mente sull’abilita dei singoli individui, sulla sicu-
rezza con cui prendevano e giocavano il pallone,
sulla precisione dei passaggi. Una vera costante
intesa nemmeno i novaresi I’ebbero, ma molte azio-
ni condussero perd con buon affiatamento sia fra
gli uomini di una stessa linea che fra le diverse
linee fra di loro. 11 che significa che in prosieguo
Ji tempo essi facilmente giungeranno all’attuazione
pia perfetta del loro chiaro e preciso sistema di
gioco che si ricollega all’antico e pur classico at-
tacco fatto per mezzo delle ali.

La prima linea ottime appunto ha le due estre-
me, il Migliavacca e Marucco, meno possente il
trio centrale, spesso un po’ faragginoso e non an-
cora completamente amalgamato.

La linea di sostegno & certo fra le migliori che
oggl abbia squadra italiana. Meneghetti ci parve
assal pit esperto nell’equilibrar le sue forze per
tutta la partita : pit accorto nel distribuire il gio-
co, pil proficuo nel sostenere gli avanti e oppor-
tuno nell’intervento come ausilio ai terzini.

Reynaudi, in meraviglioso progresso di forma,
elegante nel gioco, fine nel condurre a termine
ogni 'sua azione, fece oggi un’ottima partita, Fare
tenne onorevolmente il suo posto. Buona la difesa
estrema ed anche Terzi che pure, forse per la sua
troppa calma, rischio di farsi alcuna volta giocare.

L’inizio della gara, arbitrata dall’avv. Scamoni
della « Juventus», vede i granata all’attacco e la
loro pressione sulla difesa novarese, incerta a
mettersi in azione, perdura {no a che, al nono mi-
nuto, Mosso IV, riesce a condurre a termine una
brillante azione, marcando un bel punto, su pas-

saggio di Furbatto. Ma subito dopo sono gli aa-
surri che serrando le file sotto la porta avversarla,
con rapido risveglio, conducono il gioco a loro
piacimento. N& tarda il pareggio, che, infatti, Mi-
gliavacca, profittando di un errore di Martin II,
segna irresistibilmente. Gli attacchi si susseguonoy
ne 1 granata riescono a rilcondurre il gioco nel
campo avversario. La salda difesa novarese nutre
abbondantemente e con assennati passaggi i suoi
avanti, pur non tralasciando ogni tanto di mettere
direttamente in azione il portiere torinese.

E! Meneghetti che di lo spunto per il secondo’
goal con un potente tiro del pallone che, battuto
il palo, ritorna ad un avanti novarese, il quale re-
golarmente segna, sorprendendo Mosso I,

Il primo tempo si chiude senza altre fasi coro-
nate da successo, sotto un’abbondante caduta df
acqua. :

Nel secondo tempo, nemmeno con Peruzzi spo-
stato in prima linea, il « Torino» riesce a trovare
la via della porta. Qualche scappata ihconclu-
dente, opposta all’incalzante foga dei novaresi, i
quali ad incitamento del loro capitano cercano
studiare il modo di fare un bhel punto. Invero i
loro sforzi sono coronati da successo quando Mi-
gliavacca riesce a centrare da difficile posizione
quasi sulla linea di fondo, sicché Tomaselli, pur
essendo stretto dalla difesa avversaria, con forte
tiro segna,

La partita termina essendo la squadra assurra
ancora all’attacco.

Lo Sparviero.

Convocazione del Consiglio Federale della Fed. Ital 5.. 3.

La Presidenza federale, pur avendo vagliato la
opportunita di convocare il Consiglio a Milano o
a Genova, in relazione anche a guanto venne sta-
bilito nell’ultima adunanza consigliare, per ristret-
tezza di tempo non ha potuto esperire le pratiche,
per la scelta di locale adatto. II Consiglio pertanto
¢ convocato in seduta plenaria per la sera del 16
corrente a Torino, oret 21, nei locali della sede fe-
derale, via Carlo Alberto, n. 9, per deliberare sul
seguente ordine del giorno: 1) lettura ed appro-
vazione del verbale seduta precedente; 2) reclami
di giuocatori e denuncie di Societd circa i nulla-:
osta sportivi; 3) inchiesta « Coppa Pallin; 4) ri-
chiesta U. S. Milanese; 5) approvazione Regola-
mento ‘« Palla Bernozchin-« Legnaro» F. C.»;
6) Norme generali circa la 'disciplina sui campi di
giuoco e la disciplina dei giwocatori; 7) richiesta
U. S. Intrese; 8) approvazione norme Campionati
promozione e terza categoria; o) istituzione Cam-
pionati «Allievi»; 10) istituzione Comitati sezio-
nali di propaganda e Commissari federali per-
manenti; 11) relazione sulla costituzione del Co-
mitato Regionale Campano; 12) Sistemazione per-
sonale Segreteria Federale; 13) Assunzione steno-
grafo; 14) varie.

Donne italiane al volante in corsa. — La signora Avanzo 38 classificata nella corsa dei Tre Cércuiti.
(Fot. D, Biondi - Roma).
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Fratell SOLARG

Via Petrarca, 31 - TORINO - Via Petrarca, 3

Telefono 40-16 — Telegr.: Carrozzeria SOLARO

Torpedo

S assumono grandi lavorazioni
== In serie per consegne
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! BERGOUGNAN & TEDESCHI

~
Dopo una magnifica serie di vittorie 1

i Pneumatici

GNAN |

OUGNAN |
BE

thindono brillantemente 1a stagione motociclislica 1920

classificandosi nel

o 4 Brste

(Km. 303,725)

una fra le pitt difficili e classiche
prove dell’anno, malgrado il tempo |
poco favorevole e di fronte ad un |
poderoso lotto di partecipanti:

|

Primi con }li
)i

B " .‘1

Musso Emilio
nell!a categoria 350 cmc. ?

Secondi con

Bordino Pietro!

nella categoria 1000 cmec.

SOCIETA ANONIMA

TORIND - Strada di %anzo, 316 - TORINO

FILIALI ED AGENZIE: Milano, Bologna, Roma, Napoli, Palermo,
Genova, Firenze, Bassano, Padova, Biella, Trieste.
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Dalla Gordon Bennet
alla Coppa Schneider.

I1 troteo offerto dal mecenate americano Gordon-
Bennet per far progredire l’aviazione, nel senso
della. velocita & stato rimesso in competizione. E’
ia sesta volta che la coppa Bennet d’aviazione si &
disputata. Fino ad ora e stata detenuta dagli ame-
ticani Glen Cutiss e Weymann ; da’ un inglese Gra-
rame White, e da due francesi Giulio Vedrines e
Prevost. La Francia & la detentrice attuale. Per
il fatto che I’America e la Francia contavano cia-
~una vittorie e che, in caso d’un terzo successo, la
coppa sarebbe andata al vincitore, ’interesse della
prova prendeva delle proporzioni formidabili,

Un mecenate americano ha fatto dono della
sella somma di 100.000 dollari, 11 che rappresenta
~on 1l cambio attuale quasi due milioni di lire.

11 28 settembre, con una bella giornata autun-
nale, ebbe luogo la finale della Coppa.

I concorrenti, oltre ai tre francesi classificati
nelle eliminatorie, erano: il maggiore Schroeder
~tati Uniti), su biplano Verville-Packart: M. Rin-
‘rart (Stati Uniti) su monoplano Davton Wright ;
liaynham (Inghilterra) su biplano Martvnside. 1
concorrent: avevano diritto ad una sola prova da
disputarsi dalle 8 del mattino alle 18 del pome-
riggio,

Nella mattinata nessun concorrente tentd la pro-
va. Nel pomeriggio alle 14,8 Sadi Lecointe parte
per il primo. Egli & seguito dall’americano Rin-
ckart, poi ancora da De Romanet e da Kirsch.
Ma Kirsch ritorna subito indietro ed abbandona.
Anche Rinckart abbandona poco dopo a causa di
«ra panne del motore.

Rimangono quindi in gara soltanto Sadi Le-

‘nte e De Romanet. Sadi Lecointe compie i 200
km. del percorso in ore 1.6’17”’ 1/s, alla media
oraria di km. 273 (record del mondo). De Ro-
anet compie il percorso in ore 1,39’50’’. Nessun
cimbiamento essendo avvenuto prima delle ore 18,
Sadi Lecointe & dichiarato vincitore e alla Francia
resta definitivamente aggiudicata la Coppa Gordon
Bennet,

*

s

il glorno s ottobre si e riunita la Commissione
sportiva Centrale della Federazione Aeronautica
U\ .zionale Ttaliana per la omologazione dei risul-
i1211 della Coppa di Aviazione Marittima -Jacaues

eider disputatasi in Venezia nel giorni 18-21

tembre corrente anno,

Presa conoscenza della relazione presentata dai
( smmissari Sportivi e degli allegati annessi. la
(ommissione Sportiva Centrale, dopo avere rico-
vrciuto che la prova si era svolta nelle precise
iondizioni volute dallo speciale regolamento e dai
l.golamenti della Federazione Aeronautica Inter-
nurionale ha dichiarato vincitore della Coppa il
lenente di vascello cav. Luigi Bologna che ha com-
| uto su apparecchio S.1.A.I. 'intero percorso fis-
o in ore 2, minuti 10, secondi 35, mantenendo
el circuito la velocitd oraria media di km. 172 e
361 metri,
|\l tenente Bologna viene assegnata la medalin
acronautica e gli verranno pagati, oltre al premio

"' 25.000 franchi, annesso alla Coppa anche i pre- -

n1 addizionali che ammontano alla somma di fran-
6.750, pari a lire it. 45,604. Alla Casa S.I.A.1.
ara rilasciato un diploma d’onore.
La Commissione Sportiva Centrale ha poi votato
vivo plauso all’organizzatore della GGara. com-
lendatore Arturo Mercanti, assegnandogli la gran-
# ¢ medaglia, nonche ai Commissari Sportivi che
- presiedettero. Ha pure votato un voto di plauso
di ringraziamento al comm. Aldo Jesurum. pre-
dente del Comitato cittadino di Venezia, al Co-
hitato stesso. al Comando in Capo della Piazza
Marittima di Venezia e a tutti quanti gli Enti e le
“rsone che direttamente o disinteressatamente con-
torsero alla splendida riuscita della Gara asse-

CACAC TALMOME .

“E un futuro vincitore di Gare
perché usa il Cacao Talmone ,,

gnando al comm. Jesurum la medaglia d’oro del-
PAero Club d’Italia.

La Commissione ha poi discusso su proposta del
comm. Mercanti 1 principi ed i criterii coi quali
dovra essere svolta la Coppa Schneider nell’anno
venturo ed ha approvato che si debba proporre alla
Federazione Aeronautica Internazionale alcune so-
stanziali varianti all’attuale regolamento intese
specialmente a far si che la Nazione che dovra
organizzare d’ora innanzi la grandiosa Gara possa
avere abbastanza conoscenza della partecipazione
o meno degli apparecchi esteri alla Gara, abba-
stanza 1 tempo, perche non debbano farsi imutili
spese di' organizzazione, e sopratutto perch® non
s1 ripeta il caso di quest’anno in cui soltanto otto
glorni prima dello svolgimento della gara i Com-
missari Sportivi delegati per la Coppa Schneider
hanno potuto sapere con sicurezza quali e quanti
apparecchi avrebbero preso parte alla Gara.

Manifattura ltaliana
Calzatura Sportiva

TORINO
9 Via Confienza, 2- Tel. 87-25

LS

(alzature speciali per Foot-Ball - Ciclismo - Podismo, ecc.
Pajloni per gioco dei calcio

290 Kilometri ¢ 322 metri all'ora!

I1 ‘““record,, della velocitid di volo.

All’aerodromo di Buc, l'aviatore De Romanet
ha percorso un chilometro nei due sensi in dodici
secondi: cid che rappresenta una velocitd di 290
chilometri e 322 metri all’ora, battendo cosi il
record tenuto finora dall’aviatore Casale, con 283
chilometri e 464 metri,

—
e

[l Circuito Motociclistico di Brescia.

i

T ol

Aldo Finzi

Categoria 350 cmc. — 1. Musso Emilio (Della
Ferrera) in ore 5,4’417'2/5;-2. Garanzini Francesco
(Verus) in 5,5'131/s; Tassinari Renato (Preci-
sicn) in ore §,22728"",

~ Categ. 500 cme, — 1. Ricei Giuseppe (Triumph)
. ore 4,30'4"°3/5: 2. Marcoli Aldo (id.} in ore
4,46’58"°3/5; 3. Coletti Achille (Frera) in 4,51722’

€ 2/5; 4. Zanchetta Gino (Gilera) in 4,54’207'2/5;
5..Canali Ettore (Triumph) in 4,57’50’'3/5; 6. Bian-
cht Gino (Gilera) in 5,130°’3/5: 7. Finzi Aldo
(Rudge) in 5,6's5’’2/5; 8. Rossi Achille (Motosa-
cache) in s5,6’11''2/5; 9. Acerboni Mario (Frera)
in.5,13'162/5; 10. Gilera Luigi (Gilera) in. 5,23’
e 48"71/5; 11. Baj Enzo (Gilera) in 5,28’2872/5:
12, Agostini Giuseppe (Frera) in 5,28°34’’4/5: 13.
Rampini Felice (B.S.A.) in 35,32745”3/5: 14. Duina
Riccardo (Frera) in 5,33'54’’3/5: 15. Nosenzo Pro-
spero (Della Ferrera) in 5,46’6"’2/5: 16, Gnesa
Ernesto (Motosacoche) in 6,1172¢’’2/s; 17. Dal-
I’Olio Ottorino (Frera) in ore 6,23’21’’2/5; 18. San-
tantonio Angelo (Frera) in 6,30’11'1’s,

Lategoria 1000 cmc, — 1. Malvisi Domenico

Musso Emilio

(Harley Davidson) in ore 4,9’38”1/s: 2. Bordino
Pietro (Harley Davidson) in 4,11020''3/5; 3. Vi-
sioli Ernesto (New Imperial} in 4,24’56’"; 4. Con-
tarini Celeste (Harley Davidson) in 4,34’ 17 4/% ¢
5. Nuvolari Aristide (Harlev Davidson) in ore
4,37°42”°1/5; 6. Mantovani Pietro (Indian) in ore
4,40'24”3/5; 7. Winkler (Harley Davidson) in ore
4,57'373'5; 8. Maggi Pierino (James) in 5,38’z4”"
e 2/5; 9. Vigliani Egidio (Harley Davidson) in
5,53'48"'3/5; 10. Martinelli Giulio (Indian} in ore
6,0'14”"; 11. Moroni Guido (Gilera) in 6,14’43'°4's,

Categoria Sidecars. — 1. Contratti Carlo (Har-
ley Davidson) in 1,54’36"’2/5: 2. Mangarotti Um-
berto (Excelsior) in ore 2,3174’'4/s; 3. Cesati Fran-
co (Excelsior) in 3,14’20”1/5: 4. Bonifazi’ Alessan-
dro (Indian) in 4,045 1/s.

Le velocita raggiunte furono: Media del 1. ar-
rivato categoria sidecars km. 63.603: id. del 1. id.
1d. 1000 cmc. km. 63,00z; id. del 1. id. id. %00
cmce. km. 65,208 id. del 1. id. id. 350 c¢mec. chi-
lometr: 47.84c¢.
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| TRIONF( DELL'TAOUSTRIA  HAZIONALE

Gli OLI1I

S5.1I.G.L.A.

contro un lotto formidabile di concorrenti, vincono superbamente
il classico Circuito Motociclistico di Brescia con

e Assoluto

MALVISI DOMENICO

Categ. IOOO cmec.

MALVISI DOMENICO - 2° BORDINO PIETRO

Categ. 350 cmec.

MUSSO EMILIO - 3° TASSINARI RENATO

lo

lo

Le avversita del maltempo e del terreno, I'intervento delle - pilt
rinomate Marche estere e nazionali, anche questa volta non hanno
potuto impedire la VITTORIA degli

Olii “S.1.G.L. A.,,

Societa ltaliana Brassi Lubrificanti, Bffini

(Anonima per azioni)

Rmministraziene e Direzione:
Saltta Cristof. Saliceti, 5-3
Gnﬂnun it Zelefono 58-75

Stalilimento: nluﬂnﬂbu LIGURE MANTOVA - BIELLA - PALERMO - TRIESTE
AGENZIA DI ROMA: Via Poli, 4-5.

e e e e e e ——————— e o]

Aueazie e Depositi in futta Italia:

MILANO - TORINO - ROMA - VARESE - NAPOLI
BOLOGNA - FERRARA - GENOVA - LIVORNO

’—__a

N el

CIRGUITO o BRESCIA
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Attorno alle sport

fiamo 1 tema di Corse i Cavalli

Le corse di cavalli cosi, come sono oggi, esiste-
vano gid in Inghilterra nell’anno di grazia ir1oo.
Non si trattava di strascichi di Circhi massimi e
&1 bighe romane; ma era qualcosa di eminente-
mente moderno, con tutte le caratteristiche. spe-
ciali dei nostri ippodromi e delle nostre scuderie.

A Londra nel XII secolo esisteva gid un maneg-
ylo (race course) per questa sorta di sfide. Qui si
costituivano premi in danaro pel cavallo vincitore,
¢ui si usava gia la cosidetta corsa a vendere in cui
il poledro fortunato veniva messo all’asta coronato
di lauro. Caratteristiche speciali d’un popolo! A
Roma si coronavano di lauro 1 poeti in Campido-
glio, a Smithfield i cavalli.

Un testimonio oculare d’allora, un pittore che
forse era un po’ bottegaio, il Fitzstephen ci lascio
sn quadro animato di questa prima infanzia del
turf; ci descrisse ’emulazione dei cavalli, V’inte-

chi, si accese di entusiasmi folli per quegli spet-

tacoli goduti all’aria, in campagna; tontano dalle -

cure gravi della vita. _

Ma P’educazione del cavallo inglese. fu ui’opera
lenta, successiva, metodica; essa comingid: cogli
antichi Bretoni e continua tutt’oggi.

Insieme coi cavalli e colla purezza del loro san-
gue gli inglesi ebbero in tutti i secoli un’altra dol-
cissima preoccupazione, Il « jockey ». Nei primi
tempi delle corse questa specialitd d’uomini non
esisteva, o almeno non era cosi catalogata e rico-
nosciuta come oggi. La regina Anna, questa pal-
lida e soave creatura’che seppe vincere il cuore
di Luigi XIV, si slancid pitt volte 2l galoppo nelle
corse chiuse di Doncaster, mentre il popolo entu-
siasmato ’applaudiva. Un’altra donna — la bella
mistress Thornton — apparve molte volte alle stes-
s corse, le redini alla mano, un frustino fra i
denti, e 1l corpo serrato in una tunica color pelle
di leopardo, abbastanza corta per lasciar vedere
la piccolezza del piede e la ricchezza delle sotto-
gonne,

Ma, a un dato momento, la vera e genuina razza
dei « jockey » comincid a germogliare. Mano mano

‘i

I concorventi ql civcuito molociclistico di -Brescia.

resse deglt spettatori, I'ardore dei jockeys eccitanti
le loro cavalcature col frustino, colle speronate,
teolla voce.

Pid tardi si organizzarono le corse annuali in
1olte citta dell’Inghilterra e dalla Scozia. La mag-
trior parte dei re, a partire da Giacomo I, eserci-
tarOno un patronato molto efficace su questa specic
di diletti nazionali. Il periodo dei- quattro Giorgi
lu 1'etd dell’oro dello Sport. L’aristocrazia inglése
egul subito ’esempio dei regnanti. Essa si diri-
¢eva ai campi chiusi delle corse in gran cerimo-
Lia, in berline tirate da sei magnifici cavalli, con
tna coorte di valletti gallonati.

Il popolo a poco a poco segui 'esempio dei ric-

U MIGLIO w
VINO CHINATO

e quetlo della Societa Anoruma
NCHIERI
TRINCHIE

(Fot. Strazza - Lastre Cappelli)

che i cavalli da corsa acquistavano i loro speciali

‘caratteri, anche gli' uomini che 1i avvicinavano

acquistavano i loro.

Erano piccoli, magri, rachitici: esseri tormen-
tati da un bizzarro destino che forse 1i- aveva
chiamati all’ufficio degli antichi giullari, ¢ a cui
€ssi non avean voluto obbedire. Ad ogni modo essi
seppero trovare i loro uomini e la loro epoca.

L’ Esquirol va in wisibilio parlando del famoso
Sem Robinson: il *principe dei « jockevs» — il
quale seppe vincere delle-corse con cavalli sprez-
zatli da ogni buon betting man — ed esclama.:
«dove troverd io ancora un Buckle, un Samuele
Chifney, uno Scott, un William Clift?»

Chi sono. 'dite voi? Sono vecchi fantini, gloriosi
e defunti del secolo scorse. Morirono forse in un
ippodromo o in una scuderia. Chi 1i piange? Nes-
suno. Ma le loro vittorie fion sono morte del tutto.

Cig che & certo si & che i fantini trovarano su-
bito il foro posto, ebbero subito il loro linguaggio :
tna specie di gergo che non manca n¢ di energia,
ne di pittoresco. Si innestarono come una razza di
Lillipuziani = nel gran ramo della madre patria.
(e ne_furono- dei ricchi e.dei poveri, dei furbi e
degh sciocchi. Crockford perd (un facoltoso sports-
man inglese del 70o), diceva : « Vedo pill argente-
ria sutla tavola de’ miei « jockeys » che sulla mia ».

L’Esquirel trova. naturalissima la loro ricchezza,

" visto ch’essi’ sono‘ uomini speciali, dotati di virtl

¢ di coraggio singolare. Conclude : « I grandi scrit-
teri d’un paese non rappresentano forse la supe-
rioritd del paese: dtesso? Chi negherd che la per-
fezione della razza cavallina costituisce sempre un
tipo di bellezza fisica e che i « jockeys» contribui-
seono: a formarla 2y W e

Malvisi Dowenico (Harley-Davidson - Pirelli).
(Fot. Strazza - Lastre Cappelli).

1783 km.in 24 ore, su mofocicletta 600 (mc!

Su di un circuito di 46 chilometri nei dintorni
di Melbourne (Auscralia) il motociglista..Parson,
“con una maé&china di 6oo centithetri ‘cubi di cilin-
drata, he battuto il 7ecord del mondo delle 24 ore
su strada, percorrendlo 1783 ¢hilometri. Questa di-
stanza batte di 400 chilometri il 7ecord del mondo
nella categoria dei 6oo centimetri e di 140 il record
del mondo assoluto.

Riceci Giuseppe.
SrEie : _ __(Fot.- Strazza. - Lastre Cappelli).
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Jorso una solazione praica dell Aviazione: ivle,

Di quest: giorni abbiamo trovato wun /mzzco un
wero_ardito dellaria, uno fra i maggiori assi ‘del-
Uaviazione militare. Scamb‘:,ato un_primao cordiale
saluto con lui, il discorso entro subito in argomento
dr aviazione.

Domandanimo_all*aviatore che cosa_si pensa a

Roma di farne di lui ¢ dei suoi colleghi.
Vedrete, cati amici — rlsﬁose il caﬁztano =
che presto la Stampa Sportiva evra ragione. Gm-
stizia sara fatta. L'inchiesta sul raid di Tokio é a
buon punto e dovrebbe mandarne... in galera da-
recchi. Ho fhducia nel Ministro Bonomz il quale
sembra deciso pin 4’ ogni altro a colpire © colbe-
wvoli.

— Ma intanto — abbiamo soggiunto noi — che
cosa st pensa di farne dell aviazione?
[ gen. De Siebert e il colonnello Moizo la-
vorano per il riordinamento dell’ aviazione militare
w4 ci dice U amico.
Wa Iaviazione czmle?
- —Questa langue; ¢ la verita. Nemmeno il min.
Rortomi ci pare Pwomo disposto alle novita bor-
Mesi. Sua [Fccellenza, pensiamo noi, non ha scelto
Aenagl suo coadintore, quello che vorremmo il di-
ﬁ({b’]iié’ 1A 1)701§agandzsta Il generale De Siebert
072 #un aviatore; non é un costmttare durante
querra diresse nell aviazione molto bene il

ande comando d’aeronautica ( ufﬁcz e personale).
on fu a capo di scrole di aviazione. In un breve
deriado comando al fronte qualche squadriglia di
& C! ndnm w, un ausilio all’artiglieria, e tutto fini
. Nown cosi i ritiene nel mondo aviatorio U'upino
auzmatore quello che furono ai loro tempi i Moris,

P Monts, i1 Montezemolo. Egli é un distinto wthis
rmle d’artzglzerm che il caso volle oggi al Hosto
Ael anassimo comando dell’aeronautica. Noi che
Rosstamo dire di conoscere bene il mondo avia-
(orio militare, che ¢ abbiamo per dovere wilitato
¢ che ne siamo usciti demioralizzati di quanto ab-
Kiamo botuto osservare, ripetiamo che per salvare
ﬁzwm%oue militare e quellzz civile occorre rico-
struire. tutéo ex novo.

Nally ci deve ricordare i sistemi del tembo
ai enerra; wowmini e cose devono essere mautats,
/. omlf,m capaci non wmancano, Uindustria &
tecnici e gli studiosi non attendowno al-
270 4l CO?‘(IL’EZI? 1Zz aﬁrontare oSt zl 1)ro-

ché il generale De Siebert si accontentera d.
pochi wrlioni dellattuale bilancio dell’awmzzone
la sua opera si lLimitera a dirvigere uffici e o..
sonale.

Alla Direzione Superiore di Aeronautica si ten-
gono ufficiali ed impiegati per la compilazione. di
un bollettino raccoglitore di tutto quanto all’ estero
st fa per P aviazione ed atlorno ad essa. Ma in que-
sto bollettino che vediamo giungerct anche con la
data di due mest addietro, vicerchiamo sempre in-
vano il programma HLOV0.

Neppure 1l ministro Bonomi, secondo noi. sem-
bra il ministro delle innovazioni, Nel mondo bor-
ghese tutto cio — lo sappia Don. Bonomi — ¢ assai
sfavorevolmente criticato.

Rimangono pero, di fronte a questa azione ne-
gativa dell’ autorita dirigente, uniti nello stesso
itdeale gli womini borghesi, anziani e nuovi. che
invano hanuno offerto in passato al wministro Bo-
nomi la loro opera, la loro collaborazione. Qute
vomini 0ggi hanno ideato la « Cooderativa Nazio-
nale Aeronautica», si sono cioé sostituiti loro al-
Porganizzazione governativa. Essi wogliono agire
e si_presentano al Gowverno con un programma
gratico.

Il ministro della Guerra, on. Bonowmi, assistito
dal generale De Siebert, ha ricevuto i rappresen-
tanti della Covperativa Nazionale Aeronautica. co-
stituitasi fra il personale navigante, piloti. modo-
risti e montatort, che conta oltre cmquecento soct.
I rappresentanti hanno esposto al ministro ¢li sco-
Pt morali, sodiali e pratici della istituzione che
federa la parte intellettuale con quella manuale
del lavoro aeronautico, e che intende collaborarr
al risorginento dell acronantica italiana dalla crisi
attuale ed avdiarla alla soluszione dei problemi pin
urgentt, quali I allenamento del personale nawi-
gante, 51 mantenimento in efficienza del perso-
nale, la organizgzazione aeronautica e U impianto
e Desercizio dei servizi pubblici e delle princidali
linee’ aeree. Tali problemi avranno la migliore
solugione col meszzo di un ente che rzsﬁonda at
concetti moderni della organizzazione del lawvoro.
Nel colloquio cordiale, durato circa un’ora. sono
state gettate le basi degli accordi di massima fra
lo Stato e la Fooﬁerntiva per lo svilupdo di tale
ﬁf’o;:mmma che é patrocinato dal gen. Moris. del
sen. Conti, ¢ dall’on. Trentin.
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m_a al campo di Centocelle.

atwire” Henri Roget che ha compiuto il giro delle capitali d’Europa in aeroplano.

(Fot. D. Biondi Roma - Lastre Cappelli).

NAL

_Fi,-gli' di Silvio Santini

per CICLI

Ferrara

L’aviatore De¢ Romanet
che & riuscito a battere il record della velocita
di volo con 290 km. e 322 m. all’ora,

Il Governo con DVistituzione della Cooperativa
non ha pie_da creare un nuovo ogrganismo buro-
cratico nocivo alla causa aeromautica, deve solo
facilitarne il finanziamento, mettere a disposizione
di questi nuovi organizzatori i campi attualmente
z'nm‘,'lizzati le scuole spopolate di allievi, tutio
ci0 che g}er l’emrm é ancora forma di un gravame.

Speriamo e ci auguriamo che I’on. Bonomi senta
tutta la portata di questa tnz iativa nuwova che darte
da womini di provata azione, da uomini di fed
che raccolgono le simpatie di tutti.

La Stampa Sportiva.

I1 raid di Tokio
¢ la Direzione Generale d'Aeronautica,

Leggiamo in un articolo del Popolo Sportivo
dal titolo « Postuma necessaria al Raid di 1okio »
quanto segue :

«In ogni tappa della Cina e del Giappone gran-
diosi ed eccezlonall furono i festeggiamenti a1 pi-
loti, ripetute le attestazioni di ammirazione per
11ndustr1a del nostro Paese, E furono anzi gli
stessi giapponesi a notare piu volte che da narte
delle nostre Autorita non si attribuiva al volo lo
stesso. valore e lo stesso significato ch’essi vi attri-
buivano. A tal riguardo & da ricordare un sioy.
ficativo episodio accaduto alla fine del raid ¢ ¢t
sintetizza, senza commenti, la leggerezza con cuil
furono fatte e considerate le cose dalla burocrazia
dell’Aviazione, Mentre i giapponesi avevano ri-
chiesto al nostro Governo i due apparecchi del
volo, perché fossero conservati nel principale Mu-
seo di Tokio a ricordo della grande impresa e a
testimonianza del valore italiano, la Direzione di
Aviazione rispondeva invitando 1a nostra Amba-
sciata a vendere all’asta, al miglior offerente i
due apparecchll

11 raid & stato compiuto per l'audacia, la fede,
la tenacia e 1’abilitd veramente eccezionali dei pi-
loti Ferrarin e Masiero. A disorganizzarlo, ad in-
grandirne e spese, a svalorizzarlo dopo compiuto,
ha servito la Direzione Generale d’Aeronautica ».

Senza commenti !

Leggete e diffondete
‘““La Stampa Sportiva,,

SPORTSMEN!
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Banca Commerciale Ifaliana

Societ2 Anonima con Sede in Milano - C(apifale Souale L 208.000.000 interamente versato.
: Riserve L. 83.200
DIREZIONE CENTRALE. MILANO.
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Emette buoni fruttiferi a scadenze diverse ed a tassi a convenirsi.

Assume il servizio di Cassa per conto di privaii, di Societd, e di Amministrazioni
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guisce ordini di Borsa in [lalia e all’Estero. - Emette Assegni su tutte le piazze
d’ltalia e dell’Estero. - Riceve tiloli in custodia ed in amministrazione contro provvi-
gione a convenirsi. - Fa qualsiasi operazione di Banca,

S’incarica della custodia di valigie, bauli, casse argenteria, quadri, ecc.

Cede in abbonamento Cassette di sicurezza e Armadi
per custodia valori e oggetti preziosi, ai seguenti prezzi:

Cassette di sicurezza da L. 10, 15, 25 a L. 50
Armadi . . . . . » » 90 a L. 125 .
Speciali agevolesze ai signori abbonati |

per Uincasso dei Coupons e dei Titoli estratti.
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Gli Stablliment! del'a BANCA COMMERCIALE ITALIANA funzionano
come Agenzle dell)’lstituto Nazionale del Cambl.
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il Carburatore

In poehe settimane il risparmio di benzina,
che raggiunge il 30-40,, RIMBORSERA
IL PREZZ0 del Carburatore.

Riprese Istantanee ed Energiche
anche nelle plu difficili condizioni.

“Aumento di Potenza 10- -20% in
confronto agli altri Carburatori.

SOCIETA ITALIANA CARBURATORI - TORINO - Via Fitr Micea, 18.

Rappresentanza Plemonte-Liguria:, Ing. G. AUDISIO - Torino, Via Massena, 4,
Rappresentanza Lombardia-Veneto: Ing. L. ALIVERTI - Milano, Via Maddalena, 5.
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Le gare a Stresa, La gara canotti. — Pescino des Sig. Toli che ha vinto la gara.

Motori @ canotti antomobil

Nella primavera del corrente anno & stata ri-
presa a Monaco la annuale riunione di canotti au-
tomobili, interrotta nel 1914 dallo scoppio della
guerra. La storia del canotto automobile & paral-
lela a quella dell’automobile a benzina. Ma i piu
yrandi progressi furono realizzati in quest’ultimo
decennio, mentre si moltiplicavano le applicazioni
sportive ‘ed industriali e la guerra traeva largo
partito dei canotti automobili in impieghi impor-
tantl € numerosissimi.

Al concorso di Monaco erano ammessi tre tipi di
canotti :

1) Racers. Canotto automobile la cui caratte-
ristica essenziale & la velocita.

2) Cruiser. Canotto automobile atto al traspor-
to di persone e di cose e la-cui caratteristica es-
senziale deve essere la capacitad di navigare.

1 cruisers erano divisi in due serie, a seconda
che lo scafo era lungo pit o meno di 10 metri
e per ciascuna categoria erano definite le misure
limiti, la potenza e la capacita di carico.

3) Idroplani ad elica aerea. Erano ripartiti in
due categorie a seconda che la portata era supe-
riore od inferiore ad una tonnellata.

Le prove della riunione consistevano in un lungo
percarso fluviale e marittimo.da Lione a Monaco
in tre tappe, ed in un percorso finale di 100 km.
nella rada di Monaco ed in prove varie (velocita,
durata, record del miglio, campionato del mare).

I concorrenti furono 4 racers tutti francesi (uno
era munito di motore Fiat), 4 cruisers e 7 idroplani
ad elica aerea.

I risultati furono realmente molto notevoli.

Nel percorso fluviale furono superati gli 8o km.

all’ora ed in pieno mare i 70 ‘e tutti indistinta-"

mente 1 concorrenti- superarono per intero tutte le
prove.

Nelle prove di velocita a Monaco un racer Con-
chiglia Despusols ¢ motorc Sunbeam” ha toccato
per la prima volta sul mare la velocith di 104 km.
all’ora.

E’ notevole che mentre le potenze massime erano
salite nel 1914 fino a circa 8oo HP, nella riunione
del 1g20.la potenza massima fu di 400 HP & men-
tre mel: 1914, si.raggiunsero i-70 km. all’ora, nel
1920 furono raggiunti i 104.

In complesso, non solo furono ottenuti dei 1imiti
insperati di velocitd, ma le costruzioni dimdstra-
rgno'idi avere: acqulstata. una prat1c1th ed una peér-
fezw'ﬁe grandissizna. Il cammino percorso in que-'

(Fotografia -Strazza - Lastre Cappelli).

st’ultimo campo, meno brillante ma di importanza
pratlca immensa, & meno visibile, ma si delinea
in forme semp11c1 e sicure che danno affidamento
di un vitale domani,

Alle gare di Montecarlo i nuovi canotti erano
tytti dotati'di motori d’aviazione. E adesso 1 racers
inglesi e americani, riuniti a Cowes nell’isola di
Wight per la coppa Harmasworth hanno addirit
tura un carico di questi motori a bordo,

L’International Trophy & stato vinto da un ca-
notto americano, Miss America, che ha guadagnato
due prove, e se non ha raggiunto la velocita di
81 miglia all’ora, vantata.dal suo proprietario, ha
tuttavia stabilito un record della corsa con la ve-
locitd media di 53,42 nodi all’ora nelle due prove.

11 secondo posto & stato preso dal Maple Leaf V,
un magnifico battello che ha ben 1800 HP, forniti
da motori Sunbeam. Evidentemente deve avere 6
motori Sumnbeam da 300 HP ognuno.

Notiamo ancora il Maple Leaf VI provvisto di
motori Roll Koyce per 1000 HP, Nei giri di prova
questi due canotti hanno raggiunto i 6o nodi al-
l’ora.

Una notizia recentissima ci reca che al 18 set-
tembre il Miss America ha battuto a Detroit il 7e-
cord mondiale del miglio in 46" ¢ 2/10, ossia a
una velocita di km. 125,266, Cronometrato ufficio-
samente 11 Miss America avrebbe poi coperto il
miglio in 45’7 e 2/10 ossia alla velocitd di km. 128
all’ora,

Anche in Italia non si. vuole stare indietro in
materia di costruzione di canotti automobili con
applicazione di motori a scopplo

Giorni addietro si &- registrata una splendida
riuscita navale del motore .« Fiat A 1o0-d’aviazione »

applicato su di uno scafe costruito dai fratelli Ba- ,

glietto di'Varazze. Il collega Morassy, che ha as-
sistito al varo ed .alle prove:del canotto Rina, cost
conclude le sue impressioni:

« Risultato ottimo nell’assieme. Anzitutto 1’ec-

cellente funzionamento del motore «Fiat A 10w,

elastico, preciso, gagliardo, la  funzione agile e
forte di un organismo sano in futta.la sua piena
vigoria.

« In condizioni di lavoro tanto diverse da quelle
per cui era stato creato e destinato, trasferito dal
volo alla navigazione, dall’ala :alla carena guesto
infaticabile motore « Fiaty», arnese di buona tem-
pera, ha compiuto per intero il, suo dovere, ha
camminato irreprensibilmente nel pieno rendiménto
di tutti i suol mezzi. Non ha dato una ptégccupa-
zione; ne, ha ‘agcusato una stanchezza, Da questa
prova singolarc e inaspettata assurgé a nupva -al
tezza il valore.del matere s« Fiaty 'invittp nel so-
stenere’ l'ala ¢ ‘nelld spingere'la carena; Inh se-

VERM_O’lJ.Trﬂvmo

SOCIETA ANONIMA TRINCHIERI ANNIBALE,
? Canrv Socs 1.LO50000 mereR.versato

U TORINO ViaTesso8 - ’I%il |
R

condo luogo Dottima tenuta di tutto 1'impianto)
meccanico ideato ed eseguito nei Cantieri Bagliet-
to, lavoro arduo e difficile, compiuto sotto la di-
rezione del capo meccanico signor Gestro»,

La vittoria di Speroni a Stresa.

Riccobon: ha vinto con facilith i roo metri da-|
vanti al promettentc Bonacina, mentre Speroni;
ha sino dall’inizio preso una trentina di metri a;
Martinenghi, ed il nero-azzurro non ha in seguito
potuto migliorare la sua posizione, Pavesi e Pozzi
hanno compiuto insieme il primo giro della may-:
cia, poi il vecchio campione della «Vittoria Ex-
celsior» ha potuto prendere progressivamente un
certo vantaggio che ha mantenuto sino all’arrivo.
Bottigelli, il promettente vincitore del Gran Pre:
mio Juniores, & terminato buon terzo.

Ecco 1 risuitati tecnici :

CORSA m. 100. — 1. Riccoboni Mario, U. S. Cre-
monese in 11,1/s; 2. Bonacina Ernesto, S. C. Ita-
lia in 11,4/5; 3. Fiorina Mario, Arona F. C. in 12;
4. Tavella, 12° bersaglieri; 5. Colizza, id.; 6. Ala-
gna, id.

DorPIo GIRO DI CORSA (m. 6.300, partenti 18).

1. Speroni Carlo, Pro Patria Busto, in 19 20”2’5
2. Martinenghi Carlo, Internazionale F. C. in
19 26”1/5, 3. Speroni Antomo Pro Patria Busto,
in 20'14”; 4. Cattaneo P1er1no, id. ; 5. Corio Eu-
genio, 1d., 6. Molino, U. S. Intrese; 7. Baita,
Pro Patria; 8. Massari, Internaz. F. C.; o. Pizzi,
U. S. Intrese, 10. Brovelh Arona F. C.; 11
Paglia.

TRIPLO GIRO DI MARCIA (km. g.450, partenti 24).
— 1. Pawesi Donato, Vittoria Excelsior, in 49’50”’
e 3/5; 2. Pozzi Paolo, S. C. Italia, in 50’25"4/5;
3. Bottigelli; 4. Dell’Angela; 5. Bernelli; 6. Tan-
213 7. Zaffaroni; 8. Mara; 9. Colizza; 10. Volpati;

11. Losio; 12. Losi; 13. Pozzi Giuseppe; 14. Ala-
gna; 15. Agnoletti; 16, Marchi; 17, Bellotti; 18.
Merlo; 19. Guenzalini; 20.” Zanonj 21. Saverlo;
22, Piantoni; 23. Vigo.

ur e

Una recentissima folografia del campione podista
di corsa Speroni, vincitore delle gare di Stresa,
- (Fot. Morano Pisculli - Roma}.
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Cuscinetti a sfere

La Marca di gran Lusso

Sfere di acciaio

Rappresentante generale per I'ltalia :

Ditta G. e C. Fi Picena
o VILLAR PEROSA

4 CESARE PICENA &
TORINO — Corso Inghilterra, 17 — TORINO @® (Pinerolo) &8
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Con la riunione motociclistica di Brescia il ciclo
delle grandi' manifestazioni del piccolo motorismo
1 € chiuso.

E’ stata quella di domenica il clox della sta-
glone sportiva del 1920, come la prova per la
varga Florio sard il 24 ottobre‘la riunione auto-
mobilistica pil interessante. A causa degli eventi
politici la data dell’XI? prova siciliana & stata pro-
tratta, ma non perciod riteniamo sari sminuita della
sua 1mportanza.

I1 bel cielo di Sicilia riserva a quelle fortunate
popolazioni splendide giornate anche in autunno
per cul il tempo non deve trattenere alcuno.

Vincenzo Florio, I’animatore dello sport di quella
ertile isola non si & scoraggiato anche di fronte
lla spiegata assenza ufficiale delle fabbriche ita-
fane ed ha raccolto I’adesione di numerosi gentle-
iten che si presenteranno alla parfenza al volante
di macchine italiane e straniere.

La Targa Florio che & una corsa su vera strada,
“u una strada che offre tutte le contingenze di una
trada ordinaria, mostra coi suoi risultati il buon
iondamento del nostro asserto,

Ecco infatti nel 1908 il meraviglipso record del-
PIsotta Fraschini (motore di 130 mm. di alesaggio)
@1 7 ore 49’ e 26"’ che con la sua media di km. 59,940
‘ imasto imbattuto fino ad oggi, e non fu superato
'eanche 1’anno scorso dalla velocissima Peugeot di
Boillot che su un percorso inferiore di 12 chilo-
metrt implegd 7 ore, 51t a una media di chilo-
metr1 55.026. .

Altro rilievo & quel prodigioso Giro ‘di Sicilia
compiuto da Ernesto Ceirano sulla Scat (motore di
medio alesaggio e corsa lunga) in 16, 51'31”7 a una
media di km. 62.280 — un guidatore eccezionale su
'na vettura' di eccezionale tempra.

per ultimo una rimarchevole ricorrenza. La
targa Florio si inizia nel 1906 con la vittoria del-
I'Itala che prende il 1° e il 2° posto. Tredici anni
dopo I’ultima Targa del 1919 trova ancora 1’Itala
"illustre Casa tra 1 vittoriosi, prima della sua ca-
legoria, prima delle vetture da turismo, seconda
della classifica generale.

In attesa di dare nel prossimo numero 1’elenco
completo degli iscritti, citiamo oggi le prime sicure
partecipazioni: 1, Restelli — Restelli; 2. X — Na

az-
zaro; 3. Ferrario C, — O. M. ; 4. Tarabusi — Scat ;
5. X — Scat; 6. Campari Gius. — Alfa: 7. Ferrari

Enzo — Alfa; 8. Meregalli Guido — Nazzaro,
L’intervento di valorosi campioni del! volante
alla classica prova, eleva, di colpo, il tono dell’XI®
disputa della gara stessa, assicurandone il suc-
cesso. Il vincitore della Parma-Poggio e del Giro
del Mugello &, infatti il pit quotato pilota automo-
bilista del momento ; e Ferrari & ben degno di star-
gli vicino, cosi per le prove fornite in questa sta-
glone come la conoscenza non comune che egli pos-
stede del circuito siciliano. Anche 1'intervento di
Meregalli sembra vicino; e Restelli si. trova gid
da tempo sul percorso. Si spera anche.nell’inter-
vento di Masetti. Poiché di Francia certamente

~-NRAZZARO
VINCITORE

1L vincitore della Targa Florio 1919, Andrea Boillot,
al volanie delle sua Peugeot, la grande marca
Jrancese, rappresentala in ltalia ‘dalla Ditta Ce-
sare l’icena.

alcuni tra i migliori scen- |t
deranno tra noi (si di per
certa la partecipazione di 3
Bugatti e della Peugeot di
Reville), la lotta assume-
ra 1’appassionante carat-
tere di una disputa inter-
nazionale. nella quale la
industria e lo sport ita-
liano cercheranno un’at
tesa rivincita della Susa
Moncenisijo.

Dopo la concorrenza
americana anche
quella germanica.

Abbiamo visto qual’e il
proposito degli america-
ni: la Casa Ford ed altre
potentissime, intendono
inondare il mondo colle
loro automobili a buon
prezzo, ponendo ancor di
pit in 1mbarazzo la no-
stra industria automobili-
stica che le maestranze in-
conscie hanno gii portato {0
sull’orlo del fallimento.
Oggi s’avanza il proposi-
to, sempre tenace, degli

Ernesto

Industriali ‘e -delle maestranze tede-
sche a minacciare il colpo di graz
In Germania in questi ultimi tempi
una quantitd considerevole di capi-
tali affluisce attualmente nelle diver-
se imprese automobilistiche. Questo
fatto € reso necessario dal deprez-
zamento del marco e dall’aumento
dei prezzi delle materie prime e dei
salari. Ma & sopratutto dovuto alla
volontd di mettere I'industria in con-
dizioni di sostenere la concorrenza
americana, non solamente sul mer-
cato tedesco, ma principalmente sul
mercato mondiale. A tale scopo si &
venuta attuando una grande con-
centrazione delle industrie automo~‘
bilistiche tedesche al fine di poter
produrre per il mercato interno vet-
ture in serie, a buon mercato, e ner
il mercato mondiale delle ottime vet-
ture di lusso. Si spera in tal modo"
di poter raggiungere risultati eccel-
lenti da porre nell’imbarazzo le in-
dustrie americane stesse.

W A B B, S e =

| pidl longo volo in idrovolante.

Con Idrovolante « Savoia» 16,
n. 2503, portando a hordo come pas-
seggero 1l pilota Guido Mattioli, do-
po aver compiuto il volo Sesto Ca-
lende-Stokolma, ha eseguito pel nri-
mo 1] giro delle coste del Baltico,
con 'itinerario Stokolma-Riga-Revel-
Helsingfors-Isole: Aland-Costa Sve-
dese, percorrendo oltre 4300 chilo-
metri.

E’ il volo pit lungo eseguito fi-
nora con idrovolante e costituisce un
vero record mondiale, che 1’ Aeyo
Club d’Italia, plaudente, sottoporra per 1’omolp-
gazione alla Federazione Aeronautica Internazij-
nale non appena gli saranno pervenute le piu det-
tagliate relazioni necessarie, nella speranza cpe
per quanto i regolamenti internazionali non com-
templino il caso di un volo in distanza senza fi-
toro allo scalo di partenza, voglia eccezionalmente
riconoscere la bella gerformance del nostro Mad-
dalena. o

Intanto vivamente c¢i congratuliamo con la he-
nemerita Casa « Savoian, che gii fece vincere al-
I'[talia nei giorni scorsi la Coppa Schneider e che
oggi merce 1’eccezionale prova fornita dal -pilata
Maddalena ha portato trionfanti i nostri colori

COSE LIETE.

Congratulazioni sentitissime ed auguri vivissimi
esprimlamo :

— al neo cavaliere della Corona d’Italia Gigi
Michelotti, 1’insuperabile segretario dell’ Associa-
zione della Stampa Subalpina; )

— al collega Piero Negro (Plerre la Pipe) che
4 Diano: Marina ha sposato la gentile signorina
Irenetta Viale;

— al comm. prof. Luigi Ambrosini, chiamato da
S. E. lon. Giolitti a capo dell’ufficio stampa del
Ministero dell’Interno; ’ ;

— all’ing. comm. Marches: per 1l matrimonio
della sua terza figliuola signorina Giulia col mar-
chese Brichieri-Colombi Paolo.

—

Ceivano vincitove nel rgry.
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AMERIC AN

ILLUMINAZIONE ED AVVIAMENTO ELETTRICI

i mMmigliori
i piud semplici
i piu sicuri

Completi con Amperometro Weston, relay, quadro, interruttori, cavi e batterie

CONSEGNE IMMEDIATE |

36, Via Canova - miavo  Inmg. M. FERRARIS 710RIN0 - Corso Re Umberto, 25

Telef. 10-994 - 10-363 —— AGENZIA ESCLUSIVA Telef. 96-62 .

——————— e — === e e e e —

Trasportl Internazionali Marittimi e Terrestri

Soc. An. GIOVANNI AMBROSETTI

Sede Centrale: TORINO

Succursali a: MODANE - PARIGI - BOULOGNE (sur Mer) = LUINO - GENOVA - MILANO - FIRENZE

Agenzia in Dogana - Raccordo Ferroviario - Imballaggio
Servizio speciale per CHASSIS - VETTURE - CANOTTI AUTOMOBILI ¢ APPARECCHI D'AVIAZIONE

Spedizioniere delle Reali Case di S. M. la Regina Madre e di S. A. R. il Duca d’Aosta.
Premiato con Medaglia d’Oro dalla Giuria Internazionale dell’Esposizione di Torino 1911.

————— : — — — e ———— i

DORANDO @

il tacco di vera gomma piu ricercato

et DORANDO

DORANDO la migliore crema per calzature

DORANDO IMPORTING COMPANY - Torino, Corso Siccardi, 12" |

= |
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I nostri articdli sono preferiti dai piit grandl
CLUBS e dai pilit noti giuocatori.

Si prega di chiedere il CATALOGO ILLUSTRATO
che si spedisce gratis.

\

Corso Regina Margherita, 153 - TORINO

MERLO CLEMENTE, Rappresentante

Camere d'aria

2. P.1.0. A

per velo ed auto.
Le migliori ¢ le pit convenienti

ESTRATTII ol EARNE

"SOLE.

: _!n.vend{ra_
-« MILANO ~ Via Trnio 16 - | k/ e Rt s s \ presso © primari Negurianti ¢ Garages

o utin |ISOTTA FRASCHINI

‘per Turismo, per Sport, per Citta
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———
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TIPO UNICO - OTTOICILINDRI IN LINEA - TUTTI GLI ULTIMI PERFEZIONAMENTI

Autocarri ﬂdella' portata utile di guattro tonnellate.
Motori da Imbarcazione da 30 HP a 400 HP. -
Motori d’Aviazione - tipo da 310 HP.

|SOTTA FRASCHINl MILANO - Via Monterosa, 79.
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ILA FIAT ha un capitale versato di 1. 200.000.000.
LLA FIAT copre coi suoi stabilimenti una superficie di 1.300.000 mq.
LA"FIAT occupa 25.000 operai e 2.500 impiegati.

ILA FIAT fabbrica ogni giorno 100 veicoli automobili (vetture,
camions, trattrici agricole).

ILA FIAT fabbrica anche aeroplani, motori per aviazione, motori

per imbarcazioni, gruppi motori per ogni applica-
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zione, materiale: ferroviario, acciai speciali, ecc. ecc.
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CORA ==

la classica Marca

del Vermouth

AmaroCora
2 Al

Casa fondata nel 1835 l

TORINO

Motoscafi “SAVOIA,,

con gruppo marino FIAT tipo 53 A, 25 HP
TPl D1 LUSSO, con e senza cabind

CONSEGNA PRON1A Cataloghi a Richiesta

SOCIETA IDROVOLANTI ALTA ITALIA.

Via Monforte, 42 - MILANO - Telefono 12, 645
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