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AUTOMOBILI 
nuore e d'occasione da L. 2000 a 10.000. 
Camions, Omnibus IIUOTÌ e usati. Chie-
dere listino n. 90. Garage STORERO, 
55, Via Madama Cristina — TORINO 
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Serie completa " SMIT „ per cicli 
Rappresentante per la vendita esclusiva: 

WEISS & STABIUNI - Via Settembrini, 9 - MILANO 

V o i , s i , v o i 
se dovete comperare articoli ed abbigliamenti sportivi 

d'ogni genere 

RICORDATEVI CHE 
la Fornitrice delle principali Società sportive, dei Clubs 

e dei Campi Sportivi Militari, è la Ditta 

BOSCO & MARRA • Torino - I ^ T A l l 
Già N e g o a s i o V I G O 

Fabbrica di Accnmnlatori Elettrici 
per tutte le applicazioni 

Società flnonima 

Giov. Hensemherger 
JVfHano ~ Jrfonza 

Esportazione in tutto II Mondo 
Istruzioni, Preventivi gratis a richiesta. 

F A S C I E e GUARNIZIONI 
per FRENI e FRIZIONI 
ECONOMIA 

DURATA 
COMFORT NOT AFFECTED av 

HEAT, OIL. OR GASOLINE . 

Agente esclusivo per l'Ilatia : 

DOMENICO FILOGAMO - Torino - via dei mu*. 21 j 
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Ogni Sportsman 
che si r ispetta deve fare la 
c u l t u r a fisica da c a m e r a per 
acqu is tare forza, res is tenza e 
svel tezza . Così v i n c e r à nei 
concorsi . 

OPUSCOLO GRATIS 

P r o f . W e H r h e i m 
Le Trayas (Var) Franc ia 

SOCIETÀ' PER COSTRUZIONI MECCANICHE 

Giorgio Mangiapan e C 
A c c o m a n d i t a p e r Azioni - C a p i t a l e L. 1.500.000. 

V i a S c h i a p a r e l l i , 8 I M J I « « / * T e l e f o n o 6 0 - 3 7 « 
V i a C o p e r n i c o , 3 8 " 1 Y 1 1 1 C I H O " T e l e f o n o ] 6 0 - 3 4 5 

Autocarri G. M . C . (Tipo Soller) per portate utili 
da 5 0 a 150 quintali — Trattr ic i per traino utile fino a 3 0 0 quintali. — Carri da r imorchio a 
sterzo demoltiplicato per la volta obbligata, per portate da 3 5 a 120 quintali. — Apparecchi 
di lavaggio ECONOME. — Motofalciatrici. — Trattr ici agricole G. M. C. (Tipo Rasura). 



„, La P'ù bella fotografia, e forse l'unica presa da bordo di un aeroplano, della cima del Monte Bianco. h dovuta al pilota cav. tenente Brach Papa che ha potuto ritrarla durante il raid compiuto da Roma a Londra col « B R Fiat » 600-700 HP e col pilota Bonacim. 

passando per la te r razza d i St . Gérmain , Senlis , 
Meaux, Meiun e terrazza St. Germain ; la ve loc i tà 
media sa rà r igo rosamente mi su ra t a , ma pe r essa 
non è fissato u n minimum p e r la p r i m a perfor-
mance. 

I concorrent i dov ranno p r e n d e r e la pa r t enza al^o 
zénit del la te r razza di St . G e r m a i n ; l ' a r r i vo de^e 
a v v e n i r e nello s tesso p u n t o . L ' a t t e r r a m e n t o all 'ai '-
r ivo non è obbl igator io . 

P e r togl iere la Coppa al de ten to re , u n n u o ^ o 
concorrente dovrà e f f e t tua re il percorso ad uria 
veloci tà super iore a lmeno di l j lO a quel la del d e -
t en to r e p receden te . 

Hi Ida Rubinstein in aeroplano. 
Pubb l i ch i amo nel la pag ina s e g u e n t e u n a nttidja 

fotograf ìa di u n ae rop lano S.Y.A. con a b o r d o la 
no t i ss ima ed es imia a r t i s t a I d a Rub ins t e in , dan-
zatr ice e a t t r ice d r a m m a t i c a russa , l ' i n t e r p r e t e 
del 8. Sebastiano e della Pìsanella di 0 . D ' A n -
nunzio. 

V e n u t a lu I ta l ia per i n t e r p r e t a r e la p a r t e di 
Basilida nella Nave dello s tesso au to re , film »ielfei 
Casa Ambrosio, h a vo lu to p r o v a r e le emozioni dèi 
lunghi viaggi aerei . 

Essa h a compiuto il volo Tor ino-Venez ia , To r ino -
Par ig i e Par ig i -Tor ino , so rvo lando d u e vo l t e fe 
Alpi ad un 'a l tezza di 5000 m. ed u n pe rco r so di 
2000 k m . circa su apparecch io S.V.A. 9. i| 

E r a suo pi lota il so t t o t enen t e Alber to Bart>erjs 
che fu pi lo ta di Gabr ie le D ' A n n u n z i o nel la squàdi 'a 
S. Marco ne l l ' u l t imo a n n o di g u e r r a . 

I d a R u b i n s t e i n si è d i m o s t r a t a iti ques t i raids 
assai coraggiosa ed ha r i p o r t a t o del volo la mi-
gl iore impress ione . 

Del r e s to non po teva essere d i v e r s a m e n t e . Essja 
per le sue p rove ae ree aveva? scel to m a c c h i n a fe 
uomo che d a v a n o le migl ior i garanz ie de l la r i u -
sci ta s icura del g r a n d e volo. 

II p i lo ta Barber is e lo S . Y . A . f o r m a n o u n bi-
nomio ae reo non f ac i lmen te sos t i tu ibi le . 

il prossimo numero uscirà Domenica 12 Ottobre. 

^iel mondo aeronautico 
In onore del pilota Brach Papa neo-cavaliere. 

e segui ta da br i l lant i discorsi . F u p r imo o ra to re 
il s ig. Na ta l e Sala. P a r l ò poi b r e v e m e n t e — e con 
calda g r a t i t u d i n e — il pi lota neo-caval iere . A n o m e 
del l 'Associazione del la s t a m p a spor t iva , il cav. 
uff. Gus tavo Verona por tò a sua vol ta un sa lu to 
v i b r a n t e di affet to, caldo di s t ima al b r avo te-
n e n t e Brach Papa . 

Po i ancora , m e n t r e un generoso ed e legan te r in-
fresco ven iva servi to ai present i , pa r l a rono il si-
gnor Piccioni ed il do t t . Giura . 

E gli applausi , come i discorsi , magni f icarono 
con cordia l i tà larga e s impat ica le doti di pi lota, 
di tecnico e di mi l i t a re di Brach Papa e d e t t e r o 
f r e q u e n t e m e n t e un tono di p iù b r i l l an te e più ca-
lorosa vivaci tà al la r iunione, già di per sè in t i -
m a m e n t e festosa]e, con schie t ta letizia, fe rv ida-
m e n t e l audan te . 

Due nuove corse aeree. 
L ' A e r o Club d ' I t a l i a con un comunica to uffi-

ciale confe rma la not izia del b a n d o del la nuova 
edizione della Coppa Deu t s ch de la Meur the . Si 
t r a t t a di una prova di velocità al la quale l ' i ndu-
s t r ia ed i piloti i ta l iani non devono m a n c a r e di 
pa r t ec ipa re . 

Ques ta Coppa, del va lore di L . 10.000, che è 
uni t a a t r e premi di L . 20.000 ognuno , è in t e rna -
zionale, ma deve essere eorsa in F ranc i a t u t t i gli 
ann i dal 1" marzo al 31 o t tobre ed è r i s e rva t a ai 
m e m b r i di società o c lubs facent i p a r t e del la F . A . I . 

L a Coppa sarà a t t r i b u i t a in p ropr i e t à tempo-
ranea , success ivamente , a ciascuno dei v inc i tor i 
dei d u e pr imi p r emi di L. 20.000 e re s t e r à pro-
p r i e t à def in i t iva del v inc i tore del terzo p remio di 
L. 20.000. 

Il p r i m o concor ren te al qua le sa rà da t a la Coppa 
dovrà ave r compiu to il percorso di 200 k m . circa , 

Intorno al ten . av ia to re Brach P a p a , d i r e c e n t e 
nsignito della croce di caval iere del la Corona d ' I -
alia, si raccolsero venerd ì sera a Tor ino , cordial-
ìente fes tant i , gli operai , i capi-tecnici , gli inge-
neri della Fiat-aviazione, per s ignif icare al p i lo ta 
rdimentoso e popolar iss imo t u t t o il compiac imento 
he la uova e a m b i t a onorif icenza, t e s t é assegna-
c i , ha mosso negli ar tefici de l mi rab i le appa -
ecehio B. R., da lui condot to t r i o n f a l m e n t e a t t r a -
evo i cieli d ' I t a l i a , d ' I n g h i l t e r r a e Germania . 
Era ospi te lussuosa e cortese, la società « L a 

dbertà » di piazza S. Carlo. 
Numerosi e rano gli i n t e rvenu t i , f r a essi il di-

citore della F i a t aviazione, ing . Gamba e l ' idea-
ore del p iù veloce f r a t u t t i i velivoli, ing. Ro-
atelli. ' 
La consegna del la p e r g a m e n a che reca scr i t te 

' oro le benemerenze di Brach P a p a fu p r e c e d u t a 

C4CQO TAltfOflt 
J£ a 

* È un futuro vincitore di Gare 
perchè usa il Cacao Talmone ». 
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Gli Sports e la donna 
I contrari ed i favorevoli. 

Qiuocatrici di criket. (Fot. Strazza - lastre Cappelli). 

I contrari- — La regina di Rumenta, la colta e gen-
tile poetessa che si nasconde poi sotto lo pseudonimo 
di Carmen Sylva: « Ammetto per la donna tu t t i gli 
sports moderni, sempre che ella r imanga graziosa e 
affettuosa come Sakuntala, soccorra gli infelici come 
Santa Genoveffa, conosca la musica come Santa Ce-
cilia, fili come la regina Berta, sappia tessere come 
Penelope, r icamare come le ant iche principesse ru-
mene. 

« Per ciò che r iguarda il coraggio della donna, non 
credo aver bisogno di ricordare Giovanna d 'Arco, nè 
la figlia del re Daqe, nè le mart ir i , nè le madri eroiche, 
il coraggio della donna è a tu t t a prova, ed essa non 
aveva bisogno dello sport per convincerne il mondo. 

« Se lo sport m'ispira qualche inquietudine, è per-
chè io temo di vedere sostituirsi al l 'uomo cavalle-
resco l 'amazzone moderna» . 

II dottor Jean Cliarcot dice di non ammettere per la 
donna che quegli sports che la lasciano interamente 
donna. « Voi mi chiederete ciò ch'io intendo per esser 
donna — egli scrive —; semplicemente di rassomi-
gliare il meno possibile all 'uomo, e di essere dissre-
tamente civettuola, graziosa, elegante, e sopratut to 
dist inta . Seguendo questo mio parere, le donne con-
serveranno la loro superiorità sugli uomini, conti-
nueranno a farne quel ch'esse vogliono e gli uomini 
r imarranno o meglio r idiverranno galant i ». 

Anche il dott.J. Iléricourt non incoraggia affat to 
le donne a spogliarsi quasi del loro sesso per parte-
cipare a quegli esercizi muscolari che sono propri 
del l 'a t t iv i tà mascolina. E soggiunge: « Sono spetta-
coli immorali, nel vero senso della parola, indipen-
dentemente da ogni convenzione, perchè sono spetta-
coli contro na tura , e che d 'a l t ra parte non sone esenti 
da qualche pervert imento fisico da parte di quelle 
che vi si abbandonano. Che la giovinet ta non dimen-
tichi dunque ch'ella ha nul la da guadagnare e molto 
da perdere a dei giuochi che possono compromettere 
la sua f u t u r a funzione di donna ; e che la donna sia 
a l t re t t an to convinta che la sua invincibile e durevole 
forza è nel suo charme di sposa e di madre, e non 
a l t rove» . 

Ernesto Legouvé protesta energicamente contro 1 in-
segnamento 'del la ginnastica, la quale, sviluppando 
esageratamente i muscoli, difforma l 'armonia delle 
linee nella donna. Per una eccezione, che non si 
riesce a comprendere, egli consiglia però alle giova-
netto e alle donne giovani la scherma. Ma se la 
scherma è uno degli esercizi ginnast ici che maggior-

« • BICICLETTE 
MOTOCICLI 37, 4 /4 HP 

Motocarrozzette 8-1OHP 
Mototurgoncini8-1 OHP I n t n l i 

n i l U I A D Stab i l iment i in 
Pneus ilUstlalIr Tradate (Como 

Rappresentante per le provinole di Torino 
Cuneo Signor M E R L O C L E M E N T E ' 
Corso Regina Margher i ta , n. 153, T o r i n o 

Fino a ieri in Inghilterra il criket rimaneva un giuoco riservato agli uomini, sebbene non mancassero le donni 
che si dilettavano ad esso, ma il fatto di dovere prèndere a volo, fra le mani, una grossa palla di legno get-
tata con estrema violenza non seduceva troppo la donna. Oggi invece il criket sta prendendo il sopravvento 
nel golf nel mondo sportivo femminile inglese. (Fot. Strazza - lastre Cappelli). 

sibile all 'aria l ibera e di fortificarsi, a profitto dell 
bellezza, per mezzo della ginnastica e dei giuochi un 
po' violenti ; ma egli ha orrore di t u t to ciò che tende, 
più tardi , a sostituire la forza alla grazia, l'enervi 
alla dolcezza, l 'agi l i tà alla spontaneità. Per la gio-
vinetta — egli scrive — e, in generale, per la donns, 
tu t to ciò che è tol to alle qual i tà virili dell'uomo non 
serve che a snaturar le e a toglier loro ogni grazi»" 

I favorevoli. - La fine scrittrice che si nascondi 
sotto lo pseudonimo di Daniel Lesueur si mostra in; 
vece entusiasta di t u t t i gli esercizi fisici. « Amo assai 
— ella dice — nei circhi, i tours de force, di agilità, 
di abili tà, t u t t i i movimenti che si compiono con uni 
grazia precisa e sicura, tu t t i quelli che favorisco» 
la bellezza delle a t t i tudini , dei gesti e delle linee 

Marx Nordau è a lquanto sibillino e paradossale. 
« La donna — egli dice — rimane donna, intendi 

« psichicamente », checché ella faccia. Negli sporti 
anche i più mascolini per definizione, ella ha altre sì 
bizioni e al tre soddisfazioni dell 'uomo. La questi® 
del costume la preoccupa. E l l a vuol piacere colie si 
prodezze. E' questa un 'a l t ra forma di civetteru 
sempre la civetteria. Ho pensato sovente che Dal 
sarebbe stata felice di farsi ammirare da Atteone 
avesse portato un grazioso vestito da caccia. Sei. 
f a t t o invece massacrare è perchè egli ha auto l'ini 

mente sformano l 'euri tmia del corpo ! Il Legouve e 
un fortissimo schermitore, e la passione dello sport 
da lui prediletto gli ha velato evidentemente il giu-
dizio. Egli ha ragione invece quando consiglia il 
nuòto, essendo questo uno sport che non esige alcun 
storzo eccessivo muscolare, ma un movimento ritmico, 
cadenzato, leggero insomma, se si t ien conto della 
densità del corpo nell 'acqua, ciò che faci l i ta e at-
tenua considerevolmente ogni movimento. 

Sully-Prudhomme pensa che sia cosa eccellente per 
le ragazze e per le adolescenti di vivere, il più pos-



liciUezza di guardar la prima che la sai ta fosse pas-
sa!vnche la duchessa D'Uzes è. disposta ad ammettere 
che il dedicarsi agli sports sia cosa perfettamente na-
turale per la donna da ta l 'evoluzione dei "tempi. Chi 
invece sembra poco persuaso di quest 'opinione è George 
Viuwr, il quale asserisce ohe la donna possiede doi 
mezzi più sicuri per avvicinar l 'uomo al cielo. 

Marcel Prévost, che è-uno dei più acuti analizzatori 
dell'anima femminile moderna, non si sente il co-
ri ;;io di affrontare la questione. Egli la estende però, 
in poche parole, sino all ' inverosimile, dicendo c h e l a 
donna, un po' alla volta, e per necessaria (?) evolu-
zione. riuscirà a fare le stesse cose che fa l 'uomo... 
nelle scienze, nelle art i , negli esercizi del corpo e 
dello spirito. 

Chiuderemo questa rapida rassegna accennando ad 
alcune idee espresse sull 'argomento in quistione da 
Emilio Zola, che da qualche anno si è fa t to apostolo 
anche dell 'emancipazione della donna ed è perciò di-
sposto a riconoscerle il dir i t to di fare quel che più 
le talenta. 

L'autore di Germinai non considera soltanto lo svi-
luppo fisico e la bellezza plastica cui miravanoii greci 
fa', «rendo i giuochi olimpici ; egli ha di mira sopra-
tutto lo sviluppo morale, la manif stazione delVindivi-
duuiità, che la pratica dello sport farà conseguire 
rapidamente alla giovinetta. Fra i mezzi più propizii 
per raggiungere questi intenti , lo Zola consiglia la 
bicicletta, e confessa che durante il suo recente sog-
giorno a Londra gli sono sembrate persino belle le 
miss dei sobborghi che pe lalavano alla mat t ina verso 
il mercato. 

.a produzione automobilistica italiana 

Una grande industr ia m i l a n e s e . 
li nostro valente tecnico collaboratore ing. Sonnino 

la accennato nella sua ult ima rivista sulla produ-
zione automobilistica a quanto stava preparando la 
¡rande Casa milanese « Isotta Fraschini ». 

Diamo oggi i dat i relat ivi alla produzione 1919-1920. 
1 CHASSIS DA TOUBISMO. 
Un solo tipo di chassis, di gran lusso. 

a) motore: a d o t t o cilindri verticali (monoblocco). 
A!esaggio: 85 m^m. — Corsa 130 mjm. — Valvole in 

està — Testa dei cilindri r iportata — Asse a carnes 
lei carter motore — Comando valvole per culbuttenrs 
- Lubrificazione forzata — Circolazione acqua con 
rompa centr i fuga — Accensione con magnete ad alta 
ensione due Carburatori Zenith orizzontali — Asse 
• gomito sostenuto da nove supporti — Bielle a se-
ione' tubolare — Pistoni in alluminio — Comando 
Iella distribuzione a mezzo di catene silenziose — 
Jinamo e starter per la messa in marcia ed illumina-
tone — Invio di benzina ai carburatori a mezzo di 
'pparecchio al imentatore a depressione. 

b) Cambio di velocità. — Tre velocità con terza 
'elocità in presa diret ta — Comando delle marcie al 
entro dello chassis — Carter cambio sostenuto dal 
lotore. 

c) rimesto a frizione, a dischi. 
d) Trasmissione .a cardano con ponte in acciaio. 
e) Freni: Due, uno sulle ruote posteriori coman-

d i a pedale — l 'a l t ro sulle ruote anteriori coman-
d i , a mano con leva al centro dello * chassis. En-
rambi compensati. 

f) Sterza a vite senza fine : posta sulla destra 
'silo chassis con inclinazione variabile. 

S) Altre aratteristiche. y- Passo m. 8.700 Carreg-
giata ni. 1.40 — Ruote metalliche con pneus 895 per 
<*> di sezione; si potranno applicare anche le sezioni 

da 150 ,e da 120 — Spazio carrozzeria m. 3. — Sospen-
sione con molle semplici piatte e lunghissime. 

h) Accessori. — Fanaleria completa — Apparecchio 
di segnalazione elettrici — Contachilometri — Oro-
logio — Termometro per temperatura dell 'acqua di 
circolazione — Indicatori livello benzina — Gonfia-
tura automatica dei pneus — Cricco automatico alle 
quat t ro ruote. 

2" MOTORI MARINI. 
a) Tipo L30 — 30240 HI'. — A quat t ro cilindri 

(monoblocco) — Alesaggio 100 m(m corsa 140 mim. 
regime giri 1200-1400 — Valvole in testa, testa ci-
lindri riportata — Asse a cames in testa, lubrifica-
zione forzata — Olio raffreddato con circolazione 
acqua — Circolazione acqua con pompa ad ingra-
naggi — Carburatore Zenith verticale, asse a gomiti 
su cinque supporti — Tubo collettore di scarico raf-
f reddata ad acqua — Dinamo e stanter per la messa 
in maicia ed illuminazione — Invio di benzina al 
carburatore con apparecchio alimentatore a depres-
sione — Contagiri — Comando dell 'anticipo all 'ac-

L' inaugnrazione dij un i t a l e importante servizio si 
è compiuta senza cerimonie solenni. I tre apparecchi 
inglesi partiti dall 'aerodromo londinese di Hounslow 
non trasportavano che giornalist i inglesi e ameri-
cani. 

Il primo un aeroplano di riserva dell'^Urai a t ter rò 
alle 11.25 al Bourget con un passeggero. 

Il secondo un Ilandleg l'age con 10 giornalist i 

censione e del carburatore a mezzo di manet ta cen-
trale — Innesto ed inversione di marcia in un bagno 
d'olio, cuscinetto a doppia spinta per l 'elica. 

b) T,po L 60-6017» HP. — A 6 cilindri, alesag-
gio 105 m[m — Corsa 140, regime giri 1200: 1400 — 
Doppio carburatore verticale Zenith, asse a gomito 
su sette supporti. 

N. B. Le rimanenti carat ter is t iche sono identiche 
a quelle del motore L30. 

c) Tipo L 120 - 1202140 HP. a sei cilindri 
— Alesaggio 130 mim. — Corsa 160 mjm. — Regime 
gir i : 1200(1100 — NB. Le r imanent i carat terist iche 
sono identiche a quelle del motore L 60. 

d) Tipo L 250 — 2!>0]300 HP. a sei cilindri — 
Alesaggio 160 mim. — Corsa 220 mjm. — Regime giri : 
1300(1400 — "Valvole in testa doppie (due d'aspirazione 
e due di scarico per ogni cilindro) cilindri fusi a 
coppie — Asse a cames in testa — Lubrificazione for-
zata — Olio raffreddato con circolazione d 'acqua — 
Circolazione d 'acqua con pompa ad ingranaggi — Due 
carburatori verticali Zenith — Asse a gomito portato 
da sette cuscinetti — Tubo collettore di scarico raf-
freddato' ad acqua — Messa in marcia automatica ad 

I Pneumatici 
che vinsero tutte le 

principali corse dilettanti. 

aria compressa — Pompa per la pressione benzina — 
Contagiri — Quadro dei comandi — Carburator i e 
dell 'anticipo all 'accensione — Pompe per la pressione 
benzina — Innesto ed inversione di marcia con co-
mando a volante — Cuscinetto a doppia spinta per 

e)'Tipo L 350 — 3502400 HP. ad 8 cilindri ver- ; 
ticali — Alesaggio 160 mjm. — Corsa 220 mim. — 
Regime, giri 1300(1400 — Asse a gomiti por ta to da 
nove cuscinetti — Giunto cardanico per l 'asse elica 
— NB. Le rimanenti carat terist iche sono identiche 
a quelle del tipo L 250. 

f) Tipo L 700 — 7501800 IIP. a sedici cilindri ' 
verticali — Alesaggio 160 m(m. — Corsa 220 m(m. 
Regime gir i : 1300(1400 — Quattro carburator i ver-
ticali — Asse a gomito in due pezzi — Giunto sno- , 
dato centrale — Innesto per la marcia con comando 
a volante — Giunto cardanico per l'asse elica e cu-
scinetti a doppia spinta per l 'e l ica: 

a) Tipo V i! — 250 TIP. a sei cilindri vert ical i 
— Alesaggio 140 m(m. — Corsa 180 m(m. — Regime 
giri 1600-1700 — Valvole in testa — Testa cilindri 

giunse alle 14. Il terzo un D. II. con 4 passeggeri 
part i to alle 13 da Londra giunse al Bourget alle 
15.25. 

Per il r i torno il D. II. par t ì alle 12.30 e V Handley 
Page alle 16. 

Non vi erano al l ' inaugurazione nè personaggi uffi-
ciali, nè sportivi, solo giornalisti e fotografi , mecca-
nici e un doganiere. 

r ipor ta ta in alluminio — Cilindri in acciaio a coppie 
— Asse a cames in testa — Lubrificazione forzata — 
Circolazione acqua con pompa centrifuga — Due car-
burator i verticali Zenith — Asse a gomito supportato 
da cinque cuscinetti — Peso del motore completo con 
mozzo elica, senza acqua Kg. 286. 

b) Tipo V 9 — 300 HP. a sei cilindri verticali — 
Alesaggio 150 mjm. — Corsa 180 m^m. — Regime gir i 
16OO-17O0 — Cilindri in acciaio separati — Asse a 
gomiti supportato da sette cuscinetti — Peso del 
motore completo, con mozzo elica, ma senza acqua 
Kg. 310 — NB. Le r imanenti carat terist iche sono iden-
tiche a quelle del t ipo V. 6. 

4» 0HA8SCS PER VEICOLI INDUSTRIALI . 
a) Tipo 15 il. — Por ta ta utile, come autocarro 

Kg. 2000 — Por ta ta utile, come automnibus Persone 16 
— Motore a quat t ro cilindri — Alesaggio 100 m(m. : 
corsa 140 m(m. — Regime gir i 1400 — Trasmissione 
a cardano. 

b) Tipo 16 A — Por ta ta utile come autocarro 
Kg. 4000 — Motore a quat t ro cilindri — Alesaggio 
110 m^m. : corsa 160 mtm. — Regime gir i 1400 — 
Trasmissione a catena. 



V I T I E BULLONI TORNITI PEZZI 

SAGOMATI RICAVATI DALLA 

BARRA- DÉCOLLETAGE 
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MOTORI a SCOPPIO. 
VAPORE ECC. 
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M » 1 A M O R M M ! VIR F . C R V R L L O T T ! N° 5 tei.>2962 
I i I L A I N U q f p * „ A & E L L R PERGOLA N°9 . . / z i ? 

Il più ricercato. 

S e d e : 
T O B I U O - Corso Siccardi, 12 ter. 

È il migliore. 



Il S i g n o r M a r i n s J e a n - B a p t i s t e B A R B A R O U , a N e u i l l y - s u r - S e i n e , t i t o l a r e de l la p r i v a t i v a i n d u s t r i a l e i t a l i a n a Voi. 463, 
N. 27, del 18 n o v e m b r e 1916, p e r : 

" Dispositif perfectionné pour la protéction des tambours de freins 
contre les fuites de lubrifiant dans les voitures automobiles „ 

des ide ra e n t r a r e in t r a t t a t i v e con i n d u s t r i a l i i t a l i an i p e r la to t a l e c e s s i o n e o la c o n c e s s i o n e di l i c enze d i e s e r c i z io de l l a P r i v a t i v a s t e s s a . 
R ivo lge r s i a l la Dit ta SECONDO T O R T A & C., B r e v e t t i d ' Invenz ione e Marchi di Fabbrica, 28 b i s , Via Vent i S e t t e m b r e - T O R I N O . 

Dopo il control lo a firma la ga ra ormai è defi-
n i ta . In segui to agli sforzi p rema tu r i , Cambiel l i 
cede, così pu re Fraschin i , Carbor in i e L a m b i i . 
Malvicini si era già ritirato. 

Verso la fine del la ga ra a q u a t t r o ch i lome t r i 
da l l ' a r r ivo anche Blasi, che e r a riuscito a p o r t a r s i 
alla seconda posizione, si è r i t i r a to per insuffi-
ciente a l lenamento . 

lo TJmek Ohisto, del Club Spor t In te rnaz iona le 
di Tr ies te , in ore 4,33'0"2/5. 

2« Pavesi D. , d e l l ' U . Spor t iva Milanese, in ore 
4,37'551". 

3® Marcovic, di Tr ies te , della Società Ginnas t ica , 
in ore 4,40. 

4" Pozzi Paolo, de l l 'U . Spor t iva Milanese, in 
ore 4,54'49" - 5" Giani Carlo, de l l 'U . S p o r t i v a 
L o m b a r d a , in ore 4,55'46" - 6« Gallino Lorenzo , 
de l l 'U . Spor t iva Milanese, in o re 4,58'10" - 7° 
T u r r i Cornelio, di Ravenna , 1° fanter ia , in ore 5,5' 
- 8° Mara, di Busto Arsizio (libero), in ore 5,6' -
9° Chisi Antonio, di Ravenna , 1» fan ter ia - IO® 
Grignani , de l l 'U. Spor t iva L o m b a r d a , poi Memmo, 
Conti , Quat t r in i , Andolino, Sar tor io , Ra t to , El imi , 
Rigamont i , Voltolini, Gazzaniga, Magnagli!, P e n -
zani, Albini , Corelio e a l t r i in t e m p o mass imo. 

A Bovisio, al control lo a firma, era pa s sa to 
p r imo Paves i alle 14,55, secondo Umek, poi Mar-
covic, Pozzi, Giani e Gallino. 

1° Arri Valsrio, di Tor ino , de l l 'U . Spor t iva 
Barr ie ra di Nizza, in ore 3 ,18 '41". 

2° Bongini, del la Spor t iva C. Legnano , in o re 
3,46' - 3» Michelini, dello S. C. W o n d e r l a n d , in 
ore 3 ,46 '33" - 4<> Cobianchi . 

c/hc ¿¿¿¿¿i, 
p r e f e -

'tsòfccrrur 

L a marc i a è s ta ta o t t i m a m e n t e v in t a da l t r ie-
s t ino Umek , che si è d imos t ra to u n o t t i m o mar -
ciatore, do ta to di mezzi eccezionali . R imas to di-
s tacca to di c inquecento met r i da Paves i fino a sei 
ch i lomet r i dal l ' a r r ivo, è riuscito con un u l t i m o 
r i to rno a raggiunger lo e, appro f i t t ando di u n a 
m o m e n t a n e a f e r m a t a del campione d e l l ' U n i o n e 
Spor t iva Milanese, è r iusci to a sorpassar lo pe r 
e n t r a r e v i t to r iosamente a l Velodromo del Sem-
pione accolto dagli app laus i dei present i . 

F r a i pr incipal i ritiri notevol i quell i di Vicali 
a Sesto San Giovanni , di Losi a Monza, di Rossi 
a Varedo . 

F I G L I 
Di 
S I L V I O 
S A N T I N I - F E.R R A E A ] Quattro cani di guerra col loro comandante. (Fot. Strazza - lastre Cappelli). 

Hanno fatto ritorno a Milano i cani di guerra che hanno reso tanti preziosi servigi nelle prime linee. 
(Fot. Strazza - lastre Cappelli). 

mum 

Arri ancora vittorioso 
Dedichiamo la nos t ra odierna p r ima pagina al 

campione podis ta Ar r i Valerio, il qua le dopo avere 
rata la Mara tona di Tor ino egli ha v in to il cam-
)ionato i ta l iano di Mara tona d i spu t a to a Milano. 

li campione de l l 'Un ione Spor t iva Barr ie ra di 
•iizsa non h a a v u t o u n a t t imo di défaillance, pe r 
[nanto mancasse di r i fo rn iment i . Egli nou aveva 
ìessuno c h e lo seguisse, ciò che a u m e n t a il va-
ore della sua v i t to r ia . L a sua a n d a t u r a si è m a n -
ennta elast ica e compos ta per t u t t o il percorso, 
h'egli ha compiu to seguendo la t a t t i ca che gli 
ralse la v i t to r ia a Tor ino , quel la di por ta rs i su-
nto dec isamente in tes ta . 

All 'arrivo Cesaroni ha r ego la rmen te sf idato il 
incitore. Il r omano e r a s ta to cos t re t to a r i t i ra rs i 
i Monza per improvviso malore. 

. Ass ieme ad Arr i si è m a n t e n u t o in t e s t a F i a -
schini s taccando gli a l t r i , ma i due campioni ven-
nero poi r ipres i a Sesto San Giovanni da Cam-
bielli e Breda. 

Dopo Muggiò il campione tor inese è r iusci to 
però, con una corsa progressiva, a sbaragl ia re gli 
avversar i abbandonando l i v is ib i lmente t an to da 
a r r i v a r e al control lo a firma di Bovisio con due 
minu t i di vantaggio sul p i à immedia to insegui-
tore, Cambiel l i . 



N EV/nATICl f 
f l R E L L I 

pcf AUTO 
VELO 

MOTO 
AEREO 

Gomme piene per Camions 

TORINO - Via Cernaia angolo Corso Vinzaglio 2. 

STABILIMENTI MECCANICI 
( O l à A u s i l i a r i ) 

C. MANTOVANI & C. 
:: Via Lessolo, 3 » T O R I N O Via Maria Vittori«, 6 

Biciclette " Iti Vieta „ 
montate eoo PNEUMATICI PIRELLI 

Si accordano agenzie per la vendita 
Richiedere il catalogo 1919 

M O D E L L I p e b T O V R I S M O 

A V T O C A P R I I N D V S T R I A L I 

M O T O R I per A V I A Z I O N E 

A FABBRICA AVTOnOBILI TORINO 

MODELLO 
5 0 



SPORTSMEN I... 
a d o p e r a t e le 

LASTRE CAPPELLI 
ISTANTANEE PERFETTE 

MASSIMA RAPIDITÀ' E TRASPARENZA 
VENDITA OVUNQUE - ESPORTAZIONI 

WiJtn [titilli illi DI»« M. CAPPELLI • !ii Fri«U - H l l m . 

Trasporti Internazionali Marittimi e Terrestri 
Società Anonima GIOVANNI AMBROSETTI 

Sede Centrale: - T O R I I V O 
» ( • . • u r i n i t i I O D A K E • P A B K 1 I • B O E L O C M E ( » n r B e r ) • J A I f t O - G E N O V A - U L A N O - I I K E N Z I 

jflgenzia in j)ogana - Raccordo ferroviario ~ Jmbaliaggio 
Seriiiia speciale per CHASSIS VETTURE • CANOTTI AUTOMOBILI e APPARECCHI D'ATIAZIOIE 

Spedizioniere delle Reali Case di S. M. la Regina Madre e di S. A. R. il Duca d'Aosta. 
Premiato con Medaglia d'Oro dalla Giurìa Internazionale dell'Esposizione di Torino 1911. 

• i l i , I i i . n r n r g « ™ ^ * ^ — m i i • ¡ M i r e r ^ s s ^ ^ 

D i s a s t r i . . . e c o m m e n t i 

I concorrenti al Campionato ciclistico della F IAT. 

A difesa del vero sport 

Da qualche t empo in qua spi ra una cer ta a r ia 
i fronda nelle ci t tà , specie in quelle dove mag-
iorinente ferve la vi ta , per i d isas t r i p rovoca t i 
agli automobil is t i , in a t tesa forse di quell i che 
i dovranno rega la re gli aviator i . Questo avv iene , 
quest 'a l t ro avver rà , fintantoché le Autor i t à , di-

iamolo subi to senza sinidollarci in a rgomenta -
ioni più o meno sibil l ine, non a v r a n n o c redu to 
i pensare che m e n a r e un ca r re t to con un asino 
oziente e bas tona to , o magar i con un caval lo 
irosainio alla macel lazioue, è un fa t to un pochino 
¡verso da quel lo di gu idare un automobi le , una 
uotocieletta, un camion, e domani. . . un aerop lano 
he ci. t raspor t i pe r ì nostr i affari iu p i ena 
,1 ia. i y . . ' ( , 

E qdando un acc iden te avviene, il popolo, il 
uale del resto ha d i r i t t o di essere ga reu t i t o e 
on va tanto per il sot t i le nelle d i sc r iminant i , 
onfotuie ogni cosa buona e ca t t iva r ne fa un 
ascio solo, e quando non può essere possessore 
;i nnaj moto, di un au to , o condu t to r e a lmeno di 
ii camion, be s t emmia contro l 'auto, con t ro la 
lóto, Contro t u t t o ciò che oggi fo rma l 'orgoglio 
ella s iderurgica, f o r m a il vero valore del geuio, 
i quale lia da to al moneto in un l ieve volgere di 
nui la véra e p ro fonda r ivoluzione dei mezzi di 

da r to r to a ques to popolo, né 

A destra: Luigi Francia deWU. S. B. N. {Fiat-
Centro), impiegando ore 2,36'33" a percorrere Hi} 
Kilometri. — A sinistra: Giuseppe Gallone, S . C . 
Torino (Fiat- Centro), a due macchine. 

dargl i de l l ' ignorante , come spesso si usa, come sé 
si fosse costret t i a t'arsi s t r i to la re da uua mac-
china senza nemmeno adon ta r sene o l amen ta r -
sene. 

Che cosa di res te voi se domani la locomot iva 
del t r eno che vi p e r m e t t e di fare gli affari vos t r i 
da un paese a l l ' a l t ro fosse aff idata nelle nxani di 
un c iabat t ino che vi facesse avven i r e un d i sas t ro 
davan t i al quale impall idiscono migliaia di acci-
dent i automobil is t ic i? Voi ve la prenderes te non 
solo con il ciabat t ino, il quale fa il suo comodo 
quando anche imiue r i t amen te cerca di e levars i , 
sia pure con f rode, al di aopra del la propr ia po-
sizione, ma vi accanires te , e con ragione fort is-
sima, contro quel d i r igen te che gli ha permesso 
di condu r r e un t reno, quando a v r e b b e dovu to 
con t inua re a t i r a re lo Sjiago. Ed ecco il perchè 
noi vor remmo che cont ro quest i automobi l is t i , 
contro quest i che d i sonorano la classe dei chauffeurs 
e clic non sanno, o non vogliono (ciò che è peggio) 
condur re una macchina con le debi te garenzie, 
noi vor remmo che cont ro quest i che ci fa rebbero 
maled i re ogui opera di civil tà e di progresso, in-
sorgessero ' l e popolazioni rec lamandone dal le au-
tor i tà péne severiss ime, incominciando dal lo an-
nu l l amen to pe rpe tuo del la licenza. Invece av-
viene che t ra il propr ie ta r io e l ' au tomobi l a s t ro si 
forma t a ' o ra una cor ren te di s impat ia — la psi-

cologia di ques to f a t t o sa rebbe mol to a l legra a 
s tudia rs i — che fa pro teggere t roppo cer ta gen-
taglia, e non ci si accorge di quale d a n n o ci si 
renda responsabi l i . 

L ' A u t o r i t à può e deve p rovvede re . Non ci si 
può cer to met te r s i in condizioni di d iminu i r e la 
fabbr icazione degli au tomobi l i solo pe rchè non 
avvengono accident i automobi l i s t ic i , occorre in-
vece che le licenze sieno d a t e con vera a t t e n -
zione, a gente che e f f e t t i vameh te dia garenzia d i 
fermezza, di educazione, di b u o n a vo lon tà . 

Gli a l t r i , quelli che non h a n n o i nerv i a posto, 
e n e m m e n o l a . mente , vadano a fa re a l t ro me-
stiere, ma non rovinino, non scredi t ino una in-
dus t r i a che per l ' I t a l i a fu, è e sarà fon te di ric-
chezza mate r i a le e morale . 

GUSTATO VERONA. 



SOCIETÀ LIGURE - PIEMONTESE 
AUTOMOBILI • GENOVA - TORINO 
CAPITALE VERSATO L. 10.000.000 

La più moderna vettura per città 

e grande tourismo è il nuovo tipo 

35-50 HP, con messa in marcia e 

compieta illuminazione elettrica. 

La " SPA „ nelle Terre Redente 
Per iniziativa di due valorosi Ufficiali Volontari del nostro Esercito, i Signori 

CIS e MENGONI di Trento, si viene sviluppando nel Trentino una grandiosa rete 
di Servizi Pubblici a mezzo di Omnibus ed Autocarri « S P A „ - il materiale che 
dopo aver contribuito alla Vittoria delle nostre Armi, assicura lo sviluppo economico 

di quelle splendide Regioni. 

Chiedere cataloghi generali e listini dei prezzi 

SOCIETÀ' LIGURE 
G K N O V A - T O R I N O 



Tre impor tant i prove sportive 
La III Parma=Poggio di Berceto per Automobili. 

Le classifiche : 
Oateg. (c i l indrata o l t re i 6000 cmc.). — 1. Co-

lli Franz, su « Aqui la », in 46 '35" 3/5 (unico 
•ivato). 

Oateg. (c i l indrata fino a 6000 cmc.). — 1. Me-
di l i , su « Nazzaro », in 42 '48" 1/5 - 2. Si lvani , 
55'40". 

3> Oateg- (c i l indrata fino a 4500 cmc.). — 3. Ascari , 
« Fiat », in 38'11" 1/5 - 2. Antonacci , in 43 '49" 3/5 

3 Franchini , in 4 6 ' 8 " 2/ò - 4. Spagnole t t i , in 
'33" 4/5 - 5. T a r a b u s i , in 46'43" 3/5 - 6. Conelli 
berto, in 58' 3/5. 
2« Oateg. (fino a 3000 cmc.). — 1. Clerici, su 
Buiatti », in 37 '53" 3/5 - 2. Bonfiglioli, in 
'30" - 3. Negri , in 49 '18" 4/5 - 4. Valent i , in 
1» 2/5 - 5. Fo r r a ri, in 50 '13" 1/5 - 6. W e b e r , 
56'48" 4/5. 

1» Oateg. (fino a 1500 cmc.). — 1. P a r m a Gior-
su « Bianchi », in 58 '29" 1/5. 

iol nome di An ton io Ascari si è chiusa la p r i m a 
automobi l is t ica del la s tag ione . L a r ip resa 

questo sport commercia le che t an t i t r ionfi d iede 
'Italia pa rve os tacola ta dal suo inizio per cui 
saccesso consegui to oggi è s ignif icat ivo ed ha 
suo valore mora le e mater ia le . L a P a r m a Pog-

di Berceto, corsa in sal i ta (Km. 53), idea ta 
un gruppo di f e rven t i spor t iv i ha avuto , si 

ò dire-, un bel epilogo. Uomin i e macchine , 
asi ancora in a s se t to di guer ra , h a n n o r i spos to 
'aspettat iva e la v i t to r ia assolu ta del campione 
[la « F ia t » dice chiaro che la pross ima sta-
me r ivedrà alle p re se in lo t ta se r ra t a le nos t r e 
gliori fibre al vo lan te dei « proiet t i l i niecca-

» con i qua l i si sono r a g g i u n t e veloci tà ta-
sbalordit ive. Ascari , compiendo i l d u r o per-

o in 38'11" 1/5 ha s tab i l i to un nuovo rècord, 
po aver abbassa to t u t t i quel l i es is tent i d e t e n u t i 
suo tempo da Ceirano e da W a g n e r . 
Le al tre v i t tor ie da segnalare sono quel le di 
iregalli, l ' e l egan te sportman che t a n t e vol te an-
verammo nei « seguendo la corsa » che t r ionfò 
Ila quar ta categoria , dove r icord iamo ebb imo a 
¡¡strare il forfait d i Minola. Clerici Abele b a t t è 
;ti i concorrent i nel la seconda ca tegor ia s tabi-
ido un bel t empo e Conelli r imas to solo dei 
icorrenti inscr i t t i a l la « 6000 » compì il pe r -

a buona veloci tà . 

a X Milano-Modena per ciclisti. 
La decima Milano-Modena non ha avu to fisio-
mia d iversa dal le a l t r e che la p recede t t e ro , 
rchè il Penice, con il suo classico passo, non 
deciso la corsa. 

Le équipes e rano al comple to ; m a n c a v a n o sol-
ito Lucot t i , Cervi , F e r r a r i o e Ottonel l i . In to-

ta le 28 corridori p rese ro la pa r t enza alle o re 7,10. 
Nul la di notevole fino ai p r imi disl ivell i (oltre 
Voghera , ove Gi ra rdengo iniziò una vivace scher-
magl ia , che ebbe per r i su l t a to di fa r d i sg regare 
il g ruppo . Malgrado il for te ven to il campione 
i ta l iano t enne in scacco i suoi avversar i , dei qua l i 
solo Gremo, Suter , Brunero e Torr icel l i s eppero 
tenere la sua ruo ta sul la difficile sali ta. Belloni, 
a corto di lavoro, si r i t i rò a m e t à della sa l i ta e 
con lui Durando , San th ià e Vay. 

Il passaggio del Pen ice avvenne alle ore 11,15, 
ne l l ' o rd ine seguente : 1. Gi ra rdengo - 2. Su te r -
3. Gremo - 4. Azzini Giuseppe - 5. Brunero. I ri-
t a rda t a r i Sivocci e Canepar i , d is taccat i di d u e 
minu t i , si sono r icongiunt i p r i m a di Rivergaro . 

Dopo Piacenza la corsa precipi tò, nessuno avendo 
volu to impegnars i a fo r te a n d a t u r a . T r a P iacenza 
e Fiorenzuola d 'Arda , Calzolari u r tò cont ro u n 
carro e cadde, ferendosi g r a v e m e n t e al viso ; con 
lui si r i t i ra rono Corla i ta e Oliveri , m e n t r e gli 
a l t r i r i t a r d a t a r i Roncon. Pe t iva , Cerut t i , Agostoni , 
Poid, F e r r a r i Par ide , Schierano, Aimo, De Michel, 
potevano, t ra Rivergaro e San Donnino, r i agguan-
ta re il g ruppo di t es ta . 

La gara , salvo qualche b r e v e vola ta , si t ras -
formò poi in una passeggia ta tur i s t ica ed il 
g ruppo , for te di 17 corridori , po teva g iungere 
compat to a l l ' ippodromo di Modena. A l l ' e n t r a t a 
in p i s t a cadevano Poid, Schierano, Ci t te ra , Ron-
con, Fe r ra r i , Azzini G. e Canepar i , i qual i però 
po t evano subi to risalire in . macchina . I n t a n t o Gi-
ra rdengo , in tes ta , ha condot to ve locemente l 'ul-
t imo giro e, benché segui to da presso da Ago-
stoni e Su te r , r iusciva a d is taccare fac i lmente i 
concor ren t i con una, sp lendida volata . 

Ecco l ' o rd ine d ' a r r i vo : 
1. Gi ra rdengo Costante , di Novi L igure , alle 

ore 17,30'47" 1/4 - 2. Agostoni Ugo, a se t te mac-
chine - 3. Su te r Erminio , di Zur igo - 4. Sivocci, 
a una macchina . Seguono poi in gruppo, non 
ident i f ica t i e perciò a par i mer i to : Brunero, Ce-
ru t t i , D e Michel, Aimo B., Pe t iva , Torr icel l i , 
Gremo, a t recen to metr i , poi Azzini Giuseppe . 

l e Corse dei Cavalli a San Siro. 
Ecco i r i su l ta t i o t t e n u t i : 
Premio Lucernate (a vendere ) (L. 4000, me t r i 

2000): 1» F l o r i d o , 2° P r o f e t a ; 3» Ar is t ippo . Non 
piazzati Sifadda, Struzzo e Pr i l ide . U n a lunghezza; 
mezza lunghezza. Tota l izzatore 14,50, 9,50 e 23. 

Premio Val d'Intelvi (L. 5000, metr i 1000). 
A r r i v a n o : lo Reine S t a n a ; 2o Avel lano ; 3" F)y 
Away . Non piazzati Pero , F l e u r e t t e , Tóuvoie . 
Pa l e rme . Una lunghezza, una cor ta tes ta . To t a -
l izzatore 18, 7, 10, 8,50. 

Premio Dado (L.' 6000, metr i ' •, 
2° Astico ; 3o Rayko. Non piazzat i F lor indo , Me-S 
sola, Vodice. Mezza lunghezza, due lunghezze e 
mezzo. Total izz. 21,50,11 e 9. 

Premio Cerro (L. 5000, me t r i 1900) : 1° Novano ; 
2° S a l l y ; 3« Gainst>orough. Non piazzati F romel -
es, L a d y Rowejia, As tyage Smiftjbou'rg. Mezza 

lungh., q u a t t r o lunghezze. Total izz. 18,50 7,50 9,50-
Premio del Sempione (L. 50.QOQ, fmetl-i 2400) : -

1° La Colere di R. Oldaniga : > > Atciulaca di R . 
Besnate ; So Evermòre di Chtinire ; 4» U a v r é s a c I I 
di De Montel . Non piazzati Douro , Lesbo , Alcione. 
F i l ipp ino Lipp i e Pavóne . Ad u n b u o n - s e g n a l e i 
cavall i pa r tono t u t t i -in g ruppo guidat i da D o u r o ' 
che man t i ene la tes ta sino a l l ' u l t ima p iega ta . A 
ques to p u n t o Alcimaca si fa luce sorpassa D o u r o 
d is taccando il g ruppo . Quando i cavall i e n t r a n o 
nel la d n t t u r a L a Colóre ene rg i camen te c o n d o t t a 
da W o o d l a n d a t tacca Alcimaca e la b a t t e per 
mezza lunghezza. 3« E ' E w e r m o r e . Total izzatore 1 

106, 15,50, 26,50, 7,50. 
Premio Canonica (L. 5000, me t r i 900): 1» Da i sy 

Belle ; 2° Salcano ; 3« Rode. Non piazzati M a l v a -
gna j Brina, Patr iz ia , Cerbero, Mageddo e Cam-, 
pania. U n a lunghezza, due lunghezze. Totalizza-' ' 
tore 10, 6,50, 9 e 10,50.' 

Premio Boldinasco (L. 5000, me t r i 1400) : Arr i - ' 
vano 1° Magog ; 2" Cefisodote ; 3» Cook. Non 4 

piazzati Oppacchiasel la , F a r f a r è l l o , SUgana. Una" 
corta tes ta , t r e lunghezze. Tota l izzatóre 26, 50 ; 

10 e 9. 

Le Società Ginnastiche di Dalmazia 
ai Colleghi Fratell i ! 

- . O t i l i o ' . , ' • i f 
Quanto dolore e q u a n t a angoscia ih D a l m a z i a ! ! 
Chi vuole vedere come l ' a n i m a i ta l iana s app ia -

soffrire, venga in Dalmazia ! Zara, Sebenico, Spa-< 
la to la t e r r a aspr igna di S. Gi ro lamo e di N i c -
colò T o m m a s e o sono i m m e r s e ne l pianto, e gli 
occhi ars i dal le lagr ime di t u t t i noi si volgono 
ancora u n a vol ta verso di voi invocando a i u t o j 
Non è van to l ' a f fe rmare che da decenni i s i amo in 
ques ta d imen t i ca t a t r incea di o r ien te , vo ta t i pe r 
la v i ta e per la m o r t e a l l ' idea i t a l i ana ; a l l ' I t a l i a ; 
di Gar iba ld i e di Mazzini il nos t ro amore fu s e m -
pre d i spera to . 

L ' o r a che volge è ne ra per noi. T a n t o sacrificio," 
t an to dolore sa ranno s ta t i v a n i ? Antonio Baja-v 
mont i sa rà solo u n luminoso r icordo senza »ver 
lasciato un re taggio ai suoi ftgli 1 

Orsù f ra te l l i da t ec i a i u t o ! - P r e s t a t é e r la vostra^ 
opera di soccorso sp i r i tua le , appoggia tec i , p ropa-
gate la nos t ra idea : d i t e che v o g h a m o essere 
i t a l i a n i ? ! •-.,* 

Noi s iamo per poca ora so t to i f ' sò l e r èhe i 
nostri figli a lméno possano v ivere l iber i in una 
pa t r i a g r a n d e e degna . Essi ci bened i ranno , p e r c h è 
abb iamo avu to f ede e cuore . 

Col leghi, f ra te l l i , con t iamo sul vos t ro a iu to , y 
P e r t u t t e le Società Ginnas t iche di Da lmaz ia I 

la Direzione della Società Ginnas t ica « Zara » f 
Venceslao Perlini Vittorio Verban \ 

Pres iden t e . Segretar io . i 

í(k nuova produzione automobilistica italiana. — Vettura I ta la - Tipo 1919. Motore con valvole, 20-30 HP , messa in marcia e illuminazione elettrica. 
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E prima di tutto che in Inghilterra la quant i tà 
di petrolio disponibile è tale che dalla firma del-
l'armistizio al maggio scorso il prezzo di questo 
combustibile è disceso di 13 centesimi il litro. 
Come anche in Svizzera l ' importazione di petrolio 
è diminuita di 749 tonnellata e quella della ben-
zina è .aumentata di '2452 tonnellate. 

In secondo luogo che in tu t to il mondo — dato 
l 'aumento enorme che sopratutto si verifica dal 
consumo della benzina a causa dei trasporti au-
tomobilistici che la guerra ha spinto in prima 
linea come necessità imprescindibile per lo svi-
luppo commerciale e industriale — si sono ac-
centuati gli studi per trovare dei surrogati alla 
benzina. 

Vorremmo che le autorità competenti si inte-
ressassero dell ' importante problema e si cercasse 
di dare l ' impulso necessario a tal genere di studi 
chimici, incoraggiandoli con premi e con borse 
di studio all 'estero affinchè escano dal campo 
pret tamente scientifico e si applichino a quello 
pratico. 

In Germania, ad esempio, tali studi sono avviati 
da un pezzo e noi dobbiamo cercare di far tesoro 
anche delle esperienze tedesche. Ultimamente i 
signori Conatb e Gregor si sono preoccupati di 
sapere quale distanza si può percoirere con un 
litro di carburante e, da un'inchiesta fatta, sono 
risultate queste cifre : 

Carburante Percorso tatto con 1 litio 
Alcool puro Km. 5,80(1 
Petrolio puro » 5,400 
Benzo-Alcool a 85 % » 6 

» 80 °/o » 6,400 
» 7 5 % » 7 
» 6 6 % » 7,500 
» 50 % » 7,600 

Benzina » 8,500 

Il confronto è di grande interesse e le dedu-
zioni che se ne possono trarre , scrive VAuto In-
dustriale, sono assai incoraggianti per la ricerca 
dei surrogati ai quali noi italiani, che siamo com : 
pletamente t r ibutar i dell 'estero anche per questo 
genere di copsumo, dovremmo dedicarci con ar-
dore onde alleggerirci di quest 'al tro peso non 
lieve per la ricchezza nazionale. 

CHASSIS INDUSTRIALE g ISOTTA FRASCHINI „ TIPO 16 PER: 
ftUTQCABRQ^ORTAIA.ÜIlLEJ^^^ A. RIMORCHIO} " AUTO QMHIBUS j E J J i f l ^ T M ^ 

¡el Mondo Automobilistico 
Quel che si dice e si scrive. 

(9-19 ottobre prossimo) si sono incritte le se-
guenti Case i tal iane: Società Fiat di Torino -
Società Isotta Fraschini di Milano - Società Spa 
di Torino - Società Seat di Torino - Società 
Gnome e Rhone di Torino - Automobili Diat to 
di Torino - Rag. A. G. Rossi di Torino - Società 
Edoardo Bianchi di Milano. 

— Una delle conseguenze immediate dell 'ado-
zione della giornata di 8 ore di lavoro nelle offi-
cine metallurgiche sarà la produzione a grandi 
serie, il che dovrà portare inevitabilmente alle 
officine specializzate. 

Perciò i costruttori d'automobili dovranno ap-
portare radicali modificazioni alla loro industria, 
costruire come saranno a limitarsi alla costruzione 
dei soli organi principali, in quanto che le nuove 
condizioni ottenute dalle organizzazioni operaie 
non permetteranno loro di fabbricare magneti, 
carburatori ed altri apparecchi accessori. 

Difat t i non si può ammettere, ad esempio, che 
un apparecchio delicato ed importante qual è il 
carburatore, che richiede nella costruzione una 
minuziosa esattezza, possa essere cosi perfetto se 
non sia fabbricato a grandi serie col sistema del-
l'officina specializzata. 

E allora necessariamente avverrà che la ripar-
tizione specializzata del lavoro dovrà dare pro-
duzione più rapida e tecnicamente più perfetta, 
con beneficio dell ' industria e anche degli utenti 
per il conseguente ribasso del costo. 

L' incertezza dell 'avvenire circa i prezzi della 
benzina non è di piccolo danno al commercio di 
essa e al l ' industria automobilistica in particolare, 
con tu t to il monopolio governativo. 

Sappiamo quante e gravi difficoltà sono deri-
vate dalla guerra per la benzina, specialmente in 
rapporto alla provvisione necessaria al nostro 
consumo, e come, a causa della deficienza dei 
trasporti e della lungaggine della Conferenza della 
Pace a Versailles, la quale protrae la ripresa delle 
regolari relazioni commerciali fra paesi amici, 
nuovi alleati ed ex-nemici, non sia ancora possi-
bile stabilire una norma sicura, troppe essendo le 
eventuali tà che possono indurre a mutamenti . 

E perciò crediamo degne dell 'attenzione di chi 
di dovere alcune notizie s tret tamente collegate 
con la questione del carburante. 

11 ministro della guerra del Belgio indirà per 
prossimo anno un grande concorso di camions, 

»erto a veicoli di qualsiasi tonnellaggio. Il Te-
gumento sarà basato su quanto già si è fat to 
nove e si ispirerà ai bisogni dell 'esercito. Non 
Alitiamo che le nostre grandi Case fabbricatrici 
camions che hanno fat to così splendida prova 

irante la guerra vorranno dare la loro adesione 
tiguraro degnamente in queste gare interna-
t a l i del lavoro.. 
__ Il periodico belga Bicliesse Nationale di Bru-
ges, asserisce che fra breve dovrebbe verificarsi 
i fortissimo ribasso nei prezzi del caoutchouc 
relié le vastissime piantagioni Hellet stanno per 
sere tagliate ed asportate. 
Se avverrà questo ribasso nel prezzo del eaout-
oue, di conseguenza tut t i i manufat t i di gomma, 
ecialmente i copertoni per automobili, per mo-
cicli e biciclette, dovranno subire anche essi 
ia notevole diminuzione nei prezzi. 
— La Camera sindacale dell 'Automobile di Bar-
llona ha elaborato un programma che espleterà 
ir il maggio 1920 e che si compendia: 

a) in uu concorso internazionale di moto-
ltura; 

ii) in un grande concorso di veicoli indu-
riali su uu migliaio di km. al minimo, at traverso 
grandi centri spagnuoli di Madrid, Barcellona, 
lbao, ecc.; 

e) in un Salon dell 'Automobile. 
Le nostre industrie, siamo certi, non manche-
nno di figurarvi degnamente, tenendo mente 
e la Spagna, per la scarsezza delle sue ferrovie 
per la grande ricchezza cumulata nel periodo 
Ila neutralità, non potrà mancare di dare grande 
iluppo all 'automobilismo per mettere in valore 
preziose risorse del paese. Si ricordino i nostri 
struttoli che nelle presenti difficoltà del periodo 
assestamento ogni nuovo sbocco conquistato 
'estero ha una importanza incalcolabile. 
— Per il Salon del l 'Automobile di Parigi 



PEUGEOT 
CICLI - AUTOMOBILI 

CAMIONS - CATENE 
LA MARCA DI CRAN LUSSO 

Rappresentante generale per l'Italia: 

B i t t a e C . F I « P I C E L A 

C E S A R E P I C E N A 

T O R I N O - Corso Inghilterra, 17 - T O R I N O 

BINET 
I l m i g l i o r s e g m e n t o 

per motore a scoppio. 

GHISA SPECIALE 
Massima precisione. - Alto rendimento. 

Assortimento completo per pronta consegna presso 
l'Agenzia Generale per l'Italia: 

Ing. G. H. MRFFEI e C. 
TORINO - Via Sacchi, 28 - TORINO 
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RAPALLO 
IMPERIAL PÀLACE HOTEL 

Pos ta , Te legra fo e Stazione Santa Margher i ta 
CARLO GII IN DANI propr. 

Medesima Casa : Viareggio - IMPERIAL HOTEL 
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_ iTRE ¿f lPÙNl TlHIMNI _ 
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| GIRASOLE Noemif 
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LAFLEUR li 
d i A . G O R E T T A 

Uffici : Corso Regina Margherita, 125 - Telef. 
T O R I N O 

VETTURE DI RIMESSA 
RIMESSA: Corso R e g i n a M a r g h e r i t a , 125 - Telef . 1 * 

Stabilimento automobilistico 
RIMESSA: Corso Reg ina M a r g h e r i t a , 152 - Telef. 30« 

Battesimi - Sposalizi - Affittì mensili - Com-
binazioni settimanali e giornaliere- Carova' 
-Viaggi turìstici in Italia ed all'estero • Amo" 
lanza e Limousine per ammalati - Furgone 

VETTURE FIAT 
SERVIZI DI GRAN LUSSO 
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/felli7 prima corso automobilistica disputata in Jtalia 
dopo la guerra si registra una vittoria completa della 

FIAT 
I • I 
I /fella 3a gara parma-poggio di gerceto tutti 7 

"-il i f t e f k 

1 " records „ sono stati battuti da una 

% FIAT 
1 - ' , 
Ì Categoria (cilindrata fino a 4 5 0 0 cm.3) 

1° Ascari Antonio su FIAT in 38'11" U 

1° jfssoluio Ascari Antonio su FIAT 

che abbassa il " record „ di 2' 25" 
sul tempo stabilito nel 1914. 

! 
I 
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SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA 

Q i o . A N S A L P O * C . 
Capitale Sociale: L. 500 .000 .000 interamente versato. 

Sede legale: ROMA. 

Sede Amministrativa ed Industriale: GENOVA, 

> 

Aerop l a n o A n s a l d o i n v o l o . 

Stabilimenti : 
1 Stabilimento Meccanico. 
'2. Stabilimento per la costruzione di Locomotiye. 
3. Stabilimento1 per la costruzione delle Artiglierie. 
4. Stabilimento della Fiumara per Munizioni da Guerra. 
5. Stabilimento per la costruzione di Motori da Aviazione. 
6. Fonderia di Acciaio. 
7. Acciaierie Fabbriche Corazze. 
8. Stabilimento per la produzione dell'Ossigeno e dell'Idrogeno. 
9. Stabilimento termo-chimico (Tungsteno e Molibdeno). 

10. Nuovo Stabilimento per la costruzione delle Artiglierie. 
11. Stabilimento Elettrotecnico. 
12. Fonderie di Bronzo e di Alluminio. 
13. Stabilimento Metallurgico pelta. 
14. Officine per la costruzione di Motori a scoppio e combu-

stione interna. 
15. Cantiere Aeronautico N. 1. 

16. Cantiere Aeronautico N. 2. 
17. Cantiere Aeronautico N. 3 (già SIT). 
18. Cantiere, Aeronautico N. 4. 
19. Cantiere Aeronautico N. 5 (già P0MILI0). 
20. Fabbrica di tubi Ansaldo. 
21. Stabilimento per la fabbricazione di Bossoli d'Artiglieria. 
22. Cantiere Navale. 
23. Cantiere per Navi di legno. 
24. Proiettificio insaldo. 
25. Fonderia di ghisa. 
2(j. Officine allestimento navi. 
27. Stabilimento per lavorazione di Materiali refrattari. 
28. Cave e Fornaci. 
29. Miniere di Cogne. 
30. Stabilimento Elettrosiderurgicò Alti forni, Acciaierie» 

Laminatoi. 
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