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che si rispetta deve fare la 
cultura fisica da camera per 
acquistare forza, resistenza e 
sveltezza. Così v i n c e r à nei 
concorsi. 

OPUSCOLO GRATIS 

P r o f . Wehrhei m 
Le Trayas (Var) Francia 

AUTOMOBILI 
nuore e d'occasione da L. 2000 a 10.000. 
Camions, Omnibus nuovi e usati. Chie-
dere Untino n . 99. Garage STOttEIlO, 
55, Via Madama Cristina — TORINO 

SOCIETÀ MECCANICA ITALIANA TORINO 
« S M I T „ 

Anonima - Capitale interamente versato L. 3.000.000. 

Stabilimenti e Amministrazione - TORINO, Vìa Fréjus, 26. 
Sede Soc ia le in ROMA - Via Mercede, 39. 

T e l e g r a m m i : M E C A W I T A I j - T o r i n o . 

Serie completa " SMIT „ per cicli 
Rappresentante per la vendita esclusiva: 

WEISS & STABIL1NI - Vi . Settembrini, 9 - MILANO 

V o i , s i , v o i 
se dovete comperare articoli ed abbigliamenti sportivi 

d'ogni genere 

RICORDATEVI CHE 
la Fo rn i t r i ce delle principali SocieLà sportive, dei Clubs 

e dei Campi Sporlivi MiliLari, è la Ditta 

BOSCO &. MARRA • Torino • X Ì L ^ d l 
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DOMENICO FILOGAMO - Torino - via dei Mine, 24. 
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DURATA 

COMFORT 

Autocarr i G. M. C. (Tipo Soller) per portate utili 
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SPORT ROMANO. 
vincitori. 

La gara di marcia a squadre dell ' Italia Sportiva. — A s in is t ra : La partenza dei concorrenti da Porta Pia. A destra : L'arrivo dei 
(Fot. R. Del Papa - lastre Cappelli - Roma). 

Lo Sport della Capitale. Ambrosini vince la*XX Settembre. 
I Indetto dall'Italia Sportiva ha a v u t o luogo u n a 
lara di marc ia a squad re . 
1 Delle 37 squadre inscr i t te , 13 sono e n t r a t e in 
limpetizione e p rec i s amen te 4 di società spor t ive 
K. S. Cristoforo Colombo, S. S. P r o Roma, S. S. 
[revi, S. S. Vi t tor ia) e 9 mil i ta r i di cui 8 d e l l ' l l " 
lersaglieri, di s tanza ad Ancona, ed u n a dell '84° 
lanteria F i renze . 
1 L'esiguità del n u m e r o del le squadre pa r t ec ipan t i 
|an ha tol to però nu l l a de l l ' i n te resse alla ga ra e 

, lotta per il p r ima to assoluto e per la conquis ta 
bile piazze secondar ie è s t a t a q u a n t o mai passio-
Jante e p r o t r a t t a sin negli u l t imi chi lometr i . 
Ili glorioso 11» Bersagl ier i ha vinto , ha s t r av in to 
I noi r i teniamo che anche con u n a ga ra p iù a p e r t a 
llie i baldi campioni di f an t e r i a scel ta cercarono) 
lsi sarebbero s ta t i s e m p r e i g r and i t r ionfa to r i 
pila giornata. 

lì" Bersaglieri II ( se rg . Cutellè, serg. Pesca -
, cap.: Palazzi, be r s . Capriulo, Gil ibert i , Balle-

hi) in ore 2 ,20 , 9" . 2° 8. S. Pro-Boma (Del Sole-
larcucci, Belardi , Tadde i , T a b a r a n i ) in 2,20'45". 
1 11" Bersaglieri I ( ten. Sbicego, t e n . Rocca, ca-
brale Galeot t i , bers . Germi , Sciarappa, Viberbi ) 

• 2,21'25". 4» 11" Bersaglier i I I I (bers . La t in i , 
pno, Martini , Rosa, Zecca, P ru i t i ) in 2,24'40". 5" 

Bersaglieri I V (cap. magg . Cat taruzza , capo-
i Gatto, bers . Vigl iando, Berti, Gabusi , Del la 

cchia) in 2,26'13". 6° 11» Bersagl ier i V I I (serg. 
Ingnoni, cap. magg. Taba r ro , Imo, Calabrese , 
[ a d o n i cap. Polia) in 2,27'5". 7» S. S. T rev i (So-
l a n z i , Migliorini, Di Santo , Cirigioni, Lanzi , Zan-

in 2,31'50". 8° 11» Bersaglier i V I (ten. Ce-
fi] cap. Miotto, Palazzesi , bers . Gallo, Giul iano, 
Impupi) in 2,32'25". 9» 11» Bersagl ier i V (ten. 
nanchini, Scolaro, Ughi , Maniscalco, s. t en . Blan-

Bottini) in 2,33'. 10« 11° Bersaglier i V I I 
|p. Simonett i , Saino, bers . Gaze, Vignoni , To-
pini, Oreggio) in 2,34'. 11" 84° F a n t e r i a (cap. 

sold. Vergot t in i , Armel l in , Fadon i , De l le 
Me, cap. Casi) in 2,35 '15". 
Ritirate le squadre del la S. S. Cris toforo Co-
Pbo e della S. S. Vi t to r i a . 

I " L A F L E U R 
d i A . G O R E T T A 

Vtfìch Corso Regina Margherita, 125 - Telef. 7-26 
TORINO 

V E T T U R E DI R I M E S S A 
[MESSA: Corso Regina Margherita, 125 - Telef. 7-26 

S t a b i l i m e n t o a u t o m o b i l i s t i c o 
MESSA: Corso Regina Margherita, 152 - Telef. 30-45 

Attesimi - Sposalizi - Affìtti mensili - Com-
"a*ioni settimanali e giornaliere - Carovane 

I M laXgi turistici in Italia ed all'estero - Ambu 
l a e Limousine per ammalati - Furgoncini 

VETTURE FIAT 
SERVIZI DI GRAN LUSSO 

In ques ta gara inde t ta d a l l ' U n i o n e Spor t iva Bar-
r iera d i Nizza, a r r i v a r o n o : 

1° Ambrosini Ernesto, al le 5,46'43", dello « S.C. 
T o r i n o » . 2» Arr i Valer io , al le 5 ,47 '47" , del l ' « U. 
S. Barr ie ra di Nizza ». 3» Robino e Silet to, l iberi , 
al le 5,48'2". 5° Borgia Giuseppe, lib., al le 5,48'42". 
6» Omodei Giacomo, dell'<< U . S . Barr . di Nizza», 
alle 5 ,49 '2" . 7° Boget to Giuseppe , id., a in terva l l i . 
8° P r e g n o Giuseppe , id., id . 9° Cobianchi Giuseppe, 
« L a P i e m o n t e ». 10° P e n n a Giuseppe, del 2" Genio. 
11° Dor ia Cesare, C. 0 . F . 12» Garcia Celest ino, id. 
13» Tag l i an i Arr igo, del « S. C. To r ino ». 14» Aste-
g iano Silvestro, « S. C. Vi t tor ia ». 15° Scambini 
I ta lo . 16» Gondini L . 17" Bertol ino G. B. 18° Pe-
roLti Sant i . 19° P e d o n Ugo. 20» Lug i sano . 21° Gino 
U m b e r t o . Al t r i in t e m p o mass imo. 

L a g r a n d e medagl ia d ' o r o di S. M. il Re è s t a t a 
a s segna ta a l l '« U. S. Bar r ie ra di Nizza » con i t r e 
megl io classificati . 

L a medagl ia d ' a r g e n t o del Minis te ro del la ma-
r ina è s t a t a a s segna ta a l lo « S. C. T o r i n o » con il 
p r imo a r r iva to E r n e s t o Ambros in i . 

La caccia ai records 
al Velodromo del Sempione. 
I l 24 S e t t e m b r e , al Velodromo del Sempione, 

Gi ra rdengo ha t e n t a t o di b a t t e r e il rècord mon-
dia le del le sei ore, d e t e n u t o da G a e t a n o Belloni, 
con k m . 217,232 m. P a r t i t o al le 12,31 assai velo-
cemente , il campione i ta l iano ha coper to nel la 
mezz 'ora k m . 19,749; ne l l ' o ra k m . 38,858; ne l l ' o ra 
e mezza k m . 57,730; ne l le due ore k m . 75,753. Gi-
r a rdengo h a r inunz ia to al t e n t a t i v o dopo 2 ore 
11 '22" , dopo ave r cope r to k m . 82,065. 

D u r a n t e la giornata , Mori ha s tab i l i to il rècord 
i t a l i ano su m. 333,33 in 25" 2[5. 

Bergamini t en tò poscia di ba t t e r lo , m a non r iuscì 
a copr i re la d i s tanza che in 2 5 " 3[5. 

P i a n i si a t t accò poscia a quel lo del ch i lometro 
lancia to , che coprì in l ' I O " m a n c a n d o di pochis-
simo al rècord a t t ua l e di l ' 9 " 4[5. 

Inf ine , Minore t t i t e n t ò il rècord de l l ' o ra , ma si 
a r r e se dopo 14 '36" 2[5, m e n t r e a v e v a coper to chi-
lome t r i 9,849. 

• • BICICLETTE 
MOTOCICLI 4<a HP 

Motocarrozzette 8-10 HP 
Motofurgoncini 8-10 HP 

m i n i A B Stabilimenti in 
Pneus I f U l f b U r Trada te (Como) 

Rappresentante per le provinole di Torino e 
Cuneo Signor « E B L O € I i E M E N T E -
Corso Regina Margher i ta , n. 153, T o r i n o 

La Coppa Schneider 
all'aviatore fanello. 

L ' A e r e o Club Reale di L o n d r a ha r accomanda to 
alla Federaz ione aerea in te rnaz iona le di a s segnare 
la Coppa Schne ider de l la r ecen te corsa di Bour-
n e m o u t h a l l ' av ia to re i ta l iano Jane l lo . H a pu re de-
l ibera to di offr i re un premio di 500 s ter l ine e u n 
t rofeo del valore di 100 s ter l ine pe r la corsa d i 
id rovo lan t i che avrà luogo ne l l ' u l t ima s e t t imana 
del p ross imo o t tobre . L e condizioni s a r a n n o ana-
loghe a que l le fissate pe r la Coppa Schne ider , ec-
ce t to che gli id rovolan t i dovranno a m a r r a r e dopo 
u n comple to percorso di 200 migl ia mar ine . E ' 
g iun to in volo da A m s t e r d a m un t r ip l ano con 4 
passegger i ed ha preso t e r r a n e l l ' a e r o d r o m o d i 
L o n d r a , dopo un felice viaggio senza scaio. 

Uiani vince il Campionato Piemontese di marcia. 
Organizzato dalla Società spor t iva « Forza e Spe-

ranza », si è d i spu ta to domenica il Campiona to 
p i emon tese di marcia . L a pioggia non ha favor i to 
la r i un ione ed ha f a t t o d i spu ta re la p r o v a da pa -
recchi concor ren t i . I l percorso di 10 Km., con par -
tenza ed ar r ivo in corso Novara , di f r o n t e al la 
sede del la Società organizzat r ice , c o m p r e n d e v a 
u n t r a t t o dello s t r adone di Milano fino al b iv io 
d i L e y n ì . Alle 8,30 v e n n e da t a la p a r t e n z a a i 
18 marc ia to r i pa r t ec ipan t i alla p rova . Sin da l l ' in i -
zio la lo t t a si circoscrive f ra U r a n i e Solaro che 
precedono staccat i dal g ruppo . A circa m e t à per -
corso Soiaro si r i t i ra ed Urani p rocede v i t tor ioso 
verso il t r a g u a r d o che passa alle 9,18, i m p i e g a n d o 
48' a pe rco r re re i 10 K m . La lo t t a pe r il s econdo 
posto f u vivaciss ima t r a P io le t t i e Riccardi , che 
sul t r a g u a r d o riesci a b a t t e r e il fo r t e compe t i to re . 
Ecco l ' o r d i n e d ' a r r i v o : 1. Uran i . - 2 . P io le t t i . -
3. Riccardi ( tu t t i e t re del la « Forza e Speranza »). 
- 4. Ni t io . - 5, 6, 7 par i mer i to , Aymo, Bàrbisio, 
Rocci. - 8. Pr ipeschi . - 9. Gall ina. - 10. Pacchie -
ro t t i . 

Camere d'aria 

SPIQiv. 
per velo ed auto. 

Le migliori e le più convenienti 
In vendita 

presso i primari Negozianti e Garages. 



I Pneumatici 
che vinsero tutte le 

principal i corse dilettanti. 

Anche gli aeroplani impareranno ad atterra 
senza vedere ; sa ranno diret t i dalla telegrafi' 
senza fili, dai segnali da te r ra , da razzi e da ìiaf 
Ioni f renat i . ^ 

Credo ai saccessi del l 'aeronave e dell'aeroplan 
ciascuno avrà il suo impiego speciale. In q a e g 5 
momento le macchine aeree hanno tu t t e un prezz',' 
t roppo elevato per poter essere utili commerciai0 

mente . Ma si a r r iverà a tipi semplici e a buon 
mercato, facili a montare e a smontare e sopra 
tu t to eseguibili in serie. E ' questo il segreto del 
successo ». 

Il giorno in cui l ' ingegnere americano teneva 
questo discorso, il capitano Benn diceva alla Ca-
mera dei Comuni che occorreva assolutamente 
creare un Ministero del l 'ar ia per sopprimere tutte 
le gelosie f ra i diversi servizi della Marina e 
della Guerra e assicurare l ' un i t à di direzione «I 
di controllo senza cui non vi può essere vei. 
progresso : 

« Oso dire che è una follia spendere soma, 
enormi in un arnese di guerra che è stato ut 
f iasco: parlo degli Zeppelin ; sono macchine senz, 
valore mil i tare in causa delle loro dimensioni 
gigantesche e della loro vulnerabil i tà . Ma se ri 
met t iamo dal pun to di vista commerciale è tutti 
a l t ra cosa! Questo dirigibile è superiore all'aero 
plano per molte ragioni : ha più stabilità, pni, 
fermarsi , può cambiare velocità; in caso di cai 
t ivo tempo trova sempre la sua s t rada. Ha dun-
que un bel l ' avvenire commerciale. Quandi, sarà 
più forte por terà una ingente quan t i t à di tele-
grafìa, . senza, fili, di carte, di s t rument i d'osserva-
zione e di direzione. E ' il dirigibile che ci per-
met te rà di conoscere le condizioni meteorologiche. 

Le indicazioni su l l ' a tmosfera a differenti altezz» 
e in t u t t e le regioni del pianeta, una volta een 
tral izzate e s tudia te per parecchi anni ci rende 
ranno veramente padroni del l 'ar ia . Questa necw-
sità di esplorare le s t rade del l 'ar ia è una delle 
ragioni che mil i tano in favore di un Ministero 
del l 'ar ia ». 

L ' Inghi l t e r ra non ignora che a l t re nazioni le 
d i sputeranno l ' impero dell 'ar ia ; ma ora ogni in-
glese ben sa che la supremazia mar i t t ima non 
servi rebbe a nulla se non fosse completa ta dalla 
supremazia aerea. L ' Inghi l t e r ra ha già su tu t t e le 
a l t re nazioni la superiori tà acquisi ta mediante le 
sue stazioni terres t r i che le segnano e le assicu-
rano le vie aeree, l ' E g i t t o , il Capo, Colombo, 
Persh (in Australia), Pernambuco . 

Il mappamondo segna l 'Egi t to come il paese 
dove dovrà fondarsi, in un avvenire immediato, 
la più g rande stazióne aerea del l 'universo. Dal 
Cairo par tono linee natura l i verso i cinque con-
tinenti . E ' forse ne l l ' a r ia che finalmente si rea-
lizzerà il sogno di Napoleone di assicurare, vicino 
alle Piramidi , la conquista del mondo? 

Le ul t ime ricerche hanno dimostra to che nelle 
la t i tudini austral i vi è una corrente d ' a r ia quasi 
cont inua che porta verso l 'ovest . In grazia di 
questa corrente si spera di stabil ire un regolare 
circuito d 'aeronavi f ra il Capo, l 'Aus t ra l ia e l 'Ame-
rica del Sud. 

M. I. G. Dillon, presidente della Corporazione 
degli ingegneri aerei di New York, si t rova in 
ques to momento a Londra per occuparsi dello 
svi luppo commerciale dell 'aeronavigazione. In un 
discorso t enu to il 24 luglio egli disse : « In Ame-
rica, noi siamo molto ott imisti r iguardo a l l ' avve-
nire dell 'aviazione commerciale. Noi ci vogliamo 
mantenere alla tes ta . Studiamo il mezzo più pra-
tico per a t tua re un servizio regolare f ra New 
York e Chicago. La distanza è di 900 miglia. Si 
guadagnerebbe un giorno intero sulla via t e r -
res t re . Si s tudia anche il percorso New York San 
Francisco. 

Noi abbiamo un'organizzazione completa e in-
t e ramen te pr iva ta che ricerca le cause di ogni 
incidente aereo capi ta to agli Stati Unit i . Ten iamo 
delle esat t iss ime stat is t iche per le compagnie di 
assicurazioni. 

I nostr i costrut tor i non hanno bisogno di sov-
venzioni dal Governo. Noi t roviamo denaro suffi-
ciente per t u t t e le nos t re imprese ; ma ciò che 
noi chiederemo al Governo — ed esso vi accon-

11 B B Fiat, 600-700 HP, giunge a Londra sotto Valile guida di un tenente aviatore. 

Gli inglesi per la supremazia dell'aria 

sent i rà senza dubbio — è di fondare iii ogni 
paese delle stazioni meteorologiche. La naviga-
zione aerea non deve temere più le condizioni 
atmosferiche di quello che le t emano le ferrovie 
o i piroscafi. Il gran nemico: la nebb ia? ci si ele-
verà al di sopra. 

F in qui si t r a t t a , è vero, solo di discorsi, mai 
nostr i alleati d 'o l t re Manica sono gente pratica,« 
alle parole hanno già fat to seguire i fatti. Per 
noi il dominio de l l ' a r ia è una f rase retorica, e 
per quan to siamo s ta t i i pr imi a pronunciarla e 
ad Raffermarne! l ' importanza, retorica resta por 

Il B E Fiat, 600-700 HP, che ha formato Vammirazione degli inglesi, ppeo prima Wella partenza per Amstf^ 
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troppo sebbene avess imo i mezzi per t r a d u r l a in 
atto. Gli inglesi invece ne hanno sub i to comin-
ciato l ' a t tuaz ione e nel modo più spiccio e riso-
lato senza g u a r d a r in faccia a nessnnoi 

Il giorno 25 agosto h a n n o senz 'a l t ro i naugu ra to 
il servizio aereo quot id iano t r a Londra e Par ig i 
e Parigi e Londra . 

La più b rusca sorpresa è -stata per i f rances i 
che non se l ' a spe t t avano e che a q u a n t o pa re 
sono r imast i un po ' male . 

Con una cer ta mal inconia in fa t t i , r eg i s t r ando 
l 'avvenuta inaugurazione , i giornali f rances i ricor-
dano che nello scorso febbra io la Casa H e n r y 
Farman p re sen tò un p roge t to per un servizio 
aereo f ra Par ig i e L o n d r a e viceversa, ma l ' I n -
ghilterra oppose il ve to più categorico. 

Altre difficoltà fu rono poi opposte ad a l t r e con-
simili domande e ancor u l t i m a m e n t e dopo la f i rma 
della pace a Versai l les , l ' I n g h i l t e r r a fece sape re 
che le relazioni in te rnaz iona l i non e rano ancor 
libere e che non si accordava l 'accesso in Inghi l -
terra che agli aeroplani mi l i ta r i . 

Ed ecco che d ' u n t r a t t o , t u t t o si d iment ica , e 
in 24 ore si dec re ta che le relazioni ae ree t r a 
Francia e Ingh i l t e r r a sono d i v e n u t e libere. . . e 
48 ore dopo il p r imo servizio aereo, di marca in-
glese, t ra L o n d r a e Pa r ig i e Pa r ig i e L o n d r a 
entra in funzione. 

Il B R Fiat, H F , è giunto ad Amsterdam ed, è stato esposto a quella Mostra Aeronautica. 

L ' i n a u g u r a z i o n e di un ta le i m p o r t a n t e servizio 
si è c o m p i u t a senza cer imonie solenni. I t r e ap-
parecchi inglesi par t i t i da l l ' a e rod romo londinese 
di Houns low non t r a s p o r t a v a n o che giornal is t i 
inglesi e amer icani . 

Il p r imo un aeroplano di r i serva d e l l ' ^ i r e o at-
t e r rò alle 11.25 al Bourget con un passeggiero. 

Il secondo un HanMey Page con 10 giornal is t i 

g iunse alle 14. Il terzo u n D. TI. con 4 passeg-
geri p a r t i t o alle 13 da L o n d r a g iunse al Bourge t 
alle 15,25. 

P e r il r i to rno il D. E. pa r t ì al le 12,30 e VHandlev 
Page al le 16. 

Non vi e rano a l l ' i naugu raz ione nè personaggi 
ufficiali, nè sport ivi , solo giornal is t i e fotografi , 
meccanici e un doganiere . 

CHASSIS INDUSTRIALE " SSOTTA FRASCHINI „ TIPO 16 P E R : 

^ .A l iMSMo l - JUTQ-(M JBUS (2$ PERSONE SEDUTE, OLTRE A I PERSONALE DI S E V I Z I O E W G U 



IL T A C C O DI V E R A G O M M A 

DORANDO 

VITI E BULLONI TORNITI PEZZI 

SAGOMATI RICAVATI DALLA 

BARRA- DECOLLETAGE 

SEGMENTI 
E L A S T I C I P E R 

M O T O R I A SCOPPIO 

V A P O R E E C C . 

O F F ! MECC' 

I 5 0 L A B E L L 
S O C t A N O ? C A P . 1 5 0 0 . 0 0 0 

M I L A M O
 RMMI V , R F.CRVRLLOTTI N° 5 OFF. - FT.BE LLFÌ PERG0LFTN°9 „ 7217 

E il migliore. 
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• » I lente skifista, già dimostrate colle vi t torie di 
Torino e di Trieste, vincendo i due campionat i 
in skiff senior e junior. 

Fummo lieti di vedere a questa r iunione una 
rappresentanza torinese più numerosa di quelle 
a cui eravamo ormai avvezzi. Pu r t roppo però gli 
sforzi dei torinesi non furono coronati da suc-
cesso, per quanto gli equipaggi di Torino fossero 
assai quotat i e molto elogiati pel loro stile. 

Un 'o t t ima gara fece 1'« Armida » nel qua t t ro 
senior contro il formidale armo della « Bucintoro», 
il quale riusciva a distaccarsi dagli avversar i sol-
tan to per quat t ro quint i di secondo. 

L 'o t to senior dell '« Armida » invece, per quanto 
sia giunto in gruppo con « Bucintoro » e « Lar io » 
(distaccati tu t t i dal vertiginoso equipaggio di Ca-
podistria) non ha fa t to la gara che tut t i preconiz-
zavano. 

Il qua t t ro della « Cerea » nella gara senior fece 
una regata infelicissima, giungendo sesto ; nel la 
successiva giornata volle però rifarsi g iungendo 
ott imo secondo nella gara junior, r iducendo, con 
un prolungato serrate, a qua t t ro quinti di secondo 
il distacco precedentemente avuto dai júniores 
della « Lar io ». 

I qua t t ro giovani vogatori della « Caprera », 
sui quali, dopo la vi t tor ia di Pavia, si nut r ivano 
grandi speranze, non furono mai nei gruppi di 
testa. 

In ogni modo fu un bene che i torinesi abbiano 
abbandonato il consueto assenteismo, anche se 
l'esito non fu t roppo l ie to ; sol tanto dal confronto 
coi migliori si può aver norma pel nostro miglio-
ramento fu turo . V. à. O. 

ABBONATEVI ALLA STAMPA SPORTIVA 
I Campionati Italiani di Canottaggio sul Lago di Lecco. — 

la vittoria nella Coppa Regina Elena. 
La Società Ginnastica Triestina dopo 

(Fot. Argus - lastre Tensi). 

Dopo sei anni di interval lo (e quale interval lo!) 
il E. fiowing Club I ta l iano ha nuovamente ban-
dita la massima competizione dei nostr i canot-
tieri, che, sapientemente e munif icentemente or-
ganizzata dalla Società Canottieri Lecco, si è 
svolta nei giorni 20, 21 e 22 con pieno successo. 

La piccola città industr ia le ha r ivis to il gaio e 
pittoresco spettacolo dei campionat i : l 'affol la-
mento nei caffè e negli alberghi, ove riusciva dif-
ficili' satollarsi e t rovar alloggio ; la vivace nota 
delle divise di venticinque Società diverse parte-
cipanti alle ga re ; le snelle imbarcazioni solcanti 
in ogni senso il lago per gli ul t imi percorsi di 
prova, sotto la vigilanza di mille binoccoli pun-
tai) avidamente per scrutare le qual i tà ed i di-
fetti di amici ed avversar i ; poi le giornate di 
gara, ove la folla convenuta da ci t tà lontane e 
da ìaesi vicini si assiepa ansiosa e f remente nelle 
tribune, sulle rive, sulle imbarcazioni grosse e 
piccole e segue t rep idan te lo sforzo dei competi-
tori e t r ibu ta l ' a rden te e clamoroso plauso ai vit-
toriosi. 

Ma in quest 'anno, quasi ad espr imere ed a com-
pletare la gioia dei canott ieri i ta l iani di r i t rovars i 
dopo così lungo distacco, c 'era nel l 'a r ia come una 
vibrazione nuova ed elet tr izzante di patr iot t ismo, 
data dalla partecipazione delle Società delle t e r re 
redente. Mancavano forzatamente , è vero, 1'« Eneo » 
di Piume e la « Diadora » di Zara, ma erano pre-
denti la « Forza e Valore » di Parenzo. la « Li-
«ertas » di Capodistria e la « Società Ginnastica 
triestina », e la presenza di questi fratell i final-
mente r iuni t i parve l 'affermazione più vera e p iù 
integra della vi t toria, per la quale il canottaggio 
"aliano diede il fiore dei suoi figli. 0 spiri t i 
»agni di Sinigaglia, di Mariani, di Brunialti , di 
Cappelli e di cento altri canott ieri caduti per la 
Patria, non eravate forse voi che aleggiavate nel 
wl cielo di Lecco, por tando nel l 'animo degli in-
tervenuti una nota di più alta e subl ime ideal i tà? 

«la lasciamo i ricordi tristi , per quan to gloriosi, 
» riprendiamo il nostro compito per fare anzi tu t to 
® constatazione che le nuove Società en t ra te a 

par te della famiglia del Rowing hanno por-
nelle gare un esemplare spiri to di combatt i-

la , degno di ogni encomio. 
primato, come numero di vit torie, r imase an-

J r̂a alla vecchia e gloriosa « Bucintoro », vinci-
®ice nel quat t ro senior, nel due senior e nella 
?neta senior, ma come impor tanza di gare dob-
'?mo segnalare la « Liber tas » di Capodistria 
«onfatrice nel tipo l ibero ad ot to vogatori, e la 
società Ginnastica Tr ies t ina » vincitrice in yole 
mare ad otto vogatori. Ad esse segue la « Forza 
valore » di Parenzo che vinse il campionato in 

yoi< a qua t t ro junior. 

Come si vede, 
il nuovo ele-
mento en t ra to 
in campo è tut-
t ' a l t ro che tra-
scurabile e ne-
gli ann i ventu-
ri, quando ogni 
cosa sia stabil-
mente sistema-
ta, b i s o g n e r à 
a t tenders i sor-
prese maggiori . 

Scarsissima la 
r appresen tanza 
dei milanesi, so-
lo in pa r t e giu-
stificabile pel 
trasloco delle 
aedi ; in ogni 
modo la « Mi-
lano» t rovò mo-
do di aggiudi-
carsi il cam-
pionato di dou-
blé scull, inflig-
gendo una scon-
fitta al nuovo 
campione d ' I ta -
lia per lo s k i f f . 

Meno buona 
del solito la rap-
p r e s e n t a n z a 

della « Lar io », 
affidata essen-
zialmente a gio-
vani e lementi , 
essendosi ora-
mai r i t i ra t i tu t t i 
i vecchi e glo-
riosi vogatori 
che cedono il 
passo alla gio-
vinezza incal-
zante. La « La-
rio » fu però 
vittoriosa nel 
quat t ro junior, 
d o p o v i v a c e 
lotta colla « Ce-
rea ». 

Nino Castelli 
della « Canot-
tieri L e c c o » 
confermò le sne 
doti di eccel-

L'imbarcazione vincitrice della Coppa Regina Elena mentre taglia il traguardo. 
(Fot. Argus - lastre Tensi).» 
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vallo por ta sul dorso, sotto la sella. Il t u t to vien 
pesato accuratamente insieme col fant ino, col 
morso, le redini, le staffe, e perfino il f rus t ino , 
così pr ima della corsa come a corsa finita. 

E ' difficile dis t inguere alle corse l 'as tuzia dal la 
frode. Anzitntto, nessuno può obbligare il proprie-
tario a fornire al pubblico informazioni in torno al 
suo cavallo, alle probabil i tà che esso ha di vin-
cere, a una indisposizione sopravvenutagl i improv-
visamente la vigilia o l a mat t ina .de l giorno della 
corsa. Il desiderio più vivo di ogni propr ie tar io , 
anche del più onesto e scrupoloso, è quello di 
avere nella sua scuderia un puledro o una puledra 
di una velocità eccezionale, e di essere egli solo, 
insieme col f renatore e col fantino, a conoscere 
questa qualità, per vincere una corsa impor tan te 
contro la generale aspettazione. Questo coup è ab-
bastanza raro perchè è difficile t renare un cavallo 
in un luogo assolutamente deserto, lontano da 
ogni sguardo indiscreto. 

Un articolo del regolamento del Jockey Club 
suona così : « E ' proibito prender par te a una corsa 
senza avere l ' intenzione di vincere». Questo ar-
ticolo, però, è violato abbastanza spesso. Più di 
un proprietar io p i ^ a la tassa di iscrizione a una 
corsa senza avere la più piccola fiducia nel suo 
cavàllo, lo fa correre parecchie volte senza aver 
l ' intenzione di vincere, poi accorgendosi che il 
cavallo fa progressi, lo ri t i ra per un certo tempo 
da tu t te le corse e cont inua a t renar lo finche lo 
presenta a una corsa importante , nella quale il 
cavallo vince in mezzo alla sorpresa generale. Un 
cavallo così presentato si chiama, in termine spor-
tivo, un « vitello ». E' s t rano vedere con qual ra-
pidi tà questo « vitello » d iventa quello che chia-
masi « u n cavallo bene in fo rma» , giacché spesso 
il pubblico non si accorge di questo cambiamento 
se non pochi minut i pr ima della corsa, grazie a 
qualche indiscrezione. Quando capi ta una di queste 
sorprese, il pubblico peusa di solito che il cavallo 
nelle corse precedenti è stato « t i r a t o » , cioè trat- ; 
t enuto dal fan t ino : ma in tal caso il pubblico si 
inganna; il cavallo non era abbastanza preparato. 

Le Corse dei Cavalli 

La riunione Ippica Militare a Gallarate. La Gara 9 Km. — Il vincitore 
rientra. Allargata, montata dal Ten. Albertazzi. 

(Fot. Strazza - lastre Cappelli). 

Il cavallo da corsa di oggidì è un animale che 
forma una razza a sè, f r u t t o di accurata selezione. 
La razza dei cavalli da corsa, de t t a di puro san-
ine. risale alle razze araba e tu rca ; in Inghi l ter ra 
tutti i cavalli puro sangue r ipetono la loro origine 
d;i tre stalloni orientali che furono importa t i in 
Inghilterra alla fine del secolo XVI I . 

]1 cavallo da corsa è un animale il quale non 
ha che muscoli e ossa, senza alcuna par te grassa 
0l,e possa appesant ir lo ; dopo essere stato fino a 

spesso dei salari fissi considerevoli, più un t an to 
per cento sui premi vinti dai loro all ievi; i tre-
nator i pubblici hanno delle tariffe fisse; alcuni di 
essi educano contemporaneamente fino a cento 
cavalli. 

Il Jockey-Club rilascia ai fantini , i quali hanno 
compiuto con successo il loro tirocinio, delle li-
cenze in forza delle quali possono prender pa r t e a 
tut te le corse, senza speciale autorizzazione. La 
licenza a valore per un anno. Una dozzina di fan-

tini, che sono giunt i a 
una certa r iputazione, 
vengono occupati con 
contra t to nelle grandi 
scuderie e non possono 
montare altri cavalli, 
s a l v o l 'autorizzazione 
del loro padrone ; sono 
pagati di solito molto 
bene. Pe r i fant ini li-
beri, ossia non stipen-
diati da una scuderia, 
il compenso per una 
corsa è abi tua lmente di 
200 franchi se il ca-
vallo vince, di 100 se 
non vince ; in generale 
tu t t i i fantini hanno, 
di solito, un tan to per 
cento sul premio in caso 
di vincita, oppure una 
gratificazione. 

La carriera dei fant ini 
è breve, eccet tuato il 
caso di individui di una 
costituzione fisica affatto 
part icolare ; per le corse 
piane, i fantini si riti-

luindici o diciassette mesi in l iber tà su vaste pra-
ene, viene sottomesso a una speciale educazione, 
i un regime severo, paragonabi le a quello dei ci-
listi e dei ginnasti che si s tanno t renando. Il 
irezzo mensile del man ten imen to di un cavallo 
la eorsa può calcolarsi nel modo seguen te : 
Nutrimento a 3 fr . al giorno . . f ranchi 90 
Jomo per custodire l ' an imale » 70 
•gione stalla e i l luminazione » 40 

¡ggetti di selleria . . . . » 20 
limo garzone » 15 

ipese diverse » 25 

Totale . . f ranchi 260 
Non sono comprese in questo conto, il quale è 

'Uenuato anziché esagerato, le spese per i viaggi 
111 animale, quelle di mascalcìa, le visite del ve-
binario e le spese di viaggio del proprietar io per 
.^curarsi delle cure di cui il cavallo è oggetto. Il 

Giorgio Ledat , proprietar io d ' una scuderia che 
riportato grandi vit torie, sopra t tu t to nelle corse 
1 ostacoli, dà come totale generale per ciascun 

una spesa di 7000 f ranchi al l 'anno. 
( entraineurs — così si chiamano le persone 
16 ai incaricano della educazione del cavallo da 
'sa —- formano due categor ie : quelli privat i , 
'['jmdiati da un proprietario, e quelli pubblici , i 
a 'i tengono i cavalli a pensione. I privat i hanno 

rano quando il loro peso 
giunge a 60 kg., per le 
corse con ostacoli quando 
arr iva ai 72 o 75. 

Il peso è il criterio di 
tu t t e le cose. Si è riuscito 
a de te rminare con sicu-
rezza quasi assoluta le pro-
babil i tà di un cavallo il 
quale por ta due o t re chi-
logrammi di peso in più, 
secondo la distanza della 
corsa. Questo peso viene 
imposto negli handicaps, 
corse nel le quali ciascun 
cavallo viene caricato di 
un peso determinato, se-
condochè ha r ipor ta to un 
maggiore o minor numero 
di vit torie dal principio 
della sua carriera. 

I pesi sono delle sem-
plici p ias t re di piombo, 
grandi quan to una mano, 
dello spessore di 3 mm. 
circa, che vengono intro-
dott i nelle tasche di una 
piccola coperta che il ca-

li Premio « St.-Leger » a San Siro. — Delf rientra dopo la vittoria. 
(Fot. Strazza - lastre Cappelli). 
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- Tirare un cavallo vuol dire obbligarlo insensi-
bilmente, forzando sulle redini, a diminuire la sua 
mi datura, o forzarlo a cambiare passo. Per un fan-
tino esperto, questo non è che un giuoco; ma i 
immissari delle corse se ne accorgono abbastanza 
facilmente! sopratut to nelle corse piane : nelle 
corse con ostacoli lo scoprire questa frode è in-
vece un po' più difficile. 

Le probabilità di vit toria di un cavallo dipen-
dono da quat tro persone : dal trenatore, che deve 
prepararlo con grande attenzione; dal garzone di 
scuderia (lad), il quale deve curarlo e sorvegliarlo 
bene ed essere di una onestà a tu t ta prova, giac-
ché, se si lasciasse corrompere, basterebbe — sic-
come dorme accanto all 'animale — che si agitasse 
durante la not te precedente alla corsa, per impe-
dire al cavallo di dormire ; dal fantino, il quale 
¿ève essere esperto nella sua arte, conoscere a 
perfezione il percorso, nonché il carat tere dell 'a-
nimale, e seguire le indicazioni che gli dà ij pro-
prietario; finalmente dal proprietario stesso, il 
quale dev'essere un uomo onesto, far correre il 
cavallo con la ferma intenzione di vincere, e non 
presentare a una corsa un cavallo per scommet-
tere su di un altro. 

La serie delle astuzie e delle frodi è grande e 
varia quanto mai. Si sono veduti talvolta dei fan-
tini mettersi d'accordo prima della corsa per de-
cidere a quale di essi dovesse essere lasciata la 
vittoria. Nelle corse piane, i giudici, per quanto 
stieDO a t tent i coi loro binocoli, non sempre rie-
scono a determinare con sicurezza che un cavallo, 
il quale è stato bat tu to per una testa, per una in-
collatura, sia stato t ra t tenuto dal fantino all 'ul-
time momento, nonostante le speronate e le ner-
bate e il disperato agitarsi dell ' individuo. Nelle 
eorse con ostacoli anche i giudici più esperti si 
trovano talvolta in un vero imbarazzo: un colpo 
di sperone basta a far scartare un cavallo a pochi 
passi dall 'ostacolo; per certi fantini, le cadute non 
sono che semplici giuochi ; alcuni, quando mon-
tani; dei cavalli che fanno parte di ima « combi-
nazione », si mettono d'accordo per tagliar la s trada 
a quelli che corrono frane jeux, e talvolta si è 
veduto qualcuno investire un camerata a rischio 
di farlo cadere malamente. 
a I proprietari di scuderie serie hanno dei fant ini 
Btipendiati, che ci tengono alla loro posizione e 
non vogliono rischiare di perderla; perciò i grandi 
proprietari sono più garantit i contro tali frodi : 
ma i proprietari delle scuderie di secondo o di 
terzo ordine, che a t tualmente sono le più nume-
rose, sono assolutamente nelle mani dei t renatori 
e dei fantini. 

Oltre: alle frodi alle quali abbiamo brevemente 
accennato, spesso ne è s tata commessa alle corse 
al trotto una abbastanza curiosa: alcuni individui 
compravano in America degli eccellenti cavalli 
trottatori, li importavano in Francia, e falsando 

Lo svizzero Kaufmann, il nuovo astro internazionale, vincitore del Gran Premio delVU. V. I. 
(Fot. Strazza - lastre Cappelli). 

denaro e dànno da vivere a una grande quant i tà 
di persone. Cosi, nonostante il loro dubbio valore 
morale, è probabile che queste riunioni godranno 
ancora per molto tempo il favore del pubblico. 

IO. 

Primi tentativi di Automobilismo 
— I primi tentat ivi dell 'automobilismo — ri-

leva la Rassegna Nazionale — risalgono al 1770, 
epoca in cui il meccanico francese Giuseppe 
Cugnot fece l 'esperimento di applicare il vapore 
ad una carrozza che potesse andar senza binari . 
La Rassegna N'azionale cita una testimonianza 
contemporanea, la quale — tra l 'al tro — dice: 
« Le esperienze sono state tanto perfezionate che 
la macchina ha trascinato nell 'Arsenale una massa 
di cinquemila libbre e percorso in un 'ora cinque 
quart i di lega (sic)». Tut tavia il modello ideato 
dal Cugnot non ebbe i risultati che si speravano 

ebbe la soddisfazione di veder avanzare la sua car-
rozza senza cavalli per le vie di Filadelfia. Ma, fin-
che si ricorreva alla forza del vapore, la soluzione del 
problema rimaneva lontana. Un vero principio di 
esso cominciò ad aversi solo verso il 1860, quando 
Lenoir inventò un tipo di motore potente ed eco-
nomico: il motore a gaz. Allora egli ebbe l ' idea 
di applicarlo alla locomozione stradale e, nel 1862, 
comparve la prima vet tura fornita di quella spe-
cie di motore. Ma neppure quell 'esperimento potè 
avere risultati decisivi, perchè il motore a gaz 
era troppo pesante. Nel 1883 l ' invenzione del 
meccanico Daimler: il carburatore a livello co-
stante, portò alla risoluzione del problema, perchè 
permise l 'uso del combustibile liquido (petrolio 
o benzina) e contribuì alla costruzione del motore 
più potente e più leggero. 

Il prossimo numero uscirà Domenica 5 Ottobre. 

il loro stato civile, davano loro il nome di certi 
ronzini i quali non avevano con essi altra somi-
glianza che il colore e l 'e tà ; al momento della 
corsa, invece del cavallo cattivo, veniva presentato 
quello buono, il quale natura lmente vinceva ina-
spettatamente. 

Tut te queste frodi, o almeno parte di esse, sono 
praticate dal più al meno in tu t t i i paesi; è da 
notarsi , però, che in Germania i giudici si mo-
strano molto più severi contro i colpevoli sorpresi 
in flagrante ; in Francia, invece, i membri dei co-
mitati delle corse, quando accade qualche scan-
dalo — e gli scandali sono più numerosi di quanto 
si creda —• preferiscono soffocarlo e il pubblico 
non viene a saperne nulla, a meno che qualche 
persona estranea non faccia delle' indiscrezioni. 

Le autorizzazioni t roppo facilmente ot tenute di 
istituire dei nuovi ippodromi, han reso in Francia 
le corse quasi quotidiane per tre quarti dell 'anno, 
e lo scopo che gli organizzatori delle riunioni spor-
tive si proponevano, cioè il miglioramento delle 
razze cavalline in Francia, è passato in seconda 
linea, lasciando il primo posto al giuoco. Del resto, 
è un fatto che. se non ci fossero le scommesse, le 
corse sarebbero molto meno frequentate, e le so-
cietà fallirebbero quasi tu t te ; così pure è un fat to 
che le corse producono un grande movimento di 

e rimase immobilizzato nell 'Arsenale, ove alcuni 
ufficiali d 'artiglieria la salvarono dalla distruzione 
minacciata dal Comitato di salute pubblica. 

Nel 1786 l 'americano Oliviero Evans domandò 
il brevetto per una vet tura a vapore e, soltanto 
verso la fine del secolo, dopo aver speso fin l 'ul-
timo quattr ino che possedeva, in tentativi falliti, 

^ ì at 

c/>e ¿ulto 
profe-

- F E.R.KARA] 
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SOCIETÀ' LIGURE - PIEMONTESE AUTOMOBILI 
G E N O V A = T O R I N O 

La più moderna vettura per città 

e grande tourismo è il nuovo tipo 

35-50 HP, con messa in marcia e 

completa illuminazione elettrica. 

La " SPA „ nelle Terre Redente 

SOCIETÀ LIGURE - PIEMONTESE 
AUTOMOBILI « GENOVA - TORINO 
CAPITALE VERSATO L. 10.000.000 



Varietà Sportive 

LA STORIA D E L L E OLIMPIADI 
Non tu t t i i nostr i giovani la conoscono, 
per vario tempo, si par lò delle solenni feste 

olimpiche che si avrebbero dovuto t enere in Roma, 
ma, ad onta della buona volontà di quant i inten-
dono riprist inare a l l 'ant ico onore ques te grandiose 
manifestazioni, che, in antico d ivennero un vero 
legame religioso e civile di uni tà f ra i Greci, non 
leiubrò che, per il momento , si potesse r iuscire 
lell 'intento, e quindi si t e r ranno ad Anversa. 

Eppure, in quest i esercizi, dove la forza b r u t a 
r e n i va, direi quasi, mi t iga ta dalla potenza sedut -
rice della musica e della poesia, dove al cozzare 
Ielle armi, al f ras tuono dei frenet ic i applausi , 
¡he part iva da una folla del i rante , r ispondeva, 
ico gentile, il carme del poeta, vaticinio subl ime 
¡Iella greca grandezza, ed il calmo suono del l iuto 
ccompagnante, ora voce di dolore, ora di gioia, 
,er la raggiunta giustizia, il comento di un t r is te 
Iramma ; anche l ' an ima nostra, seppure accasciata 
ila una snervante ideal i tà per il bello, seppure 
noi) più sorr idente ai dolci sogni di un ' e ra gran-
liosa e di coraggio spazierebbe quasi in un nuovo 
wizzonte, r i temprandosi , se non al t ro nei r icordi 
li un tempo glor iosamente passato. 

Perchè non dobbiamo illuderci, se dei mefisto-
5ele più o meno sinceri, sogghignano ad ogni re-
mrrezione geniale delle vi r tù ant iche. A quest i 
lecroscopi appassionat i solo d ' u n a cieca vo lu t t à 
lei piacere e d ' u n a matemat ica idea della vi ta , 
ìon ¡iuò certo dare an ima tu t to ciò, che dal campo 
•eale. libra fidente ne l l ' a s t ra t to , dove l ' amore , la 
'orza, la v i r tù si uniscono in un amalgama sim-
jatico da cui par tono i colori p iù sereni del-
'iride. 

Pigli delle tenebre, la luce li abbag l i a ; seguaci 
'un secolo venale, dove non t rovano guadagno, 

'uggono, se non cercano d is t ruggere , con ar t i 
naligne. 

Ed io, percorrendo la storia delle Olimpiadi, 
:he ha scri t to con somma maest r ia il Oatterer, 
ivissi la vi ta di quel popolo g rande anche nella 
»onfitta, di quel popolo al quale Iddio d iede il 
iremio di non essere assimilato dai vincitori, ma 
li averli egli assimilati alla sua civiltà. 

E' vero, che i Romani non facevano del le 
ciocche quest ioni di patr iot t ica supremazia e se 
rovavano del bello da imitare , del buono da se-
nire, lasciavano p u r e la vittoria morale ai vint i , 
on la forza. La civiltà greca i l lumina t u t t a la 
toria romana non di una luce falsa oppure schiava 
¡preg iudiz i e di guerricciole, ma come quella 
el sole, quando brilla, ne l l ' immensa pienezza dei 
noi raggi. 
Orazio celebrò, nelle sue odi, ques ta vi t tor ia 
orale dei Greci, e non deve addeb i ta r s i a loro 

Alpa, se poi cadde e si pros t i tu ì , per il lusso 

RHPHLLO 
IMPERIAL PALACE HOTEL 

Posta, Telegrafo e Stazione Santa Margherita 
CARLO GUINDANI propr. 

Medesima Casa : V i a r e g g i o - I M P E R I A L HOTEL 

delle folli ricchezze accumula te dalla potenza di 
un vasto impero. 

L 'or ig ine delle feste olimpiche si perde nella 
leggenda. Si dicono is t i tu i te da Ercole Ideo, che 
dopo aver vinti i suoi fratell i , ordinò si comme-
morasse questo avvenimento, ogni qua t t ro anni . 
L a pa te rn i t à di ques ta origine si pot rebbe , senza 
errare , assegnarla agli Arcadi, imperan t i su Olim-
pia. Le loro monete, di fatt i , hanno coniato una 
tes ta di Giove ed il Dio Pan, seduto sulla roccia 
Olimpica. Con Giove venivano onorat i , in ques t i 
giochi, Ercole ed Apollo, pr incipal i d ivini tà do-
riche. Omero, non ne parla, forse, perchè, in quel 
tempo, saranno stat i in ter ro t t i . Essendo gli Etoli , 
d ivenut i padroni dell'2Ì/»iie, consacrandola a Giove; 
un oracolo di Efilo, re dell1 Elide, che, a iu ta to da 
Licurgo, legislatore di Sparla, aveva r ipor ta to una 
grande vittoria, fece r ipr is t inare quest i giochi 
come t regua sacra f ra le cont inue discordie dei 
Greci (884 a. C.). 

A ques to anno, r imonterebbe la pr ima men-
zione storica, data da Pausauia , che aveva le t to 
i nomi di Licurgo e di E/ito, sopra un disco, in 
Olimpia. Caduti, un ' a l t r a volta, in dimenticanza, 
furono s tabi lmente res taura t i , nel 776 a. C.: '¿3 anni 
iùnanzi alla fondazione di Roma. 

Mentre, sul colle palat ino, Romolo contendeva 
col fratel lo il pr imato della nuova città, e nel 
modesto circuito cominciavano a radunars i i fu-
tur i dominator i del mondo, nelle apr iche spiag-
gie della Grecia, t ra il portico di Aynatto, l'Ip-
podromo e lo Stadio, ai piedi dal Monte Cronio, 
si corroboravano le forze di tu t t i i Greci, s ' innal-
zavano le odi dei poeti ; e le fosche t ragedie di 
Eschilo, Sofocle, Euripide, facevano r ivivere negli 
spet ta tor i l 'epica lot ta t r a gli Dei e gli eroi ; la 
vende t ta degli immortal i sopra la forza ed il co-
raggio dei mortali . 

Il popolo sent iva commenta to il suo dolore dal 
flebile canto del coro e dagli ammoniment i del 
corifeo. 

Nel l ' Ippodromo si t rovava l ' a ra di Tarassippo, 
dal l ' a l t ra par te si vedeva il Oinnasio, il Pritaneo, 
dove in una camera si man teneva il fuoco per-
pe tuo ; di f ronte a questa i vincitori si r aduna -
vano a f ra t e rno banchet to . 

Un ' au ro ra di bellezza e di valore contornava 
la r iden te p ianura olimpica, che vide contendere 
gli onori del trionfo, Alcibiade, Gerone di Sira-
cusa con i suoi cavalli, P i tagora e Pla tone ; nel 
tempio del l 'ar te , p i t tor i e scultori a t t endevano 
fidenti il giudizio del pubblico, esponendo quadr i 
e s ta tue ; Erodoto leggeva le sue storie ; Empe-
docle il poema delle Purificazioni ; Ippia, Prodico 
di Ooo, Anassimene. Lisia Dione le loro orazioni, 
addes t rando così le intell igenze alle sottigliezze 
d ' u n a filosofia sofistica. 

Era dunque utia ginnast ica per il corpo e per 
la in te l l igenza ; t an to più proficua ques t ' u l t ima , 
perchè fu sorgente inesauribi le d 'uomin i d ' inge-

iTRE ÓRkPONI 
I T R L I R N I 

(ABRADOR GIRASOLE"1 

N o e m i 
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gno, che immor ta la rono la loro pa t r ia , con opere 
sapienti ed eterne . E p p u r e a t an to coraggio, a 
tan ta gloria si r ip romet teva un premio, povero 
per il valore estrinseco, ma grande per l ' i n t r in -
seco. Una semplice corona di oleastro (Eot inos) 
cingeva il capo del vincitore, men t re negli a l t r i 
giochi sia istmici, pitici o nemei si davano oro e 
gioielli. Quando il premiato to rnava alla t e r r a 
nat ia si faceva la breccia nelle mura dove pas-
sa va^ e l ' in tero popolo gli muoveva incontro sa-
lutandolo gloria deHa loro ci t tà : lo Spar tano ot-
teneva un posto eminente , l 'Ateniese sedeva f r a 
i magistrat i , nel Pritaneo. 

In Olimpia, si ergevano s ta tue , in memoria ; e 
per p r imo l 'ebbero Pausania, Prassidane di Egina, 
nella LVIII-, Ressilio d'Opo, nel la LX1. 

Le fanciulle, eccetto le spar tane , non po tevano 
sotto pena di morte, t r aversa re l 'Alfeo che i rr i -
gava la p ianura olimpica, immet tendo, nello s ta-
dio, in caso di naumachie. 

Sotto il dominio romano, i giochi olimpici ven-
nero pian piano i l languidendo, secondo la tes t i -
monianza di Dione Crisostomo e di Orazio (21). 
I romani vi presero par te , per di r i t to di vinci tor i 
e lo stesso Nerone volle combat te re e vincere. 

Sotto Teodosio (394 d. G-) fu rono abolite, ma 
la lista dei vincitori , giunse sino alla o l impiade 
COXLIX. Francesco Turchi. 

Nel mondo automobilistico. 
Ecco il quadro ufficiale completo della g r a n d e 

r iunione domenicale tenutas i a l l ' au todromo di 
Slieepshead Bay, la r iunione che fu domina ta 
dalla vi t toria di Chevrolet , come abbiamo a n n u n -
ciato ne l l 'u l t imo numero . 

Le 150 miglia, sulla bel la pis ta , sono d u n q u e 
s ta te coperte da Gastone Chevrolet su v e t t u r a 
Fron tenac in ore 1 22' 34" . Secondo è stato J o e 
Boyer su Diisenberg e terzo I ra Vail p u r e su 
Dùsenberg ; quar to Klein su Peugeot . 

Una corsa sulle 10 miglia, in t re prove, ha da to 
i seguent i r isul tat i : 

Pr ima prova : 1. Luigi Chevrolet su Fron tenac 
in 5' 30" 4[5 ; 2. Joe Boyer su Dùsenberg a 200 
metr i ; 3. Gastone Chevrolet su Frontenac . 

Seconda p r o v a : 1. Mulford su Dùsenberg in 
5' 24" 1 [5; 2. Luigi Chevrolet a 2 met r i ; 3. Ga-
stone Chevrolet . 

Terza p r o v a : 1. Luigi Chevrolet in 5' 30" 1(5. 
2. Gastone Chevrolet a 100 m. ; 3. Raffaele Di 
Pa lma sulla sua Packard . 

La classifica finale delle 10 miglia è d u n q u e 
r i su l t a t a : 1. Luigi Chevrole t ; 2, Gastone Che-
vrole t ; 3. Mulford. 

D u r a n t e la corsa delle 150 miglia si produssero 
vari incidenti ; p iù notevole quello toccato a 
Luigi Chevrolet ; al 110° miglio egli ebbe un in-
cendio al serbatoio della v e t t u r a ; ma nessun d a n n o 
alle persone.-

S P O R T S S H E i V !... 
a d o p e r a t e le 

LASTRE CAPPELLI 
ISTANTANEE PERFETTE 

MASSIMA RAPIDITÀ' E TRASPARENZA 
VENDITA OVUNQUE - ESPORTAZIONI 

UiidHi Caltliit alla Ditta M. CAPPELLI • Via FriaH - Milana. 

Trasporti Internazionali Marittimi e Terrestri 
Società Anonima GIOVANNI AMBR0SETTI 

Sede Centrale: - TORINO 
»• • •« •a l i MOMMI - FABIC1 • BOILOWME ( t M Mw) • M IAO • CEMOYA - H1LANO - F1SSXZ1 

Agenzia in j)ogana ~ Raccordo ferroviario ~ imballaggio 
Seni l i« speciale per CHASSIS - VETTURE - CANOTTI AUTOMOBILI « APPARECCHI D'AVIAZIONE 

Spedizioniere delle Reali Case di S. M. la Regina Madre e di S. A. R. il Duca d'Aosta. 
Premiato con Medaglia d'Oro dalla Giurìa Internazionale dell 'Esposizione di Torino 1911. 



LA MARCA DI GRAN LUSSO 

CASA FONDATA NEL 1773. 

Ditta ANTONIO 0PESS1 Torino 
Fabbrica di Strumenti per Pesare 

e costruzioni affini di precisione. 

VEnUREffìTTEMPERinO 
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8 = 1 G H P . 

OFFICINE e DIREZIONE 
Viale stupinigi, 802 - Telefono 3-94. 

PEUGEOT 
CICLI - AUTOMOBILI 

CAMIONS CATENE 

Rappresentante generale per l'Italia: 

I M t t a e € . F!» M C E W A 
di 

C E S A R E P I C E N A 

Il miglior segmento 
per motore a scoppio. 

GHISA SPECIALE 
Màssima precisione. - Alto rendimento» 

Assortimento'completo per pronta consegna presso 
l 'Agenzia Generale per l ' I tal ia: 

Ing. G. A. MftFFEI e Q, 
TORINO - Via Sacchi, 28 - TORINO 

BINET 



, A s o c i e t a a n o n i m 
S E D E S O C I A L E D I R E Z I O N E C E 

/ / r o m a 7 

A P 1 T A L E L . 3 1 5 0 0 
R I S E R V A L , ' 4 5 0 0 0 

FILIALI IN TVTTO JL K EGNO. P,\R ICI. NEW/OPK 
| |TVTTE LE OPERAZIONI DI BANCA 

BIN6A COMMERCIALE ITALIANA 
Socie tà A n o n i m a con S e d e in Milano - Capi t . Sociale L. 2 0 8 . 0 0 0 . 0 0 0 i n t e r a m . v e r s a t o . 

R i s e r v e L . 83.200.000. 

D I R E Z I O N E C E N T R A L E : M I L A N O . 
LONDRA - NEW YORK - Aci rea le , A les sandr i a , A n c o n a , B a r i , B e r g a m o , B i e l l a , 

B o l o g n a , l i r e s c i n , B a s t o Ars iz io , Cag l i a r i , C a l t a n i s e t t a , l ' a n e l l i . C a r r a r a , C a t a n i a , Como, 
F e r r a r a . F i r e n z e . G e n o v a , Iv r ea , Lecce, Lecco, L ivo rno , Lucca , Mess ina , Mi lano , Monza , 
Napol i , N o v a r a , O n e g l i a , i ' adova , P a l e r m o , P a r m a , P e r u g i a , P e s c a r a , P i a c e n z a , P i sa , P r a t o , 
Reggio F in . , Roma , S a l e r n o , S a l u i z o , S a n i p i e r d a r e n a , Sas sa r i , Savona , Sch io , S e s t r i P o n . , 
S iena , S i r a c u s a , Spez ia , T a r a n t o , T e r m i n i i m e r e s e , To r ino , T r a p a n i , T r e n t o , T r i e s t e , Ud ine , 
Venezia , Ve rona , V i c e n z a . 

L» Banca Commercia le Italiana, SEDE DI TORINO, 
r i c eve v e r s a m e n t i i n Conto corrente 2 1/2 °/o col la d i s p o n i b i l i t à d i : 

Somme magg. con 
5 gitrrii di preavviso 

Somme magg. con 
10 giorni di preavviso 
col la d i s p o n i b i l i t à d i 

L 30.000 — a v i s t a , L . 100.000 — con u n g io rno d i p r e a v v i s o , 
» 200.000 — con 3 g i o r n i d i p r e a v v i s o 

in Conto corrente 2 3 / 4 % col la d i s p o n i b i l i l à d i : 
L . 3000 — a v i s t a , — L . 5000 — con n n g i o r n o d i p r e a v v i s o 

« » 10.000 — con 3 g i o r n i d i p r e a v v i s o 
Deposit i a r isparmio al 3 o/o con Libret t i al portatore, 

L . 1000 — a vis ta , e di s o m m e m a g g i o r i con 10 g io rn i di p r e a v v i s o . 
E m e t t e b u o n i f r u t t i f e r i a s c a d e n z e d i v e r s o ed a ta s s i a c o n v e n i r s i . 
A s s u m e i l s e rv i z io d i Cassa p e r c o n t o d i p r i v a t i , d i Socie tà , e d i A m m i n i s t r a z i o n i 

p u b b l i c h e e p r i v a t e , e s ' i n c a r i c a del p a g a m e n t o de l le i m p o s t e . 
Depositi di Piazza con L ibrett i di Risparmio al Portatore o N o m i n a t i v i , v inco-

la t i p e r u n a n n o a l 3 1/4 0/o — p e r 2 a n n i ed o l t r e a l 3 1/2 0/0 con i n t e r a s s i c a p i t a l i z z a t i e 
p a g a b i l i a l 1® L u g l i o e a l 1° G e n n a i o d i c i a s c u n a n n o , n e t t i d i r i t e n u t a . 

I n c a s s a e s c o n t a ooupons . — I n c a s s a g l i i n t e r e s s i s u R e n d i t a n o m i n a t i v a . — E s e g u i s c e 
o rd in i d i B o r s a i n I t a l i a e a l l ' E s t e r o . — E m e t t e A s s e g n i s u t u t t e l e p i a z z e d ' I t a l i a e del-
l ' E s t e r o . — R i c e v e t i t o l i i n c u s t o d i a ed i n a m m i n i s t r a z i o n e c o n t r o p r o v v i g i o n e a conve -
n i r s i . — F a qua l s i a s i o p e r a z i o n e ' d i B a n o a . 

S ' i n c a r i c a d e l l a c u s t o d i a d i va l ig i e , b a u l i , c a s se a r g e n t e r i a , q u a d r i , ecc . 
Cedo in a b b o n a m e n t o C a s s e t t e d i s i c u r o z z a © A r m a ci I p e r 

c u s t o d i a v a l o r i e o g g e t t i prez ios i , a i s e g u e n t i p rezz i : 

Cassette di sicurezza da L. 10, 15, 25 a L . 50 
Armadi » » 90 e L. 125 . 

Speciali agevolezze ai signori abbonati 
;per Vincasso dei Coupons e dei Titoli estratti. 

" I all 'anno. 

AGENZIE DI CITTÀ a l l e d i p e n d e n z e di q u e s t a S e d e : 
Agenzia di Città N. 1, Via Nizza, 74. . . . 
Agenzia di Città N. 2, Corso Quintino Sella, 2 
Agenzia di Città N. 3, Corso Ponte Mosca, 8 . 

\ Le Agenzie s ' i n c a r i c a n o d i 
I q u a l s i a s i o p e r a z i o n e b a n c a r i a , 
> ed i lo ro u f f i c i r i m a n g o n o 
| a p e r t i ne i g i o r n i f e r i a l i d a l l e 
' o r e 10 a l l e o r e 15,SO. 

Gl i S t a b i l i m e n t i del la BANCA COMMERCIALE I T A L I A N A f u n z i o n a n o 
come Agenzie del l ' is t i tuto Naz ionale dei C a m b i . 

INT IERI A e r o n a u t i c i ANSALDO 
TORINO - Stradale di Francia 

»» 
continuano a meravigliare il mondo. 

Società Anonima Italiana GIO. ANSALDO & C. 
Capitale Sociale l_. 500.000.000 intera mente versato. 

sede Legale: R O M A Sede Amministrativa ed Industriale: G E N O V A 



SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA 

C i i o . A N S A L P O * C . 
Capitale Sociale: L. 500.000.000, interamente versato. 

Sede legale: R O M A . 

Sede A m m i n i s t r a t i v a ed Indust r ia le : GEZISIOVA. 

Aeroplano Ansaldo in volo. 

S t a b i l i m e n t i s 

1 Stabilimento Meccanico. 
2. Stabilimento per la costruzione di Locomotive. 
3. Stabilimento per la costruzione delle Artiglierie. 
4. Stabilimento della Fiumara per Munizioni da Guerra. 
5. Stabilimento per la costruzione di Motori da Aviazione. 
6. Fonderia di Acciaio. 
7. Acciaierie Fabbriche Corazze. 
8. Stabilimento per la produzione dell'Ossigeno e dell'Idrogeno. 
9. Stabilimento termo-chimico (Tungsteno e Molibdeno). 

10. Nuovo Stabilimento per la costruzione delle Artiglierie. 
11. Stabilimento Elettrotecnico. 
12. Fonderie di Bronzo e di Alluminio. 
13. Stabilimento Metallurgico Delta. 
14. Officine per la costruzione di Motori a scoppio e combu-

stione interna. 
15. Cantiere Aeronautico N. 1. 

16. Cantiere Aeronautico N. 2. 
17. Cantiere Aeronautico N. 3 (già SIT). 
18. Cantiere Aeronautico N. 4. 
19. Cantiere Aeronautico N. 5 (già POMILIO). 
20. Fabbrica di tubi Ansaldo. 
21. Stabilimento per la fabbricazione di Bossoli d'Artiglieria. 
22. Cantiere Navale. 
23. Cantiere per Navi di legno. 
24. Proiettificio Ansaldo. 
25. Fonderia di ghisa. 
26. Officine allestimento navi. 
27. Stabilimento per la lavorazione di Materiali refrattari. 
28. Cave e Fornaci. 
29. Miniere di Cogne. 
30. Stabilimento Elettrosiderurgicò Alti forni, Acciaierie, 

Laminatoi. 

PONZO GTOTANm, Gsren te respooMilril«. La Stampa Sportiva vieae s tampata dalla S . T . I . N . (Società Tipografico Edi t r ice Nasriona'8'' 


