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A giro ultimato,

guarantanove furono quest’anno i partenti da Mi-
wne e solo dieci coloro che ritornarono in gara alta
aetropoli d'Italia. Bilancio sportivamente passivo
quando si affermi che fra i 49 concorrenti noi tro-
yiamo quanto (1.1 1}19{:1’10 offre oggi i profess_lonism(-
gelio sport ('lCllStl(’O' 11;11}:1110 (semp)'es ed juniores

cquipes ed isolati). Non solo: in gara abbiamo
li:x una parte que}lo hn'o 'ud' ieri 1'11;(—\nuto per que-

.nno l'imbattibile dei ciclisti italinni: Girarden-
widetto il lionello e dall’altra il campione di
venecin Jean Alavoine. Pochi quindi, ma buoni.

Oseerviamoli ;1ttr:w0}'s0 le tappe. Siamo al pri-
a contatto. Esso avviene }1911;1 tappa  Milano-To-
rine durante la quale un‘epica lotta si svolge sotto

pioggia e nel fango, fra tutli i migliori concor-
woni Girardengo, s'intende, & I'uomo sul cui nome
o Linto prondsticato e che tutti i teeniei ¢i hanno
ito tino dalla partenza come il vincitore del-
{ Giro d'Italia.

iV
Vit la gurigne 1o perseguita dopo pochi chilometrs
I sottura delln sua macchina lo attarda assai.

wenc da parte sua un fantastico inseguimento ma

pulix vale di fronte alla freschezza degli uomini di

un’e - vipe avversaria. Olivieri vince regolando sul
1o ordo i suoi compagni Gremo e Bellont rispet-
v ute giunti secondo e terzo. Girardengo non

+he il quinto posto. Una bella corsa compiono
, i, Galletti, Torricelli ¢ Brunero, il nuovo astro
Jelle sport ciclistico italiano, mentre Ajmo riesce
degli isolati.
uno alla seconda tappa Torino-Lucea. Il cam-
1 suan Girardengo & tolto dalla lotta presso
i «olpito da grave malore. J.a sua uscita.
wisjeinta, 1oglie subito alla prova quell'interesse
ne destuva al suo inizio e non tanto perché non
nangano in gara campioni noti e forti, ma perchée
ne 1 mancare a questi il mezzo di confronto con
tui il quale, come abbiamo affermato pit sopra,
et =tato ritenuto alla vigilia della prova «I'lm-
he:ttihile ».

iatiratosi il campione di Novi Ligure, il Belloni.

¢k dopo lui apparve 'uomo migliore, trovasi alle
prv ol nuovo astro dello sport ciclistico italiano,
il v-inmontese Brunero, giunto secondo a Lucea. Bel-
lon: ' batte in volata sul traguardo dopo avere de
bell .o tutti gli avversari.

Anche Olivieri abbandona per una lacerazione
mu:lare. Mentre Brunero si afferma di classe su-
|eric agli avversari, un altro junior trova il
ier;: posto ed & il Ferrari che precede cosi Gremo.
Ayus si conserva alla testa degli isolati.

N+ parte per Roma, meéta della terza tappa. I
ron:ni, frementi di entusiasmo, salutano Bellont
nue,-unente trionfatore. Nuova lotta del milanese
] Hrunero che gli dd battaglia sul Cimino, as-
sieme al Torricelli.

Eunero allo Stadio romano lo troviamo al 2¢
s e Torricelli al terzo. Aymo per grave inci-
den‘e di macchina @ scomparso dalla lotta e primo
dexlj isolati figura quindi lo Schierano. Fra gli iso-
lat: -i fanno ammirare Di Biase e Petiva.

i #orridori in gara, ridotti a 33 dopo la prima
feia, a 20 dopo la seconda, a 13 dopo la terza, li
Ir..1amo nello stesso numero alla fine della quarta
tar. 4 che si svolge sul tratto Roma-Chieti.

la volta del campione francese. Egli dopo tre
i e, figura al quinto posto della classifiea. Ala-
Yuize fugge sugli aspri contrafforti dell’ Appennino
‘enagnando mezz’ora ai « leadersy» della  classi-
;- Belloni e Gremo ripetutamente appiedati non
leono a minacciare da vicino il campione fran

e.-. 11 Brunero & piuttosto il loro avversario preoc-
urinte; egli oppone una strenua difesn e taglia
uieto il traguardo di Chieti dopo Alavoine, Buysse
' 'elioni nell'ordine. In questa tappa si ha Ia sen-
Wzoonale rlvelazione dell'abbruzzese Di Biase, 1'i-
1. 10 che in un inseguimento al francese, div prova
li ana resistenza e di una tattica rimarchevoli.

Niamo cosi alla quinta tappa. Altro colpo di sce-
bl con maggior sorpresa di tutti poiche se era
| :evedersi che durante il Giro anche il campione
Teacese desse del filo da torcere agli avversari

~ini, pure non si poteva supporie che il Bel-
VIl errasse a tale punto di tattica da farsi sor-
fMssare non solo dal francese ma da Terricelli,
iase, Petiva, Schierano e Gremo, occasionando
issaggio di quest'ultimo. al primoe posto nella
<ifica generale.

Ii Belloni volendo osservare troppo la tattica
el Brunerp .non si & preoccupato della fuga di
ilivoine e Buysse e quando si & accorto che senz:
"0 egli seguiva il Brunero, tentd la ripresa. U
Uc sforzo fu pieno., completo, ma a nulla valse.
Brunero ha trovato I'S¢ posto sul traguardo d!
et dopo Belloni e prima di Di Biase che & an-
lato affermandosi mentre Peti ra, giunto quarto, ha
Yxolidato il primo posto nella classifica dei cor-
ldori isolati. I chilometri percorsi dopo 5 tappe
e 1585. I corridori in corsa sono 13, cosi clas-
eati : Gremo, Belloni, Brunero, Alavoine, Fer-

Buysse, Torricelli, Petiva, Schierano, Sala,

\gostoni, Di Biase, Rossignoli. "

s prova si pud considerare finita. Anche Bru:
r0 con Ferrari e Torricelli della Legnano non si

VI1il GIRO D'ITALIA
49 partirono da Milano e vi ritornarono quelli compresi nella fotografia.

presentano alla nuovg partenza ner la sesta tappa
Macerata-Bologna. Diec¢i uomini si trovano In una
corsa aspra e faticosa, resa cosi dalle strade orribili
e dalla ploggia. L’interesse maggiore & circoscritio

alla lotta fra gli isolati. I1 campione di Francia™

batte in volata il Belloni seguito
da Buysse e Gremo.

Yengono in seguito i seguenti
corridori : Schierano, Petiva, Ros-
signoii, Sala, Agostoni e Di Biase.

Ni marcia verso Trieste, méta
della settima tappa. Belloni ri-
conquista a Mrieste il primo posto
nella classifica; una foratura di
gomme toglie Alavoine alla dispu
ta degli ultimi chilometri. Nuova
lotta fra gli isolati. Idossignoli si
afferma e passa al primo posto,
menire Petiva, Sala, Schierano e
Di Biase non piegano nella rude
[fatica.

E siamo all’epilogo — triste e-
pilogy Dopo una yvera passeg-
ginta compiuta da Trieste alla
Lombardia i 10 superstiti sono
stati impossibilitati a raggiungeras
il traguardo data 'invasione delia
folla accorsa al trotter e nei din
torni. L.a Giurin & costretta a
classificare i 10 uomini alla pari.

Mai altra tappa di 8 giri a4'l-
talia... ebbe un risultato simile. La
grande prova da quindi la seguen
te classifica generale: 1. Belloni,
2. Gremo, 3. Alavoine, 4. Petiva,
3. Schierano, 6. Duysse, 7. Ago-
stoni, 8. Sala, 9. Rossignoli, 10. Dji
Jinse,

BIA

Bilancio sportivo? Nullo. Se =i
toglie T'ultima prova fornita d:
prochi isolati superstiti e dei qua-
li riesce primo il I’etiva.

In complesso grande disorga-
nizzazione, poea disciplina da
parte dei concorrenti e specie,
strano, di quelli delle équipes.
Nessuno dei concorrenti, anche In
stesso Belloni, & da ritenersi ab-
bia fornito prove tali da parago
narsi al eampionissimo Girarden-
go. 11 Brunero, vera affermazione
della nuova classe, avrebbe potuto
fare molto di pit. E' spiacevole
registrare d’altra parte un simile
risultato finale, quando si pensa
all'interesse che ancora oggi il
Giro d’Italia desta fra le folle.

Organizzatori, sappiamo trarre
insegnamento dagli errori com-
piuti quest’anno. Attenti: un bis
della prova comprometterebbe
tutto un avvenire di uno sport
fra i pin popolari.

(Fotografla Strazza - Lastre Cappelll).

Nel prossimo numero ritorneremo sull’argomento
e diremo come sempre spassionatamente il nostro
pensiero.

Gustavo Verona.
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11 raid Roma-Tokio

L’itinerario = Gli apparecchi - I piloti

E l'audace impresa & compiuta.

Come & nata I'idea del rai@ Roma-Tokio? Bisogna
risalire ad un’epoca in cui ancora vivevano due altre
fibre di eroi: il cap. Natale Palli ed il povero Fra
Ginepro (Gino Allegri); quando ancora cioe vive-
vano quelle due persone che completavano aviato-
rinmente la personalitd dei grande Vate Gabriele
D’ Annunzio, 'uomo che seppe trasfondere ercismo
de] suo animo con il suo sublime sentimento e con
la sua forte ed incisiva parola, nei cuori di quegli
uomini in cui pulsavano I'nudacia e eroismo dei
tighi d’Italia.

Si era in quell'ambiente che aveva del religioso e
dell’eroico, quale I'ambliente della « Serenissinia »,
siera in quella localith tutt’affytto piena di quella
Strana vita come di sogno quale ¢ un castello an-
tico, suldo come una fortezza, che armonizzaza la
poderosith della sua struttura all’architettura bel-
lissima del trecento ritoceata con quella del sette-
cento.

11 castello dove aveva sede la Squadriglin di San
Pelagio era una volta stato luogo di villeggiatura
dei conti di Sant'Uliuna, poi dei Dotto De Dauli ¢
poi dei conti Eabborra.

Attorno a quel castello si era combattuto e si
eri saputo debellare il nemico con le forze vive delle
armi di quei tempi.

Era il vero nido delle aquile sempre vincenti che
riposavano le ampie all sopra quei gincigli che an-
cora avevano il tepore della glorin e dell’eroismo.

Sotto, quasi a contrasto vivo, per ricordare ai
sognanti abitatori la realti della vita moderna, s’al-
lineavano i capannoni che racchiudevuano le artiti-
ciose aquile, che un giorno seppero portare al di 1a
delle Alpi, nel cuore del paese nemico, il monito
solenne della nostra forza ed il vaticinio pit grande
della nostra prossima vittoria.

Kra quel periodo in cui attorno a ID’Annunzio v’e-
rano le sublimi figure di Palli, Finzi, Ferrarin Fran-
cesco, Locatelii, Censi, Grassini, Massone, Granza-
rolo, Sarti, Piccelo, Masprone, Allegri, Bianini: una
specie di cenacolo di eroi che tutti avevano, riso-
nante nel largo peito loro di conquistatori, una su-
blime canzone poetico-eroica, che seppero cantare
cosl apertumente, sprezzanti, sorridendo di fronte
al nemico, per il nome a loro pilt sacro, per il nome
4 noi piu bello, per quel santo nome che risponde
a Patria e Italia.

Fu Gabriele D’Annunzio, in una grigia sera in
cul stavano gli aquilotti radunati a lui d’intorno,
i proporre questo raid che tin dall’inizio fu elogiuto
con incredulitd dalla quasi totalith delle persone che
parlano d'aviazione; che fu pit tardi, per ragioni da
non discutere, criticato e biasimato e che fu pure,
durante il suo svolgimento, sprezzato, come se 1'e-
roismo degli audaci non bastasse a lavare qualsiasi
macchia che possa essere statn buttata sull’organiz-
zazione o sullo svolgimento di questa impresa da
parte di coloro stessi ¢che all’iden s’erano messi con-
tro e che cercarono solo, dallo svolgimenio di questo
raid, la salvezza della loro ambizione.

Gabriele D’Annunzio narra appunto come fosse
venuta l'idea del raid, in quelln grigia sera a San
Pelagio:

« Piovigginava. Ci opprimeva la tristezza dell’o-
zio costretto, il tedio della vana attesa, 'ambascia
della vittorin mutilata ed agonizzante, lotta me-
schina delle oche per le aquile.

« Ad un tratto una finestra si spalancava sull’in-
finito. il bel Rischio dal profilo tagliente si appog-
Fava al davanzale e mirava lontano. Dissi a Natale
Palli: Bisogna che andiamo a Tokio in 10 o 12
tappe. Tutti vibravano, tutti erano pronti, pareva
che tutti avessero gid nell’animo il medesimo sogno
e che io non fossi se non l'indovine e l'interprete
improvviso.

« Andiamo! E tutti volevano partire subito; come
quando il condottiero dd il segnale ad uno stormo di
migratori' e 'aria € mossa da un solo frullo con-
corde.

« L’Oriente! L’antica magia trasfigurava il nostro
vero di legno in una pugoda di Delhi e in una casa
da the, e ciascuno gid si sceglieva la sua baiadera
e la gheisa.

« B c¢’era 1a chi aveva poco pinl di diciasette anni,
come Marco Polo, quando Nicold € Matteo, fratelli,
lo presero con loro e lo condussero a Layas, nella
baia di Scandorum, di dove le carovane partivano
per il paese mirabile.

« Era dolce fantasticherdia. Avevamo dinnanzi a
noij su la mensa le piccole mele verdi che si gettano
ai porci.

«La sera dei terzo giorno discenderemo a Bas-
sora, sul golfo persiano e andremo a cercare i mi-
gliori datteri del mondo nei suoi palmeti che fanno
vento alle stelle.

« A mezzo del G° giorno scenderemo pressp la porta
di Aladino, in una cltth morta del Gran Megal e ci
disseteremo con 'uva moscata che si matura nei

Di dove si sono alzate le Ali Italiane dirette al Giappone.
Una riuscitissima fotografia di Roma presa da wn aeroplano - La piazza e la chiesa di S. Pi:iro.
(Fot. Strazza - lastre Cappelli:

monti del Cabul; grossa come uova di colombo con-
servata in una scatola di foglie spesse, cucite con
tili esatti di gramigna. E quanta- penn avremo a
salvare gli apparvecchi dall’insolenza delle scimmie
che salteranno su dalle rovine come i « liquidatori »
e gli «alienatori» dagli « utfici ».

« Gli occhi cesii di Natale Talli si illuminavano
come se riflettessero lo splendore del Tait-Mahal.
Poi la sua fronte di 23 anni si corrugava come la
fronte stessa della saggezza meditabonda.

« Diceva: — Bisogna che il nrotore c¢i renda da
1500 a 2000 km. per giorno divisi in due tappe. —
Considerava la carta davanti a se. Soggiungeva :
da Calcutta a Mandalay ci sono 850 km., da Man-
dalay a Hanoi 950, bisogna farli in una sola gior-
nata, con una sosta intermedia - per riempire i
serbatoi.

« Gia meditava la prova, da San Pelagio a Parigi,
da Parigi a Roma, in una sola giornata, per supe-
rare il previsto, e si proponeva di precedere ad ogni
costo il rivale di Francia. Pensava che in quel mo-
mento il suo dovere di italiano gli comandava di
conficcare un’altra spina del valore italiano nel core
geloso di chi credeva al miracolo della Marna, e
negava i miracoli del Piave e di Vittorio Ve-
neto.

«Gli dicevo sorridendo: Invece di scendere cla-
morosamente su una brutta terrazza della Galle-
rie La Fayette, come il caro Vedrines, noi scen-
deremo in una sera di luna verso il tiume Giumma
sopra 'immensa loggia di marmo bianco nella Reg-
gia silenziosa del Gran Mogol, nella sala scoperta
delle udienze, dove @ il trono di marmo nero, e la
notte sara cosi chiara che distingueremo nel bianco
i disegni sottili d’oro, d’argento, d'onice, di turchese
e di porfido ».

Cosl D’Annunzio gettd I'idea di questa audacia
aerea e attorno a lui quest’idea andd subito radi-
candosi nell’animo di quella schiera di giovani au-
daci che sentivano come la loro opera non fosse
finita con la guerra. che sentivano tutto il fascino
delle cose nuove, tutto il fascino dell’ignoto e la
necessitd di imporre ancora una volta la nostra
aviazione, per quel gran nome d’Italia, per il quale
avevano combattuto e vinto.

Tosto Gabriele D’Annunzio ¢ Natale Palli si mi-
sero allo studio del grande itinerario, consultandosi

per la tecnica degli apparecchi, con I'ing. Gitae
Brezzi, che giiv aveva per loro preparato le n :
che volarono su Vienna, che affine di essere xaﬂu""
nell’audace impresa, che sarebbe stata gid dg ,,;}\m'!
tempo compiuta se il Duce avesse potuto Prend
al momento opportuno il comando delly :
dizione.

I1 primo itinerario comprendeva 16 tappe o -,
vece di passare per Rangoon e Bankok tagliny..
diritto Calcutta a Chittagon - Mandalay - Hapy;
Canton. Itinerario che fu pill tardi cambiatg .. .
tando parte delle grandi catene alpine che era n
(-ﬁ§sario attruversare nel Siam per giungere al o,
chino. -

Natale Palli doveva essere il pilota (i Gabrig)
D’Annunzio e dovevano essere piloti degli altyi s
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parecchi i tenenti Garrone, Locatelli, Kerrarin ! ran-
cesco, Casagrande, Ancillotto, Censi, Keller, tutt
su apparecchi Ansaldo.

I migliori capronisti sarebbero poi stati scelt! jer
i triplani 900 HYP, che avrebbero preceduto = =
guito il raid.

Natale Palli intanto organizzava il raid Sa.a Pe-
lagio-Parigi-Roma, in unione a2 Francesco Kerr:rin,
a scopo di allenamento.

Ma quasi la sorte crudele non volesse che il raid
avesse inizio, Natale I’alli trovo la morte sulle .:1pi.
tremende, mentre bucando le nubi che s’adde i
vano, quasi a fare da baluardo alla sua imp .
entrava, spiegando un volo bellissimo, sul te.:env
della sua vittoria, e contro la forza dei venti, coutr
la poderosita delle Alpi furiose, Lrovd il suo ultimo
lenzuolo sul candore dei ghiacecini del M ate
Bianco. .

Dopo breve tempo furono ripresi i lavori d'orga
nizzazione dallo stesso Gabriele D’Annunzio « da
quelle persone che si erano o lui legate con ia 1o
messa di riuscire nella grande impresa.

Ma un’altra impresa, che gridando a Gabriele
D’Annunzio il sacro nome di Patria e di Italin Io
distolse ddi raid di Tokio fece si che il Duce (=)
lorganizzazione per aiutare la cittadinanza di que_lj
la forte cittd che gridava all’Italia il suo martiri¢
e voleva la liberazione dei suoi figli asservitl ma
che non volevano essere domati. 1

E cosi, per la sublime impresa di Fiume, il raid
Roma-Tokio fu da altri studiato e da altri orgd
nizzato.

Perd la speranza che Gabriele D’Annunzio ritor
nasse presto vincitore da Fiume fece ritardare gior
no per giorno la partenza per il raid, sino a tanto
che i1 Vate, interrogato in proposito, ording che s!
partisse perché lui non poteva muoversi dal =
posto di lotta finche I’ideale non fosse stato Tag-
giunto.

Pit nessuno degli appartenenti a quel manipol®
di eroi che si erano votati per il conse,g'uirnellto
della grande impresa, ando alla spedizione, € furoﬂﬂ_
cambiati gli uomini, come pure non prese piul D{ll'“’
al raid il professore Chilmey, il dotto scrittore gial®
ponese, il quale voleva seguire D’Annunzio 1%
giungere con lui nella capitale della sua Patrid
lontana del Sole di Levante,
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rinalmente dopo lunga scelta di piloti, furono
_neretate le sep:uen_tl équipes :

teroplani SVA, Piloti: Capitano Gordesco, capi-
tano Ranza, cap. Re, ten. Ferrarin Arfuro, Masiero,
ten. Marzari, ten. Bilisco, ten. Mecozzi, ten. Grassa,
i quali, parte come piloti effettivi, e parte come
siloti di riserva, presero parte al raid, tutti su ap-
marecchi da 220 HP di forza.
“nAPRONI, Piloti: 1 capronisti furono scelti nelle
persone di Scavini e Buonalumi (Caproni 450 HP-
1.¢.). Garrone e Abba (900 HP, triplano), Sala e
Borello (600 HP, biplano), Origi e Negrini (450 HP,
piplano), Simonelli e Occa (900 HP, triplano).

Come si svolse il raid.
I Caproni.

+inalmente I'S gennaio del 1920 partl il primo ap-
woecehio Caproni (450 HI?) pilotato dai tenenti
<~ vini ¢ Buonalumi e giungeva nello stesso giorno
valona per ripartir subito e arrivare a Salonicco.
iosto era I'npparecchio cosl detto staffetta, ma
into Salonicco il giorno 11 Tapparvecchio staf-
fo: e atterrd ad Adalia e i1 giorno 13 riprese il volo
per Aleppo, dove veniva sorpreso da una violenta
supesta sulln montagna: del Tauros ed era obbli-
i, ad atterrare sulla costa, Dopo sforzi inauditi
' uzcl a condurre I'apparecchio ad Aleppo, dove
rlpertiva 11 21, dirvetto per Bagdad. Ma un aliro tre-
mendo temporale obbligd 1a disgraziata staffetta ad
atterrare in mezzo al deserto e nell’atterraggio subi
guaxtl tali da non poter pill seguitare nell’impresa.
10 giorni dopo partivano da Centocelle il tencnte
Garrone e Abba, e il ten. Sala e Borrello; i primi
-n di un triplano Caproni e i secondi su un 600 HP.
Simonelli e Negrini avevano messo fuori uso un
appareechlo volando da Centocelle a Gioia del Colle,
v avevano sostituito questo triplano con un 600 HY.
Disgraziati anche questi in quanto che per avarte
ni motori dovettero ritornare al campo appena par-
Aiti. 11 triplano invece proseguiva il suo volo, atter-
mva felicemente a Gioia del Colle e ripartiva per
.Nplonicco dove per un ritorno di finmma, atter-
indo, siincendid e andd distrutto, fortunatamente
rw-nzat che l'equipaggio subisse nessun danno.
b 1 27 gennaio Sala e Borello ripartivano da Cen-
_lwalle e atterravano a Gioia del Colle. 11 28 ripar-
“tivano toccando Salonicco e Smirne, 11 7 febbraio

riprendevano il volo verso Adalia, ma per un guasto
ai motori furono obbligati ad atterrare nelle viei-
nanze di Kekli, ove l'apparecchio subl avarie tali
da_ essere messo fuori uso.

Intanto il 2 febbraio era partito da Centocelle il
150 HP Caproni, pilotato da Origi e Negrini. Glun-
geva a Gioia del Colle la stessa sera, ripurtiva il
giorno 8 facendo tappa a Salonicco ed a Smirne.
Qui rimasero parecchio tempo, anche per sistemare
delle divergenze avvenute con il motorista di bo>do,
il quale pensd bene di abbandonare il viaggio e ri-
partire solo il 29 febbraio. .ma ner mancanza di
benzina furono obbligati ad atterrare a Konia, dove
furono fatti prigionieri, e rientrarono molto tempo
dopo, cioé i1 10 maggio. non potendo piu usuiratre
dell’apparecchio, il quale era stato messo fuori uso.

Originale & Ia prima avventura toccata at piloti
Sala e Borello, i quali furono fatti prigionieri dai
ribellf turchi precisnmente nei pressi di Kekli, I1
fatto successe cosi: Mentre essi ernno partiti il
7 febbraio da Smirne per raggiungere Adalia, dopo
circa due ore di volo sulla montura di Masillo, per
Ia rottura delln tubazione dell’acqua di un motore,
furono costretti di atterrure su di un ristretto ter-
reno rugoso, tanto che nella difticile manovra del-
Patterraggio, lapparecchio sl sfaseid.

Essi furono ben tosto circondati da una banda di
furchi che li fecero prigionierl. I’arlare ¢ compren-
dersi era impossibile. Ma finalmente furono rico-
nosciuti per italiani dal tricolore ¢ dal passaporto.
Dal comandante della stazione di Kekli essi furono
condotti n Nasillu presso il colonnello Rafa-Bey,
comandante det ribelli turchi.

La, dopo tre giorni di permanenza durante i quali
furono fatti segno ai pit vivi festeggiamenti da
parte di quella popolazione, raggiunsero, con un
treno express, i1 pitt vicino comandeo italinno a Bur-
dur, e quindi fecero ritorno in Italfa.

Gii S. V. A.

11 14 febbraio i piloti Arturo Ferrarin ¢ Guido
Masiero, avanguardia della squadriglin SVA, spie-
cavano il volo da Centocelle giungendo a Salonicco
il giorno 15.

I1 giorno 19 erano a Smirne, toccavano Adalia e
ripartivano per Aleppo, dove giungevano lo stesso
giorno.

I1 giorno dopo tocenvano Bagdad.

",.\.‘ -

1 protagonisti del Raid Roma-Tokie. - (Fot. Strazza - Lastre Cappelli).

Tenente Masiero.

Tenente FKerrarin

Fra Bender Abbas e Kurachee il pilota Arturo
Ferrarin, per una lieve avaria fu obbligato ad at-
terrare nel Belucistan e fu oggetto di venerazione
per parte degli indigeni del posto.

I1 pilota Masiero compiva la tappa Bender Abbas-
Kurachee, circa 1150 km., in 7 ore senza sealo, ben-
che avversissime fossero le condizloni del tempo.

I1 Masiero batté cosi il record di velocitd dei voli
senza scalo effettuati in quel golfo.

Lo stesso sir Ros Smith, che effettud questo volo
vi implegd otto ore ¢ mezza.

A Kurachee | due piloti Arturo Ferrurin e Guido
Masiero incontrarono il cap. Mattheus, il quale
presentd un vivo contrasto con la sua macchina vo-
lante che, come dicono i giornall di Bombay, «fa-
ceva una ben triste figura vicino al due snelll appa-
recchi italiani SVA tutti lucenti ed eleganti».

Mentre 1 due audael piloti Masiero e Ferrarin
proseguivano il raid, i1 giorno 11 marzo partiva
dal campo di Centocelle 1a squadriglia det cinque
SVA, finalmente completata di piloti., al comando
del capitano Gordesco, figura di eroe in guerra e
forte fibra di uomo, degno dl assumere il comando
di quel manipolo di coraggiosi.

Nello stesso glorno la squadriglia toccea al com-
pleto Giola del Colle. Per imperversare di tempo ¢
furia di bufera i cinque aquilotti A’Italia sono ob-
bligat! all’attesa e non possono ripartire che il 20
dello stesso mese, divergendo verso Atene e facendo
tappa nella capitale di quel paese che fu gid la culla
del popolo pitt forte dell’impero d’oriente.

I1 capitano Re & obbligato ad atterrare a Valona
e per mancanza di pezzi di rleamblo non pud pro-
seguire i1 vinggio e rientra.

I quattro apparecchi rimasti pnrtono il 26 marzo
da Afene e giungono ad Adalia, ma per un guasto
ad un apparecchlo, essa si scinde e dei quattro due
soli partono, quelle pilotato dal ten. Grassa con a
bordo il cap. Gordesco, e quello del ten. Mecozzi
con n bordo il<tenente Bilisco, che proseguono per
Aleppo.

Rimangono ad Adalia il tenente Marzari ed il
capitano Ranza coi loro due apparecchi per prose-
guire piu tardi e ritrovarsi poi tutti a Bassora.

Gli apparecchi pilotati da Grassn e da Mecozzl
giungono felicemente ad Aleppo dopo un volo di
cirea 5 ore.

Dovevano ripartire il domani per Bagdad ma il
tempo proibitivo fece rinviare la partenza sino al
primo aprile.

La partenza avvenne ma gli apparecchi rientra-
rono perché il motore di quello di Grassa non fun-
zionava regolarmente e fu stabilito di ripassarli
completamente tutti prima di avventurarsi nel volo
dl Aleppo-Bagdad, dove un atterragglo forzato fuori
di campo avrebbe messo i piloti in serio imbarazzo
data la rivoluzione che era scoppiata in quel paese
per la proclamazione dell’indipendenza della Siria.

I1 giorno 3 si seppe ad Aleppo che un apparecchio
aveva atterrato ad Aleppo nelle vicinanze del lago
di Gahara e che era stato preso dai ribelli arabi,
era l'apparecchio del cap. Ranza con a bordo il
ten. Marzari il quale aveva preso il posto del mec-
canico data la lunga riparazione che doveva essere
fatta al suo apparecchio ad Adalia.

Nota & I'avventura toceata al cap. Ranza, il quale
fu fatto prigioniero e riusci dopo soli 3 giorni ad
essere liberato e ricondotto presso I suoi compagni
salvando 1'apparecchio.

Trascorsero cosl parecchi giorni. Grassa e Gor-
desco partirono atterrando felicemente a Bagdad,
mentre 'apparecchio di Mecozzi per un atto di sa-
botaggio subiva gravissimi danni si che gli fu im-
possibile riprendere il viaggio.

Il cap. Ranza intanto aspettd il ten. Marzari e
riparti portandolo a bordo.

Grassa e Gordesco giunsero felicemente a Bassora
ma il 12 aprile ripartiti alla volta di Bender-Abbas
per una panne di motore dovettero atterrare a Bu-
shire e nel pericoloso atterraggio a motore spento,
cozzarono contro il Consolato di ¥Francia, rimanendo
vittime del loro dovere.

I’apparecchio del cap. Ranza intanto raggihunse
Bassorit e prosegul verso Bender-Abbas-Ciubar-Ku-
rachee-Delhi. Nell’atterraggio a Benares, fra Delhi
e Calcutta I'apparecchio del Ranza subl avarie al
carrello e dovette fermarsi qualche giorno atten-
dendo le parti di ricambio.

Parti solo il 15 maggio ed ossessionato dalla gui-
gne, atterrando a Caleutta, subl forti avarie al suo
appareechio, s1 che fu obbliganto ad abbandonare
'audace impresa.

Rimasero a combattere 'arduo cimento di questo
raid i piloti Masiero e Ferrarin, i quali toccarono
Delhi il 6 marzo, Caleutta il 10, Rangoon il 23,
Bankok il 27, Ubun il 2 aprile, Hanoi il 17, Canton
il 22, Fuceu il 28,  Shiang-hai il 2 maggio, Kisu-ceu
il 10 e Pekino il 18 maggio.

I1 ten. Masiero avendo rotto il carrello a Canton
fu obbligato a fare la tappa Canton-Shiang-hai in
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pimst‘ilfo.- dai (10)'e riprese il volo per ‘aggiungere il
Ferrarin a Pekino. ,

Mentre scriviamo i nostri audaci piloti non
panno pitt che da percorrere tre tappe prima di rag-
sjungere la loro meta, e 'animo nostro, come quello
di tutti gli italiani che ancora sentono cid che vi
pud essere di grande in un’impresa cosi audace e
¢io che vi pud essere di sublimemente meraviglioso
nel riuscire nel compimento di un viaggio aereo che
wgng un itinerario nuovo attraverso a mezzo mon-
do. manda col suo pensiero e col suo cuore l'augurio
pin vibrante e forte a quelle due tibre di eroi i quali,
nwovi figli di quella terra che fu un giorno della
» Serenissima », come se il fato lo volesse. segna-
rono, come i loro antichi progenitori, una nuova
orada di conquista verso I’Oriente.

E al punto interrogativo che purtroppo molti osa-
n:: mettere dopo le due parole « Roma-Tokio » quasi
a voler disprezzare indagando sull’utilitd di questo

4, noi rispondiamo che questo raid ha un vero
~attere @i civilizzazione commerciale in quanto
che ¢i dimostra che con I'organizzazione buona nelle
slnpole tappe e col cambio degli apparecchi e dei
uiioti, come in un viaggio ferroviario di lungo per-
=0 81 cambiano macchine ¢ macchinisti, si pud
ir pochi giorni percorrere quel grande viaggio che
uomini soli hanno saputo condurre alla fine.

Ia volonia ferma della loro costanza, con la
cavlinrdia e con la forza del loro forte spirito di
1sijani.

Pjerre La Pipe.

menica matting il nostro valente collaboratore
Piero Neyro (I'ierrc La Pipe) nell’elegante
e del Cinematoyrafo Ambrosio dinnanzi ad un
«io di oltre mille persone ha con la sue compe-

tenza aviatoria rievocato il raid Roma-Tokio dal-"

tea del Poeta all’arrivo nel Giappone i Fervarin
Masiero, Egli ha riscosso moltissimi applausi ¢
oi agginngeremo meritatissimi, poiché U'avv. Negro
¢ uno dei pochi convinti rimasti con noi alla difesa
lella yrande causa dell’aviazione. (N. d. D.).

12 Societd Ginnastica di Toring
¢ 1stitato i Wagister

al Concorso Nazionale Federale di Veneria.

La vecchia e gloriosa Societi Ginnasticn di To-
riao riconfermd anche nel Concorso Nuzionale Fe-
derale testé svoltosi a Venezia In propria gagliarda
voalith di cul in tutti 1 grandi Concorsi precedenti

eva date luminose prove.

Dalle squadre degli allievi e delle allieve presen-

e dal maestro Bionda sig. Enrico e dalla prof.sa

la Luisa e Talricchi Anna, alla squadra dei soci
t.aomasti diretti dal maestro Mazzarocchi Serafino,

fIa imponente e bellissima squadra delle signorine
llte guidate dall’infaticabile prof. Monti cavalier
! tuseppe, direttore della Societd, tutte si afferma-

‘0o brillintemente riportando invidiabili classi-
fi-he,

Degna di particolar lode Ia squadra delle signo-
wie adulte, che per il numero cospicuo (una settan-
Lina) e per la noviti e difficoltd degli esercizi eseguiti

impose all’ammirazione ed al plauso dei compe-
tenti.

Tra i ginnasti istruiti dall’ottimo campione pro-
lessor Mazzarocchi, emersero nelle gare individuali
1 sig. Majocco Luigi, che conquistd il titolo di cam-
biome assoluto nella gara artistica senior; il signor
Magone Teofilo, che ottenne nella stessa gara la
Classifica di sesto, ed il sig. Masoero Ettore, terzo
viassificato nell’artistica Junior.

Oltre alle squadre summentovate Ia Societii Gin-
listica e PIstituto di Magistero presentavano ri-
Shettivamente una squadra premilitare comandata
dai signori maestro Battistini Enrico e tenente Bo-
“onetto Edmondo. Anche queste squadre figurarono
oltimamente classificandosi entramkbe per la gara
Teale,

Ma una sorpresa assai gradita doveva aggiun-
Bersi pei ginnasti della nostra cittd alla magnifica
lmpressione riportata dal Concorso, riuscito vera-
liente indimenticabile per imponenza di concor-
renti, per ordine di organizzazione. per valentin di
Partecipanti.

La sorpresa cara al cuore di ogni italiano fu la
gita a Trieste. Ivi un forte numero di ginnasti e
ginnaste torinesi, finito il comcorso, si recarono sul
Vapore « Yenezia » assieme ai compagni triestini che
titornavano.

La fraternitd pin schietta gia a bordo ebbe modo
di espHearsi fra triestini e lorinesi — ma quando
le nostre squadre posero piede sul sacro suolo della
citta di Trieste, parve che I'espansione affettuosa,
la ospitalith pitt calda, non avessero piu limite,
I'entusiasmo pit vivo, pit vibrante di italianiti non
avesse Dill ritegno — ed i ginnasti torinesi furono
per tutta la loro permanenza in Trieste circondati
da tali e tante gentilezze, fatti segno a cost spon-
tanee ¢ cordiali dimostrazioni da portarne perenne
€ riconoscente doleissimo ricordo.

Nella Palestra Triestina, stmbolo incorrotto di
fede italiana, si svolse un saggio di ginnastica. ove

Una grande associazione sportiva a Milano.

Negli ambienti postelegrafonici (non si creda che
questi Iavoratori pensino sempre e soltanto a scio-
peri ed ostruzionismi per la rovina di quel povero
pubblico che troppo egoisticamente non vuole an-
dare bere in fondo alle questioni e ne vede solo il
proprio danno) & stata ventilata un’idea che merita
di essere subito tradotta in atto.

Trattasi di fondare una grande associazione spox-
tivie che raceolga tutto il personale — e le famiglie
che sono... numerose — di qualsivoglia categoria
in una grande associazione polisportiva nella quale
— con campo e palestra propria — gli impiegati, u
loro figli, i loro parenti, troverebbero quelle ore di

La Societa Ginnastica di Torina al Concorso di Venezia.

In alto: La squadra delle socie_allieve.

le nostre signorine si fecero calorosamente apyplau-
dire. Ed ovazioni interminabili raccolsero , quando,
e¢ollo slancio della pit profonda vlconoscenza, into-
narono, sotto la sapiente guida del maestro Pachner,
I'inno «a Tricste ».

Alla partenza da Trieste furono offerti fiori alle
ginnaste, ed un palpitante sventolio di bandierine
tricolori e di fazzolelti dalla nave e dal molo di-
ceva ad ogni cuore quale saldo vincolo di frater-
nitd si fosse stabilito tra i ginnasti di Torino e di
Trieste.

I1 Concorso di Venezia, pure dopo la lunga sosta
imposta dalla guerrn, superando difficolth e diffi-
denze grandissime, ebbe un successo veramente
grandioso ed inaspettato, ¢id che conforta e deve
riempire di legittima soddisTazione i dirigenti della
nostra Federazione Ginnastica Nazionale Italiana,
la quale ha dato cosi tangibile prova della propria
capacita fattiva, e della bontd dei suoi metodi e
della sua organizzazione.

La Societd Ginnastica di Torino ebbe poi il pia-
cere di portare un largo contributo alla riuscita del
Concorso.

L’esercizio obbligatorio per tutti i ginnasti & in-
fatti opera del direttore Daponti — ed il vice di-
rettore delle gare fu il prof. Carli Enzo, che copre
presso la Societd Ginnastica ia carica di vice-di-
rettore.

Avv. EDGARDO MINOLI.

In basso: La squadra dei ginnasti soei adulli.

(Fot. Abba - Torino).

sani {rattenimenti ginnici-sportivi cosi atti a sol:
levare dalle opprimenti fatiche degli uffici, cost be-
nefici alla salute.

L’iniziativa partita da pochi appassionati ed en-
tusiasti & stata accolta da tutti con un vero senso
di soddisfazione, ed ora si lavora attorno ad uno
statuto onde formare un comitato organlzzatore
che si ponga presto al lavoro, interessando autorifi
e cittadinanza perche una cosi numerosa classe di
lavoratori possa godere dei grandi e sani benefici
che lo sport concede.

Ne riparleremo appena saranno concretate
prime jinee del programma. il %

CACAC TALMOME .

le

perché usa il Cacao Talmone ,,.

“ E un futuro vincitore di Gare J
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yjentre I'Ala Italiana trasportava nell’estremo O-
-1.;me due audaci del volo figli d’Italia, mentre Fer-
Lrn e Masiero volavano verso Tokio per recare ai
'd',-,l.mnesl il saluto di un mondo nuovamente in
e in Buropa veniva bandito il primo meeting
ml..nviatnrio del dopo guerra al quale, come abbia-
,ih accennato nel numeri scorsi, partecipavano
le Ali d'Italia.

'\ Monaco precisamente s_i & avuta una magnifica
1ffermazione dei piloti italiani e dell’Industria Ae-
ronuutica Nazionale.

11 programma del meeting, per quanto grandioso,
fu difettoso in aleuni punti. Cosl per esempio nel
enid attraverso 11 Mediterraneo.

1 oiloti italiani, quelli ai quali Ia Casa Meochi
avern affidate le proprie macchine aeree avevano
wjedicato fino dal primo momento non ammissibile
il raid transmediterraneo che era stato posto in
wporninma. La pratica ha dimostrato che i1 giudizio
eri esntto: chi ha compilato il programma del raid
\fouuee, Ajacclo, Biserta, Tunisi, Susa, Biserta,
\lonaco In tre tappe, una con un carico eccezionale,
b1 dimostrato di non essere pratico.

I piloti Zanettl, De Briganti e Morselli che pure
J ernno recati da Varese a Monaco con apparecchi
e avevano superato la distanza ad una velocitd di
iw) chilometri all’ora, constatarono anche de visu
+he la cosa non era possibile e non tentarono di...
fare cllecca.

('nloro che invece vollero tentare fallirono, e in

breve 1 pochi partiti furono messi fuori di combatti-
mento.
Dove st dimostra ancora una volta che anche in
nvlazione pit delle idee e dei propositi audaci, val-
zono gl studi e le conoscenze tecniche, specialmente
quando si intendono fare prove che devono servire
di hnse per servizi regolari.

Ma 1 piioti della Casa Macchi ebbero campo e
modo di affermarsi e di essere proclamati vera-
mente 1 vittoriosi in altre e ben difficili prove

Visto che la domenica precedente in una gara di
velocitd 11 francese De Romaney, con apparecchio
-Spa:i Erbemont, appositamente costruito e procla-
malo insuperabile, aveva battuto Jannello, il vin-
citore della Coppa Schneider, con una velocitd di
911 chilometrl all’ora, essi decisero di lottare per
date la vittoria all'Italia.

Ed ecco il grande tentativo guardato con sorrisi
di disdegno dagli avversari.
Ma tutti devono ricredersi:

Zanetti con idro Macehi 17 raggiunse i 223,23 chi-
lometri all’ora, comple viraggi strettissimi, giunge
nel rettilinei a 240 chilometri.

De Romaney, col suo Spad Erbemont tanto van-
'tato, con 50 cavalli di pit di forza, fa i 210 chilo-
melri all’ora ; terzo arriva Morselli, che improvvi-
samente ha deciso di entrare nella gara, che ha
compiuto in quel giorno stesso i1 volo Monaco-Va-
resa, ha cambiato. apparecchio, & ritornato a volo
u Monaco e gareggia con un Macchi da caceia n. 7,
tipe da squadriglia, che ha ancora... le ‘appostazioni
per la mitragliatrice. B fa i 203 chilometri all’ora!

L.’idroaviazione Italiana

e il primo meeting del dopo guerra.

Wagnifica affermazione delle ali Italiane.

Ma non bastava: poco prima Zanetti si era al-
zato sul cielo di Monaco con un M 7, ed aveva
compiuto quelle acrobazie che in realtd... egli solo
sa eseguire. Quel giorno Zanetti fu superiore a se
stesso ; strappo grida di plauso ed anche grida di
spavento al pubblico e scese tra le pin schiette
acclamazioni.

11 Comitato gli assegnd una coppa sulla quale &
inclso: « Ad Arturo Zanettl, le roi de I'air italien »;
migliore consacrazione egli non poteva desiderare.

Jd ecco in quello stesso giorno De Briganti che
afferra Papparecchio M 18 e tenta la prova d’al-
tezza.

In 66 minuti raggiunge i 6000 metri !

Solo l'ora tarda non gli permise di salire ancora.
perche scadeva il termine stabilito.

4

Il pilota De Briganti.

Vinse 1la prova d’altezza, e non aveva la bombola
d'ossigeno che avevano usato i piloti stranieri per
rifornirsi per la respirazione !

La regia nave @Giuliana che si trovava in quelle
acque, alzd quella sera giustamente il gran pavese
a salutare gli italiani vincitori.

In conclusione nell’ultimo giorno delle gare di
Monaca :

La Nieuport Macchi ha vinto 4 premi: due nella
wara di velocity detenendo cosi il record effettivo
mondiale di velociti per idrovolanti; venne decre-
fato al pilota Zanetti il primo premio di acrobazia
per In sua virtuositd sull’apparecchio idrocaccia di
suerra, come ancora fu conquistato il premio di
altezza coll’apparecchio M 18 di serie, tipo 1920,
montato dal pilota De Briganti che ritornando

Questi risultati hanno smorzato
di molto 1 sorrisi degli avversari,
ma a parecchi di essi, lenlmente &
venuta spontanea la lode.

Giorgio Prade, il grande e fer-
vente apostolo dell’aviazione, ha vo-
luto conoscere 1 piloti ed i costrut-
tori, ed ha rivolto loro I'espressione
dells maggiore ammirazione.

in volo nella giornata di mercoledi con a bordo
il direttore tecnico ing. Tonini e contro un
| vento dei pit impetuosi, metita uno speciale
) elogio.

B il ritorno fu veramente da audaci e da

Zanetti sul Macchi 17.

It pilota Zanetti.

I1 vento era impetuosissimo ; occorse un’ora per
it passaggio degli Appennini. De Briganti con il
M 18, Morselli con M 7 da cacela, non vollero ce-
dere 2] vento. La lotta fu superba, lotta di uomini
e di apparecchi contro gli elementi, e la vittoria
rimase ai prim’.

Solo si consumo tutta la benzina, ¢ gli apparec-
¢hi dovettero discendere nel Micino. Discesero non
domi ; telefonarono si Inviasse loro benzina, e ri-
fornitl ripartirono scendendo nel lago di Varese.

(;li uomini e gli apparecchi varesini che avevano
vinto in nome dell'Italin nella grande competizione
internazionale in myre straniero, non potevano che
arrivare in volo superbo.

l.e aquile rientravano ai nido, presso i costrut-
tori audaci e tenaci: ad essi tutti le nostre sincere
e vibrate congratulazioni.

Heroplani da sporis.

Terminata la guerra, € dopo un periodo di inevi-
tubile esitazione, l'aeronautica isi & decisamente
orientata verso un impiego civile di traffico e un im-
piego sportivo. L’aeroplano sportivo & ora oggetto
di studi molto diffusi e per esso moltissime gare
sono state bandite. Ecco 1 tipi esistenti in Italia:

N. 1 Caproni I’ensuti, triplano monoposto; motore
Anzani 85 IIP.; ha volato (larghezza m. 4,21, lun.
ghezza m. 3,79, velocitdh km. 99,765).

N. 2. Muacchi 16, biplano monoposto; pud essere
convertito in idrovolante con la sostituzione dei, gal-
leggianti, motore Anzani 35 HP.; ha volato (lar-
ghezza m. 5,99, lunghezza m. 4,29, velocita chilo-
metri 119,886).

N. 3 Macchi 17, come 11 precedente ma con mo-
tore Gnat; ha volato (larghezza m. 5,99, lunghezza
m. 4,19, velocitd km. 135,18).

N. 4 Ricei (. 6), triplano monoposto: motore An-
zani 35 IIP.; ha volato (larghezza m. 3,50, lunghezza
m. 4,54, velocitd km. 109,421).

1’ing. prof. Rosatelll, I'ideatore e costruttore
degli ultimi apparecchi I".I.A.T., sta attivamente
lavorando attorno ad importanti macchine per 1'a-
viazione civile e sappiamo che non ha trascurato
Iapparecchio da sport. Speriamo poterne parlare
presto.

Tl eIt RIiRIRNIRIRLRELDRL) NEEEERES

Leggete e diffondete
‘“La Stampa Sportiva,,

la piu vecchia e piu popolare
rivista illustrata.
TORINO

M' |' [. S. Via Confienza, 2 - Tel. 87-25

Manifattura ltaliana
Calzatura Sportiva

(alzature speciali per Foot-Ball - Ciclismo - Podisme, ecc.
2:t Palloni per gioco del calcio
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11 Premio Principe Amedeo (L. 50.000 m. 2200) vinto da Kami di De Montel da Dowmen.

Nel mondo ippico.

G Epsom a Lougchiamps, 3 Sansiro a Mirafiari

o0 sport ippico in tutta Europa sta attraversando
il periodo di maggiore attivitd della stagione 1920.
11 giuoco ed il lusso su ogni campo italinno fran-
o ¢ e inglese hanno raggiunto il massimo che le ero-
i -he sportive abbiano finora registiato. I’ il gran-
de. effetto della guerra. I nuovi arricchiti hanno
proso occasione per presentarsi... ufficialmmente nel
grinde pubblico e chi ha assistito ad una delle ul-
tivie prove su qualsiasi campo non ha potuto a meno
di registrare 'eccesso di lusso del pubblico femmi-
nite, specie nel pesage.

Allo stesso campo di Miratiori dove mai come
dumenica scorsa si registrdo tanta folla @ apparso
it nostri oechi lo stesso spettacolo di lussuosltd de-
~ rittoci dal cronisti di Longchamps e di Epsom.
I'ossiamo dire che per 1a maggior parte degli spet-
t.tori, il programma ippico passd in seconda linea.
I« strambe toilettes a base di seta, i gioielli d’ogni
wrta che si ammiravano in questo nuovo pubblico
femminile del pesage (un vero insulto alla miseria
che, per chi non lo sapesse, diremo ch’esiste e molta
adache a Torino) sembravano interessare maggior-
nente che i cavalli.

Da uomini di sport avremmo desiderato la stessa
folla, meno lussuosa ma pint appassionata allo spet-
ticolo, Domenica si disputava a Mirafiori il premio
I'vincipe Amedeo (1. 50.000, m. 2200) che, nono-
stante il forfait dell’ultima ora di Ghiberti, causa
un incidente di allenamento, riusci interessantis-
simo. Nell’assenza di Ghiberti, il pubblico riversd

B —

(Fot. Abba - Torino).

i suoi favori su Lantorna delln Scuderin Cella, che
parti favoritissima. Tout-Beau di Fiammingo, Ka-
mi di De Montel, Scuola ’Atene di Tesio, Rayco
e Vesplsedda di R. Oldaniga, avevano pure molti
sostenltori, ed 11 giuoco fatto su essi quasi si equi-
valeva, mentre l'ultimo concorrente Florlndo, di
R. Besnate, ern poco puntato. Dopo la tradizionale
sfilata 1 cavalli al piceolo galoppo si portano alla
partenza. Questa avviene sollecita ed 1 concorrenti
ad andatura sostenuta passano per la prima volta
(ln\'z}llt,i alle tribune in questo ordine: Rayco
all’ interno, Lautorna e Scuola d'Atlene quhsi
sulla stessa linea, quindi apparigliati Vespisedda
e Florindo, seguiti a qualche lunghezza nell’ordine
da Tout-Beau e Kami. Le posizioni non cambiano
nella dirittura di fronte dove Kami e Tout-Beau
Vespisedda e Florindo prendono contatto coi primir
Nella penultima curva Vespisedda stretta contro
lo steccato, cade. Nella dirittura finale sono ancora
in testa Scuola d’Atene e Lantorna. Tout-Beau si
avanza .al largo, seguito da Kami, e per un momen-
to domina il gruppo ; il fantino Doutuen, perd, con
relativa facilith porta gradatamente in testn Kami
che riesce a vincere abbastanza facilmente per una
lunghezza. Vivissima la lotta per il secondo posto
tra Tout-Beau e Lantorna, lotta terminata con una
testa di vantaggio per il primo.

* Domenica stessa il premio Diana ha inaugurato
la serfe delle grandi riunioni che si succederanno
a Parlgi fino alla fine del mese e che culmineranno
colla' giornata classica del Grand Prix, a cui fara
seguito 11 meecting di Deauville, che chiuderi la
g‘rande stagione estiva ippica. Come gia avvenne
'anno Scorso, la difficoltd dei trasporti ha costretto
la Societd per I'Incoraggiamento delle razze Ippf-
che a fare disputare la classica corsa per puledre
a Longchamps, anziché a Champigny.

La giornata non & stata favorita dal tempo: il
freddo e 'umido facevano pensare piuttosto ad un
mese di marzo che ad un giugno. I vari recinti
perd di Longchamps erano densi di pubblico come
se il piit bel sole avesse sfolgorato nel cielo pari-
gino. La sola disillusione & stata provata dagli
amatori delle toilettes leggere e vaporose, poiche
invece degli abiti estivi dominavano quasi eselu-
sivamente quelli invernali ed i taillewrs avevano
detronizzato le «mousselines» ed i «linons». I
grandi sarti dovranno attendere il grande Steeple
Chase di Auteuil per rivelare le loro ultime crea-
zioni estive.

1.’ interesse della giornata era concentrato sul
Premio Diana (fr. 75.000, m. 2100): a cui presero
parte tutti | sedici cavalli insceritti. Dopo un primo
tentativo infruttuoso la partenza tu data nelle
migliori condizioni. La corsa fu condotta da Bei=
muda, che prese facillmente il comando del gruppo,
mantenendolo tino alla discesa ; ma nel rettilineo,
FFlowershop, Zilpn ¢ Take-A-Step si distacciarono
dal lotto dei concorrenti, ¢ Flowershop passd come
una freceia il traguardo, seguito n due lunghezze
da Zilpa. Terzo Take-A-Step ad una testa.

* [1 Derby inglese del 1920 & uno dei pit sensazio-
nali che si ricordino. Esso ¢ memorabile per il con-
corso di spettatori; le immense spianate verdi in-
torno alln storica pista erano affollate come rara-
mente acende finora. Una innumerevole giostri di
treni portd sulle colline celebri una moltitudine
sterminata, ¢ poscin ln sfolld con la precisione di
un orologio. L'organizzazione ferroviaria inglese,
almeno per questo primo grande evento sportivo
dal dopo guerra, sl & manifestata all’altezza delle
jue tradizioni pre-belliche. Mezza Inghilterra ha
fatto delle scommesse¢, con un gusto che 1 cata-
clismi europei ¢ le nubi all’orizzonte non hanno
certo diminuito,

Ma la sensazione maggiore non fu questo rive-
larsi dl passioni tradizionali, ancora intatte in
una quasi innudita giornata di baldoria sportiva :
fu piuttosto 'andamento delln corsa. T.a vittoria
infatti @ toceata ad un puledro ignoto, che flgu-
rava come una speranza perduta in fondo alla lista
del 19 competitort. Il cavallo vincitore era quotato
soltanto a 6 contro 100, lL.e scominesse si erano par-
ticolarmente concentrate sul puledio etratema,
che poteva dirsi il favorito gencerale. Molte spe-
ranze ernno siinilmente riposte nel cavallo Allemby,
mentre i1 puledro Sion-Kop, un puro sangue irlan-
dese, allevato dal maggiore ‘Loder, era ignorato da
tutti. Invece attirava attenzione dei Clubs compe-
tenti il puledro Arkaic, col quale lord Derby.
ambascintore inglese a Parigi, tentava di riconqui-
stare il trofeo pit veolte vinto dalln sua famiglia
nelln grande prova ippica che si corre sulla sua
terra di Epsom.

Dato il considerevole numero di corridori, la par-
tenza fu alquanto movimentata. I primi due girvi
sembravano preludere ad un esito conforme ai pro-
nostici generali. Infatti, Tetratema. il magnifico
rampollo delle Scuderie (‘almont, tenne Ila testa
brillantemente. Ksso era seguito a breve distanza
da un outsider, il puledro irlandese Abbots-Trice,
di lord Dewar. Ad un tratto, dal gruppo retro-
stante, fu visto staccarsi come una freccia igno-
rata Sion-Kop, seguito da Arkaic e da un terzo
cavallo, Orpheus, sul quale gli intenditori seri con-
cepivano ben fondate speranze, benché la folla lo
conoscesse a mala pena, Tetratema ebbe una crisi
di nervi ed il suo fantino fu costretto a trattenerlo
per qualche poco. Esso perdette il gnloppo e rovind
anche le chances di Abbots-Trace. Qualche minuto
dopo, fra un uragano di acclamazioni, Sion-Kop
giungeva primo al traguardo, vincendo di colpo il
premio di 6300 sterline (al cambio attuale: 400,000
lire). Esso buttée di due lunghezze il puledro di lord
Derby, che arrivo secondo. Terzo arrivd Orpheus,
della Scuderia Cunneffe, il quale risultd distan-
sziato di una lunghezza e mezza dal secondo. Ar-
kale era quotato ad uno contro 10, mentre Orpheus
uno a cinquanta,

Frustino.
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AUMENTO DEL CAPITALE

Deliberazione dell’Assemblea Generale Straordinaria degli Azionisti del 30 Marzo 1920.

L'Assemblea Genernle Straordinaria degli
Azionisti della Banca Commercinle Italiana,
tenulasi il 30 marzo 1920, ha deliberato :

di aumentare il capitale socinle da lire
260,000,000 a 1. 400,000,000, e conseguentemen-
te di emettere, entro il 30 giugno 1920, una

prima serie di N. 104,000 Azioni nuove del
valore nominale di I.. 500 1'una. le quali avran-
no godimento dal 1° gennaio 1921: verranno
emesse al prezzo di L. 800 I'una, meno inte-
resse ¢ % sui versamenti eseguiti dalla data
del medesimi al 31 dicembre 1920; suranno of-

ferte in opzione ai possessori delle Azioni at-
tuali alle condizioni suindicate, in ragione di
una Azione nuova ogni cinque vecchie posse-
dute.

(0.0

Emissione della prima serie 0i 104.000 Flzioni nucue
per aumento del (apitale Sociale da L. 260.000.000 a

In esecuzione della deliberazione suddetta
€ previo accordo con un Consorzio di garanzia
per il collocamento delle nuove Azioni emit-
tende, il Consiglio d’Amministrazione infor-
ma i Signorl Azionisti di quanto segue:

1) I Signori Azionisti hanno facolti di
esercitare il'diritto di opzione all'numento del
capitale da I.. 260,000,000 a 1.. 312,000,000 nei
giorni dal 2 al 16 giugno 1920. mediante pre-
sentazione delle loro Azioni della Banca Com-
merciale Italiana, accompagnate da una di-
stinta in doppio esemplare, con firma e domi-
cilio del presentatore, ad una qualunque delle
Filiali della Banca Commereiale Italinna in
Ttalia.

2) Le Azioni saranno all’atto restituite
munite di una stampiglia comprovante I'av-
venuta opzione. Trascorso il 16 giugno senza
che I'azionista si sia presentato ad esercitare
Popzione, si intenderd che vi abbia rinun-
ciato, e si riterrd decaduto dall’esercizio di
detfa facoltd.

3) All’atto dell'opzione ‘dovranno essere
versate I.. 360 di cui:

Offerta di Sottoscrizione oi

Il Gruppo Fondatori del Consorzio Mobi-
liwre Pinanziario, Societdh Anonima con Sede
in Milano, capitale di 1. 150,000,000, costi-
tuita in Milano il 25 marzo 1920, coll’adesione
del Consiglio di Amininistrazione della So-
cietd stessa a sensi e per gli effetti dell’art. 6
dello Statuto, offre in opzione agli Azionisti
della Banca Commerciale Italiana la totalita
di Azioni dello stesso Consorzio Mobiliare
Finanziario, con godimento Esercizio 1920,
interamente liberate e precisamente in ragione
di due Azioni da nominali 1. 1000 di questo
ultimo, ogni sette Azioni da nominali L. 500
delle attuali N, 520,000 Azioni in circolazione
della Banea Commercinle Italiana.

I Signori Azionisti della Banca Commer-
ciale Italinna hanno facoltd di esercitare la
opzione alle Azioni Consorzio Mobiligre Fi-
nanziario, nei giorni dal-2 al 16 giugno 1920,

Estratto dello Statuto del Consorzio Mobiliare

ART. 5. — 11 Cupitale Sociale & fissato in
L. 150,000,000 (diviso in 150,000 Aziomi da
I.. 1000 cadauna.

Arr. 6. — Le Azioni, ancorche siano libe-
rate per intiero, sono nominative. Esse sono

L. 50 in conto capitale quale primo de-
cimo ;

I.. 300 per il sovraprezzo oltre il valore
nomingle delle Azioni contro rilascio da parte
della Banea di una corrispondente ricevuta
di versamento.

4) I residui versamenti dovranno essere
fatti nella misura ed alle epoche seguenti :

L. 250 cioe 2, 3, 4, 5, 8 decimo dal 6
all’1l ottobre 1920 ;

L. 200 cioe 7, 8, 9, 10 decimo dal 4 al
10 diecembre 1920.

5) Le nuove Azioni godranno dell’inte-
resse del 6 % in ragione d’anno sulle somme
versiate a far tempo dall’ultimo giorno indi-
cato pei singoli versamenti sino al 31 dicem-
bre 1920. Tale interesse verrd bonificato al-
I'atto del versamento a saldo.

6) B’ laseiata facoltd ai sottoscrittori,
alla seadenza di ogni versamento, di effet-
tuare il versamento a liberazione fiuendo di
uno sconto del 5 o/ sui decimi anticipati dalla
data delPanticipato versamento a quella pre-
stabilita, ritenuto che il computo dei giorni

L. 312.000.000

decorra dall'ultimo giorno stabilito pei sin-
goli versamenti rateali. Sui ritardati versu-
menti decorrera I'interesse di mora del 7 %,
salva ogni maggiore azione e ragione. ’

T) Al presentatori di un numero di Azioni
inferiore a cinque o di gruppi non divisibili
per cinque e per le frazioni eccedenti, saranno
rilasciati dei buoni d’opzione al portatore. La
pbresentazione di cinque di questi buoni riu-
niti ad una Cassa della Banca Commerciale
Italiana in Ttalia,” durante il periodo della
sottoscrizione, e non oltre il 10 giugno 1920,
dard diritto a sottoscrivere una azione nuova
alle condizioni suaccennate.

8) A partire dal 2 agosto 1920 le ricevute
originarie sarahno cambiate in certificati
provvisori nominativi interamente liberati,
presso gli stessi sportelli che hanno ricevuto
le sottoscrizioni. Gl ulteriori versamenti ef-
fettuati dopo il rilascio dei certificati nomi-
nativi verranno debitamente notati sui cer-
tificati stessi.

OC00

Azioni Consorzio Mobiliare Finanziario da L. 1000 nominali.

mediante presentazione delle loro Azioni ac-
compagmite da una distinta in doppio esem-
plare, con firma e domicilio al presentatore,
ad una qualunque delle Filiali della Banca
Commerciale Italinna, in Italia.

Le Azioni saranno all’atto restituite mu-
nite di una stampiglia comprovante 1'avve-
nuta opzione. Mtascorso il 16 giugno senza
¢he 1" Azionista si sia presentato ad eserci-
tare I'opzione, si intenderd che vi abbia ri-
nunciato, e si riterrd decaduto dall’esercizio
di detta facolta.

All'atto dell'opzione dovrd essere versato
I'intero importo di I.. 1000 in conto capitale,
piil interessi a' conguaglio, godimento al tasso
del 6 % pro rata, in L. 7,65 pari a nette
L. 1007,65 per ogni Azione optata, contro ri-
lascio di una ricevuta provvisorian da cam-
biarsi, a suo tempo, col Oertificato Nomina-

indivisibili e la Societd non riconosce che un
solo proprietario per ogni Azione.

Qualora un Aziomista intenda cedere Ile
proprie Azioni o parte di esse, dovra darne
preventiva comunicazione scritta al Consiglio
d’Amministrazione, al quale & riservata la

tivo definitivo presso la stessa cassa che I'ha
emessia.

Ai presentatori di un numero di Azioni
Banca Commercinle Italinna, inferiore a
sette, o di gruppi non divisibili per sette, e
per le frazioni eecedenti, saranno rilasciati
del Buoni d’opzione al portatore. La presen-
tazione di sette di questi Buoni riuniti, ad
una cassa della Banca Commerciale Italiana,
in Italia, durante il periodo di sottoscrizione,
e non oltre il 19 giugno 1920, dard diritto a
sottoscrivere due Azioni Consorzio Mobiliere
Finagnziario, alle condizioni suaccennate.

Agli effetti dell’opzione le Azioni da nomi-
nali I. 2500 della Banca Commerciale Ttalia-
na, sono equiparate ai titoli da cinque Azio-
ni da nominali I.. 500 ciascuna, della Banea
stessa.

Finanziario.

facolti che esso potrd esercitare anche a mez-
zo dell’Ufficio di Presidenza, e nel termine di
un mese dalla comunicazione di cui sopra,
di presentare altro od altri acquirenti con di-
ritto di prelazione a paritd di condizioni.
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fno sguardo alla 22 Esposizione Internazionale di Motociclismo
in Milano.

velle magnifiche sale del «Veloce Club» di Mi-
ho (via Conservatorio! 9) si & inaugurata il 22 mag-
¢io u. s. la II Esposizione Internazionale di Moto-
,wlismo, organizzata dal Moto-Club Lombardo (Se-
jone del «VYeloce Club ») coi concorso della Gaz-
-ctta dello Sport e col patrocinio del Moto-Club
*Italia.

d {Puua pit elegante e piu adatta sotto ogni rap-
porto non poteva essere trovata per questa crea-
wra, che dopo tanti anni di sconvolgimento mon-
dinle, viene ora chiamata a nuova vita dalle amo-
cure di un'comitato veramente coraggioso.

\lestire in questi momenti di disorganizzazione
~nperale, fenomeno pitt che naturale nell'attuale
wricdo di assestamento e di ripresa, una Mostra
che tosse stata degna della citta che la ospita, chla-
mando a raccolta una cinquantina di differenti mac-
¢hine, rappresentanti le pitt floride industrie moto-
Aeliztiche del mondo, non era compito facile ¢ da
prendere alln leggiera. Ma gli organizzatori, pur at-
traverso parecchie difficolta, ebbero ragione di non
dubitare delle proprie forze, rendendosi benemeriti
delln forle e giovane classe dei motociclisti. A loro
anche i1 nostro modesto voto di plauso!

ome abblamo detto, In Mostra raccoglie i rappre-

tunti del mondo: VIngilterra e 1’America prl-
wezcluno per abbondanza e varietdh di prodotti: Ia
ot accanita che conducono le rispettive industrie
jer la conquista dei mercati mondiali si ripercuote
atninverso 1 numerosi e agguerriti Stands della
rmostra ove tutie le Case pilt quotate hanno preso
12 lore josizione di batiaglia.

L' Italia avrebbe meritato una pitt numerosa rap-

resentanza | Molte Case, e delle maggiori, sono
nndate incontro al reato di diserzione: peccato, per-
ché occasioni come queste non si presentuno ftutfi
i glorni! Qualche produttore si & giustificato in modo

il 0 meno plausibile : noi, che vorremmo vederce
11 nostra industria motociclistica per nulla inferiore
alle industrie straniere, abbiamo il dovere di lan-
ciare un grido d’allarme perché questo fenomeno
n:h abbia a ripetersi in altra circostanza.

i Francia & pure completamente assente dalln
Mostra : sono invece rappresentate in Svizzera, il
Belgio e la Svezia.

Mancano pure zll’appello, come era facile preve-
der:si, 1 produttori dei paesi ex nemici.

Ed ora passiamo una veloce rassegna :

Delle Case Italiane, Frera, Garelli, Fongri ed An-
zani hanno esposto i loro prodotti, macchine e mo-
torl gid tanto diffusi ed apprezzati che non staremo
a spendere parola,
~ I'i nuovo abbiamo una bella moto a due cilindri

orizzontali costruita dalla Casa E. Ladetto di To-
ring,

Interessantissima sotto tutti i riguardi la prima
apparizione di una motocicletta elettrica costruita
coi: criteri industriali ; la macchina attrae in modo
speciale la curiositi del pubblico numeroso, il quale
corre volontieri col pensiero alla -possibilith di eli-
minare in questo magnifico sport I’'impiego della
benzina il cul prezzo rappresenta, specialmente ora,
un yrave ostacolo alla diffusione dello sport stesso.
La Casa costruttrice — Ernesto Giordani, Milano
— espone una macchina che funziona gid da parec-
cki mesi: assicura inoltre che il costo di esercizio
di questa sua motocicletta elettrica non supera i
fre centesimi per chilometro! La macchina, natu-
ralinente, tfunziona mediante batteria d’accumula-
tori ; questi permettono un’autonomia di una tren-
tira di chilometri circa ; la velocitd massima & di
% km. all’ora.

Una seconda novitd importante nel campo delle
n.scchine complete & indubbiamente costituita dalla
Motoeicletta « A.B.C. » della Cusa «The Sopwith
Aviation 0. Lint, Londra ». Caratteristica affatto
Speciale di questa macchina che & costruita e finita
in modo superlativo, & la disposizione dei cilindri:
essi sono collocati cogli assi rispettivi traversal-
Inente al telaio della macchina : sono orizzontali e
onposti con valvole comandate. La macchina pos-
slede inoltre un magnifico « Cambio di velocitd »
tun 4 velocita del tutto slmile ai tipi adottati nelle
migliori vetture.

_Data la cilindrata piuttosto piccola del motore
;0‘43 cc.) la macchina & assai veloce: raggiunge i

Km.

Altre due novitd ragguardevoli: un motbrino a
Quattro tempi da applicare alla ruota anteriore
delle biciclette della Casa A. B. Collbri (Svezia) con
trasmissione a catena di costruzione assai pratica;
9(_1 una piccola bicicletta a motore, indovinatissima,
Ci presenta la Casa americana «Cyclemotor Cor-
Doration » di Rochester: detta macchina & mumtq
di un minuscolo ma eccellente motorino a due tempi
della potenza di 1 HP. con acecensione a magneto,
trasmissione a cinghia ecc. Velocita 35-40 Km. h.
Consumo insignificante. La macchina porta un nome
lustre « Evans» che sarhd certamente foriero di
oftima fama.

Tra le macchine-con motore a due tempi (che non
%no in complesso largamente rappresentate) alla

ostra, merita speciale attenzione la « Cleveland »:
Motore a due tempi con asse longitudinale, trasmis-

sione mediante coppia elicoidale a immersione d'olio
accoppiata a forte catena: cambio a due velocitd.
forcella elastica confortevolissima, Kick Starter,
accensione con magneto Berling direttamente co-
mandato dall'asse motore. lL.a macchina & sempli-
cissima, & montata con pneumatici di larga sezione
(26 x 3) che la devono rendere adattisslma per le
nostre attuali strade.

Tra le moto a « due tempi» pure ancora ammira-
tissime, la piccola « Triumph », sorella minore, ma
non indegna, della celebre 3 1/2 HP., la « Spark-
brook » caratteristica perché possiede il famoso mo-
tore « Villiers» col magneto allogginto e formante
parte del volano; In piccola « James » finita in modo
superlativo.

Tra le macchine a «duc tempi» mantiene perd
sempre il primato delln curlosita del pubblico la
« Moto-Garelli » che per il suo specinlissimo doppio
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€ non manca nemmeno la vetturetta «Femperino» |
che gia tutti conosciamo. .

Qualche novita anche nel campo -degli accessori:
in modo particolare tra gli apparecchi d'illumina-
zione. Notevole un piccolo apparecchio di facile
rapida applicazione alle candelette che mette la
corrente del magneto in grado di abbruciare con fa-
¢ilith i residui di olio che si depositano tra le punte
d'arco delle candelette stesse: brevetti « Plau .

Pirelli, Hutchinson, Goodjear, IFirestone espon-
gono i loro magnifici pneumatici in tutte le misure.

Alcuni sidecars interessanti: un due posti a car-
rozzeria chiusa esposto dalla Casa «Frera » accop-
piato alla magnifica e potente moto « Frera » due
cilindri 1200 cc., e il «monoplace » « Gloria » origi-
nale elegantissimo per linea ed esecuzlone.

Nel complesso, come si & visto, una riuscitissima
mostra che offre ai visitatori quanto di meglio si
possa oggi trovare sul mercato internazionale: I'as-
sortimento delle macchine esposte & vasto sia per
tipi che per polenza e per prezzo. Chi vuol formarsi
un concetto obbiettivo dei prodotii che vanno per
¥ migliori non deve mancare di fare una visita:
essa torneri certamente utile sotto tutti i rapporti.

E noi, c¢he del motociclismo sinmo sinceramente

Corsa Automobilistica in salita Parma-Poggio di Berceto, Km. 50

'~

1° Campari Alfredo in minuti 38 25

cilindro si stacca completamente da tutti gli altri
tipi: le performances stabilite da questa piccola mac-
china la mettono in una speciale posizione sul mer-
cato delle macchine piccole.

"Tra le macchine che da poco tempo si sono dif-
fuse tra noi & assai interessante la « Harley-David-
son» a due cilindri orizzontali. Altra novitd la
« Indian» 4 HP.

La « Henderson » quattro cilindri suscita essa
pure 'ammirazione generale: essa & indicata agli
amatori delle velocita.

Nuove arrivate tra di noi figzurano le « Rover» e
le « New Imperiai», macchine ingles’ di eccellente
fattura sotto ogni riguardo. Ammiratissime anche
le « Norton » : di ottima concezione meccanica e di
eccellente esecuzione la « Norton», tipo Big Four:
questa Casa inglese ha affrontato e risolto in modo
encomiabile i1 motore monocllindrico di grande ca-
pacitd : 633 ce. Questa macchina @ particolarmente
costruita per Side Oar.

U'na parola anche per la bellissima « P. M. » che
si distingue tra tutte le altre monocilindriche per il
cilindro disposto inclinato in avanti a 450. Essa &
assai ammirata dagli intenditori e dai raffinati per
la sua finitura superiore ad ogni elogio.

Sempre ai primi posti le «B.S.A.», le «Sun-
beam », le « Reding Standard », le « Excelsior», le
« Ariel», le « James», le « Rudge Witworth», le
«A.T.8. », le « Motosacoche » e i motori « M.A.G. »,
le « Indian» e le « Harley Davidson» 79 IIP., le
« Douglas», la piccola e la grande; la « F.N. » clas-
sica per la sua trasmissione a cardano e la
« Triumph » con la quale chiudiamo questa bella
schiera di vecchie conoscenze che non vogliono pre-
sentazioni di sorta.

E’ pure esposto un tricar della Casa « Vaghivy,

4/6 con macchina Alfa-Romeo - Fotogr. M. Pisseri.

entusiasti, facciamo voli che ’anno venturo la bella
Mostra venga nuovamente organizzata cogli enco-
miabili intenti che hanno sorretto quest’anno gli
ammirevoli ideatori. I1 successo non potri mai man-
care, poiché questo nostro magnifico Paese, rigurgi-
tante di tante giovani energie, coltiverd sempre con
entusiasmo tutte le manifestazioni che sono espo-
nenti di forza e di progresso.
b. o
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AUTOMOBILI DI LUSSO 5507 Seetn o too

Corso Magenta, 37 - Telefono 34-06

Avverte la sua Spettabile Clientela che pur NAZZARQ tiene a disposizione il piit grande assorti.
essendo rappresentante della sola Casa mento di Automobili di tutte le marche:

_. Lancia, Nazzaro, Fiat, Spa, Renault, Charron, -.
Isotta Fraschini, O. M., Scripps Booth, ecc., ecc.

carrozzate Torpedo - Limousines - Ballons - Landaulet e tipo Sport

Le macchine sono tutte visibili nella ESPOSIZIONE PERMANENTE CONSEGNA IMMEDiATA

in Corso Magenta, 87 e sue dépendances, e tutte pronte per

A scanso di ogni equivoco avvertesi che tutte le vetture in vendita nella detta Esposizione e dépendances, non sono ven- :
dute per conto di terzi, né provengono da aste di materiale bellico, ——e— === m

q|

= ———————— .
= = |

Trasporti Internazionali Marittimi e Terrestri

Soc. An. GIOVANNI AMBROSETTI

‘Sede Centrale: TORINO

Succursali a: MODANE - PARIGI = BOULOGNE (sur Mer) = LUINO - GENOVA - MILANO - FIRENZE

Agenzia in Dogana - Raccordo Ferroviario - Imballaggio if
Servizio speciale per CHASSIS - VETTORE - CANOTTI AUTOMOBILI e APPARRCCHI D'AVIAZIONE

Spedizioniere delle Reali Case di S. M. la Regina Madre e di S. A. R. il Duca d’Aosta.
Premiato con Medaglia d’Oro dalla Giuria Internazionale dell’ Esposizione di Torino 1911.
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La vettura di gran lusso 1920
‘““ Isotta Fraschini,,

TUTTI GI.I ULTIMI PERFEZIONAMENTI

ISOTTA FRASCHINI - MILANO - Via Monterosa, 79.

e

F TIPO UNICO 403HP - 8 CILINDRI VERTICALI
|
I
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Fabbrica Automobili LANCIA & L.

TORINO - Via Monginevro, 99 - TORINO
Telegrammi: LANCIAUTO - Telefoni: 27-75 - 59-52
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UNA SCATOLA «SOCIETA

Lotone Defersivo Industriale & e 0 M n l ﬂ ’

AUGEA MILANO*®

.:eauiuqle a 100 flaconi ai lucido liquido
I a a L} L} -
"Forti quantitativig

il b

- 'Automobilisti

amby w
Meccanici sper pronta con-*®
Garages - s

segna di articolis
per

cicli-auto-moto

Stabilimenti
lndustrlal

L 2 4 00000000“000000000000000000000000000

]

]

L]
Cmedete 0ggi Stesso la circolare tllustrativa del [llTllHE =4
th alla Concessionaria Esclusiva per 'Italia ed Estero : &
[+

®

@

[ |

Via Boccaccio, 4
— MILANO

SOC. ANONIMA MONOS ¢

AILANO - Via Pietro Verri, 22 - MILANO
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Riprendendosi le
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| gare sportive - si

it rinnovano i trionfi | Nel I° Meeﬁng di Monaco ‘
! dellINDUSTRIA

AVIATORIA | del dopo guerra |
ITALIANA

s'impongono gli idrovolanti italiani
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LA GARA DI VELOCITA ™
I° Pitaliano ZANETTI

CON IDROVOLANTE ~ MACCHI 17, IN 2r 41’ 2/5

3° Pitaliano MORSELLI

CON IDROVOLANTE “MACCHI 7, IN 23 39" 3/5

davanti a tutti i concorrenti connazionali e francesi

LA GARA Dl ALTEZZA (2 Maggio)

RAPPRESENTA UN ALTRO TRIONFO:

[° Pitaliano DE BRIGANTI

SU IDROVOLANTE “ MACCHI 18,. SALITO A 5850 METRI

| |

SOCiETA’ ANONIMA ‘
. NIEUPORT-MACCHI
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Ponzo GIOVANNI, Gerente responsabile. La Stampa Sportiva vier.e stampata dalla Tipografia Silvestrelli e Cappelletto-



