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I Il francese BOILLOT ANDREA, su Vettura PEUGEOT, rappresentata in ltalia dalla Ditta Cesare Picena
(Torino), ha vinto la X TARGA FLORIO sul Circuito delle Madonie, Km. 432 in ore 7,51’'01” 4;5.

(Fot. Strazza - lastre Cappelli) — (Clichés eseguiti dalla Ditta Carlo Crespi, Via Canova, 22 - Torino).
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LA STAMPA SPORTIVA & L’ILLUSTRAZIONE D’ITALIA ]

I nuovi

problemi

sociali

I Campionati Militari Italiani a Roma. — 1 componenti la giuria fra eni il Generale Grazioli.
(Fot. Del Papa - Roma.

L’educazione fisica

I.

Diciamo nuovi non perché tali sieno ma perché
iali sono rimasti. Oggi assistiamo nel mondo intero
id un immenso rinnovamento sociale e non vor-
emmo certo che il problema sempre messo avanti
inche come programma elettorale, e mai risolto,
juello dell’educazione fisica del popolo, avesse
inovamente ad essere archiviato o posto in mezzo
\ quei progetti che c’é sempre tempo a mettere
ml tappeto, specie per discuterli, solamente
liscuterli.

Il problema dell’educazione fisica non si risolve
jon tanta facilitd, questo & vero, perché esso
winvolge altri problemi ad esso annessi e connessi,
ba dato 1’impulso che i tempi vanno prendendo
per un rinnovamento generale dell’esistenza col-
eltiva, non deve nemmeno sembrar difficile il
isolvere gli annessi e connessi per ottenere quella
be veramente potra dirsi I’educazione fisica.

Perché — né ci si accusi, lo diremo mille volte,
li ripeterci fino alla sazietd, giacch® a chi non
riol sentire le cose bisogna purtroppo ripeterle —
lnora per educazione fisica si & inteso parlare
la tutti e dappertutto, ed in tutte le occasioni
il 0 meno propizie, @ per tutte le piccole e
randi festicciuole, dove 81 commemori o non si
ommemori qualche avvenimento, voi avete sen-
ito promesse di grandi e piccoli uomini politici
d amministrativi per questa elargizione di una
itruzione che desse al corpo, all’organismo quello
be le scuole dinno — secondo i maligni dovreb-
€ro dare — all’intelligenza, all’anima.

Ma quando andiamo a restringere il sugo —
come dice la nostra buona cuoca — troviamo ¢he
era molto di pitt I'acqaa anziché il condimento.

L’educazione fisica, impartita com’ oggi, quando
8i ha la fortuna di vederla impartita, non & che
una presa in giro delle piit solenni, ¢ noi siamo
pilt favorevoli a quei Comuni ed a quei Governi
che non dinno alcun peso, e 1’abuliscono nei loro
programmi scolastici, anzich® a quelli altri che
vogliono far parere cid che effettivamente non &,
E tutti ne sappiamo qualche cosa tanto per nostra
diretta scienza — quando cio® eravamo ragazzi
anche noi — come per quello che oggi, dopo pitt
di mezzo secolo di promesse mai mantenute, si
pratica, o meglio non si pratica. Il lamento non
¢ la prima volta, per nostra disgrazia, che si deve
emetterlo, ma se una cosa, qual & la educazione
fisica, non si ottiene, sarebbe giusto che noi ce
ne acquietassimo e lasciassimo ai nostri nepoti,
oltre le tante gatte da pelare per il grande rin-
novamento sociale che s’impone, anche questo
problema da risolvere e che non & tra i meno
gravi? No, non sarebbe giusto né consono a questi
nostri tempi che corrono, purtroppo corrono, e
che hanno diritto sacrosanto di svolgere il pro-
gramma al completo di questo rinnovamento.

Noi torniamo all’attacco, torniamo all’attacco
in questi momenti nei quali la vita del mondo
par che voglia sal serio battere una vera e grande
strada della civiltd, torniamo all’attacco oggi in
cui si parla di nazioni armate, e non piu di mili-
tarismo, di gioventii addestrata alle armi per la
sola difesa del patrio suolo, di umanitd intera
che deve e sente di avviarsi verso una nucva éra
di progresso.

Quale mai sarebbe questo vantato progresso'il
quale trascurasse, o rimandasse che & peggio di
trascurare, il problema della educazione fisica?

Perché — & bene chiarire davanti ai vecchi e
nuovi legislatori 1a cosa e mettere la questione
chiara e precisa nei suoi veri termini — ha alore
0 non ha valore I’educazione fisica del popolo?
Devono o non devono i governi dare peso a,
questa vezata quaestio che pure esiste da anni
ed anni nei loro programmi? Oppure la 8i & voluta
presentare, come tante altre promesse atte a rad-
dolcire con la speranza le pillole amare della
esistenza umana? Noi amiamo credere che se sinora
la questione non & stata risolt», il fatto lo si deve
attribuire soltanto all’averla fatta precedere da
tante altre — e molte sono sempre insolute
anch’esse — le quali parvero avere un maggior
bisogno, un pit affrettato bisogno di risoluzione
e di realizzazione. Ma se i nostri legislatori voles-
sero soltanto esaminare cid che & avvenuto durante
la tragica contlagrazione mondlale, se dai fatti o
dai risultati di essa volessero trarre delle consze-
guenze esatte e precise, dovrebbero pure ammet-
tere che il problema della educazione fisica, a
tempo ed all’uopo risolto, avrebbe giovato, e come,
allo svolgimento della guerra molto e pia dl
quanto non abbia giovato lo accumulare per anni
ed anni negli arsenali e nei depositi armi cho
all’atto si mostrarono poco utili... o fuor di mod:,
mentre |'arme pit necessaria, pit utile, pit indi-
spensabile, cicé 1'uomo, fu sempre trascursta,
sempre messa da parte, finché poi se ne c¢hinmo
Pintervento, e fu la salvezza di tutti.

Lontano, lontanissimo da noi il triste pensiero
di addestrare alle armi, come in un rinnovellato
militarismo, la nostra futura generazionc; n‘ente
di tutto cid, noi ora apprestiamo le opere i pace,
 sentiamo, come sempre, il bisogno che a queste
opere di pace concorra, presti la sua opera infa-
ticabilmente fattrice, una nuova razza, forte, agile,
sicura e padrona di 86 e del proprio avvenire,
Queste le teorie — che gia molte volte svolgemwo
per quanto inutilmente — ma molti ¢i accusano
appunto di aver troppo teorizzato. Accusa che
potrebbe da noi essere dichiarata del tutto priva
di fondamento, perché a sostegno della nostra
tesi, la quale abbiamo sempre svolta anche pra-
ticamonte, noi potremmo presentare volumi e vo-
lumi di seritti incitanti coloro che possono e devono
a fare a pro dell’educazione fisica quello stesso
che si pratica jer ’educazione intellettuale,

Vogliamo quindi — ed i lettori abbiano ancora
la santa pazienza di leggerci e di unirsi a noi
nella propaganda di queste che con orgoglio chia:
miamo sane idlee — ancora una volta accennare
ai fatti pratici, a quelle possibili realizzazioni che
porterebbero in breve all’ottenimento dello scopo
prefissoci. E con questo proposito daremo nei
numeri seguenti, man mano che l’argomento ci
sembrerd utile e necessario, quegli schiarimenti
su cido che si dovrebbe e potrebbe fare perché
veramente il mondo potesse godere di quel tale
rinnovamento sociale che si deve indirizzare verso
una vera e sentita fratellanza non di parole ma
di fatti palpabili.

Tcchese.

PICCOLA POSTA

Volterra. — Manfredo Groni, - Ci mandi 1’abbona-
mento.

Bengasi. — Trifiro. - Grazie. Troppo scure per la
riproduzione.
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Premiato con Medaglia d’Oro dalla Giuria Internazionale dell’Esposizione di Torino 1911,
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" Nella classica Corsa Internazionale della

THRGH FLORIO

disputatasi in Sicilia sul percorso di 432 chilometri

con mMmacchina da turilsmo
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PRIMO della 5° Categoria

Secondo della Classifica Generale

I'TAL A - FABBRICA AUTOMOBILI - TORINO
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‘La X TARGA FLORIO sul Circuito delle Madonie

Le prove passate

La prima competizione venne disputata su tre
iri delle Madonie, chilometri 444, il 5 maggio 1906.
Le vetture non dovevano pesare piu di 1000 kg.
uelle del valore di 15.000 lire-e non pia di 1800
uelle del valore dalls 16 alle 20.000 lire.

Il « via » venne dato in questo ordine alle 16,
i 10 in 10 minuti: 1. Lancia (Fiat); 2. Leblon
Hotchkiss); 8. Cagno (Itala); 4. Fournier A. (Cle-
tent); 5. Bablot (Berliet); 6. Pope (Itala); 7.
ournier M, (Clement); 8. De Caters (Itala);

Rigai (Itala); 10. Graziani (Itala).

Cagno nel primo giro era riuscito ad avvantag-
iarsi sugli altri, seguito immediatamente da
ancia e da Bablot.

Al secondo giro Rigal guadagnava 5 minuti su
agno. Al terzo giro Cagno aveva preso il soprav-
ento e finiva' primo impiegando 9 ore 32°,22"
on una media oraria di km. 46.543.

A lui seguirono Graziani, Bablot, Rigal, De
aters, ecc. Lancia aveva abbandonato la corsa.
La seconda disputa, avvenuta il 21 Aprile 1907,
pgno un nuovo duello italo-francese ed una nuova
Ittoria italiana per merito di Felice Nazzaro.
La classifica fu la seguente: Nazzaro (Fiat) in
ore 17,36"; Lancia (Fiat) in 8 ore 29’,29". Se-
dirono Fabry su Itala, Duray su De Dietrich, e
'8gno su Itala, Poi Gabriel, Tamagni, Weillschott,
orel ed altri.

La seconda domenica del maggio 1908 vide la
erza disputa della Targa Florio, sui tre giri del
ircnito delle Madonie, circa 450 chilometri.
Nazzaro dopo aver compiuto il secondo giro in
142",18" 4/5 doveva abbandonare Lancia mar-
lando regolarmente impiegava 2,39",9” 2/5 nel
tcondo e 2,50°,12" 2/5, nel terzo e con un tempo
itale di 8,2'41" 2/5 si classificava secondo.
Ceirano "compiva i tre giri rispettivamente in
8378977 250731 239'31" e 1/5 con il tempo
ptale di 8,9713" e 1/5 si piazzava terzo.
Seguivano Porporato — il vincitore della se-
buda giornata di Bologna nel 1901, con 8,22?,33";
novanzani con 8,387,27°7; Tamagni con 9,56’,9" 3/5;
1zzagalli — il corridore piu faceto e piil.... im-
assibile — con 16,67,6" 1/5.

Preceduta nell’aprile dalla Coppa Vetturette
be vide un epico duello fra Giuppone, Boillot,
00X e le audacie sfortunate del povero torinese,
i Targa Florio 1909 non fu forse circondata dal
"o che aveva caratterizzato le tre precedenti,
%% mise forse in linea tutti i re del volante.

4 competizione fu unicamente affrontata da
Portsmen, e ne fu vincitore Ciuppa, un giovane
tciliano di appena 23 anni, alle sue prime armi
Womobilistiche.
| Ciuppa, infatti malgrado il cambio di due
Ymme, impiegava 2,48%,19" laddove il record del
0 appartenente a Nazzaro, segnava 2,33%,3",
La classifica fu la seguente: 1. Ciuppa (Spa) in

2,43',19" 1,65 2. Florio (Fiat) in 244,19 1/5; 3.
Airoldi (Lancia) in 2,55,25"; 4, Cortese (Spa) in
3,20%,40" e 2/5; 5. De Seta (Itala) in 3,21’',56".
Seguirono: Stabile (De Dion), Olsen (De Dion),
Ribolla (Berliet), Giaconia (De Dion).

Nel 1910, le manifestazioni automobilistiche si-
ciliane, a cura dello Sport Clnb, furono riunite
in una sola gara: Targa Florio, Coppa delle Vet-
turette e Coppa dello Sport Club furono disputate
il 16 Maggio, su due giri del circuito.

Il numero dei comcorrenti non fu rilevante ma
in gara discesero tre velocissime Peugeot, affidate
a Boillot, Giuppone e Goux, che non ebbero dif-
ficolta ad aggiudicarsi nell’ordine la Coppa Vet-
turette. Alla Targa invece parteciparono: Cariolato
(Franco), Olsen (Lancia), De Seta (8pa), Craviolo
(Fiat), De Prosperis (Sigma). .

La lotta si restrinse a Cariolato e De Prosperis.
Il primo marcid con sicurezza e regolarita, com-
piendo il primo giro in 2,59, e 59’ ed il secondo
in 3,20°,48” 2/5 assicurandosi la vittoria in 6,20
47 2/5. De Prosperis fu la rivelazione della gior-
nata e sebbene i suoi tempi non fossero brillan-
tissimi (4,2’,6" il primo giro; 40,39 il secondo)
dette tuttavia prova di grande abilitd di guidatore,

Boillot copri il percorso in 5,20°,43" e 1/5 i due
giri rispettivamente in 2,39°,8"" 2/5 e 3,417,347 4/5.

Le sorti della prova si risollevarono nel 1911.

La gara si disputo su tre giri del circuito delle
Madonie, e fu aperta alle vetture con motore
a 4 cilindri ed alesaggio fino a 100 millimetri,
senza limitazioni di peso.

Il tempo che nella nottata si era mantenuto
buono comincié a minacciare quando il pubblico
si affollo intorno alle macchine palpitanti.

Al terzo giro Ceirano si faceva nettamente in-
nanzi grazie ad una bella regolaritd di marcia e
finiva primo in 9,32%,22 2/5; secondo fu Cortese
in 9,68,20” 2/5; terzo Soldaterkoff in 10,23’,23";
quarto Sandonnino; quinto Tamagni sulla minu-
scola Ford. Gli altri non terminarono.

Un lotto numeroso ed agguerrito di corridori
8i allineé nel 1912 allo starter.

La gara ebbe nuove fasi e piti ampio circuito:
in due giorni si tratto di percorrere un intero
nastro stradale che da Palermo, per Termini, Ce-
falt, Patti conduceva a Messina, indi a Girardini,
Acireale, Catania, Lentini, Siracusa, Arola, Noto,
Comiso, Porto Empedocle, Marsala, Trapani, nuo-
vamente a Palermo.

La corsa si disputo il 25 e 26 maggio e mise a
durissima prova la resistenza di uomini e mac-
chine,

La classifica dei primi fu la seguente: 1. Snipe
in 24,37°,19”; 2. Garetto in 25,7’,38" 2/5; 3. Gior-
dano in 26,41%,4’?; 4. De Prosperis in 25,32',8" 3/5;
5. De Matteo in 26,567,37",

La gara del 1913 fu un vero avvenimento in-
ternazionale.

La prova si svolse nei giorni 11 e 12 maggio,
il percorso fu Palermo, Messina, Catania, Siracusa,
Terranuova, Girgenti il primo giorno e Girgenti,

I vincitori delle due ultime prove. — A sinistra: Eruesto Ceirano (Soat), vincitore nel 1914, A destra: Felice Nazzaro (Nazzaro) vincilore nel (913,

Marsala, Trapani, Palermo il secondo. In totale
ben 1000 chilometri.

Nazzaro copri 1'intero
ore 19,18’,40” con velocit
vincendo la Targa Florio.

Lo segui, ad un’ora circa di distanza, Marsaglia
su Aquila, poi Gloria su De Vecchi, Berra su De
Dion, Giordano su Fiat, Sivocci su De Vecchi,
Lopez su Overland, Bordino su Lancia, Diana su
Isotta-Fraschini, Stabile su Minerva, Turner su
Renaut, ecc.

L’ultima disputa per la Targa Florio avvenne
il 24 maggio 1914. Essa consisteva in una corsa
turistica per Automobili, in due tappe (Palermo-
Siracusa e Siracusa-Palermo), con un totale di
circa 1000 km. Era aperta a vetture di tutte le
potenze fino ad un massimo limitato dei motori
di una cilindrata di litri 9.

La partenza fu data la mattina del 23 alle ore
4, Partirono 31 macchine,

Nella prima tappa, Ceirano coperse i 433 km.
in trentotto minuti meno dell’anno precedente
in cui il tempo migliore era spettato a Marsaglia.
Molti inconvenienti avevano messo fuori di gara
corridori degnissimi quali Franchini, Snipe, Tor-
tora, ritardando diversi altri che sino a Messina
o a Catania avevano marciato ottimamente.

Anche la seconda tappa fu conquistata trionfal-
mente da Ceirano, che abbatté i « records » esi-
stenti abbassandoli di due ore. Bisogna perd
riconoscere che durante la disputa gli uomini
migliori e le macchine piu quotate sparirono,
strappate alla lotta da incidenti di ogni genere,
sia meccanici che stradali.

Ceirano (Scat) impiegd un tempo totale di 16
ore 51’ 31"’ a percorrere km. 979 con una bella
media oraria di km. 58,071.

ercorso di 1050 km. in
media di km. 54,372,

Carnagione
fresea e vellutata
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Jl terzo brillante successo
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C TARGA FLORI

Gamboni su DIATTO

PRIMO della sua categoria
"Terzo della classifica generale

Con Macchina di Serie
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L.a prova del 1919

I quotidiani hanno rilevato 1’ accanimento del
maltempo contro la corsa di Sicilia — risorta a
puova vita dopo un periodo di trascuratezza vo-
luta dalle circostanze della guerra — e ne han
tratto argomento per attribuire ad esso il ripetersi
dei troppi incidenti che hanno ridotto i 21 par-
tenti ad una esigua schiera di arrivati ed & certo
che se le pioggie torrenziali hanno guastato il
percorso afireltatamente riattato per la gran prova,
hanno del pari consentito di esperimentare gui-
datori e macchine attraverso un percorso duris-
simo ed aspro quanto mai.

Quindi & stato tanto piu rilevante a nostro pa-
rere il successo della gara — la quale, di per s&
gia difficile per le tortuositd del percorso e la sua
continua variazione altimetrica, & stata quest’anno
ben pit laboriosa per I’assenza di macchine nuove,
per il deterioramento del fondo stradale e per la
inclemenza del tempo che ha disturbato non poco
i corridori.

La cura massima che gli stranieri han posto
nella partecipazione « ufficiale » alla gara ha por-
tuto per loro 1’ambito premio della vittoria che
— per la prima volta dalla istituzione della gara —
non ha arriso ai colori italiani o — per lo meno —
ha schernito per poco il meritatissimo successo
italiano.

Boillot su la sua Peugeot, opportunamente ri-
toccata e messa a punto, ha vinto con una media
kilometrica che & notevole date le difficolta varie
che quest’ anno presentava il Circuito — ma egli —
si noti — montava una macchina classica da
Grand Prix alla quale egli deve altri brillanti
snccessi.

Per noi appare ben pit luminoso il fatto della
tenacia colla quale il lotto degli italiani su mac-
chine italiane ha Bapute « serrare sotto » alla
macchina vincente in modo da minacciare seria-
mente il successo.

Cosi Moriondo su Itala conquista il 2° posto
dopo aver condotto la corsa da vero maestro e
con un aumento progressivo della sua classifica:
se il circuito fosse stato piit lungo non & azzardato
rilenere che Boillot — obbligato a non «lanciare »
troppo la sua velocissima maocchina su un per-
corso cosi vario e difficoltoso avrebbe dovuto
difendersi seriamente dal vecchio campione italiano
che su una macchina usa ai successi in tante pas-
sate competizioni minacciava di portargli via con
una certa probabilitd la vittoria.

E al terzo posto la nota marca « Diatto » scen-
dendo in lizza dopo un periodo di riposo forzato
ha trovato un’ ottima posizione per mezzo di Gam-
honi: sueccesso meritatissimo anche gquesto per la
bonta della macchina e per'la volontd disciplinata
del corridore.

Ed & da rimpiangere che un banale incidente
abbia tolto di gara la simpatica figura di Ascari
al quale sarebbe spettato di diritto — dopo i suc-
cessi della Poggio di Berceto e della Consuma —
di portare al traguardo in ottimo posto la sua
« Fiat » sulla quale si appuntavano le speranze
pitt vive degli spettatori della corsa.

La classica compgtizione di Sicilia ha rivissuto
quest’anno in mezzo alla pilt intensa e pin vi-
brante aspettativa di tutto il mondo automobili-
stico: erano corse voci pitt o meno disinteressate
sulla sospensione o meno di essa, si era parlato
di riduzione di percorso, di variazione di esso,
della presenza di macchine nuove e di corridori
vecchi — 1’attesa non & stata delusa e mal corsa
automobilistica & stata seguita con maggiore tre-
pidazione.

Gli stranieri erano scesi in lizza con accani-
mento. Thomas con la sua otto cilindri minacciava
di stabilire sul percorso un vero «record>» (si
Parlava di una velocitd sul Km. lanciato di ben
170 Km. all’ora [?!?]), la « Peugeot » aveva affi-
dato a Boillot, a Reville, a Goux la cura di por-
tare con molta probabilitd i suoi colori alla vit-
toria e saggio provvedimento fu quello di inviare
In corsa, un lotto abbastanza numeroso di corri-
dori che, mancato Goux alla gara e uscita da essa
Rovalle per un grave incidente senza tristi con-
8eguenze, Boillot ha perd potuto raggiungere il
Successo, dopo una corsa condotta maestrevol
liente e con sagacia, dato ’uso di una macchina
Poco adatta ad un circuito che non consente fa-
¢ilmente le grandi velocita. ]

Ma & con naturale e legittimo orgoglio che
dobbiamo segnalare il successo dei nostri colori
Bei posti immediatamente seguenti. Indubitata-
nente Moriondo (vincitore della V Categoria su

Itala) Musetti (che vinse la IV Categoria su A-
quila) Gamboni (che riporté sulla Diatto il suc-
cesso nella IIT Categoria) e che nella classifica
generale riportarono rispettivamente il 2°, il 40
ed il 8° posto hanno saputo comportarsi maestre-
volmente nella competizione che, se era aspra per
Boillot, diveniva asprissima per loro gia handi-
cappati fortemente dalla presenza del francese
con una automobile curatissima in ogni partico-
lare e recentemente ritoccata per il circuito.

Cousl se 8i dd uno sguardo ai tempi impiegati
non s8i pud non restare ammirati del lieve scarto
di velocitd fra Boillot (Km 55.030 ora) Moriondo
(Km. 51.633 ora) e Gamboni.

Deduzioni ed insegnamenti da ricavare da questa
che una volta era la prova pii interessante per
i nuovi tipi di automobili quest’anno non ve ne
sono o sono quelli che gia avevamo rilevato da
uua esperienza di corse e di gare consimili per
il passato. Mancato il « debutto» di qualche cosa
di veramente nuovo, data la presenza di mac-

=

riondo, su vettura « Itala » in ore 8.21’46"’. 3. Gam-
boni su vettura « Diatto» in ore 8.33’28" 2/... 4,
Masetti Giulio su « Fiat » in ore 8.49’19%. 5. Negro
su « Nazzaro» in ore 852’51", 6. Masetti su « A-
quila» in ore 9.13'03". 7. Sivocei su « C.M.N.» in
ore 9.26’35’". 8. Baldoni su « Nazzaro» in ore
9.59'47%2,

La classifica per categoria.

i La classifica per categoria rimane pertanto cosi
stabilita:

V Oategoria. - 1° Moriondo su Itala; 2* Negro
su Nazzaro.

1V CQategoria. - 1° Masetti su Aquila.

I1I QOategoria. - 1° Gamboni su Diatto.

Il Oategoria. - 1° Boillot sn Peugeot.

COSE LIETE

Con recente decreto sovrano, su proposta del mi-
nistro Ferraris, venne nominato cavaliere della Corona
d’Italia il rag. Mario Alberto Rossi.

Il cav. Rossi, distinto funzionario delle Opere pie
di San Paolo, copre da molti anni la carica di segre-
tario generale del R. Rowing-Club Ttaliano, dove
spiega indefesca attivitd nello sviluppo e nelle mani-
festazioni dell’importante « sport » remiero.

Gamboni. su Diatto, primo della sua Categoria, terzo nella {lassifica generale con macchina di scrie.

chine che non hanno subito che semplici modi-
fiche e talvolta solamente una « messa a punto »
rigorosa, il percorso difficile, ’asprezza del tempo
non potevano consentire grandi velocitd. Quindi
la competizione ha rivestito un carattere quasi
individuale di esibizione tanto delle macchine che
degli uomini.

E sorpassando sul successo della « Peugeot » del
resto larvatamente previsto dai competenti per le
sue doti particolari di preparazione, resta per noi
italiani un successo ed una promessa per 1’avve-
nire: il successo delle due vecchie marche ita-
liane, 1’Itala e la Diatto, la cui comparsa é stata
cosl felicemente coronata dalla vittoria e la pro-
messa che questi che nel primo anno della risur-
rezione automobilistica del dopo guerra hanno
costituito dei coraggiosi e brillanti risultati per
I’Ind ustria Nazionale, siano nell’anno venturo il
sicuro e pitt certo patrimonio dei nostri corridori
e delle nostre macchine anche nelle gare inter-
nazionali e mondiali che rinasceranno a nuova
vita col rinascere delle proficue opere di pace.

Ing. Bruno Sonnino.

La classifica generale.

1. Boillot Andrea, su vettura «Peugeot» in
ore 7.51°01" */, (media oraria km. 55.029). 2. Mo-

Su proposta dello stesso ministro ¢ stato nominato
Commendatore della Corona d’Italia il cav. uff. Gatti
Goria, il benemerito presidente della Scuola per mec-
canici @ conducenti di automobili e di numerose
iniziative benefiche.

Ai due amici vivissime congratulazioni.

Al nostri lettori.

Tutti i nostri sforzi per conservare il prezzo
attuale alla nostra Rivista si infrangono contro
tutti i fortissimi aume iti di spese editoriali ecc.
che abbiamo dovuto subire in questi ultimi

quattro mesi. Pur tuttavia, stante la nostra dif-

fusione e la speciale organizzazione, ’aumento
che apporteremo dal I Gennalio prossimo,
sara di soli 5 centesimi la copia.

Siamo certi che i nostri Lettori ed Abbonati
vorranno giustificare tale aumento e vorranno
continuarci la loro simpatia ed il loro appoggio,

ammesso che la nostra Rivista oggi completa

in ogni rubrica, rimane sempre la piu econo-
mica del genere.

Abbonamento pel 1919: Aano L. 10 - Semestre L. b,

N. B. Ai nuovi abbonati annui faremo anche
invio dei numeri del mese di Dicembre.
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Dopo i gloriosi fasti guerrieri, I’aviazione ita-
1na subisce ora un periodo di stasi rotto solo
a qualche ardito rgid, promosso da ditte costrut-
iei; raids tanto piti encomiabili in quanto sono
olati, ma che, pur luminosamente dimostrando
becellenza di apparecchi e piloti italiani, non
\stano a far prendere, alla nostra aviazione, una
da posizione di fronte alle altre aviazioni del
ondo. y 3 N !

Questo periodo di stasi é doppiamente dannoso
| quanto non 8olo permette alle altre aviazioni
i 1asciare indietro, nelle opere di pace, 1’aviazione
sliana, ma anche perché, in questo periodo, mi-
inia di piloti, abbandonata la cloche, perdono il
agnifico allenamento acquistato nei periglicsi
)i di guerra; migliaia di ottimi motoristi, diven-
ti semplici meccanici, dimenticano le delicate
inuzie del motore d’aviazione ed infine perché
stermina negli ambienti dell’industris aviatoria,
3 tiorentissima in Italia, una incertezza 1nolto
\nDOB8A.

E’ quindi urgente, dird di pint necessario, vitale,
le il Governo delimiti, al pit presto, una linea
- condotta, stabilisca un programma se non vuol
sciar perire una gloriosissima fra le flotte aeree
iropee.

S0 benissimo che molti, leggendo queste mie
riche righe, esclameranno: « Ecco un altro pazzo
ie vaol rompersi 1’osso del collo, trascinare qual-
je altro, un po’ meno pazzo di lui, alla stessa
16 e fur sperperare al Governo qualche milione ».
A questi signori increduli, rispondo che non ho
isuna velleitd né di suicidio né di assassinio e
ie. dato e non concesso che la mia umile voce
itesse influire, anche menomamente, sulle deci-
oni governative, i milioni destinati all’incremento
\’aeronautita sono ben lungi dall’essere sper-
Fati, ma potranno invece promuovere un potente
vgresso economico per la Patria nostra. Prego
rtanto questi signori increduli a radunare tutta
loro pazienza per leggermi fino alla fine.

Aviazione civile.

Io non affermo-e non credo che l'aviazione ci-
le possa, dall’oggi al domani ed anche al dopo-
mani, assurgere all’importanza ed al reddito
lle ferrovie o delle grandi Compagnie di navi-
zione; credo, perd, ed affermo che, ove non si
glia restare indietro alle aviazioni delle altre
andi potenze, & fin d’ora necessario allestire
izlche regolare linea aerea e possibilmente im-
s=zsgarsi di qualche grande linea aerotranscon-
1citale, sia pure in via di esperimento ed eser-
#ic magari, in principio, con leggera perdita,
B che, con 1l perfezionarsi dei mezzi impiegati
con il progressivo aumento di fiducia nel pub-
leo, pud e deve diventare non solo un vanto
I il Paese che I’ha saputa organizzare, n'a anche
& fonte di non piccolo reddito.

Mi si obiettera che i pericoli e la spesa spa-
ntano il pubblico, che &, sempre contrario ad
0l novita.

Certo, molti spergiurano che mai metteranno
tde in un aeroplano, ma non pochi sono quelli
e assillano i piloti di domande e preghiere per
ovare le emozioni del volo.

In quanto, poi, a questi pericoli che da tanti
110 considerare 1’aviazione come un sistema di
lcidio pih spiccio e sicuro della rivoltella, del
bio, del Po e della stricnina, ricordo a questi
iti la poca fiducia con la quale & stato accolto
utomobile al suo primo apparire; inoltre, prego
esti tanti di rivedere attentamente le cronache
Bli ultimi tempi e di fare un esatto computo dei
iti e feriti che si debbono deplorare in cata-
ofi automobilistiche, investimenti, ecc. Mi si
Ponde certamente che molto maggiore & la cir-
8zlone degli automobili in confronto a quella
i aeromobili; perd, se facciamo la proporzione
,,8li infortuni, la confidenza assoluta riposta
'automobile e la grande diffidenza che inspira
froplano, credo che la bilancia finisca col pen-
'¢ favorevolmente dalla parte dell’aviazione;
ltre, credo che il computo di tutte le teste rotte
'automobilismo non convincerebbe nessun pro-
etario a vendere la sua auto, ed in un ipotetico
'0iscito sono certo che nessun pedone, per quanto
‘ecato ed asfissiato dalla polvere delle altrui
'omobilj, voterebbe per la proibizione della cir-
Bzione automobilistica.

ticorderd pure le polemiche e la grande diffi-
"28 con la quale, nell’ambiente marinaresco,
e accolta la prima nave a vapore e credo
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inutile far notare se era o no giustificata questa
diffidenza. Aggiungerd in fine il fatterello, narra-
tomi giorni sono di un vecchio contadino novan-
tenne che, ’anno scorso, per la prima volta in
vita sua saliva in treno dicendo: «Ora che son
vecchio non ho piu paura di morire ».

Naturalmente, per ’aviazione civile, non si
dovranno usare che gli apparecchi che forniscono
le migliori garanzie di stabilita e robustezza gui-
dati da piloti dei qunli si sia perfettamente sicuri
tanto come abilita quanto, e forse piu ancora, come
prudenza,

In quanto alla spesa, essa & certamente inferiore
quanto comunemente 8i crede. Infatti un appa-
recchio capace di portare due tonnellate di carico
commerciale, ad una velocitd di 150 K. ora si puo
calcolare non consumi, specie cessato i attuale
rincaro, pitt di 3 lire per chilometro di percorso,
fra benzina, olio, piloti, ecc.

1l tenente americano Maynard, vincitore della
gara: <« Da Costa a Costa».
(Fot. Strazza - lastre Cappelli).

Aviazione Nazionale.

Abbiamo quindi che un viaggio di 600 chilometri
viene a costare circa 1800 lire. Ora calcolando
ogni passeggiero Kg. 100, compreso un piccolo
bagaglio, il nostro apparecchio, con uno speciale
adattamento della carlinga o della fusoliera, pud
portare, oltre ai piloti, almeno 18 passeggieri,
quindi, ad esempio, per il viaggio Torino-Roma
8i potrebbero tenere dei prezzi leggermente supe.
riori a quelli dello Sleeping-car ma non a quelli
del treno di lusso anche calcolando un tanto ogni
viaggio, per ’'ammortamento del costo dell’appa-
recchio.

Inoltre, particolare interessante, & che i viag-
giatori, se possono essere leggermente incomodati
dal rombo dei motori, godono in compenso di
tutte le attrattive del panorama, che specie sul-
I'Italia, non potrebbe essere piit bello e vario, e
non sono né annoiati dalle gallerie né incomo-
dati ed anneriti dal fumo.

Ma pilt comodo e redditizio & certamente 1'aero-
trasporto della posta, pit comodo perché a parita
di peso occupa meno spazio, piti redditizio, su un
percorso relutivamente non troppo lungo (500-1000

chilometri), perché la tariffa di francatura delle
lettere & proporzionalmente maggiore della tariffa
che si puo imporre ai passeggieri. Infatti se si
ammette che di 16 grammi il peso medio di una
lettera in 18 quintali si potranno trasportare 120
mila lettere che francate con 26 centesimi ’una
ci daranno un ricavo totale di Lire 20.000.

L’aviazione postale, ha poi il vantaggio che
almeno in principio, si possano sempre far viag-
giare gli apparecchi a pieno carico, mediante op-
portuni accordi con la Direzione delle Poste, mentre
non sempre 8i pud trovare il numero esatto di
passeggieri onde siano occupati tutti i posti dispo-
nibili sull’apparecchio, inoltre il pubblico, che in
generale ha un sacrosanto rispetto per la sua pelle,
afilderelbe, certo volentieri, i suoi messaggi al-
’aviazione sia per la novita della cosa, sia per
dare, senza rischio né spesa, incremento ad una
industria nazionale. Credo pure che si potrebbe
sicuaramente contare sulla corrispondenza di tanti
innamorati ai quali non parrebbe vero di ispirarsi
alla romantica Lucia, mandandosi sull’aure i loro
sospiri ardenti. Probabilmente Donizetti, musi-
cando il famoso duetto dell’opera immortale non
immaginava che il suo verso si potrebbe interpre-
tare e realizzare in questa maniera.

Una ragione particolare poi spingerebbe in par-
ticolar modo a dare incremento all’aviazioue nazio-
nale; 1'Italia, per la grande ossatura montana che
futta la percorre, & un paese nel quale ’impianto
o la manutenzione delle strade ferrate & certa-
mente molto pit costoso e difficile che non in
paesi pit favoriti da un suolo prevalentemento
piano, come la Francia; si dovrebbe quindi ten-
dere a cercare di sgravare, il pilt possibile, le
ferrovie ria con 1'aviazione per il trasporto dei
passeggieri, oggetti di valore, posta, ecc. sia con
la canalizzazione trasportando per via acquea le
merci di grande peso e volume come legname,
carbone, materiale edilizio ecc.

Mi si pud obbiettare che appunto detta configu-
razione orografica italiana, aumenta le difficolta
di un atterraggio di fortuna, ma si pud osservare
prima di tutto che un aeroplano in generale plana
con l'inclinazione di un settimo e che quindi da una
altezza di circa 2000 metri, buona quota di volo, ha
un raggio di 14 chilometri nel quale & ben difficile
non trovare un prato o una piccola spianata per
poter atterrare, in secondo luogo agli accennati
inconvenienti si puo facilmente ovviare tanto mol-
tiplicando i capi d’atterraggio quanto adottando
prevalentemente apparecchi polimotori.

Anche una considerazione industriale spinge a
dare impulso all’Areonautica italiana. Questa con-
siderazione & che noi, mancando di materie prime
dobbiamo cercare di sviluppare maggiormente le
industrie nelle quali, pit che la materia prima,
importa l'eccellenza della mano d’opera ed il
genio ideatore. Ora, come la dura prova della
guerra ha luminosamente dimostrato, noi possiamo
disporre di genialissimi fra i migliori ingegneri
aeronautici e di ottime maestranze alle quali pero
¢ necessario non far dimenticare il delicato lavoro
dell'Industria Aeronautica.

Aviazione Internazionale.

Non solo pero ristretta entro i confini di una
nazione deve essere |’Aeronautica. Dove meglio
I'aeroplano pud far valere le sue superiorita, ve-
locitd e percorso diretto, sugli altri sistemi di lo-
comozione & nei lunghi percorsi che necessaria-
mente trascendono gli stretti limiti di uno Stato,
sia pure questo di rilevante lunghezza come 1’I-
talia. Infatti, se in un viaggio di poche centinaia
di chilometri 1’aeroplano da solo un vantaggio di
di qualche ora sul treno, per un viaggio di pa-
recchie migliaia di chilometri questo vantaggio si
risolve in un economia di tempo di giornate ed
anche di settimane. 'L’aeroplano quindi sarebbe
preferito non solo per sport, comoditd o senso
estetico del paesaggio ma per una vera e non in-
differente economia di tempo.

Se, per esempio, il servizio di aerotrasporti
Londra-Calcutta fosse gia impiantato e regolar-
mente funzionasse sono convinto che potrebbe
contare fra i suoi clienti non solo la maggior
parte degli uomini d’affari, fedeli alla vecchia
massima inglese «sine is money, » ma anche quasi
tutti gli ufficiali dell’esercito anglo-indiano ai
quali certamente non parrebbe vero di guadagnare
quasi un mesetto di licenza nel viaggio.

Particolare non trascurabile & che 1’economia
del vitto e di tutte le piccole spese inerenti a
qualsiasi viaggio diventa rilevante su un lungo
percorso e, entro certi limiti, puo controbilanciare
la maggior spesa del viaggio aerco.

Il trasporto aereo della posta & invece, econo-
micamente parlando, meno conveniente su un
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lungo percorso, perché non si pud crescere la
tariffa delle lettere proporzionalmente alla lun-
ghezza del viaggio, in questo caso perd 1’aero-
trasporto potrebbe limitarsi agli espressi, la cui
francatura & maggiore di quella delle lettere co-
nuni, €, per percorsi eccessivamente lunghi, si
potrebbero costituire degli speciali espressi aero-
pautici con francatura proporzionale alla langhezza
del viaggio.

A prendere degno posto nell’aeronautica inter-
navionale D’Italia & favorita dalla sua posizione
geografica, 11 nostro faese, posto come una specie
di ponte fra Europa, Asia e Africa deve neces-
gariamente servire come punto di incrocio delle
linee aerotranscontinentali che uniranno queste
tre parti del mondo, con il suo clima ideale per
1'seronautica 1’Italia deve dare e dard il punto
di ritrovo, D'instante di riposo agli aquilotti
umani dei tre continenti.

Aviazione commerciale coloniale.

Ma DPapplicazione dell’aeronautica che, per ora
pud essere piu utile, specie nel caso particolare
dell’Italia, & ’aviazione commerciale coloniale.

Noi abbiamo delle colonie (Libia) che, sebbene
necessarie al nostro stato di grande potenza, sono
allo stato presente di un rendimento anzi che no
negativo e che, nell’avvenire non promettono gran
che, almeno per la parte agricoltura.,

Quello che invece pud far fiorire queste nostre
polonie, 6 il commercio quando riusciremo, vin-
cendo la concorrenza francese, a far affluire alle
nostre coste i prodotti del ricco Sudan, separato
da Tripoli da un deserto di quasi 3000 chilo-
metri non percorso da ferrovia.

L'impianto di una cosi lunga strada ferrata
attraverso al deserto & oltremodo lunga e mala-
gevole e la manutenzione, sorveglianza, ecc., ne
e molto costoso, quindi passeranno ancora non
pochi anni prima che il Sudan possa essere col-
legato, con una ferrovia, a Tripoli e le merci,
quelle poche che non accaparra la concorrenza
francese con le sue ferrovie spinte nell’interno
dell’ Algeria, continuano e continueranno ad attra-
versare il deserto al lento passo del cammello.

Ora, i prodotti pitt interessanti del Sudan sono:
polvere d’oro, penne di struzzo, avorio, pelli di
aniwali selvaggi, ecc., tutte merci queste che rac-
thiudono molto valore in poco spazio e peso, os-
81, che hanno i migliori requisiti per formare il
carico di un aeroplano commerciale.

Vediamo ora se e quali vantaggi pud dare I’ae-
roplano sul cammello. Questi vantaggi sono due:
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velocitd ed economia; la velocita, pero, pur non
essendo indifferente, passa in seconda linea da-
vanti alla rilevante economia che ’aeroplano puo
fur realizzare.

Infatti: una carovana, in un lungo viaggio, si
puo ritenere non percorra, fra le difficolta del de-
serto e le fermate alle oasi, piu di 25 km. al giorno;
un cammello, che oltre alle merci deve portare i

viveri per sé e per i cammellieri, 'acqua, gli at-

trezzi da attendamento, ecc., si calcola non possa
portare piu di un centinaio di chilogrammi di ca-
rico commerciale; in quanto al costo, per quanto
cammelli e cammellieri non siano iscritti alla Ca-
mera del lavoro, si pud ritenere che, fra vitto per
nomini e bestie, costo o aflitto dei cammelli e ca-
valcature, paga dei cammellieri e della scorta, non
sia inferiore a L. 10 per cammello; 8i ha quindi
che una carovana trasportante Kg. 1800 di carico
commerciale viene a costare L. 180 al giorno, e,

L'aviatore Llia Liut ¢ g, Marchetti, pilota e

creatore dell'apparcechio M. V.T. che a quanto si e
pubblicato, avrebbe battuto il record mondiale della
velocitd,

con una media giornaliera di 25 km., il costo ne
é di L. 7,20 al km. di percorso.

Ho sopra esposto come un apparecchio, portante
un ugual carico commerciale, viene a costare circa
L. 3 al km., quindi, per Km. 3000, circa L. 9000
invece delle I.. 21.600 del trasporto carovaniero.

Come si vede, un’ipotetica Societd d’Aviazione
commerciale coloniale potrebbe fruttare un bene-
ficio di piu del 100 °/,, inoltre detta societa, spin-

' Scuola per Meccanicl
e Conducenti di Rutomohili

(Riconosciuta dal Governo)

Alla Sede della Scuola, Via Balbis, 1
- telefono 63-02, continuano ad essere
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24 corrente.
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Ing. Emilio Marenco
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Avv. C. Goria-Gatti

gendo il pilt a Sud possibile i suoi agenti, potrebbe
evitare la tratila e le ruberie dei mercanti e me-
diatori arabi, comperando direttamente sui mer-
cati dell'interno i preziosi prodotti, cambiandoli
magari con merei italiani (tessuti, attrezzi da la-
voro o da caccia, conterie, ecc.), e realizzando cosl
un nuovo beneficio che non stimo certo al disotto
del primo.

Una tale Societd potrebbe anche ottenere una
forte sovvenzione governativa poiché, oltre a met-
tere in valore delle Colonie di un reddito assai
problematico, favorisce I’occupazione pacifica di
dette colonie, che certamente non poca Impres-
sione farebbero sugli animi ingenui e tanciulloni
degli indigeni dell’interno, le grandi, rombanti
aquile tricolori. ]

Né bisogna tralasciare fra i vantaggi, forniti da
una ben organizzata Aviazione Coloniale, il po-
tente sussidio che potrebbe offrire alla scienza
geografica, potendo, con poco rischio e spose, for-
nire i pilt ampi particolari topografici di regioni
ancora mal note.

Concludendo.

Spero di essere riuscito a dimostrare tutti i van-
taggi che potrebbero arrecare alla Patria nostra
una ben organizzata aviazione civile. Quello che
ho detto, perd, e che ripeto, & la necessita asso-
luta, vitale, di fare in fretta. Gli americani danno
il pitt grande sviluppo alla loro aviazione, impian-
tando linee aeree, adoperando aeroplani per scopi
foresta'i, da esplorazione, ecc.; gli inglesi hanno
gid impiantato la linea aerea Londra-Parigi non
ostante il clima assai poco propizio ad un rego-
lare servizio aereo della capitale inglese; la Fran-
cia, con i suoi ripetuti raids coloniali, mostra di
avere perfettamente compreso tutta I’importanza
dell’aviazione coloniale; & ora che anche noi pren-
diamo il nostro posto nell’aviazione mondiale.

Circa tre anni fa, per tutta la nazione, si le-
vava il grido «diamo ALI ALL’ITALIA »; ora
queste ali ¢i sono, banno gia compiuto un glorioso
dovere di sacrificio, di abnegazione e di eroismo;
un nuovo grido deve sorgere «non lasciamo perire
le ALI D'ITALIA » e quello che éstato un terri-
bile strumento di gloria e di morte in una giusta
guerra, diventerd un potente mezzo di progresso
economico per 'industria e per il commercio nel

bene della Patria sempre.
Francesco Toller.
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SOCIETA ANONIMA |ITALIANA

Gio. ANSALDPO & C.

Capitale Sociale: L. 500.000.000 interamente versato.

Sede legale: ROMA.

Sede Amministrativa ed Industriale: GENOVA.

Aeroplano Ansaldo in volo,

Stabilimenti:

1. Stabilimento Meccanico. 16, Cantiere Aeronautico N. 2.
2. Stabilimento per la costruzione di Locomotive. 17. Cantiere Aeronautico N. 3 (gia SIT).
3. Stabilimento per la costruzione delle Artiglierie. 18. Cantiere Aeronautico N. 4.
4. Stabilimento della Fiumara per Munizioni da Guerra. 19, Cantiere Aeronautico N. b (gia POMILIO).
5. Stabilimento per la costruzione di Motori da Aviazione. 20. Fabbrica di tubi Ansaldo.
6. Fonderia di Acciaio. 21. Stabilimento per la fabbricazione di Bossoli d’Artiglieria.
7. Acciaierie Fabbriche Corazze. 22. Cantiere Navale.
8. Stabilimento per la produzione dell'Ossigeno e dell'Idrogeno. 23. Cantiere per Navi di legno.
9. Stabilimento termo-chimico (Tungsteno e Molibdeno). 24. Proiettificio Ansaldo.
10. Nuovo Stabilimento per la costruzione delle Artiglierie. 26. Fonderia di ghisa.
11, Stabilimento Elettrotecnico. 26. Officine allestimento navi.
12. Fonderie di Bronzo e di Alluminio. 27. Stabilimento per la lavorazione di Materiali refrattari.
13. Stabilimento Metallurgico Delta. 28. Cave e Fornaci.
14. Officine per la costruzione di Motori a scoppio e combu- 29, Miniere di Cogne.
stione interna. 30. Stabilimento Elettrosiderurgico Alti forni, Acciaierie,
15. Cantiere Aeronautico N. 1. Laminatoi.




LA STAMPA SPORTIVA e L'ILLUSTRAZIONE D'ITALI

A 13

GIUOCO DEIL, CAILCIO

Campionato Italiano di 1* Categoria

Sesta giornata delle eliminatorie
(23 Novembre 1919).

(Mateh Alessandria F. C.-Novara F. C. (3-0).

Al principio del secondo turno di partite di elimi-
nazione sia per la classifica delle squadre, sia per il
valore di esse e sia per 'importanza del primo match
di ritorno, 'attenzione di tutti gli appassionati di
foot-ball era certamente rivolta aﬁ Gruppo Piemon-
tese, girone B, laddove figura prima la squadra del-
I’Alessandria ¥. C. con 9 punti, seguita dal Casale
con 6 e dal Novara con 5. Cid era logico, in quanto,
salvo imprevisti, 8i poteva ben pensare che, nonostante
lo scarto dei punti, la lotta s1 sarebbe svolta acca-
nita fra queste tre squadre delle qualil’Alessandria,
quasi sicura di entrare in semifinale, doveva tuttavia
cuardarsi dai colpi che Novara e Casale non le avreb-
hero risparmiato.

[Infatti il Novara, se avesse battuto 1’Alessandria
e il Casale, si sarebbe trovato a pari punti con 1'Ales-
sandria; per contro il Casale, battendo i1 Novara e
I'Alessandria, 8i assicurerebbe il posto in semifinale
assieme all’Alessandria. Quindi lotta vivace, aper-
tisgima, quella che ebbe inizio domenica in questo
girone.

I Novaresi sono scesi ad Alessandria pieni di spe-
ranza, seguiti da una numerosa coorte di amiei, de-
cisi a strappare una vittoria, decisi a difendere con
i denti la loro chance di poter aspirare un po’ piu
positivamente ad entrare nelle remifinali. D’altra
parte 1’Alessandria che gia nel turno delle gars di
andata, ebbe a subire uno scacco col match pari di
Casale, era ben ferma a mantenere il vantaggio sen-
sibile conquistatosi sulle altre concorrenti.

Match accanitissimo adunque si presentava quello
ira Alessandria e Novara ed accanitissimo lo fu in-
tatti. sebbene lo scarto dei punti possa far pensare
8 tutta prima ad una vittoria ottenuta dai grigi senza
molte difficolta.

Questo non & vero, poiché 'a squadra di Meneghetti
ha conteso la vittoria agli alessandrini con una forza,
con una foga davvero considerevoli, contrastando
magnificamente, specie nel primo tempo, i ripetuti,
Pressanti attacchi degli avversari. Dovette cedere il

ovara, perché realmente i grigi si mostrarono pia
forti, ma la sconfitta subita non sminuisce per nulla
il valore degli azzurri compagni di Pensotti. No, non
lo sminuisce: infatti se piu coesione, se maggiore
precisione, se pitt numerosi attacchi si potevano spe-

SPORTSMENI...

adoperate le

LASTRE CAPPELLI

ISTANTANEE PERFETTE
MASSIMA RAPIDITA’ E TRASPARENZA
VENDITA OVUNQUE - ESPORTAZIONE

(iadere Cataloga alla Ditte M. CAPPELL! - Via Friali - Milane.

rare da questa squadra, non ¢ men vero perd che
essa ha dimostrato ancora una volta di essere una
squadra omogenea, completa, « formate » insomma e
tale da meritare certo di far parte del lotto delle
semifinaliste. Non esitiamo ad atfermarlo, e certi come
siamo che non per questo il Novara si lasciera pren-
dere dallo scoramento, ma che sapra invece nei pros-
simi incontri ottenere risultati tali da giustificare la
nostra fiducia in lui, con sicura coscienza, per quanto
possa il giudizio di un critico, lo sosterremo perché
ottenga 1l meritato posto accanto agli altri forti.
Una squadra che gioca con tutta ’anima, che dimo-
stra di avere una difesa poderosa, una linea di so-
stegno, se non formidabile, certo sufficiente, ed una
linea d’'attaco insidiosissima, come vedemmo mnella
gara di domenica, non pud, non deve essere posposta
alle squadre che ~troppo facilmente in altri gironi
entreranno in semifinale e che, a nostro avviso, sono
di_gran lunga inferiori.

8, 1a politica federale (vi & anche nel gioco del
calcio, perchinol sappia, una politica, ma diquelle...)
fatta in modo tale che la federazione esiste a Torino,
ma vige, ordina, fa, ba per lo meno maﬁ-%iore dispo-
nibilitd di voti nelle deliberazioni a Milano, dove
appunto ha sede la commissione dei tecnici che han
saputo far tanto da servire al gruppo piemontese gli
amenissimi gironi che mettono in pericolo molte
squadre forti, mentre in Lombardia placidamente un
buon lotto di squadre mediocri entrera nelle semifi-
nali. C'¢ un emendamento, é vero, che consentira la
scelta di altre due squadre fra le migliori rimaste
escluse dai primi due postidi classifica delle batterie,
ma »e'iod[ossi a Milano certo dareila preferenza ad alire
due squadre lombarde. d

(Gia troppo lenta, inceppata si svolge la vita foot-
balistica italiana, e ne parleremo a tempo opportuno
sicuri di trovare buon appoggio nel benemerito Pre-
sidente generale, che sarebbe stata saggia cosa evitare
il piu che fosse possibile le ragioni didissidio e dare
maggior anima alle cose generali anziché preoccuparsi
di piu da parte di qualcuno dell’interesse locale.

Mi scusi il lettore la mia filastrocea, ma mi urta
cosl tanto lo stato di cose attuali (¢ bene si sappia
che non mi interessa di piii del Pastore che del Torino,
della Juventus che dell'Internazionale, del Milan che
dell’Enotria ecc.), che mi fard dovere, come dissi, di
tornare sull’argomento per trattarne ampiamente...
e non dubito che saranno con me tutti quelli che
comprendono il valore che ha questo sport nella stessa
vita della Nazione, e che con me amano e giudicano
e per cui fanno.., forse... dei castelli in aria senza
preoccupazioni di parte.

Torniamo ai novaresi. Un po’ di critica precisa,

ora. Poche parole, ma nella mia franchezza non le
posso risparmiare: so d’altra parte di far bene a|far
cosl nell’interesse stesso del nostro sport.

Il portiere Gambuti ha bisogno, secondo me, di
ponderare un po’ piu, se possibile dirlo, fulminea-
mente la decisione di uscire o no dalla porta. Si badi
che non dico questo per il goal che gli ha fatto
Papa III domenica, ché anzi quella volta 1’uscita fu
giusta; infatti egli sbaglid il pallone sul piede di
Papa, gettandog%‘isi contro, perché allo scopo dinon
far battere la palla su Papa stesso con conseguente
pericolo di un'entrata in porta, cerco di dare un
calcio in modo da mandarla di fianco, e soloil f:mﬁo_
fu che lo fece sbagliare e cadere. Gambuti, che'ha
parato dei potenti palloni, fra i quali uno tiratogli
per traversone ad un angolo dall’ala alessandrina Bay;
I’ho visto uscire adunque troppo facilmente e fu buon
per lui se le uscite temerarie non le pagd a caro
prezzo, specie mercé il pronto'intervento §ei due ter-
zini. Meno precipitazione adunque, che i mezzi oi
sono per ben figurare.

La linea dei baks & indubbiamente ottima; solo
vorremmmo che Pensotti si decidesse una buona volta
ad evitare quei pericolosi campanili; ¢id ¢ necessario
per lui, in quanto non sara mai un terzino perfetto,
se pure ¢ poderoso, mentre senza tale pecca lo sarebbe,
La linea mediana, nelle sue ali ha il tallone d’Achille
del Novara,

La virtuositd di Meneghetti, bel tipo di atleta, in-
faticabile, efficace, se pure non ancora stilista, spesso
anche falloso anzi, non basta ad alimentare la propria
prima linea o a trattenere uella avversaria, quando
sia ben decisa. Vedemmo infatti troppe volte 1’ha-
Hleack sinistro impossibilitato a trattenere 1'ala destra
alessandrina (Grillo), cosi come notammo nella difesa
del Novara una strana mania di toccare la palla con
le mani. Se deficienze di linee sono criticabili, un
difetto come questo non 8i sa come classificare: ¢&
puerile, infantile, ridicolo in giocatori, gia esperti e
Hrovetti, specie quando vedono che l’arbitro come

omenica, non si lascia sfuggire i falli. Questo dico
se si tratta di un difetto; se invece & sistema codesto,
é un ben brutto sistema e tale da far negare ad una
squadra tutta la fiducia che s8i ha in lei per le sue
buone qualita, per le sue risorse.

La prima linea, se pure domenica non ha avuto
agio di snodarsi in attacchi serrati e ben sostenuti,
mi sembrd linea migliore, o per lo meno quella che
certo potrebbe meglio figurare. Ha avuto essa dei
momenti brillanti, degni anche di buon successo.

L’Alessandria ha fatto ancora ottima impressione
a tutti. Per mio conto non esito a dire che questa
squadra salira, salird molto in alto nel presente cam-
pionato. In queste parole vi sarebbe tutto e speroidi
non fallire nel mio pronostico. Non basta perd: lo
voglio giustificare.

Ho potuto sentire, vedere, convincermi: vi € una
anima in questa squadra, vi ¢ una forza, vi ¢ una
ferrea disciplina: ’anima, la forza, la disciplina che
le seppe infondere il suo capitano.

Magnifice giocatore, questo, cha oltre al saper dar
consigli, sa tener conto dei consigli che gli vengono
dati (non si esauri questa volta per troppa foga nal
primo tempo), sa ottenere dalla sua squadra tutto
quello che pud dare, sa spronarla, sa dar l’ordine a
tempo, sa intuire e provvedere e sovratutto sa instil-
lare nell’anima dei suoi compagni che bisogna vin-

La squadra dell’Internszionale Foot-ball Club
di Napoli.
(Fot. R. Del Papa- lastre Cappelli - Roma).
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Anima allegra IL ““GORGO,,
L - : a prezzi mormmali
L.a deliziosa, gaia, sqmllanlq com- il
media di S. e G. Alvarez Quintero,
l'icl('a.di ]tu(‘ll'o:.iéaﬁlllc(:)r:;i' E&'mll“':ag"”:l(; La felice idea della solerte Direzione del
colori e trabocc: 10rC St GCi n e )
e sopratutto di amaore luminoso per tama ,1‘0'/.‘1[ di “0““““‘"'3 allCora gper
la vila, continua a far grqmirc fan- z\‘lcunl giorni l‘e repliche della bella film: /I
tasticamente il vasto e tepido salone (rorgo, a prezzi normali, ha avuto un esito
del Cinema Ambrosio. 11 ']i)u?-bllCO fortunatissimo. Ormaila voce & corsa che, al
accorre in massa per sorridere, per Roual. Emilio Ghi ; 5
Sl i e e ridere e per commuoversi, e la bella A% g I ('1“:)“? sl presenta nella sua
i pu,ld;?“ e l,,p")i'filot::é 3 commedia spagnuola, abilimente sce- 2 b'clla interpretazione e tutti vi accorrono
¢ di prima vis . negginta da Roberto Roberti per la per rivedere uno dei loro prediletti artisti. [
(;wslm. .1,'1'[?1', I)Lenamee«?stf 1;0(15(;:;1‘2 Za la mort, Ghione rende con arte magnifica
anche in him. La mess: i i diversi sentimenti c agi il- gi
della Casar Film ¢ tutto un delicato ey : h.c agitano '1_ glovane
~2 ricamo. Le « macchictte » che arric- «refratiario » o ﬂ”ﬂSClﬂﬂ_ il pubblico colla
] chiscono la leggiadra commedia sua interpretazione emozionante ed impres-
% sono ottimamente rese da bravis- sionante.
rat simi attori.
3
Era fino a ieri il rendez-vous di PTIr
~5y tutti gli uomini di affari e dell’ele- Tu“e le mlgllﬂ" films
2{ ganza femminile ed oggi ¢ divenuto passano in 2* visione
il locale preferito anche dai bambini.
% Da martedi si sono infatti iniziati i al Ginema SPLENDOR
r»-‘rai rendez-vous dei hambini all’American T
~M Bar, lo splendido locale di via Roma, Prezzi d'ingresso:
~ alla cui direzione attendono con tanta _Galleria L. 2,00 ;  Soldati e bambini
; b £ . Primi Posti » 1,00 ! a raethd prezzo.
cura i proprietari fratelli Saracco. . Secondi Posti » 0,60 U (Tutto oltré la tassa).
L’American Barlh‘a maugulrat(l)‘ utn‘a Via Roma’ 31, 33, 35. R s b R o)
{IUO‘VISSIH;QI m_acc “lnez pfir ?d:)ls II;la_ Telefono 40-13. per Societa, famiglie, Istituti, ece.
yuzione del cioccolato liquido. Ditta E. ARIZZOLI e C. el . s
marca scelta ¢ _la « Bonatlli», la‘nuova Prirn(;ini;::t;‘il ((hbr?st.o = tnig‘il.mm)) I:; 13.6—0
—e—sm——e  gran marca milanese che cosi favo- Secondi Posti ( id. id. ) » 2,50
revolmente seppe imporsi in poco WD |0 D (LT
tempo. Dalle 16 in avanti la bravis- NB. Pn vendita 'degli abbonamenti & sospesa nei
sima orchestra rallegrera la riunione. giorni festivi.
. L d tt d " La Vil serie di
di Carolina Invernizio i
Si svolge al Cinema Borsa, la prima _Con la serie che ¢ andata in scena favo-
serie di questa film: Odio di zingara. rita dal consueto concorso di pubblico innu-
; Romanzo emozionante e suggestivo in merevole e salu‘t‘ata datla solila ammirazione
; L, : 88 . entusiasta, la pit grandiosa delle films ame-
due serie. Si proietta inoltre una esi- ricane si avvia verso un epilogo di sorprese
larantissima comica della Triangle: ||| = e di rivelazioni. . v
Le tentazioni della portinaia. _La settima serie che ora si proietla dal
v R A e TS O 5 titolo La”casa della slealla, ci avvicina
R . o sempre piu alla luce finale, per cui il lavoro
ed interessante si svolge al Cinema aumenta di interesse. E questo dimostra di
Borsa, dove si danno seralmente con- provarlo il pubblico che sempre numerosis-
vegno tutti gli Sportsmen di Torino. simo accorre al Grande Cinema di Via Viotti.
A acoTawmone , | &
L’originale concezione di V. E. Bravetta v ’ ",
SALONE ha I’onore di richiamare un pubblico bellis- % ¥
~ simo al Salone Ghersi.Esso si & vivamente inte- W el :
e ressato alle vicende amorose della protago-
nista (che ha saputo riconquistare la bel-
lezza e la giovinezza arrestando il Tempo
come Giosué fermo gia il Sole) e doppia-
mente gli piacque la favola immaginosa
{l pitu impertante perché I'eroina del poema ha il vollo e il 1
CINEMA gesto della Linda Pini. La film, al pubblico
piace moltissimo, anche per la signorile
d’italia messa in scena della Casa Ambrosio.
La Maschera di Venere & accompagnata da I { incil di G
un commento musicale abilmente combinato « E un fuluro I’:é"c’ O’:‘; (,l arc;w I @5
mentre nella Sala d’aspetto superiore agi- % [P T NG T TEoHe: e
sce sempre il Quartetto diretto dal Maestro v
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I1 Campionato Italiano di Foot-ball. — La Toria sul swo campo coslringe il Genova a mateh unllo, — A sinistra le squadra del Genova.

A de-stia la squadrae della Doria.

ere, Carcano é stilista si pud dire perfetto: distri-
mtore preciso, sostenitore efficacissimo dei proprii
vanti ed ¢ ottimamente coadiuvato dai due compagni
i linea. Parlo della seconda linea normale e cioé al
ompleto con Lazoli, domenica sost'tuito pure bene
la Ricei.

Sicché mi vien fatto di paragonare questa linea a
juella efficacissima del Torino che vedemmo giocare
antro la Juventus. Non dico dei backs: ottimi. 1l
wpolarissimo « 7ice » ha una leva poderosa, e forse
lon sa spesso appunto attenuare la forza del calcio
n modo da ottenere un rimando pitt redditizio, ma
sicuro, preciso, e sa tirare nelle posizioni pit diffi-
ili con ambedue le gambe senza che si noti diffe-
enza nell’uso dell’una piuttosto che dell’altra. Papa I¢
o coadiuva bene svolgendo intorno a lui un gioco
.1 fine, di finitura direi quasi, completandolo in-
omma.

Con una difesa cosi inquadrata, 1’Alessandria si
vvia a maggiori trionfi e c¢id arguiamo dal fatto
he ¢ certo anche la squadra che fino ad ora éstata
il stabile, che ha subito molto meno delle altre alti
bassi. Cio significa che la sua ossatura & ben solida.
4 linea degli avanti & buona, meno insidiosa di
uella del Novara, ma pure addestrata ad un preciso
istema di gioco. Dovrebbe, a mio avviso, tirare un
10" di piu 1n goal.

Per oggi basta: dovremo ritornare su questa squadra
: molte volte ancora, di certo.

La partita si svolse con una netta superioritd ales-
andrina. I primi ad attaccare furono perd i novaresi,
ia breve fu la loro attivita sul campo avversario,
wiché ben presto 1’Alessandria ebbe il sopravvento.
! primo tempo perd passd senza che punti fossero
sznati, Ve ne fu bensi uno a favore dei grigi, ma
@ annullato dall’arbitro e giustamente, perché su
ju corner, di prima, la palla entrd nella rete. Nel
econdo tempo in pochi minuti, sette al massimo, i
Ti1g1 segnano i tre goals che assicurano loro la vit-
oria, e di essi, uno, su un inevitabile penalty. Ma
0 questo tempo il gioco svolto dalle due squadre
on & pil quello di prima. Nel primo tempo 8i eb-
€ro sul campo moltissime azioni interessantissime
1 attacchi grigi che si infrangevano sulla difesa
vversaria; si ebbero momenti di emozionante attesa;

-

nel secondo tempo, no. D’altra parte non si pud pre-
tendere che sempre tutta una partita sia belia.

I1 gioco fu anche un po’ duro, specie da parte dei
novaresi; ma l'arbitro, 'avv. Scamoni, fece brn ca-
pire che la gara non doveva degenerare.

Non si ebbero incidenti, sebbene 1’atmosfera fosse
satur. di elettricitd. Il contegno del pubblico fu cor-
rettissimo ¢ noi che biasimammo aleuni scalmanati
alessandrini a Casale, siamo lieti di fare la cennata
constatazione.

Match Pastore-U. S. Torinese (3-1).

Questa l'unica altra gara che si presentava inte-
ressante nei gironi piemontesi. L’aspettativa perd &
rimasta delusa. Ricercare le cause di cid non giova:
altre volte abbiamo dovuto constatare che due squadre
pressoché di ugual valore, ma non dotate ancora di
una vera < classe ». molto facilmente offrono un gioco
per lo pit sconclusionato, preoccupate come sono nel
volere ad ogni costo tentare, non conta in qual modo,
il vantaggio o un vantaggio difendere. Cid accade
per la mancanza della completa fiducia in sé stessi,
quella fiducia che fa rimanere direi quasi impassibili
gli inglesi anche se hanno a loro carico diversi punti
di_svantaggio.

Ecco perché in questa gara per pochi istanti sol-
tanto s1 & dovuto segnare un gioco interessante,
mentre per il resto il gioco & stato per lo pil caotic),
anche falloso.

Tuttavia il risultato di essa & giusto esponente di
una certa superioritd da parte dei Pastoriani,iquali
hanno saputo profittare di alcuni momenti di debo-
lezza avversaria, per marcare i punti della vittoria.
Certo noi ci aspettavamo assai pill e dall’una e dal-
l'altra squadra, mentre non ci aspettavamo quella
continua esibizione di calei e di sgambetti. %{[ale,
questo, assai grave e nel quale non vorranno ricadere
sia gli uni che gli altri, perché¢ esso diminuirebbe
assal la giusta ostinazione di tutti coloro che in essi
han veduto delle buone promesse.

Match Andrea Doria-Genova (1-1).

Le due rivali si sono misurate ancora una volta.
Ma non come al priacipio del campionato: in modo
assai diverso. La Doria si é migliorata, ha un poco

(Fot, QGuarneri - lastre Capgelli).

ulla volta rinforzato le sue linee, le ha fuse notevol-
mente e contro il (ienoa ha dato prova di gran va-
lore. LI disgraziatissimo /unds commesso verso la fine
ha tolto, per il conseguente penally accordato al
(Fenoa, alla Doria una vittoria meritatissima.

La classifica non muta tuttavia il valore delle
squadre. Laddove si & notato nel GGenoa un rilassa-
mento, nella Doria st riscontrd invece vigore, pron-
tezza e se non vi fusse stato lo spostamento di De
Vecchi passato nel secondo tempo a centro sostegno,
il Genoa non si sarecbbe riavuto, né avrebbe pareg-
giato. La prima linea genoana, che conta uomini di
indiscusso valore, si & persa in inutili scorribande,
si & persa in giochi, combinazioni senza nesso, si &
persa in esibizioni individuali e non sempre interes-
santi. Né valse, a correggere tali errori, il buon vo-
lere delle ali, né valse 1l sostegno di De Vecchi per
quanto allora gli attacchi fossero pit nutriti.

La Doria ¢ stata certamente piu fusa, e se i suoi
avanti avessero avuto maggiore decisione nel tirare
in porta, il Genoa avrebbe avuto a suo carico qualche
punto. Non possiamo parlare di un bel gioco, poiché
in realtd non vi fu né da una parte, né dall’altra,
non possiamo parlare di un bel giuoco quando una
partita ¢ improntata sopratutto alla violenza. In-
numerevoli furono infatt1 i falli segnati dall’arbitro
Bernabd. Con tutto cid, mentre ci riserviamo di par-
lare pil ampiamente nelle prossime semifinali di
queste due squadre, quando le vedremo contro quelle
degli altri gironi, crediamo di poter vedere, oltre
che nel Genoa, questa domenica in cattiva giornata,
anche nella Doria un undici che non deve essere af-
fatto trascurato.

Le altre gare ebbero tutte un risultato regolare e
nessuna di esse, parlo di quelle pit facilmente da noi
criticabili, aveva uno speciale iuteresse. Dovremo
arrivare alle semifinali per poter giudicare un po’
pit profondamente delle squadre lombarde che si
trovano in testa a ciascuna classifica, tuttavia per
noi & dubbio che possan loro giovare queste gare di
batteria, quasi tutte molto facili; cido affermiamo
anche nei riguardi della scelta dei componenti la
i}uadra nazionale che probabilmente si batterd a

ilano (4rena) il di dell’Epifania con quella Francese,
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In tutte le gare automobilistiche
svoltesi sul continente Europeo
dopo la guerra

1 PNEUMATICI

IRELL

hanno vinto

' “|SOLA DI FANO,, - Danimarca - 24 Agosto igig
1o MINOIA su Fiat

Gara di velocita 5§ Km. fra Aeroplano e Automobile - Danimarca - Agosto 1919

1o MIHOIA su Fiat

Corsa “ PARMA-POGGIO DI BERCETO,, - 5 Ottobre ig g
1o HSCHRI su Fiat

Corsa della Consuma - 26 Ottobre 1919
1o ASCHRI su Filat

Corsa “TRARGA FLORIO,, Km. 432 - 23 Novembre 1919

1o BOILLOT su vettura Peugeot
20 MORIOADO su vettura Itala
30 GHMBORI su vettura Diatto
4o MASETTI su vettura FIAT

e

filiale di Jorino: Corso Vinzaglio, angolo Via Cernaia

|
I Tutti usavano Pneumatici PIRFELL/I
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