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Il Cross Gountry Podistico delie cinque nazioni disputatosi a Edimburgo.

A Edimburgo si é disputato su 15 Km. il Cross Country delle cinque nazioni, vinto dal francese Bouin (in basso). - In alto: Keyser 6 arrivato.



2 LA STAMPA SPORTIVA

La Dinamo

Trier-Martin

ha risolto il problema dell'illumi-
nazione elettrica nelle Vetture
Automobili.

La migliore delle
Dinamo che finora
si conoscano.

45 Tabbricazione Inglese accuratissima.

Con Regolatore a Mercurio.
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Automobilisti!

Prima di fare acquisto di una Automobile, provate i chassis

Forza 20-30 HP
Tre tipi di chassis
Unico tipo di motore 100 x 140

Agenzia Automobili NAZZARO & C.

ROYAL. GARAGE
REMMERT & FORNAS - Corso Casale, 20 - (Presso Gran Madre di Dio) - Telefono 53-47 - TORINO




LA SIAMPA SPORTIVA 5

Trasporti Internazionali Marittimi e Terrestri

GIOVANNI AMBROSETTI

Sede Centrale: Via Nizza, 30 bis-32 - TORIIIO

Succursali a: MODANE - PARIGI - BOULOGNE (sur Mer) - LUINO - DUSSELDORF - VOHWINKEL - GENOVA

Servizio speciale per CHASSIS - VETTURE - CANOTTI AUTOMOBILI ¢ APPARECCHI D’AVIAZIONE

l Ngenzia in Dogana - Raccordo fFerroviario - Imballaggio
l

Spedlzlomere della “ Real Casa di 5. M. la Regina Madre ,,
Spedizioniere ufficiale del * COMITATO ESECUTIVO DELL’ESPUSIZIONE INTERNAZIONALE
DI TORINO NEL 1911 ,, e del * COMITATO ESECUTIVO GERMANICO - BERLINO ,,.

MOTOCIGLETTA

Flli DELLY FERRERY & BIANCO

TORINO

Sospensione brevettata.
Motore a valvole in testa ¢ montato a Sfere

Tutti la imitana - Nessuna la equaglia!

Monoplani M RANE

I piu veloci. — | piu robusti. — | pit meccanici.

Scuola e Modelli a Villacoublay a7 Km. da Pangi.
S.c.otd Anonima degli Aero:lani MORANE-SAULNIER

PARIGI - 206, Boulevard Péreire - PARIGI

Cataloghi illustrati gratis.
I-Paris.

Telegrammi; Morsau Telefono 590,36.

» Pneumatici

! BATE S

Agenzia per [ltalia: BATES TYRE COMPANY (ltaly) Limited

Via Vittoria, 51 - MILANO®O - Telefono 51-36
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« E an fataro vincitore di Gare
perché usa il Cacao Talmone »

Moderni, lglenici,
| | I | sport , reggipetti,
ventriere , corret-
HEE W B B ori, salviette Igie-
N | i Haoaw B B oiche, tournores.
- -' U l l CATALOGO GRATIS

ANNIBALE AGAZZ! - Via 8. Margherita. 12 - MILANO

MARCHE pca\I ELOCIPEDI
eo HUTOMOBILI-

w DECALCOMANIA e 0t METALLO

S
T‘ il G.DIDONE O
|l W& | MILANO - Via ViGEVAND - 32

“=2 COPPE rer PRENI

a2 In vero argento
= a di metallo bianco argentato.

Grande deposito sempre pronto

ARBGENTERIE DA REGALD
GAETANO BOGGIALI

Tel. 2072 - MILAN® - Via 8. Maurilio, 17 (Int.)
Ohisdere eataloge grafin modinnte sarielina eon rispesta

BREVETTI D’'INVENZIONE
F MARCHI DI FABBRICA

UFFICIO INTERNAZIONALE

A. M. MASSARI

ROMA - Via del Leoncino, 32 - ROMA

INON AVEVA
ILVERO FANALE

AQUILAY.

\] CHE PORTAIMPRESSA 43
QUESTA MARCA LEGAL @bb
MENTE DEPOSITATA R\
»E LA PAROLA AQUILASx
=== FAGBRICA F=: SANTINI-FRRRARA

d ‘e

Lampade e Profettori ** AQUILAS ,, ad acetilene, per
m'niere, gallerie, abitazionl, negozi, eco.

Un milione ¢ mezzo di pezzl venduti in tutto il Mondo.

Torino 1911 —————

Due Diplomi d’'®nore ed una Medaglia d*Oro

<GS DR
) 3,

Via Bazzoni, 8

i NMIXT-AINNO

Le corse ciclistiche della seitimana

La corsa Parigi-Roubaix ha sortito esito buono.
Ecco 'ord.ne d’arrivo:

1. Cruppelandt di Roubaix alle 1537 impie-
gando a coprire i 266 ch 1 metri ore 830 ad una
velocitd media oraria di kw. 31,290; 2. Garrigou
Gustavo, a dne lunghezze; 3. Letourgie Maurice
d1 Ronbaix' a 200 metri; 4. Lapize Ottavio, a
250 metri; 5. D fraye, a 300 metii; 6. Masselis,
a 330 metr1; 7. De Ruyter, a 500 metry; 8. Van

La partenza dei concorrenti alla Parigi- Roubaix

Daele, in ore 8 36; 9. Platean, ad 1 lunghezza;
10. Deman, in ore 838: 11, Durando Carlo di
Torino, in ore 8,403 12. H-usgh m Louis, in ore
842; 13. Leunara G. in ore 843; 14. Van Der-
veide in ore 8431 5; 15. Paul E:nest in ore 8,44;
16, Hanlet a una longliczza; 17. Faber Fraogois
in ore 847: 18. Everarts in oie 8,50: 19, Cruchon
in ore 8,50 30; 20. Persin in ove 852: 21. Pas-
serien; 22. Leiort; 23. Tibergh-em; 21, Horef
25. Giemo Angelo di Torino; 26. Maertens; 27,
Vandenberghe; 28 D offre; 29 Charron (j (nior);
30. Tribomllard ; 31. B noit; 32. Dupont; 33. La-
fomende; 34. Masselis (junior): 35. Niedergang;
36. Bell; 37. Charron (senior); 38. Pressen: 39.
Desmet; 40. Cornet; 41. Lanncy; 42. D-vioye;
43. Galir10; 44. Boang: ndre: 45, Pardon: 46. Chans
vi1d ¢3; 47. E. H usghem ; 48. Dirrick : 49. Lumbot;
50. Bugerioux; 51. Dumortick; 52. Delolace;
53. Harurt; 54 Liagoa; 53, A avoine; 56. Poyet;
67. Prienx; 58. Dhacn; 59. Dwmy; 60. Leiiaert;
61. Deschoeve.

$*b

Il Giro del Veneto e ciod Padova-Mestre-Tre-
viso-Foltre-Prim )lano- B issano-Cittadella- Padova ,
km, 200 & stato vinto da Roacon Giovanni di Pa-
dova; 2. Girardengo Costante; 3. Quaglia Quarto;

PNEUMATICI

TEDESCH

Madonna di Campagna ~ TORINO

4. Barziza Giovanni; 5. Z mchetta Gino; 6. Sitia
Vittorio, Fassi Giovanni, in grappo.
l.i

Il 20 giro di Lombardia per studenti, organiz-
zato dail’ Audace Club studenti, h+ avato 1l suo
svolgimentu sul percoiso: Milano (Gorla I), Lecco,
Erba, Como, Varese, Gallarate, Milano, kum. 150
cirea.

Ventiguattro concorrenti dei 41 iscritti si pre-
sentarono a Gorla I sotto gii ordini dello starter
signor R zzatti, presidente deil’d. 0. §., per la
partenza che venne data esatiamente alle 9 e 5'

Keeo l'ordine d'arrivo:

1. Colombinoe, di P.nerolo, alle ore 15 & 2, im-
piegando a coprire i 150 km. ore 5 e 57', con una
velocita media oraria di kw. 25,210,

2. Cerri, di M.lano, a una ruota.

3. Nazzari, di Milano, a un quarto di ruota.

4, Gavazzi, a una lunghezza,

5. Capello, 6. Platd, 7. Capasso, 8. Comolli, tutt:
in gruppo serrato.

Qundi, a brevi intervalli: 9. Cortesina, 10. Cle-
ric1, 11. Colombo, 12. Bianchn G., 13. Invernizzi,
14. Castellani, alle 16 e 20'; 15. Locati, 16. Pozz,
17. Monti.

.
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Il Velodromo del Parc des Princes di Parigi
ha ap:rio domenica le sue porte rer il sohito
Gran Premio di Pasqua (velocitd: 1333 metri).
Vi partediparono tucu i grandi campioni attuali,
e cioa: Eliegard, campione del mondo; Hourher,
Friol, Puncuois, Moretti, vincitore dello scorso
anno, il quale, anche questa volta, ha dato prova
di trovarsi in ottima forma.

Ecco i risultati:

Prima batteria: 1° Ellegard, 2° Didier.

(Fot. Rol - Parigl).

Seconda batteria: 10 Friol, 2¢ Jacquelin.

Terza butteria: 1 Dumé 2° Moretti.

Quarta batteria: 1° H mi1l er, 2° Ponchnis.

Prima semifinale: 1° Pouchois, 20 Ellegard, a
ruota; 3° Rattich.

Second: samifinale: 1° Fricl, 2° Moretti, a mezza
ruota ; 3° D:dier.

D.fticilissima @& la vittoria di Friol, il quale
non riescs a battere 'italiano Moretti che negli
ultimissimi metri.

Terza semifinale: 1° Hourlier, 2° Dupré, a ruota;
3° Jacquelin.

Finale : 1° Pouchois, 2¢ Friol, per 10 centimetri;
3° Hourlier, a ruota.

ANZANI

motori per aviazione e turismo.

L'aviatore Cobioni, all’Aerodromo di Vizzola
Ticino, hatte il Racord Mondiale della Velocita,
con un motore di 6 cilindri, 50 HP.

Ditta A. FAUSER e C. - Rappresentanti per I'ltalia - Novara

Agenzia Piemontese
Corso Oporto, 31 bis
TORINO

.J‘
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Per la nostra flotta aerea

La Stampa Sportiva che nonostante le difficolta
da tncontrarsi nell'attuazione dell’idea & stuta la
prima rivista d'Itulia che ha lanciuto I'appello
all’aviatore borghese per unirsi a quello mulitare
nella guerra in Libia, la Siam a S.o:tiva che &
oygi orgogliosa di avere contribuito al successo
dell’aviagione in guerra, manda un plauso a quanti
gid vollero ed a quant: vorranno ancora rendersi
benemeriti nell’assicurare all’esercito italiano una
potente flotia aerea.

Un augurio solo ci facciamo ed & quello che in
questa nobile opera patriottica cui 8. accingono i
fiyli @’ Italia, non si fucciano dispersioni di energie.
L’Aereo Ciub d’Iualia ha promosse il Comitato
centrale il _quale ha sede presso I'Aerco Cinb in
Roma ¢d al quale devono fare capo tutte le sotto-
scrigioni aperte pressv comitati regionali e provin-
ciali, presso giornali, ecc.

La Stampa Sortiva é stata chiamata a fare
parte del Comitato esecutivo nominato in seno al
COomilato promolore che comprende il Piemonte e
la Liguria ed & lieta di potere contribuire ancora
una volta al nobile proposilo di associare il popolo
nella difesa della Putria con la offerta del pii
modernv e meraviglioso ritrovato del yenio umano.
Mettiamo fin d'ora a disposizione del COomitato
Piemontese-Ligure il nostro giornale per la pub-
blicazione di ogni voce della sottoscrizione ed in-
vitiamo tulti gli amici e sportsmens delle due ricche
regiont a dure illoro contributo in qualsiasi forma
concorrendo cost al nobilissimo e patriottico intento,

La Stampa Spurtiva, menire ammirata plaude
al gesto grandivso del comm. Marrone di Torino,
il proprietario della fabbrica mondiale di vermouth
e champagne Cinzano, il quale ha offerto per il
primo all’ Esercito un arcoplano, s: augure che
Uesempio abbia ad avere ammiratori in ogni classe
sociale e non manchera di segnalarne i benemeriti.

GUSTAYO YERONA.

Le norme per la sottogcrizione.

«La presidenza del Comitato centrale della
sottoscrizione nazionale per ia flutta aerea, d’ac-
cordo con I’Aereo Club d'Italia,ad eliminare ogni
possibile dispersione di energie, che tutte invece
debbono concorrere all’altissimo scopu che anima
questa patriottica imiziativa, ba stabilito delle
norme rego'amentari per la sottoscrizione stessa.
Esse hanno per iscopo di disciplinare le varie
iniziative in un unico organismo di carattere nazio-
nale, chd I'entusiasmo deila coscienza italiana da
allhmpresa ora iniziata la qualitd di una grande
manifestazione della Patria ».

Le norme sono le seguenti: La sottoscrizione
nazionale per la flotta aerea d'ltalia & indetta
dall’Aereo Clab per in ziativa del barone Leo-
nino da Zira, ed ¢ diretta du un Comitato cen-
trale al quule debbono far capo tutii i Comitati
locali e riferire circa le iniziative che assumono
a riguardo della sottoscrizione.

Q iesto Comitato c:ntrale ha nel suo seno una
Commissione esecutiva di sette membri. Le offerte
in massima di areoplani si intendono in denaro
valutando in lire ventimila il prezzo di un areo-
plano., Tutte le persone od Enti che offrono tale
somma hanno il diritto di assegnare all’areoplano
offerto un nome che sia di giadimento del Mini-
stero della guerra. Dietro acco.di col M.nistro si
potranno accettare dal Comitato direttamente gli
areoplani, il tipo dei quali sa1a fissato dal Mini-
stero della guerra. Le somme in favore della sot-
toscrizione sono raccolte esclusivamente dai Co-
mitati locali aderenti e riconoscinti dal Comitato
centrale. Tutti i giornali che aprono una sotto-
scrizione riceveranno, comunicato per mezzo del-
I'Agenzia Stefani, il totale di tutti i contributi
pervenuti al Comitato centrale.

All'estero le sottoscrizioni saranno raccolte dai
Comitati nazionali facenti parte alle autorita con-
solari italiane. Le somme offerte dovranno essere
trasmesse al tesoriere del Comitato centrale che
ne curerd il versamento alla Banca d’Italia. Le
offerte e qualsiasi comunicazione saranno indi-

Colomhino, vincitore del secondo giro di Lombardia per
studenti. (Argus Photo-Reportage - Milano).

rizzate al presidente del Comitato centrale che
ha sede presso la sogreteria deli’Aereo Club d'I-
talia, via Plebiscito, 112, Palazzo Doria, Roma.

Per graziosa concessione dell’Aereo Club, tutti
i sottoscrittori avranno il loro nome pubblicato
nel bollettino generale della sottoscrizione e rice-
veranno: un grande diploma i sottoserittori in
piit di lire cento, un diploma i sottoscrittori da
lire dieci a cento, una medaglia ricordo, i sotto-
serittori di pidt di una lira. Detti diplomi dovranno
essere firmati dal presidente del Comitato cen-
trale e da quello dell’Aereo Club d'Iialia.

I Comitati locali comunicheranno al Comitato
centrale i nomi di tutti i sottoscrittori.

— —— v
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Il Gran Premio di Pasqua. — Dupré, Pouchois e Friol.

La corsa della Ructa d'oro a Buffalo, Darragon sorpassa Lavalade.

Tipo smontabile.

CICI.ISTI montate

BUCCANEER - PALMER

L.. 21,00 - Il treno - L. 25,00 Tubo'lari.
Assicurazione della Fondiaria-Infortuni in Lire 2000 gratis.

Smontabili

TORINO - Via Arsenale, 17 - TORINO

PITETUTILAILICT




L’ARTE DI SALTARE

L'arte del saltare ba le sue regole.

Ua vecchio gentiluomo cle ha portato il caval'o
all'ostacolo per circa quaranta anni diceva: Per
saltar bene occorre disturbare il cavallo qu uto
meno & possibile yur mantenendovisi sopra.

Ed ecco come deve regolarsi il cavaliere.

Dove m ttere il cavallo a un’andatura conve-
uiente, cioé: lesta, in generale, per saltare una
riviera o un fossato; moderata per una siepe o
una staccionata.

I cuvallo ha bisogno della maggior libertd ne’-
I'inco latura, non deves: quindi prenderlv coito
in mano.

LA 81AMPA SPOKRTIIVA

—

Le grandi prove di canofaggio

Il match dells dus Universith

(Nostra corrispondensa particolare).

Londra, 2 aprile,

La data fissata per il match era, quest’anno, il
30 marzo. L'interesse enorme che questo avveni-
mento a.nuale suscita ancora in Inghilterra, dove
si ripete da 83 anni, mostra come questo popolo
si tenga ancora attaccato alla tradizione.

Gli spettatori che gremivano le sponde del Ta-
migi fra Putney e Hammersmith si contavano a
migliaia, Il fiume limaccioso per una piena re-

L'arte di anltare. — Un sallo originale.

Il cavallo Kingkown, razza Irlandese, montato dal proprietario B. Ferruccio Berlingieri di Anielmo

Il tergo del cavaliere dev'essere come inchio-

dato su.la sella; le gambe 2 posto, i piedi in avanti
ap «ggiati solidamente sunlle staffe.
I Quaudo il cavallo prende morso, gli si deve dare
un apy oggio sicuio, basso o fisso; conservare I'im-
mobilitd e in pari tempo l'elasticitd che pia &
possibile.

Por sostenere l'urto e per evitarne I'¢ffutto,
bisogna portare vivamente i piedi in avanti —
I'aito del corpo bene indietro — assodarsi quanto
8i pud megho sulle terga...

Il cavallo ha gia saltato e il cavaliere & ancora
bello e forte in sella.

Non bisogna tirare mai sulla bocea di un cavallo
che salta; non dargli mai queile strappate dwplo-
revoli delle quali prende corl fucile il vizio chi
incomincia a saltare ; non a'zare mai la frusta nel
m. msnto di saltare; ¢id potrebbe distrarie I'at-
tenzione del cavallo che gli ® interamente neces-
saria.

_ Lusciare al cavallo tatta la libertd nell’incol-
latura, perché questa & necessaria per sollevarsi
0 per rimediaie un errore quando 8i raccoglie.

Quindo I'ostacolo & serio e il cavalio un po’
freddo, frusta e sprone devono adoperarsi prima
d1 accingersi al salto.

AUTOMOBIL'STI!

Socleran Anonltavay K.

Tipi 1520 - 20[30 - 40{50 - 70;80 HP ' :
muniti di pneamatici MIC HELIBT

BIANCtII -

Agenzia di Torino: GARAGE - Via Nizza. 88 - UFFICI - Via Belflore, 50.

cente, brulicava di imbarcazioni di ogni genere,
fra le quali fumigavano molti vaporini, tra squilli
di sirene e voci allegre. Il magnifico cielo pieno
di sole e navigato da qualche nuvola isolata a
fissarne meglio I'azzurro metteva una cupola pri-
maverile sullo spettacolo lieto ed imponente.

Le due sqnadre universitarie afferrarono i remi
delle loro yole da corsa poco dopo le ore 10 a
Putney. Un vnorme fragore di applausi salutd il
primo tuffs dei quattordici remi nell’acqua torbida.
La folla, che portava all’occhiello e sui cappelli i
colori dei suoi favoriti, il turchino di Oxford e il
celeste di Cimbridge, urlava delle incitazioni for-
midabili all éguipe per la quale parteggiava. Oa-
date di entusiusmo seguivano cosi il rapido ma-
neggio dei remi nella corsa che incominciava,
senonrhé la grande mattinata sportiva doveva
terminare assai presto in modo addirittura sen-
sazionale, sensazionale naturalmente dal punto
di vista sportivo, tanto che i giornali questa sera
dicono che mai nella storia dello sport inglese ci
fu una gara cosl impressionante come quella di
oggl.

It grande guaio fu prodotto dal vento. Poche
centinaia di metri erano stute superate dalle dae
imbareazioni, qnundo un vento fortissimo si levo a
gonfiare le onde del Tamigi, Le due basse e leg-

Le vetture ]
Migliori e pit Convenienti

NMILLANO

BIANCGE

gere imbarcazioni cominciarono a caricare acqua
da pruae dai fianchi. Ogni remata ne portava una
ondata a bordo. Ad un tratto la yole di Cambridge
si trovo quasi piena, Essa fu presto distanziata
dalla yole libera e minacccinva oramai di affondare.
Due vogatori provarono buttarsi in acqua, raggiun-
gendo la riva a nunoto, per dare modo alla barca di
tenersi a galla, ma poco dopo la yole cedeva e tutti
irematori dovevano gettarsi a nuoto, tirandosi
dietro In secco la imbarcazione naufragata. Nel
frattempo l'equipaggio di Oxford, senza voltarsi
indietro e ignaro della sorte di Cambridge, prose-
guiva il percorso fra leacclamazioni delta folla, ma
dalla riva 8i notd presto che la sua velocitd non
era normale. La yole rallentava sempre pilt. Anche
essa era ormai colma di acqua.

Ad un punto i vogatori decisero di trarsi alla
riva e vuotare l'imbarca-
zione e riprendere srubito
poi la corsa. Cosi fecero.
La manovra fu compinta
in un attimo. Alla fine
la méta venne raggiunta
dai vogatori di Oxford.
Pero I'illusione della vit-
toria restd per poco tem-
po. La Gioria negd loro
gli allori, perché contra-
riamente alle regole essi
avevano toccato terra.
Tra la confusione che
segul, tutta la moltitn-
dine acclamd i turchini
rome i trionfatori della
giornata. Molte edizioni
speciali dei fogli londi-
neei ne annunziarono im-
mediatamente la vittoria.
In seguito perd si seppe
che la corsa era stata an-
nullata. Questa fu la de-
cisione definitiva della
Giuria, la quale, annul-
lando la regata provvide
perché essa venisse ripe-
tuta il 2 aprile.

Dal 1829 in poi non
era mai successo che le
regate universitarie do-
vessero essere replicate.
Unpa sola volta poi ac-
cadde che una delle due
imbarcazioni, quella di
Cambridge, colarse a fon-
do, e fu nel 1859,

Ed occoci al secondo
incontro.

La partenza & stata
data esattumente alle
12.38daltradizionale Pon-
te di Putney.

Sinodallapartenzal’im-
barcazione di Oxford fa-
vorita dalla riva migliore
prende un notevole van-
taggio sagli avversari,
ma poi Cambridge rie-
8ce a portarsi alia me-
desima altezza e per pa-
recchio tempo le due im-
barcazioni procedono alla
pari. L'équipe di Oxford
pe1d aumenta il nome-
ro delle palate ed in breve con rimarchevole
forza e regolaritd si porta di una buona im-
barcazione dinanzi. A" Crub Tiee il vantaggio
di Oxford é gid di tre lunghezze. Cambridge ha
un felice ritorno, tenta di avvicinarsi alla imbar-
cazione avversaria che fila verso il traguardo, ma
non riesce ed abbandona quasi subito cosicché
Oxford vince facilmente per oltre sei lunghezze.

La distanza & stauta crperta dall'equipe vinci-
trice esattamente in 22' 5",

Con la vittoria del 1912 'equipaggio di Oxford
ha vinto 38 matches.

la prandiosa Corsa Ciclistica Nazionale

Milano-Busallia

per Dilettanti Senior e Junior
patrocinata dalla  Stampa Sportiva ,,
28 Aprile 1912.

Continnano a giungere allo Sporting Club Ge-
nova numerose adesioni, che unite alle prime for-
mano l'elenco com leto dei migliori dilettanti del
momento. Come & noto, la gara si svolgera su di
un. percorso di km, 126 800 e comprende:a le se-
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La squadra del Wiener Amateur Sportverein, vincitrice del Torneo di Torino.

Alcune consideraziori
dopo i matches pasquali di foot-ball

Una breve statistica sui risultati dei parecchi mat-
ches svoltisi nell'Italia settentrionale nelle due feste
di Pasqua. fia i nostri maggiori (lubs e le rquadre
strauiers invitate a1 varii tornei, sard la dimostra-
zione migliore dei progressi dei culeiatori italiani,

4 Lasciando fuori i due matckes di Milano f a quei
rosso nerr ed i Whanderers inglesi, per una ragione che
diremo in appresso, no! possiamo constatare come i
16 matches internazionali ginocutisi nella domenica e

(Fot, Ubertalli e Morsolin - Torino).

successivo lunedi di Pasqua ebbero segnate 10 vit-
torie italiane, 4 sconfitte e 2 matches pari,

Le vittorie sono le seguenti: Andrea Doria vinse
48 il Rev Star Amical di Parigi. ed il Genoa Club
vinse la stessa squadra 41; la Pro Vercelli sconfi:se
con 10 1'Eroile di Chanx-de-Fonds; 1l F. C. Cascle
sconfisse 2 0 il Montriond di Losanra; i1 Novara F. C.
vinse il F. (!, Lugano 80; il Luino F. O, scoufisse il
Whkte Sartt United F. C. di Zurigo 1-0; 1" Associazione
del calcio di Vicenza e la Mellas ai Verona b:ttono la
Arbon F. C. di Verein rispettivamente con 81, 5-0.
L’ Unione Sportiva Milancse sconfisre 1'Edera F. C. di
Trieste con 8 goals & zero, ed il Torine F. C. ¢bbe
ragione sul suo campo, del F. 0. Chaux de-Fonds,
sconfizgendolo con 4 goals a zero.

Fecero matlch pari: a Milano 1'Inlernazionale (8-8)

con 1'Etoile di Chaux-de-Fonda, ed a Torino la Ju-
venrus ed il Wiener Amateur Sportverein.

Le quattro sconfitte da noi ~ubite sono le seguenti:
W.erner Amateur vinse il Torino F. 0. con b 8; Chaux-
d--Fonds viuse la Juventus con b2; a Genova il ¥ C.
Zurich batié il Genoa-Club 81 ed a Casale quel F. C.
succombette per un goal al Muniriond nel matck della
prima giornata.

1l b lancio porta quindi una buona cifra di vittorie
al nostro attivo, anzi un netto vantaggio di clas-
sifica.

Non abbiamo incluso nella nostra statistica 1 due
matches di Milano perché nessuno che di fuotball
cowprenda qualcosa si permise mai di dubitare che
quella dei Wanderers non fosse una squadra campione
innanzi alla quale tutte quelle 1taliane dovranno
ancora per un po' abbaisare la bandiera.

L'esp -rimer to del Milan Club, che si ripetera con
la Pro Vercell:, e por & Torino e poi a Genova con
la nustra squadra nazionale, non pud per noi avere
altro valore che quello d'una partita d'istruzione,
dove piti che a ginocare & necessario che ci si im-
pegni s trarre ammaestramento dal ginoco degl av-
versari. I quali, per vero dire, rotti & ben pit dure
battaglie, non si impegnarono soverchiamente per
vineere i loro primi avversari italiani, e quando —
come nella seconda giornata — 8! impeguarono un
po’, mostrarono di non essere punto quei corretti
foot-bailers che noi ci rafignravamo fossrro 1 ginoca-
tori 1nglesi dopo il debutto del West Auckland negli
anni scorsi. I IWandercrs esplicano bensl un giuoco
fatto di virtnosiemo e di astuzie, ma pare non pra-
tichino punto quel classicy g.noce leggero ed elegante
che fu ammirato per esrmpio & Torino nei campioni
viennesi. I Wander-rs sono degh atleti e come tali
vincono di furza. Sulle loro exhibition fra noi ritorne-
remo nel numero prossimo dopo che li avremo visti
giuocare a Torino ed a Genova contro I's undici»
nazionale italiano.

.i‘l

Dopo quella dei Wandrrers, la squadra per cui mag-
giore era 'attesa nei nostr: circoli caleistici, era la
austriaca del Wiener Amateur Sportverein, Il non lisve
sacrificio finanziario sopportato daile societd torinesi
per assicnrarsi al torneo patrocinato dal g ornale Il
GQuer n Sportiwo i campioni viennesi fu certo ben com-
peusato daile due brillanti partite che gh atl-ti dalle
maglie viola sostennero con la Juventus ed 11 F, C. To-
rino. Maestri di cortes'a i nostri ospiti scesero in
campo con la maglia fregiata d’un nastrino tricolore
italiano, offrendo ai capitani delle nostre due squadre

1L torneo pasauale di Torino. — In alto: Il match fra ¢ F. 0. Terino e lo sviszero Chaux'de Fonds.

jusenting, - Usa fave d=l match Juniatus-Ohiaz de Fonds. - A destea: Ul capitan) della squadra Viennese, sig.

«(Fot. Ubertalli e Morsolin - Torino),

——~ MODELLI ARTISTICI —
per Esposizioni,Fiere, Feste e Gare

di ogni genere - Religiose, ecc.

e 4  —

DIPLOMI — DISTINTIVI
= SCUDI D'ONORE -=

E TARGHETTE PER TUTTI GLI SPORTS — LE MIGLIORI

_a

X )

- A sinistra,”in bagso: I portier: della squodra viennese e dv quella

+ Hussach offre al capilans deila Juvenius una handiera.

(Itala-Photo-Reportage - Torino).

IE

Domandats 1! catalozo con cartolina doppia
#lla Ditta

ROTA G.B.

dalia Casa d'Arte HUGUENIN & C,
& =- QENQOVA =
Via Orefici, 4 — Telefono 57 33

——-




S1I MPA O 0OrilyVy

due ricchi orifiammi che portavano nel bianco del
tricolore italiano lo stemma sociale del Wiener Sport-
verein. La Federazione austriaca, con eguale gentile
pensiero, invid alla nostra F. I. G. C. nn lungon tele-
gramma bene augurantu alle relazioni snortive fra gli
atleti d'Italia e quelli dell’Austria, Uoa serie di
omaggi insgomma, che non 8olo ~i ginnsero graditi,
ma valsero a farci conoscere un’'Austria di un bel po’
differente da quella che c¢i eravamo andati raffigu-
rando in gnesti diffi \ili ultimi tempi di politica imer-
naz onale. E fa pidl forte la reazione n«i nost:i senti-
menti dopo che persino la nostra Quaestura aveva
agitato lo spauracchio di possibili manifestazioni
ostili da parte della folla, non permettendo che negli
affi+si murali venisse stampato : ¢ Austria contro
Italia »,

D-l restn, anche durante lo svolgimento del matck
si ebbe agio di constatare la grande camnraderie dei
camploni viennesi coi nostri giuocatori, Nel Wiener
abbiamo osservato, oltreché una grande omogensitd
di squadra, anche delle individua'ita hors classe come
I'ala deatra Husswk, ed il goal keeper agilissimo e
molto affiatato coi suoi terzini.

La se-onda linea 8volse un giuoco veramente clas-
gico nel servire i propri avanti e retrocedere a tempo,
in difesa,

Qella che fa infariore all’aspottativa fu la squadra
gvizzera del F, C. Chaux-de- Fords, una buona squadra,
ma non migliore delle nostre che van par 'a maggiore.
Giuncd con discreto assieme, ebbe nell Hiller un ele-
mento degno di far parte di qualunque squadra na-

I I matches pasquali di Genova.
La partita fra il Red Star Amical Club di Parigi e I'Andrea Doria,

zionale d'Europa, vinse la sua prima partita e soccom-
bette nella seconda.

Veramente il capitano della squadra svizzera giu-
dicdo la sconfitta patita dalla sua squadra nella
gecnda giornata, come nna conseguenza dell’..in-
competenza dell’ arbitro. Noi non siamo del suo
avviso, ma turtavia pour la bonne boucke rendiamo
nota la sua giustificazione,

Le due squadre torinesi fecero del loro meglio
nell'assolvere il difficile cdmpito di affrontare le
avversarie di valore, l-ro napiti.

Tanto Juventus che Torino giuocarono due partite
onorevolissime, specie nelia seconda giornata ‘dove
apparvero in assai maggiore freachezza che non le
squadre esters. Entiambe si pnd dire che dispnta-
vano i loro mighori matchrs della stagione. La Ju-
venfus poi ci fece tornare col pensiern ai bhei tempi
quando s'-ra caratterizzata per il suo brio indiavelato,
per la rua instancabile foga di attaccare e agomi-
nare le pill serrate difese avversama Ebbe d-eli
ottimi giuocatori nell’Arioni, nel Maffi tty, nel Be-
gorzi, giovani che dsnno atidamento d’una carciera
rapida » brillante.

Dl Torino non rapremmo di chi meglio dire. I
grarata, nells due giornate del Torneo, raggiunsero
un'omogeneitd di squadra, che stupl gli stessi diri-

I portieri del F. C. Firenze (a sinisira)
e della Spess di Livorno.

CLCLIST

Domandate Catalogo alla:

La squndra del F. O. F renze,
In alto, Uarbitro sig. Goozlolf.

' Le migliori Macchine da tu-
* rismo di MARCA MONDIALE

| Soniath Anonims ED. BIA NCHI - Visk Abuzz, 16 - Milano

La squadra parigina.

(Fot. L. Guarneri - Genova)

genti del)'attivissimo sodaliz'o sportivo cittadino. Il
portiere Morando fu applauditissimo per le sue press
classiche, per la sua vigile attenzione ad ogni insidia
avversaria.

Il F. 0. Torino ebbe nel sno centro di prima linea,
Mosso, una reciuta fino & irri di B8s categoria, un
giuocat: re di grandi mezzi, effi -acigsimo, e solo furse
percante di soverchia robustezza di ginoco.

Un complesso di ginocatori perd che se avessero
dinputato il campinnato con maggiore enirain e p'li
entusiasmo, 8i sarecbbero portati molto avanti nella
classifica.

It Torneo di Torino si chiuse con la wvittoria del
Wiener Amateur Sportverein cui fu ass-gnata l'arti-
stica Co: pa messa in_ palio del nosiro Muniripin.
1) recopndn premio — la grande medagha di vermeille
« fforta dal «Gaerin Sportivo» — spettd al #. C
Torino il cui eapitano la cedette perd, cavalleresca-
mente, al coll: ga capitano della squadia svizzera.

V'é da augurarsi che 1'anno venturo le dre mas-
gime societd torinesi riescano ad aces parrarsi nuova-
mente una squadra austriaca, che abbiamo apprezzato
come ottima — tecnicamente parlando — e veramente
simpat'ca p-r la delicatezza di sentimenti che informé
ogni sno atto,

E... andare a Canossa, non & cortesia d'ogni giorno.

reporter.

Uabbonamento alla “ Stampa Sportiva,, costa solo L. 5.

BIANGHI

per il gquarto anno campione toscano.
(Fot. Alewanni - Firenze).

=z PIRELLY

I capitani del F. C. Firenze (a sinisira)
e della Spess dv Livorno.

montate
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1l canotto Ispano Saiza, vincitore delle maggiori prove motonautiche disputatesi finora a Montecarlo.

[ cimenti sportivi
sulla Costa Azzurra

Nessuna riviera al mondo pud come quella della
Costa Azzuira vantare di richiamare ogni anno
tatti i prd famosi sportsmens d'Eucopa e d’Ame-
rica, i quali da C.nues & San R ‘mo, - er la durata
di cinque o 86i mesi occasionano le p & importanti,
le pid grandiose, le pit simpatiche e rinscite feste
sportive del Cuntinente.
| Luogo la spiaggia costeggiante 1’azzurro Medi-
terianco, i cam sdoni moudiali del tennis, della
pelota basea, del teuff teuff, della flotta, del ci-
clismo, del foot-ball, ecc, s1 danno convegno, men-
tre aleri sportsmens solcano su canotti le acque
azzurre richiamuando al tempo stesso presso Nizza,
Cannes, Sin Remo e Montecarlo, una folla ele-
gante d'ambo i ssssi, una folla competente, entu-
giasta, che in mille modi diversi, con accento pare
diverso, ammira, incoraggia, saluta gli attori di
questi grandi cimenti dello sport.

Abbiamo nel nnmero scorso acecennato ai risal-
tati dell'interessante concorso di idroplani. Ancora
wna nota sportiva al rignardo dobbiamo agginn-
gere e cioé la bella prova deli’aviatore Reuanx,

L’aviatore Renaux, che vinse il premio di 100,000
lire per il sno volo da Parigi al Puy de Déms e
che ha ottenuto il secondo posto nella gara di
idro-areoplani a Montecarlo, ha guadagnato una
strana scommessa fatta con uno sportsmen inglose.

Ezli doveva partire col sao idru-areoplano dal
porto di Minaco con due passeggeri. Doveva
passare il Capo Martin, posarsi nel porto di Men-
tone, ripartire e andare a posarsi nel porto di
Nizza e poi nella rada di Viilafranca e tornare
finnlmente a Monaco in meno di dme ore.

Renanx ha preso sul suo apparecchio un gior-
nalista e un meccanico e ha compinto stamane
prima di mezzogiorno i salti da un porto all’altro
in meno di 45 m'nuti, gnadugnandosi cosl la
scommessa di 2000 lire.

Sono da due giorni incominciate le gare dei
canotti-automobili,

La prova pilt importante & stata la corsa dei
cruisers con motori ad un cilindro e ad an minimo
di veso di 650 chilogrammi.

La gara, che si & svolta sopra un percorso di
circa 50 chilometri, & stata vinta dal ¢ruiser Ispano-
Suiza che & arrivato primo com iiendo il percorso
in an’ora 16'3"” e 2 5;: secorndo & arrivato Excel-
sior XV e terzo Mistringnotte, poi Xamarilis II
e Aurore,

L'abbonamento alla
Stampa Sportiva
costa L. &6

Circuito Colli Euganei

Campionato Italiano resistenza 1911 - Km.
Milano-Verona-Mantova-Modena 1911 - Km.
1911 - Km.
Gran Corsa delle 6 ore - Verona 1911 - Km.

(Fot. Rol).

Il canotto automobile

La trasmissione — I propulsori.

La costanza del momento resistente rende sn-
peifluo sni canotti il cambiamento di velovita,
per cui la trasmissione del movimento si fa dal-
’albero motore all’elica s»nza interposizione di
ingranaggi, e il motore e l’elica compiono lo stesso
namero di giri. Siccome 1'asse dell’elica & incli-
nato rispetto all’orizzontale, si uswva interporre
fra l'albero a gomito e 'albero dell'elica uno o
due giunti a cardano in modo da poter d s orre
il motore col suno asse orizzontale per renderne
pil facile e sicura la lubr ficazione. Ora, pmd, dalla
maggior parte dei costruttor: si rinancia al van-
taggio di avere in piano il motore e si disporgono
i due alberi con gli assi sul prolungamento 'nno
dall’altro: e sebbene la direzione della trasmis-
sione sia rettiline si conservano nno o due giunti
snodati in modo da rendere meno delicato ¢ pre-
ciso il montaggio dell’insieme, e di sgravare la
trasmissione stessa dagli sforzi secondari che na-
scono quando lo scafo si d forma e quindi il sop-
porto dell’elica ed i sostegni del motore si spostano
dalla loro posizione primitiva.

Anche snl canotto sono necessari gli organi pel
disinnesto d-ll'a'bero mtore da'la trasmissione
e per la marcia indietro. Gli stessi tipi di innesti
asati sulle vetture automobili servono anche per
gli antocanotti; conviene perd osservare che a
maggior ragione sono qui preferibili quelli metal-
lici o'tre che per la loro muggior durata anche pel
fatto del contatto quasi continuo con l'scqua che
stagna, pill sovente di qnanto non lo si vorrebbe,
al fondo dello scafo, e che rovina rapidamente il
cuoio degli innesti a cono: sono dunque preferibili
gli innesti a dischi, ad espansione, a suirale me-
tallica. Per la marcia indietro sono usati diversi
tipi di meccanismi che hanno vantaggi ed incon-
venienti gli uni rispetto agli altri, e pei quali la
pratica non ha ancora ben indicati i preferibili,
e neppure la moda ha fatto la sna selezione; per
cni sono correntemente nsate le marcie indietro
a ingranaggi cilindrici (Fiat) come ver le vetture,
le mareis 1ndietro a ditferenziale (Vo!pi), e quelle
con eliche a pale revers:bili che sono indubbia-
mente le pit semplici, ma a cni 8i fanno appunti
di fragilita, che io perd non condivido.

Altro organo impo-tante della parte meccanica
di an canotto automobile & il cuscinetto di spinta,
che riceve la spinta impressa dall'elica e la tra-
smette all'insieme dello scafo. Erano molto usati
fino a poco tempo fiicnscinetti a scannellature,
ma oggigiorno sono stati sostituiti dai cuscinetti
di svinta a sfere che assorbono minor qunantita
di forza e pei quali non & a temere che si riscal-
dino anrhe se la lubrificszione non & meticolosa-
mente cuarata. Siccome la spinta pnd avere due
direzioni (nna per la marcia avanti, I'altra per la

230 - I Azzini
290 - I° Bolzoni
240 - 1* Bordin
- [° Portioli

biciclette

tutti con

DE

mareia indietro) cosl si hanno due serie di sfere,
ciascuna delle quali sopporta la spinta .in una
delle direzioni del movimento. Se I’albero di tra-
smissione & luongo e ha qnindi bisogno di essere
sostenuto in parecchi punti, 81 usanc cuscinetti
lisci in bronzo rivestito di motallo bianco antifri-
zione, op. me sopporti con movimenti a sfere.
L’alb.-ro dell’e!ica entra nello scafo attraversando
an pr.mistoppa (simile agli usumali premistoppa
che servono di guarnizione allo stelo dello stan-
tuffo delle macchine a vapore e delle pompe) per
impedire 'entrata dell’acqua nello scafo st -8so,

E veniamo al propulsore, accennando che oggi-
giorno per i canotti automobili il solo propuls.,re
usato & quello che comunemente ed impropria-
m=nte 81 chiami elica (mentre dovrebbe essere
chiamato propulsore a superficie elicoidale) essendo
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Renaux, in idroplano, vola E‘%

pneus TEDESCH!
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ancora nella fase degli esperimentilo studio per
l'applicszione dei nuovi propulsori pompe, ed es-
sendo oramai da tempo cadute 1n disuso le ruote
a palette,

L’elica @ una curva geometrica generata da un
punto che si s osta sopra una superticie cilindrica
innalzandosi di quauotitd direttamente proporzio-
nali agli archi da esso desciitti.

Ora,se internamente a questo cilindro noi con-
sidesiamo an altro cilindro di diametro minore e
coissisle col precedeate e su di esso un’a tra elica
ed immuginiamo che una retta si sposti appog-
giandosi alle due eliche considerate, la successione
delle posizioni occupute da questa retta daia ori-
gine ad una superficie carva che si chiama elicoide.
Una porzione qualunque di questa supe:ficie &
una porzione di superficie elicoidale; da una tale

i Casino di Montecarlo.

Le gare di canotti a Montecarlo. — La partenza dei concorrenti alla gara « Omnium ».

superficie & costituita la faccia attiva delle pale
delle nostre eliche propulsive. Queste pale sono
disposte attorno al mezzo in numero di due, tre
o quattro: nella maggior parte dei casi sono pre-
ferite le 3 pale.

Quando lelica, mossa dall’albero di trasmissione,

ira nell’acqua, essa e'ica tende ad avanzare (come
a ana vite che gira dentro al suo dado, quando
questo & tenuto fisso) e tende a far progredire
I'imbarcazione di nna quantitd ugunale al passo,
per ogni giro dell’albero motore. In pratica perd
le cose non si svolgono cosi semplicemente e ri-
gorosamente, perché il propulsore non agisce come
ana vite entro il suo dado, cio®é in an mezzo ri-
gido, ma bensl in un fluido cedevole che sfugge
in parte davanti a Iui e nel quale esso non trova
un punto d’appoggio perfettamente fisso. Risulta
da cid una certa d fferenza fra lo spazio realmente
percorso dall’imbarcazione ad ogni giro dell’aibero
motore ed il passo del propulsore elicoidale. Questa
differenza fra il passo dell’elica e I’'avanzamento
dello scafo per ogni giro dell’elica stessa si chiama
regresso.

Il buon rendimento d’un’elica dipende da molti
elementi, fra i quali i pitt importanti sono: il suo
diametro, i1 suo passo, la sua superficie, la sua
velocita.

So I'area della nroiezione delle pale su un piano

perpendicolare all’asse di rotazione & troppo pic-
cola rispetto all’area del cerchio, sezione del ci-
lindro generatore, e quindi insufficiente rispetto
alla sezione maestra delio scafo e per conseguenza
alla spinta, si prodace il fenomeno della cavita-
gioni che ha per effotto di provocare dietro ’elica
dei vuoti che aumentano in notevole misara il
regresso e diminuiscono il rendimento. In modo
particolare & da t-mere la cav.tazione con le eliche
rapide dei motori per canotti, a regime di rota-
zione molto elevato.
{\Le ali delle eliche sono assottigliate ai bordi e
terminano con spigoli vivi, in modo da tagliare
pit facilmente la massa del liquido, e le loro su-
perfici sono ben pulite in modo da offrire il mi-
nimo attrito possibile.col loro spostamento; la
loro forma & varia e diversa da costruttore a co-
struttore.

Sul numero delle ali e sulla loro forma si &
melto discusso, e si sono stabilite numerose teorie,
quantanque, in generale, questi fattori abbiano
an’influenza relativa. Si sono costruite eliche con
passo diverso nei diversi punti lungo un raggio;
alle ali si sono date forme curve per cercare
di opporsi agli effetti della forza centrifuga; si
sono modificati in vario modo la forma e I’ineli-
nazione della generatrice (1a linea ciod che col suo
movimento genera l’elicoide). Si & perd dovuto
riconoscere che tutte queste complicazioni spesso
non rendevano quello che costavano e si & tornato
all’elica a passo costante, con generatrice legger-
mente inclinata all’indietro.

Ing. Alfredo Dainotti.

REJNA-ZANARDINI - Milano = Via Andrea Solari, 58
FFARI e FANAILI per Automobili

TV ANT AT.T gd axticell 4l lampleterie per Ferrovie
Primi premi  tatte lo espesixioni - Grand Prix Braxelles 1840 ~ 3 Grands Prix Basnes Alres 1810 - 8 Grands Prix ’l‘(_n_'ino 191_1.

(Fot. Rol - Parigi).

LO SPORT IN GIRO

Contro la distruzione degli uccelli e degli ani-
mali da caccia un tempo c’era il patibolo! altro
che le nostre noiose societd zoofile. In Francia
I'nccisione di una lepre bastava a.far impiccare
an aomo; l’uccidere una beccaccia lo stesso. Si
infl ggeva la morte a coloro che tendevano reti
onde prendere piccioni; i malcanti che avessero
tirato l'arco contro un cervo dovevano essere le-
gati sull’animale vivo. I feudatari erano terribili
esecutori di questi editti. Al tempo di Luigi IX
tre giovanetti nobili, nativi delle Fiandre, sog-
giornando nell’abbadia di San Nicola del Bosco,
andando nella foresta coi loro archi e le loro
frecce per tirare sulle lepri, inseguirono la sel-
vaggina, che avevano levata nel bosco, entro la
foresta di Enguerrando, signore di Concy, e ven-
nero arrestati dalle sue guardie. Quando cid fu
noto allospietato signore fece im piccare sull'istante
i giovinetti. Processato, se la cavd con 10 000 lire
di multa e coll’obbligo di erigere due cappelle a
suffragio dei due ragnzzi impiceati! Earico IV
firmoé sentenza di morte per alcuni contadini col-
pevoli di aver difeso i loro campi contro le de-
vastazioni degli animali selvatici, poiché la sel-
vaggina era sacra anche quando usciva dai nativi
recinti per devastare i campi dei contadini. Ma
questo rigore infernale fece talmente aumentare
s selvaggina da impoverire i prodotti agricoli,
cosicch® si dovettero abolire le leggi del passato
ed allora non solo si distrusse la selvaggina, ma
anche i boschi...

Sur tout pas trop de zéle!l..

ok

La rivista Our Dumb Animals passa in rassegna
la longevitd degli animali pii noti,e cosl appren-
diamo che senza dubbio quella bestia di nna ba-
lena pud toccare il millesimo anno senza essere
chiamata decrepita, come un povero diavolo di
nomo a ottant'anni.

L’elefante, anche lui, poverino, pud vivere fino
a 400 anni. A questo proposito vien ricordato che
quando Alessandro il Grande ebbe sconfitto Poro,
re dell'India, scelse un elefante che s’era battuto
arditamente fra le schiere indiane, gli impose il
nome di Aiace e, dedicatolo al Sole, gli fece sal-
dare intorno al collo un cerchio di metallo colla
scritta: Alessandro, figlio di Giove, ha dedicato
Aiace al Sole. Ebbene, quello stesso elefante fu
trovato vivo e sano 350 anni pid tardi, mentre
Alessandro... poveretto, quantanque figlio di Giove
era gid fuor di memoria d’nomo... La longevita
diminuisce col decrescere della statura degli ani-
mali. Cosl, mentre il lrone vive fino a 60 anni,
il cavallo fino a 25 o 80, e 'urso fino a vent’anni,
il lupo eccede di rado il terzo lustro, e la volpe
muore fra i 14 e i 16 anni,-come il gatto; lo
scoiattolo e il coniglio non vivono che svi o sette
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La finitezza squisita della

MOTOBORG0

la pone al disopra di lufte le allre.

Meccanici o Negozianti assicuratevene [a rappresentanza pel 1912,

. M. BORGO
TORINO - Via Venti Settembre, 15 - TORINO

2, S fort-balen!

Ron fate acquist!
prima dl con-
gultare I no-
stro Catalogo
linstr. gratis.

ALCUNI PREZZI:

Midll.pllh!h e Bansal n. 3 L. 7,50
» n.l lu

» !h Dukp r Matoh g D
He-pephll'l‘h e Bansal . K10
. Gre,

PODISTIII

$o0 volato ssssre sicar! della vittoria
dovets vestire e calzare Indument!
tecnicamente praticl ed Iglenicl
Costumi oonpl et colorl assortisi

n plac . . L. 8,58
Buppecmnd.ll“nh-l .»0.50
. » 10,80
. » 10,80

NB. Por ls sarps indisars la lunghesen del
plede in sentimetri - por & oostupvi la lar-
ghessa dalls spalls.

ge
On-lola lel eolorl d lle sooleth . »
Oalsencinl speciall . »
Onlllnluoolﬂdllulﬂ »

$CONTI SPECIALI PER SOGIETA’. |

iclo LEGNAND

Rappresentante per Torino:

BAIARDO LORENZO

Via Carlo Alberto |
N. 22, ‘ N.

Via Lagrange
16.

Materiali di primo ordine com-
pletamente garaniiti,

Visitare il nostro grande as-
sorfimento prima di comprare
altrove.

Giclo LEGNANO, Baiardo Lorenzo

AGENZIA DEGL]I SPORT - Mllano - (orso G Colombo, 10

LA VERA E MIGLIORE MORALE DELLA CORSA

MILANO® - SANREMO

L’ Equipe GLOBO® con Gomme

ONTINENTAL

arriva COMPLETA. al traguardo con
GARAVAGLIA, MASSIRONI, GCJ, SPINELLI e SANTAGOSTINO

& Gutta Percha C*

Telefono 20-45.

Continental Caoutchouc

MIL.ANO Via Bersaglio, 36.
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anni Fra gli uccelli, le aqunile e i falchi sorpas-
sano sovente un secolo d’esistenza, e non v’
dubbio che un cigno pud vivere fino a 300 anni.
Tutti sanno, e se non lo sanno glielo dico ora,
che la lenta tartarnga vive, come il coccodrillo,
almeno un secolo... senza far nulla, nemmeno ...lo
gport in giro.
.‘.

La storia del turismo, Per i collezionisti di ar-
cheologia. Charles S :maran accerta con nuovi doca-
menti... vecchi nel Jurnal des Débats una piccola
veritd storica; contestata; 1"dea degli omnibus si
deve realmente a Biagio Pascal, matematico e
filosofo. Prima del 18 marzo

Un oonsulto di parecchie delle solite celebrita
mediche hasolennemente dichiarato, e lo potevamo
fare anche noi, che il caro piccino potrebbe anche
anmentare...

E che il cielo lo protegga!

»
L

In cuj si narra come le balene amino il pro-
gresso e i mezzi da esso adoperati.

Un ufficiale della marina americano ha narrato
ad un redattore del Murning Telegraph una straor-
dinaria avventura che gli accadde mentre navi-
gava, giorni addietro, in nn sottomarino,a poche
miglia dall’isola di B.ock. Il sottomarino filava

la corse al totlo a Turro Milcnese

Il Premio d’'Allevamento L. 25.000.
distanza m. 1609, vincere tre prove.

La ricorrenza pasquale e la giornata magnifica
ha riversato oggi all’ippodromo di Turro un pub-
blico numeroso. Cosicché la massima prova ita-
liana trottistica ha avuto uno svolgimento dei pit
attraenti. Dopo le solite due poules d’essai divise
per sesso e disputate nelle due domcniche prece-
denti, oggi si trattava di decidere maschi e fom-
mine rinniti della superioritd incondizionata, Le

dne separate gare avevano posto

1662, chi non aveva carrozza
propria e doveva fare a Parigi
una corsa tro.po lunga per le
sue gambe, andava a noleggiare
da Nicola Sauvage, in via San
Martino, all'insegna di Saint-
Fiacre, una di quelle vetture
che presero il nome, e rimase
e rimane, del protettore della
rimessa, Ora, nel 1661 venne a
Pascal, gia inventore di due
tipi di carrozza o di carretta
leggeri, I'idea di costrnire dei
veicoli capaci di otto persone,
ciascuna delle quali potesse, pa-
gando la modica somma di
cinque soldi, farsi condurre at-
traverso Parigi dalla porta
‘S. Antonio al Lussemburgo, se-
guendo un itinerario fissato.

L’idea matuid, grazie alla
collaborazione del duca di Ro-
anner, amico di Pascal, il quale
ottenne la necessaria patente
reale, e grazie alla pecunia del
marchese di Crenan e del si-
gnor de Pom onne, I’amico
della signora di Sévigné.

E il 18 marzo 1662, un =abato,
la prima linea d’omnibus fu
inangurata con sette vetture:
quattro partenti dalla porta
S. Antonio e tre dal Lussem-
burgo, Due commissari dichia-
rarono aperto il servizio in
nome del Re, distiibuirono ai
cocchieri delle casacche azzurre
con le armi d-1 Re e quelle
della cittad di Parigi, e ordina-
rono: avanti! Le vetture si
mossero 8cortate cinscupna da
una guardia per imoporre ri-
spetto al popolino. In poche
ore le vetture eran prese d’as-
salto e Il'abitudine a Parigi
non & ancor cessata.

I..

Mors tua vita mea e, per
quelli che non sanno il latino:
levati di 1 che mi ci metto
io. Co:l & successo in areonau- 3
tica; l’areoplano ha scacciato ot
il pallone sferico tra le robe i
faori d’uso...

E questo lo afferma un gior-
naletto per ragazzi che invitod
i propri piceoli lettori a dise-
gnare ognuno di loro un mezzo
di trasporto aereo senza restri-
zione alcuna.

Ebbene, su circa 500 disegni
si ¢bbero 490 monoplani e bi-
plani e una diecina di diri-
gibili. Apparati senza motori
zoro! Ed &6 una constatazione

- %

o :Wﬂmrﬂh“_il l §
1 e, =t .

molto profonda questa, perché
not ce ne andiamo ed i ragazzi
restano !

-
(Rl

Eccovi un bozewr... futuro che non si sapra in
quale categoria di pesi ammettere.

Lo hanno festeggiato in Inghilterra in questi
ultimi giorni, e ne valeva la pena, Si chiama
Charles Syines Watts, Un pezzettino di un nomo
che alla a3 di 15 anni pesava gid la benedetta
cifra di 108 chi'ogrammi, ed oggi, che ne ha com-
Piuti 21, pesa (aprite gli occhi ben bene che ve
o dird in caratteri) centoottantuno chilogrammi...
e qualche grammetto in pii...

Dicono (dicono eh!) che sia di una sveltezza
singolare, e che lavori come un mulo da mane a
sera, e che si sia dedicato al foot ball con patto
espresso di non cadere mai addosso a nessuno.

Al Trotter Milanese. — Il Gran Premio Allesamento, L. 26.000, m. 1609, vinto da Primulavilkes.
(Fot, A. Foli - Milano).

senza incidenti a una ventina di metri di profon-
ditd, quando 'ufficiale ebbe I'impressione di es-
sere circondato da una intera rqnadriglia di sot-
tomarini, poiché sullo scafo si abbattevano ondate
gigantesche provenienti da varie direzioni. Tornd
subito allo saperficie dove s’avvide di essersi in-
gannato. Allora s'immerse nuovamente e scoprl
che la pretesa squadriglia non era altro che un
branco di balene che scortavano I'agile navicella.
I colossali mostri parevano s gnire col pit grande
interesse le evoluzioni del svttomarino; ma si
tennero sempre a una rispettosa distanza e non
tentarono mai di tagliargli la via a prors...
Plerre.

in luce, in modo speciale tra le
foemmine, Eva B., Primola Wil-
k-s, Irlanda, e tra i maschi
Amaranto, Tiziano, Gladiatore
M diam. Pe1d & a dirsi che le
prime avevano di gran lunga
pitt soddisfatto ’occhio dell’in-
tenditore e non solo per la velo-
citd, ma eziandio per la serietd
del trotto.

Un dubbio perd permaneva
per Eva B, la quale, di velocita
superiore a tutti i molti concor-
renti, era incorsa il giorno della
sua prova speciale, nella non
ingiusta squalifica per nna pecca
d’andatura non facilmente cor-
reggibile, Ed oggi fu altrettanto.

La cavalla che & una armo-
nica e ben costrutta figlia di
B. B. P. ed Eva Burns e che
ricorda molto nel a struttura e
nel portamento (sebbene nes-
suna affinitd di sangue li acco-
muni) la strenna compsgna di
s-uderia Pia. fu nnovamente di-
stanziata dal primo e secondo
posto perché peccante d’smbio.

Dicio ne avvantaggid Pr mola
W.:kes che pit sicura nel trotto,
per quanto meno veloce di
qualche secondo, ebbe assegnate
una dopo l'altia le tre gare 1 re-
scritte per aversi le L. 12 000
di sua parte del premio, qual’®
appunto la prima moneta.

La suna pitt tenace compe ti-
trice fu Irlanda, nna cavalla
onesta e gurantita, da Himwrd,
che perd non poté che giungerie
poco divtro, come sempre;
mentre dei maschi Tiziano, che
fa il terzo qual ficato, tenne un
contegno 110co persuasivo, e Gla-
diatore Mcdium, il quarto, non
& cavallo, almeno per ora, da
stare al paragone dei primi in
fatto di velocitd, In qnanto ad
Amaranto, il vincitore della
prova maschile, qui non com-
parve affatto e non poté mai en-
tiare nel ginoco svoito dalle
piime paiti, forse perché il
cavallo si trovd eccessivamente
affaticuto dalio sfurzo sostenuto
nelle passate giornate di corse
alle qunali partecipd senza in-
terruzione.

Cosi & la prima volta, cre-
diamo, dacché si corre la gara,
che venne dcfinita in tre sole
prove senza bisogno di altra
ripetizione; lo stesso Baban,
I’anno scorso trovd la sua Gat-
tamelata c(he lo batté in una,
e di Biban, diciamovlo pure,
negli allevamenti italiani non
se ne incontrano che uno.

L’attnale viucitrice, trottd sul
piede di 2274/5; & una figlia di
Fiumalbo e Martica Wukes, di proprietd dei si-
gnori Bonadimani-Gobetti che ne sono pure gli
allevatori. : =

Questo, dono un# 8erie lunghissima ininterrotta
di anni, & I'ultimo « Premio Allevamento » che si
correrd a Milano; doveva essrre, diremo meglio,
I’ultimo, ma verrd invece ripreso fra due anni. Si
& potuto cusi, con recentissima deliberazione, nen-
tralizzare il malefico effetto che avrebbe portato
alla societd questa volontaria rinuncia a far cor-
rere il classico premio sulla pista di Tarro, votata
or non ha guari intemestivamente.

Milano, dopo la corsa.

Bruno Braga.

([

Sospensioni L*AS per Automobili ¢ Gamions

Le piu solide (un solo tubo serve da guida).
Le pitt durature (garanzia un anno).

Chiedere listini e prezzi all’Agenzia Generale per I'ltalia - Corso Torino, 2 - Genova.
—4i- FORTI SOCNTI Al RIVENDITORI -

e
H Le piu sempliel (si regolano con una sola vite).
D . 4
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La novita del Giorno.

Motocicletta

con

Motore a DUE tempi

(Brevettata)
Ideale per il Turismo:

Pratica — Leggera — Di semplice e robusta costruzione — Di sicuro
funzionamento - Facile a maneggiarsi — Di lunga durata — Non
da scosse — Consuma poco — Costa poco — Tiene una buona
velocith ed E SPECIALE PER LE SALITE.

D%~ Si vende anche solo il motore —Bf

Chiedere alla Ditla costrutirice

Ingg. CIGALA, RASBRIS e RU'A - TORINO - Via Ballini, 3 - Telofono 3004

La pit importante Casa Inglese di Arlicoli di Sporl.

Balles “ CHAMPIONSHIP ,, - Raquettes *“ WILDING ,,

Tennis - Foot-ball - Golf - Boye - Hockey
Cultura Fisica - Giuochi.
Catalogo franco dietro richiesta.

I I AYRES I.td = LONDON

Agente Continentale: J, TITUS POSTMA - 64, dreme do 1s Grands Aroio - PARIS

EDOUARD DUBIED & (

COUVET, 21 (Svizzen)
Fabbrica di pexzi slaccan par Valoclpadl Motccicl & hutomobil

La Candela ““ PRESTA ,, gode dappertutto la
miglior riputazione, per 1'accensione di Magneti ed
Accumulatori, per Motociclette ed Automobili.

Valvola Tipo “ DUNLOP ,,
“ PRZSTA ,, per Biciclztte
Moo 2 ruota fbera ** EDEO ,,

(T're velooita)

Yalvsle per Rutomo- §,
bili, Bulleni, Viti, Dadi,
Chiavelle, Perni per
mozzi, Coni, Montatei,
Rnuets Nlpples ece.

Rappresentante Generale per I'Italia:

RICCARDO CHENTRENS

Via Vincenzo Monti, 14 - MILANO - Telefono 62-74.

Fabbrica di Radiatori par Automobili

TORINO® » Via Moncalieri, 12 » TORINO®

FABBRICA DI RADIATORI
HRTlC (Brovetfati)

e

OOFANI, GREHBIALI PARAFANGHI
SERBATOI, SILENZIOSI, ece.

- Rxpﬁ_l_anzonx -

Specialitd nelle riparazioni di radiatori di qualsiasi tipo o marca

CICL/I

%@Mv

——— Insuperabili
Seorrevoli ~ Elegantl

Rigidi
Rapproaontanto Generale per I'ltalia

TORIN®
Via Bellinl. n. 2

Nuove Munizioni Muller

Marca SOLEIL Originale Mullerlte.

In pacohl da 25

Speciale per tiro - L. 28 - franco.

Marca SOLEIL originale Clermonite.

In pacchi da 25

Speciale per tiro - L.. 28 - franco.

penseirazione mas:sima

Aquila B - finissima.

RECORD MONDIAL
Impermeabiii'a assoluia, iicurezza per le armi,

Trois Grands Prix consecutifs a Montecarlo

In pacohl da 50

Per tiro e caccia - L. 12,50 - imballo compreso.

Inutile ripro- Aquila € - fina.
duarre il eclicbé
della nostra mar-
ca gneciale di tiro
LION a L. 20
che confezionata
da noi qui, nello
stesso bossolo E-
ley, & la copia
fodele dell'origi-
nale. L'ideale per oneoin o tiro al piattello - L. 10,50 - imbal. comp.

In paochi da 100

BALLISTOL KLEWER ~ Kﬂne el = Unico preparato che garantisce realmente
le armi da fnoco contro la carie & 1'ossido determinato da molti esplosivi.

ZEBITOLINE KLEWER = Meraviglioso, nuovissimo lubrificante per Ciclismo, Mec-
canioa, Aviazione, LISTINI A RICHIESTA

Agente Genmerale: A. MARCONCINI - Verona

o3
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La settimana degli aviatori

La traversata del Lago Maggiore.

Dopo di avere battuto il record di velocita te-
nuto da Tabuteau su pista di 5 km., percorrendo
il 28 marzo u. 8. una distanza di 330 km. in
ore 3.5'7", I'aviatore Enrico Cobioni si & accinto
con lo stesso apparecchio — un monoplano Ca-
proni con motore Anzani di 50 cavalli — alla
prima traversata del Lugo Maggiore con meéta a
Locarno, partendo dalla scuola-stabilimento di
aviazione Caproni, che sorge in quella brughiera.

11 Cobioni, partito da Vizzola Ticino & armnvato
con un unico voloa Locaino, atterrando suli’are-
dromo, costruito per l'occasione. Egli ha impie-
gato per la traversata ore 0.42'447, .

L’aviatore da Somma Lombardo si & spinto
sopra Laveno, da Laveno ha tagliato in linea
retta lungo la sponda destra del Lago Maggiore
abbassandosi fino a 400 metri per le correnti
d’aria incontrate specialmente di fronte a Luino
e scendendo infine da quell'altezza sopra Locarno
che circondd tutta con un giro a cerchio per di-
scendere con magnifico volo plané.

Il Cobioni fa accolto dagli applausidi una gran
folla. Primo a corrergli incontro fu il cons'gliere
pazionale Francesco Balli, sindaco della citta. Era
presente anche l'aviatore Legagneux,

Coll’arrivo’ di Cobioni sono cominciate a Lo-
carno le feste aviatorie.

Sabato sera, davanti ad un numeroso pubblico,
Beaumont tenne un’applaudita conferenza dimo-
strativa sull’aviazione,

Domenica poi, magnifica giornata di voli con
Legagneux, Cobioni ed il luganese Attilio Maffei.

Legagneux fece voli molto audaci, portandosi
fino alla quota di 1400 metri. Cobioni pure, fa-
ceva evoluzioni replicate sulla citta.

I voli del tenente Roberti a Bengasi.

I tarchi avevano nei giorni scorsi diramata la
notizia che il 1¢ aprile il tenente Roberti mentre
volteggiava sul loro campo presso Bengasi fosse
stato ucciso a fucilate.

Il collega Fraccaroli del Oorriere della Sera con
la descrizione di nuove prodezze aeree compiute
il 5 aprile dallo stesso tenente Roberti viene a
smentire categoricamente la fantasia turca. Egli
cosi telegrafa in data 5 corrente:

« Stamattina il tenente aviatore Roberti ha la-
sciato verso le sette 1’kangar di S.bri e sul suo
monoplano si & drizzato verso il campo nemico
alle gole di Elabiah a una ventina di chilometri
da Bengasi. Vi era un discreto vento; ma il te-
nente Roberti signoreg-

L

Il celebre aviatore Americano Rodgers, che, cadendo dal-
Daltrsza di 100 metri, & scomparso nelle acque del-
U'Uceano. - Rodgers, Pautunno scorso. aveva atiraver-
sata U’America da New York a Svn Francisco.

(Fot. Brocherel - Aosta).

tanto che sparsero l'allarme nel campo, dove in
un attimo fu un formicolare di piccola gente
oscura che puntava in aria il viso e non soltanto
il viso. Infatti, parecchie fucilate vennero, come
al solito, sparate contro l'aviatore, senza perd
mai ragginngerlo. Cosicché, sembrandogli di
avere sufficientemente richiamata 1’attenzione dei
beduini, egli — che continuava a volteggiare
tranquillamente — lascid cadere anche degli altri
proiettili molto meno micidiali, ciod dei proclami
incitanti gli arabi a desistere da una inutile e
pericolosa resistenza. Poi, sembrandogli di avere
spesa abbastanza bene la sua mattinata, fece
ritorno all'hangar di Sabri, atterrando felice-
mente ».

L'offerta di areoplani all'esercito.

In pochi giorni in Italia, per offrire all’esercito
degli areoplani,si sono aperte delle sottoscrizioni
le quali fanno capo a due enti areonautici che
ci sembrano sorti per farsi la concorienza e nul-
I'altro.

L'Aereo Club d’Italia, il vero ente riconosciuto
ufficiale e come tale affigliato alle consorelle
estere, per il primo ha lanciato la sottoscrizione
col reguente proclama :

« Ncll’attuale guerra di Libia, I’Italia bha con-
quistato a 8é il vanto di avere per la prima im-
piegato in servizo delle osservazioni militari i
mezzi recentemente eretti dalla tecnica odierna
per la navigazione aerea: dirigibili ed areoplani.
Le principali altre nazioni, che stanno appren-
dendo da noi il valore di questi mezzi, hanno
compreso la necessitd di costruirsi delle flotte ed
hanno proceduto con ingenti sacrifici nei bilanci
militari e con I'ajuto di pubbliche sottoscrizioni.
Urge anche da noi creare la flotta aerea per non
peirdere il posto chel'ltalia ha saputo dimostrare
di avere in arconautica neila guerra presente. Or
sono piu di cinquant’anni, quando la nostra pa-
tria ancora divisa, fremeva anelando la propria
indipendenza, per 8 ontaneo slancio di tutti gli
itahani venivano offeiti, mediante sottoscrizione
nazionale, 100 cannoni all’esercite.

« L'Ttalia, ora risorta a nuova vita e nel campo
politico e nel campo economico, sente aumentato
il suo affetto per l'esercito, che ora afferma nuo-
vamente in Libia la potenza della nazione, e lo
attesta con l'offerta che sintetizza tutto il nostro
rapido progresso, di cento areoplani all’esercito.

«L'Aereo C.ubd Italia, convinto dell’'importanza
e della necessitd di guesto movimento nazionale,
offre 'opera propria all’o1ganizzazione di questa
pubbiica sottoscrizione e invita quanti ne sentono
P’alto significato che essa ha nel momento pre-
sente, a portare il proprio contributo alla costru-
zione della flotta acrea dItalia v.

Il proclama ¢ firmato dal presidente dell’Aereo
Club dTtalia, principe Potenziani.

Contempoi)aneemente, e per il momento con
scopo uguale al Comitato Nazionale iniziato dal-
1’Aero Club d'Italia, abbiamo la formazione della
Lega Aerea Nuzionale, che sorge a Milano sotto
gli auspici del Touring e della Societd d'Avia-
zione.

Questa Lega, di cui il comm. L. V. Bertarelli
ha dato il primo annunzio nell’ultima assemblea
de]l Touring, si & iniziata sotto la presidenza del
senatore Celoria, per opera di un gruppo di cit-
tadini, i quali hanno sentito i’utilitd di una asso-
ciazione che abbia lo scopo di favorire l'aero-
navigazione, diffondere il concetto della sua
im; ortanza dal punto di vista nazionale, e di
svegliare sui grandi problemi delle vie aereee
Pinte1esse generale. Dovra e¢ssere e sard un’asso-
ciazione veramente popolare, a piccule quote, e,
dati gli scopi che 8i prifigge e gli auspici sotto
1 quali nasce, avra indubbiamente un largo suc-
Ce880.

Gli aviatori miitari

giava ugualmente 1’ap-
parecchio in modo per-
fetto.

« Giunto a un’altezza
di settecento metri sopra
il campo nemico, egli la-
scid cadere una delle sei
grosse bombe da dirigi-
bili del peso di circa un
chilogrammo e mezzo cia-
scuna che egli aveva vo-
luto portare con &8, poi
fece un largo giro per
ammirarne dall’alto Def-
fetto. Egli racconta che
1’esplosivo appena toccd
terra scoppid lanciando
intorno i suoi proiettili
in una nube infuocata.

« La bomba era caduta
vicino a un gruppo di
tende scure, le caratte-
ristiche tende beduine
che si accoccolano intorno
alle poche bianche tende
con'che dei turchi.

« Visto il buon esito
della sua operazione, il
tenente lascid tranguil-
lamente cadere le altre
cinque bombe, conceden-
dosi perfino il lusso di
mirare — cosa che adesso
& facilitata dalla como-
dita della nuova cassetta
portabombe — evitando
di colpire le tende che
fanno parte del gruppo
della Mezzaluna Rossa.

« Le bombe scoppia-
rono tutte regolarmente,

Agenzia Generale m
dei Motori
per Aviazione

a Derna.

La sera del 30 marzo,
profittando dell’inusitata
calma atmosferica, ambe-
due gli aviatori militari
che si trovavano a Derna,
il capitano di cavalleria
Bolla e il tenente di ca-
valleria Cesaroni, esegui-
rono voli sul mare e sul
ciglio dell’altipiano.

1l capitano Bolla, pilo-
tando un monoplano Blé-
riot, 8i accorse che il mo-
tore funzionava male ed
atterrd poco dopo, ma
nell’ atterrare 1'apparec-
chio sobbalzd sopra le
grosse pietre del terreno,
messe allo scoperto dalle
recenti picgg e, e si ca-
povolse. L’aviatore restd
illeso e l'areoplano quasi
interamente distrutto.

I1 1° aprile il tenente
Cesaroni, pilotando un
monoplano Deperdussin,
esegul un magnifico volo.

Illuminato dal chiarore
della luna,’aviatore passd
sopra gli accampamenti e
le ridotte, mentre nella
serena notte salivano a lui
scrosci di applausi dai sol-
dati e d«gli ufficiali usciti
dalle baracche per ammi-
rare quell’ aereo viaggio

notturno.

Al campo di Mirafori ( Torino). — Gli allievi della scuola Chiridirs.
In alto a destra: ¢l tenente Kerbaker. — In basso: il maesiro pilota Ramassotto con Uallievo Paolucci (al volante).

TORINO

Via dei Mille, i4
Telefono 39-04.
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Le piii classiche corse|

alla

Alnche neilla 17* Parigi-Roubaix
(km. 260 - T Aprile 1912),
la grande marca di pneumatici trionja con
I° Cruppelandt - 4° Lapize

(monitati su bicicietta JLa Francaise).

B e

Nelle Corse veramente imporianti e

DUNLOP

che fa la parte del leone! !

THE DUNLOP PNEUMATIC TYRE C. (Cont.) Ltd.
Via G. Sirtori, 14 = DMITLADTO - Telefono 12-70.
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Cio non ostante, e con un coraggio ed
un'andacia che alcauni tacciarono di teme-
rarietd, il valoroso sportmen italiano si ac-
cinse alla meravigliosa randonnée, «he egli
solo, fra i molti concorrenti presentatisi allo
starter, rinsct a compiere intersmente e fcli-
cemente,

Tutto il mondo segui con trepidante animo
la prova aundacissima, e, & mano a mano
che la schiera dei concorrenti si andava
lungo la via assottigliande, con maggiore
intercs~e seguiva le sorti dei pochi e poi
dell’un co campione rimasto sulla bieceia.

Per stiade impossibi.i -— ove fac-simile
d: strada pur vi era — attraverso deserti e
tiumane, boscaglie e steppe, i1 Burghese varcd
i dod:cimila ch lometri che scpaiano la eapi-
tale deila repubblica cinese dalla consorella
di Francia. E al giovine patrizio ituliano,
ginr gente a Parigi dopo s} lungo e periglioso
viaggio, furono tributati meritatissimi onori.

Ova, snl percorso istessn, che la g ovane
antumobile italiana copii coraggiosawente,
an altro raid & stato indetto.

La lccomozivne del cielo vuole la sua
grande piova e I’avrd con la corsa indetta
dal Matin Pechino-Parigi, Estremo Oriente
ed Estremo O -cidente, che furono collegati
dal faticoso ardare sbuffante di una macchina
pefante, saranno ora rinniti dalle aquile u-
mane.

I dodicimila chilometri che sono fra Parigi
6 Pechino rappresentano, ancora, un passo
insormontabile per le navi d¢l ciclo? 152

Noi ci auguriamo che no, ed i nostri voti
accomprgmno gl audaci che tenteranno la
bellissima prova,

Tra essi, a quanto si assicura, vi sa1d anche
un avistore italiano, nno tra coloro che fu-
rono, ultimamente, militarizzati in Libia.

Un voto d:i costrattari italiami di areoplani

Martedi & Milano ebbe lnogo un’adunanza del
Sindacato dell’industria italiana dell'aviazione, alla
quale presero parte quasi tutti i costruttori italiani
di areoplani, Esm, a proposito della sottoserizione
nazionale per la flotta aerea votarono un ordine del
giorno, col quale si angurano che questa possa con-
trbuire a dure vita fiorente all'industria aviatoria
italiana, che senza |'ainto del paere non potra mai
rinscire a far fronte alle gravi difficohiad finanziarie
che sono la conseguenza delle enormi difficoltd te-
coiche che s8i pressutano ogni giorno ai costiuttori
che mirano al p-ogresso rapido della noova indu-
stria, emancipando in pari tempo completamente la
nazione che fino ad oggl ha dovuto dipendere dai
costruttor: stranleri, con grave pericolo di chiunsura
della frontiera. I costruttori stessi dichiaiano di
ess-re dispesti ad rccettare condizioni di collando
tali da gurantire che gli apparecch: da essi costruiti
posseggano almeno le stesse doti dei migliori pro-
dotii dell’indnstr.a straniera. In conseguenza di cid
fanno voti affiuché gl areoplani offerti ali’esercito
siano, & parita di requisiti tecnici, ordinati all’in-
dustria Dnzionale. Fu nominata una Commiss o' e
con 1'incarico di presentare l'ordine del giorno
all’on. Pavia. vice-presidente del Comitato centrale

-r la sottoscrizione nazionale per la fl)tta aerea.

'on. Pavia, dopo aver riconescinta la legittimita
d~] desiderio, 8i é impegnato di presentare e d’appog-
giare presso 11 Comitato centrale I’ordine del giorno
snesposto.

Il dirigibile P 1 a Bengasi.

Il Ministero ha ordinato che il dirigibile P. 1, che
esegul & Boscomantico andaci voli ed esperimenti di
lancio di bombe 1ncendiarie, sia trasportato a Ben-
gasi. Sotto gli ordini del comandante Penco, del capi-
p:tano Siamati e dei tenent: Burgni e Paternd sono
stati 1niziati subito i lavori di sgonfiamento, che
procedono sollecitamente. La navicella o il motore
vengono smontati e rinch.usi in apposite casse.
Entro pochi giorni I'areonave sara pronta per il tra-
sporto,

11 tenente Roberti, che, secondo la fantasin des turchi, sarbbe stato
ucciso presso Rengnsi. Eyly contimua i suot voli con un grande
succrsso. La fotogrefia lo ricorda dopo sl rard Hologua- Veneza-

Bologna, mentre fa la relazione al colonnello Moris.

Un match internazionale di rughy a Vercell

Sul campo della Pro Vercelli, a Vercelli, il
14 corr. slle ore 16 avia lu.go nn match di rugly
fra lo Sport Athlétique du Lycée di Chumbery e
1'T. 8. Milanese. La squadra francese & composta
di soli studenti, ma & tuttavia nna squadra ca-
pacissima e furte.

Il loro club venne fondato nel 1897, e nel 1900
divenne camnione studenti delie Alp. Qnest’anno
ha ginocato 16 matches e ne ha vinti1 14. Fcce match
nullo contro il Servette di Ginevra e perdette
contro il F. O, di L one misto (gida campione di
Francia). S-gnd 227 punti contro 45.

I colori della sua divisa sono: nero e rosso.

La squrdra & cosi composta, Arriére: Combes;

3/,: Moellinger, Bigunet, Regairaz (cap.), Foige;

'/t Lupat, Lambert ;

Avanti: Auxiounaz, Lachenal, Bizel, Rey, Sil-
vestre. Daclus, Puoli, Mmel.

L'T. 8. M., sezione rugly, venne fondata due
anni fa. Ginecod il suo primo match in aprile nel
1911 contro il V. A. Virron all’A:ena, soccom-
bendo di 15 punti a zero. La sconfitta non fa
pe1d sorprendente se si penea che 1l Virron ginoca
in vrima categoria e 1'U. S. M, nun aveva mai
ginocato un match con sqnadre estere,

La squadra dell'S, U, M, si presenta quest’anno
in forma assai migliore dell’anno scorso, con ele-
menti ottimi ed abbastanza allenata. L» squadra
sard probabilmente co-l formata, Arriére: Bel-
landri;

3/.: Delbeaux, Veronesi, Gnerin, Raimondi;

!/,: Gibert (cap.), Zoppini;

Avanti: Brioschi, Tadini, Ambrosini, Trin-
chero, Caimi, Binfanti, Calderara, Piazza.

Colori : bisanco e nero.

La Pro Vercelli, che si & assunto l'organizza-
zione di questo incontro, merita il nostro elogio
per il bel gesto sportivo.

[l grande Raid aviatorio

Pechino-Parigi

E’ ancor vivo il r'ecordo del raid sutomobili-
stico compinto ale ‘ni anni or sono dal principe
Scipione Borghese sul percorso Pcchino-Pamgl

L'antomobilismo era, allora, ancor meno en-
trato nel campo pratico, di quel che non sia gid,
adesso, 'aviazione.

IAN

__
bopsais guonaks in laln: Emilie Secondo - Verena. — Twiha ixham n Penaly,

JLa squadra dei gi

YELOCIPEDI ** GERMANIA .. DI FAMA MONDIALR

tori inglesi di foot-ball che ha iniziatlo domenica a Milano la sua tournée in Italia.

(Fot. Argus Photo-Reportage - Milano).

X

Massima Eleganza, Leggerezza e Solidita

—_ SEIDEL & NAUMANN - DReESDA
l-hrih.. Parmx, Regpe : Raffaele Defeadl - Viadana (Mantove).
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Biciclette di lusso e Motociclette

ABINGDON

di Tyseley - 3 1j2 AP
con o senza camhio di velocita ¢ motore indipendents

AGENTI GENERAITII

CAMILLO OGGIONI e C.

Grande Deposito di Accessori, Serie, Gomme, ecec.

MILANO
‘Umcl Yia Ausonio, 6 - Magazz.: Yia Lesmi, 9

BICICLETTE |

S. GIORGIO

———— |ltima creaziong .
dell Industria Italiana ——

_a

TORINO

8 - Via Silvio Pellico - 8 ’

\ wa:untﬁn Hm&-{mm . BAROLO 01y

C. MI\NTUUI\NI&C

UPFICH MAGAZZINI - TORINO - VIA MARIAVITTORIA 6

Cacciatori !/

usate sempre

LANITE

D. N.

le migliori polveri senza fums per Caccia e &irc al
piccione. - Esse dannc la massima penetrazione con
basse pressioni. - Sono inalterabili all'umidita.

Hanno dats splendidi risultati in tutte le gare, ri-
portandc i migliori premi.

§ La LANITE si vende in cariche dosate com-
| presse nei Cipi: Normale, Forte ed Extraforte, per

Caccia, e Speciale per Ciro al piccione.
La D. N. in grani (scafole da 100 e 250 gr.).

| g5~ | migliori armaioli ne sono provvisti e
Per acquist! all'ingrosso, chiedere prezzl ed Istruzionl alla;

“ DINEMITE NOBEL ,, Societd Anonima ~ AVIGLIANA

Alle matosi VITTORI0SA
nelle pid importanti manifestazioni sportive

(turismo e velocita).

Autunno 1911:
Campionato Italiano di velocita:

Milano Lecco-Colico-Sondrio-Aprica Edolo

-Lovere-Bergamo-Milano - Km. 340.

= .v.;'-.',; Gran Premio Esposizione di Torino:
B8 Circuito Km, 100 in ore 1,36.

=R 11 Febbraio 1912:
7 ) Coppa d’Inverno - Km. 120 in continua
salita sul percorso:

{ Brescia-Breno Iseo-Edolo-Pontedilegno.

MUTOLEGGERA FRERA 2/‘ P Categoria Motoleggere: 1° Merlo - 2° A.

= T1PO REGIO ESERCITO = cerboni.

PNEUMATICI PIRELL

YIETA ANON‘IMAFRE RAMILANO-TRADATE Sﬁmprﬁ con MOtO FRERA 2 1/4 HP

(da turismo).

CONSULTATE 11 CATALOGO
delle AUTOMOBILI :

| :
1 1 '

I numeross tentativi di imitassone
sono la prova della superioriid ormai
sndiscussa delle Velture Leggere

" LLANCIA ,,

munite di motore di 20/30 HP. '1

L. ANCIA & C.

TORINO - Via Nonginewro, 101-109 - TORINO
Kgwtl Rastusivl pal Plemsnts: Bookis & Borteline - Via 8, Qulating, 38 - Toring
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MAaGNETI U. H.

49 primi premi 1909 — 74 primi premi 1910
1911 sempre vittoriosli
In cielo come in terra dimostrano la loro superiorita.

Gli Areoplanl OHIRIBIRI e 0. che quotidianamente volano a Mirafiori e Torino, portano
Magnete U. H. a lancenr

Slcurezza — Perfezione — Pronta partenza — Franohe riprese
regime di velocith da 40 giri al minuto a 5000.
Tipl normall - Avance automatico - Doppla sointllia. — CANDELE U. H:
b Esposizione Internazionale di Torino 1911 - 2 MEDAGLIE D'ORO.

*" “idomsia por Tltalia: Ditta L. FERRARIS & C. - Tia Andrea Dorla, 17 - TORINO.

AEROPLANI

Agenzia Generale ed esclosiva

Automobili

delle Officine

BEGCARIA

G. G. CRAVERO

TORINO - Corso Orbassano, 2 - TORINO
~S=3= Telefono 82.58. =—els~

Socleta -d_’_Avlazlone

VIZZOLA TICINO
Costrattori SOMMA LOMBARDO

L’officina di costruziome meglio organizzata.

La migliore scuola di pilotaggio.
11 piu belPaerodromo. — I1 clima mmico.

CHIEDETE INFORMAZIONI

Unica casa specialista per ar-
ticoli ed abbigliamenti spor-
tivi. Premiata all’Esposizione
Internazionale di Torino 1911.
Grande Premio. Diploma d4’0-
nore. Medaglia speciale del s
Ministero d’Agr. Ind. e Comm.

GINNASTICA - ATLETICA
GIUOCHI SPORTIYI B DA SALA
Merce di prima qualita
Novita Manubrii graduabili

a molla

Tascabill L. 10 al palo
g8 Tmole, 12
a ff " on 18,50 "

Abb.gllament] completi
p + turlstl e clellstl,

(Carburatori “ ZENITH |,

EERRETTI - SPORT

G. BUSSOLOTT' & C. Aecossori et Aotumobili

Via Silvio Pellico, 5 : Prezzi miti

e ——— TORINO e - Gatalogo gqratls.
—ﬁ_
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Dalla corsa delle TRE CAPITALI
dla MILANO-TORINO,
il GIRO DI LOMBARDIA
ila MILANO-SANREMO

sempre seguono i trionfi della

FIAT.« PIRELL]

- NELL A

MILANO SANREMO

EZIO CORIL.AITA

SU'CICL O

FIAT

SONMME

PIRELL.I

porta al traguardo la

PRIMA MARCA ITALIANA
Per Torino; Ditta PASCHETTA - Via Santa Teresa, angolo Via Genova.§

viens stampatefdalls Soofethk Tlpografiso-Editrice Nas

Ponze GOVvANNI, Gerente responsabile. La Stomps Sporties fonale (glh Roux e Viarengs). :



