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—2 DIRETTORE: GUSTAVO VERONA —

U rig R INSERZIONI
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Un Rumero | [falls Cent. 5 S| Arrotrate cent. 15

TORINO = Via Davide Bertolottf, 3 - TORINO Per trattative rivoligersi presse
~3| TELEFONO 11-36 | I"AEmministraxione del Giornale

Felice Nazzaro, sulla fedele “ Fiat,, ha trionfato una volta ancora nel meeting automobilistico tenutosi domenica scorsa
a Modena, battendo nella sua categoria il “record, del mondo sul miglio in 41", pari a km. 141 e 229 all'ora.
(Fot. Orlandini - Modeua).



2 LA STAMPA SPORTIVA

Pile SILJACIA

stessa potenza degli accumulatori con peso assai minore
IMPIANTI DI LUCE E FORZA

MEDAGLIE-DISTINTIVE ..mss

vero o falso smalto,

per Societa artisticamente

combinati.

L. Chr. LAUER, G. m. b. H.

Stabilimento coniazione Monete
Fornitore della Casa Reale del Granducato di S

NORIMBERGA, A. N. Kleinweidenmihle, 12.
Succursale BERLIN®, A. N., Ritterstrasse, 46.

BATTERIE D'ACCENSIONE - BATTERIE LEGGIERE SPECIALI PER AYIAZIONE
Fari elettrici per automobill - Fanali per clcli e motocicll.

Rappresentanza Generale per 1’1talia:

DIENA G. BENVENUTO - Via 8Saluzzo, 9 - TORINO

%2 vera Candels

LA COMPAGNIE BROUNSWICK FRANCAISE mﬁ"[m

@ condues alls VITTORIA!

Reliability Trials - 2 primi premi.
Record del Mondo Aeroplano
H. Curtiss (America 12 Gennaio 1910)

La Candela preferita dagli Aviatori
Costruttori, Turisti e Corridori.

Corrente L. 7.
Magneto corrente L. 7.

BIGLIARDI da carambola, pel ymoco italiano, inglese, ecc., a
tutti prezzi, di ogni stile, legni di ogni genere.
STEGCECA ¢ Gallla ,,. PANNI ¢ PALLE qualita extra.

Cataloghi inviati gratis dietro richiesta.
Domandate cataloghi del famoso *¢ Bowling ,,, ginoco di birilli
americano di precisione.

PARIGI - 19, Rue de la Pépinitre - PARIGI

Vendita ingrosso presso :
RILOGAMO e C.
TORINO - Via dei Mille, 24.
BOUGIE POENON Ltd.
Londra S. W.

MODELLI 1910
12-15 HP - 15-25 HP - 25-35 HP : ardino
40-50 HP . coriino™setena = 4.0-50 HP : et
90 HP - 130 HP Tipi speciali
GARAGES RIUNITI

TORINO - MILANO - ROMA - FIRENZE - GENOVA - NAPOLI - PADOVA - BOLOGNA

Motori per Aviazione
Costruzioni Aeronautiche
Eliche = Accessori
Monoplani Rebus

—a-aerr———

Societa RESTEI_I_I & C.
MILANO - Strada Vercellese, 200 - MILANO

s et (ol 8 , R T S il _
D s Mo O Motocichst | Hon fate acqoisti prima di aver visto e provato la Motocicletta
~ GLODOVED CASSAMINI

di BOLOGNA
SR i oM E e aentena normale HP 3 '/, =~ grande turismo HP 4 /, - corsa HP 6
1.
a oura pit radicale e sioura.

DONO 14 Medaglie 8i trovano in Italia e Juors
delle Lore Maestd alle primarie Esposizienj ™l primarie farmacie. Fabbrica Itallana Gloll e Motocicll E. M. BORGO
1 Reali d'Ttalia e Congressi Mediol Si apediam franso opuacclo dei guariti TORINO - Via XX Settembre, 16 - TORINO

CULTURA FISICA PER TUTTI!

1| Miglior Metodo - Libro Pratico di Coltara Fisica Moderna, L, 8 - Sviluppo del Vistewa Muscolare Inisrno ed Estecno.
FORZA e SALUTE

Sallatre AUTO

CORS! DI GINNASTICA IN CASA coj Assoluta movita brevettata.
Serve a saldare e stafuare oggetti di metallo senza 1'uso di acidi. Ognuno, senza speciali

MAN“BRI AUTOMATIGI cogmzlom, & in grado ai msare questo apparecchio, il gnale & semplicissimo e non richiede

AUMENTABILI CON DISCHI riparazioni. Viene riscaldato con sola benzina. — Escluso gualsiasi pericolo di esplosione.
42 gradazioni di peso - Caricamento progressivo Serve tanto per uso di famiglia che oiolisti, avutomobilisti, pic-
od istantaneo - Pratici ed economici - Adottati cole officine, ecc., ecc,

dai migliori Professori di Ginnastica Moderna. Franco nel Regno per L. 6,60, Inviare vaglia alla

S Chledere Prospetti gratis. 3
The Dr. F. PARKER Co. - Via Passerella, 3 - Milano. Ditta BOGGIALI ATTILIO - Foro Bonaparte, 17 - Milano

ATEM

per

REPUBBLICA DI SAN MARINO

VENDITA

mediante pubblica sottoscrizione delle ultime Obbligazioni e diecine di
Obbligazioni del

PRESTITO A PREMI

approvato con deliberazione 28 Settembre 1907.

La Banca di emissioni FRATELLI CASARETO di Francesco di Genova,
assuntrice del Prestito, mette in vendita, dichiarando che sono le
‘ 10000 obbligazioni singole S o = 1= 1SR a L. 30
ULTIME 1500 diecine di obbligazioni 300
DISPONIBILI | 1500 diecine di obbligazioni con PREMIO GARANTITO » 300
ciascuna, pagamento per contanti.
Queste obbligazioni e diecine di obbligazioni concorrono per intero alla vincita di tutti i premi
0 0 mediante il solo numero progressivo, senza serie o categorie. — I premi assegnati al Prestito
sqlno 50.000: da L. 1.000.000 - 500.000 - 200.000 - 100.000 - 25.000 - 20.000 - 15.000 - 10.000 eco.
od importar.o,
coi rimborsi L- 20-495-000-
. " A ciascuna diecina di obbligazioni & assicurata la vincita di uno di questi premi, pagabile
d| qual unque misura. subito in contanti, con esenzione di ogni tassa, mnitamente all'importo delle altre nove obbliga:
zioni non premiate, in modo che acquistando una diecina di obbligazioni- si & sicuri di guada-
gnare sempre. — Il puntuale ed integrale pagamento dei premi & garantito da deposito vincolato
di cartelle di Rendita Italiana consolidato 3,75, 3,50 0jp e da altre che sono pure dallo Stato
garantite. — Le estrazioni semestrali e annuali vengono fatte in Roma, nel Palazzo del Ministero
del Tesoro, al 30 Giugne ¢ 31 Dicembre.

Le ultime obbligazioni sono in vendita in Genova presso la Banca di emissioni FRATELLI
CASARETO di Francesco, assuntrice del Prestito.

Chiedere Catalogo della

. 1 .' ]' Tn Torino: Societa Bancaria Italiana, Cav. Angelo Biolchi, A. Grasso e Figlio, A. Segre,
l aJ i = E[IG el 10 ( ] !any{l G. Roggeri, Giacomo Roatta, Giacomo Fubini fu Israel, Sacco Lnigi, Gallo e Gioaninetti, P. Bruno,

4 = L il Giuseppe Boiparello, T. Lardone, Ca.lo Ramella, Ferraris Federico, J. De Fernex e C, I ngenio

Macsaia e F.lli, Real e C., Vandano e Lopetti. — Nelle altre cittd presso © principali Banchieri.




societd Anonima Garage Carrozzeria Automobili ALESSIO

TORIINO - 19, Via Crto Botanico - F'iliali: ROMA. - WA FOLT

Vetture complete e Chassis

MERCEDES

(Daimler Motoren Gesellschaft-Untertiirkheim)
Mod. 1910 - Tipi da 20 a 120 HP, a 4 e 6 cilindri.

Cataloghi ¢ preventivt aratls a richiesia.

Elenoo delle

Vetture Automobili nuove e d’occasione

disponibili nel Garage della

docieta Anonima Garage Carrozzeria Automobili ALESSIO

TORIDNO - 19, Via Orto Botanico - TORIIDIO
Yetture nuove:

Mercédes 45 HP con carrozzeria Double-Phaéton. De Dion-Bou‘on 12 HP con carrozzeria Wagonnette.
Mercédes 20 » Tipo 1910 con carrozzeria Torpedo. De Dion-Bouton 12 »  » » Double Phaéton.
De Dion-Bouton 25 » con carrozzeria limonsin gran Salon. D» Dion-Byuton 8 » » » da corsa.

De Dion-Bouton 14 » » » speciale da caccia. S.P.A. 1216 »  » » da corsa.

Yetture d’occasione:

Mercédes 60 HP 1908 a 6 cilindri, come nuova. S.CLAT. 1822 HP 1908-09 con Double-Phaéton, L. 6000,

Mercédes 90 » 1907 a 4 cilindri. Fiat 120 » 1905 da corsa, come nuova, L. 9000.

De Dion-Bouton 15 » 1906 con carrozzeria Double-Phaéton Fiat 40-50 » 1909 con Landaulet, come nuova, L. 15000.
con dais a ch usura, L. 6500. Ziist 2540 » 1909 con Spider, come nuova.

De Dion-Bouton 15 » 1906 c. carr. Double-Phaéton, » 6300. Krieger 6-8 " con Coupé, come nuova.

Jotografie e schiarimenti a richiesta.
Cambi - Officina di Riparazione - Forniture, ecec.
PRIMARIA FABBRICA DI CARROZZERIE DI LUSSO

Cataloghi gratis a richiesta.

I1 Catalogo 1910

DE DION BOUTON

sarh mandato gratis a tutti i Lettori della Stamipa Sportiva che ne faranno richiesta alla

Societd Anonima Garages M. NAGLIATI - Firemnze
DE DION BOUTON PALACE, Borgognissénti, 56

od al suo Agente per il Piemonte:
Sccieta Anonima CGarage AILLESSIO - Via Orto Botanico, 19 - Torino.
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Da preferlrsl sopra ogni altro’ prodotto:
I VELOCIPEDI

ATALA,

Gul(,lo GATTIL 8 L -
Milsee - Corso Lodi, 50A - (Riparls Gambclits).

MARCHE per\IELOCIPEDI
\.:M;/ £p HUTOMOBILI-

1 NDECALCOMAN[A £0t METALLO
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CORRISPONDITNZA
Strasburgo. U. Ricordi, — Troppo tardi. Conserviamo

per la prima occasione., Grazie,
Spoleto. Sterlick, — Le fotografie sono troppo scure.

Firenze. Malvotti, — Idem.

Milano. Penazzo. Martedli sera troppo tardi.
Grazie.

Pesaro. Castellani. — Idem.

Firenze. Alemanni, — Obbligati. Il resto nel pros-
simo numero,

Firenze. Capanni, — Come vedete, gli avvenimenti

incalzano, e la Stampa Sportiva tutti li illustra e li
commenta Per le spese postali sta benissimo quanto
domanda. Questa voita ritardaste troppo.

Palermo. Masi, — Al momento di andare in mac-
china riceviamo la sua senza quella di Lo Cascio,

Milano. Braga. — Congratulazioni ed auguri.

Fano. Diambrini. Appena potremo,

Sanremo. Gandolfi. — Troppo scure.

Tortona. Gravotto G. Sono irriproducibili. Grazie
ugualmente,

Genove. Guarneri. — Bellissima proprio, ma l'ar-
gomento non & per il nostro giornale.

Spoleto. A. Pinzi. Grazie. — Troppo scura.

Torino. L. Bernatto. — L’articolo potrebbe inte-
ressare, ma in quest’epoca lo spazio & dedicato tutto
allattualita sportiva,

Viterbo. Zoppini. — Grazie.

Genova. Rota. — Grazie di tutto. V. G,

Castelsangiovanni. Grotti Vincenzo. — Appena po-
tremo. Grazie,

Modena. Zoboli, — Impossibile farne la riprodu-
zione. Grazie ugualmente.

Faenza. Vassura, — Troppo scure. Tentammo in-
vano la riproduzione.

Cesena. Calzolari. — Idem.

M-lzo. Unione Sportiva. — Troppo tardi per questo

numero.

GIUOCO DEL CALCIO

Domenica sulla piazza d’armi di Caserta & stato
disputato un match pel campionato di terza cate-
goria fra il Robur Foot-Ball Olub di Caserta e
PAudace F. B. 0. di Naroli. La vittoria arrise
alla Robur di Caserta, che rimase vincitrice con
2 a 0.

Domenica prossima, su campo da destinarsi,
sard disputato il match finale pel detto cam-
pionato.

ESTARIC
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Il Secondo Giro Ciclistico d’'ltalia

La tappa di

Il 18 maggio #'inizierd da Milano il secondo
giro ciel:stico d’Italia indetto ed organizzato dalla
Gazzetta dello Sport. La pin grande corsa ciclistica
nazivnale, che tanto successo ebbe lo scorso anno,
si appresta anche in questo ad appassionare nuo-
vamente la grande folla sportiva, e per la bellezza
di 20 giorni. Il percorso, da 2000 km., venne
portato a 3000, e comprenderd 10 tappe: Milano-
Udine, Udine-Bologna, Bologna-Teramo, Teramo-
Napoli, Napoli-Roma, Roma-Firenze, Firenze-Ge-
nova, Genova-Mondovi, Mondovi Torino, Torino-

Luigi (anna, di Varese,
Vincitore del Primo Ghiro Qiclistico d’Italia
e 11° iscritto al Secondo Giro.

Milano. Alla corsa sono ammnu8si i 8oli pofes-
sionisti , che attualmente oltrepassano gia la
cinquantina ed annoverano quanto di meglio
hanno I'Italia e la Francia fra i campioni su strada.

Nella nostra cittd & nuovasente fisgato arrivo
della penultima e la partenza dell’altima, e pos-
siamo prevedere che 'interes-amento d.llo-scurso
anuo Si rinnovera ancora se pure non potri esscre
superato. Io vista, pertanto, di questa grande
aspettativa, gli organizzitori della tappa di To-
rino hanno giudicato opportuno prendere dispo-
sizioni perche 1’arrivo avesse a godere di tutte
le garanzie possibili, e nello stesso tempo costi-
tuisse una manifestazione sportiva di primaria
importanza. Verranno costruite al luogo d’arrivo
delle spaziose tribune e delle lunghe stecconate
per un tratto di circa 2 km., cosicché per tutto:
questo spazio la circolazione sard impedita, e 1’ul-
timo atto della grande prova potra svolgersi colla
maggior regolaritd. Il pubblico vi potra essere:
ammesso, a pagamento, ed assisterd cosi al mo-
mento culminante della corsa; per di pin, me-
diante un minuto funzionamento di segnalazioni
potrd essere tenuto al corrente della posizione
dei corvidori ai varii controlli della tappa, atte-
nuandosi, in tal modo, 'attesa morbosa dell’arrivo.

Possiamo intanto assicurare che l'arrivo si ef-
fettuerd a breve distanza daslla Barriera di Oibas-
sano, e precisamente sullo stradale omonimo e sul
piazzle laterale alla nuovissima Piazza d’Armi;
ivi I'ini, resa Rovei e gli organizzatori, con a capo
il simpatico sportsman Lorenzo Sclavo, prepare-
ranno un arrivo degno della cittd nostra e della
grande corsa; e si spera possa in tal modo venir
dimenticata la confusione originata lo scorso anno
nell’identica circostanza.

Diamo intanto la formazione del Comitato d’o-
nore ed esecutivo della tappa di Torino.

Comitato d'Onore.

Vittorelli nob. comm. Jacopo, refetto della
Provincia di Torino — Rossi comm. avv. Teofilo,
sindaco di Torino — Boselli comm. prof. avvo-
cato Paolo, presidente Consiglio provinciale di
Torino — Villa comm. avv. Tommaso, senatore
del Regno, presidente Commissione esecutiva.
Esposizione del 1911 — Barbieri comm. Lodovico,,
tenente-generale, comandante il 1° Corpo d’Ar-:
mata — Frugoni comm. Pietro, tenente-generale,,
comandante la Divisione di Torino — Compans
di Brichanteau marchese Carlo, deputato al Par-
lamento — Month eav. uff. ing. prof. Carlo, de-
putato al Parlam-nto — Tacconis comm. dottor
Camillo, assessore del Comune di Torino — Car-
marino comm. Domemico, questore di Torino —
Reostain cav. ing. Alfredo, capo-console del Tou-

Torino.

ring-Club Italiano — Ferrero di Ventimiglia mar-
chese Alfonso, presidente Automobil-Club d'Italia
— Guerrieri di Mirafiori conte Gastone, presi-
dente Automobil-Club di Torino — Derossi ca-
valiere Luigi, tesoriere del Comune di Turino —
Frassati avv. cav. Alfredo, direttore del giornale
La Stampa Conte dott. Delfino Orsi - Collino
avv. Giovanni, direttori del giornale Gazzetta del
Popolo — Verona cav. Gustavo, direttore del
giornale La Stampa Sportiva — Minetto cavalier
Carlo, proprietario del giornale Gazzetia di Torino
— Secala avvocato Stefano, direttore del giornale
L’Nalia Reale - (orriere Nasionale — Eugenio
Carloy, direttore del giornale Il Momento.

Comitato Esscutivo.

Sclavo Lorenzo — Florio Ettore, commissario
regionale U. V. I. — Avv. Olivetti, Istituto Croce
Verde — Dottor Neri, vice-console Touring-Club
Italiano — Avv. Alloatti, id. U. S. Torinese —
Balloira G., id. La Torino — Cigolini Pietro, id.
Ciub Sport Audace — Cav. Dellavalle, id. Sporing
Club — Fioravanti C., id. U. P. I. Atalanta —
Perona S., id. Club Ciclistico Robur — TrincheroG.,
il. Club Astrapé — Roggero G., id. La Giovane To-
rino — Nicola avv. Mario, corrispondente Gazzetta
dello Sport.

Le tappe.

Ed ecco ora l’itinerario della prova colossale e
relativo orario di ogni singola tappa.

E? bene ricordare che il termine dei tempi
massimi scadrd, come stabilisce il nuovo regola-
mento corse, un’ora e mezza o due ore, o due e
mezza dopo l'ora del primo arrivato, a seconda
che il chilometraggio della tappa & al disotto dei
250 o dei 300 o che supera i 300 km.

Prima tappa (18 maggio), Milano-Udine, km. 388,
partenza cre 3,

Seconda tappa (20 maggio), Udine - Bologna,
km. 322 e metri 400, partenza ore 5.

Terza tappa (22 maggio), Bologna - Teramo,
km. 345 e metri 200, partenza ore 412.

Quarta tappa (24 maggio), Teramo - Napoli, .

km. 327 e metri 300, partenza ore 4.

Quinta tappa (26 maggio), Napoli-Roma, km. 224
e metri 100, partenza ore 8.

Sesta tappa (28 maggio), Roma-Firenze, km. 327
e metri 500, partenza ore 6.

Settima tappa {30 maggio), Firenze - Genova,
km. 263 e metri 500, partenza ore 7.

@iovanni Cuniolo, di Tortona,
20° sscritio al Secondo Giro d'lItalia.

pneumatico per automobili liscio
ed a semelle

Ag.nzl. - D.po-lto per I'ltalla:

LEYDHEUSER & C.

MILANO - Via Brom, §.
TORINO Vll hhl A-odlo. 18. L
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Ottava tappa (le giugno), Genova-Mondovi,
km. 218 e metri 100, partenza ore 8.

Nons tappa (3 giugno), Mondovi-Torino, km. 333
e metri 400, partenza ore 4.

Decima tappa (5 gingno), Torino-Milano. km, 227
© metri 500, partenza ore 6.

Totale km. 3027.

Gl inscrittl.

1. Danesi Battista, Milano — 2. Massironi An-
drea, Milano — 3. Vertua Carlo, Milano — 4. Ga-
letti Carlo, Milano — 5. Azzini Luigi, Milano —
6. Cocchi Giovanni, Milano — 7. Rossignoli Giov.,
Pavia — 8. Mori Pietro, Casalbattano — 9. Azzini
Ernesto, Milano — 10. Ghironi Emilio, Milano —
11. Ganpa Luigi, Varese — 12. Cervi Giovanni,
Ferrara — 13. Canepari Clemente, Pieve Porto
Morone — 14. Marchese Giovanni, Torino — 15,

Pavesi Eberardo, Milano — 16. Mariani Carlo,
Milano — 17. Zavatti Attilio. Forli — 18, Bram-
billa Ginseppe, Milano — 19. Bruschera Mario,
Milano — 20. Cuniolo Giovanni, Tortona — 21.
Lignon Henry, francese — 22. Beni Dario. Roma
— 23. Barajoli Apostoli, Milano — 24, Carcano
Camillo, Soncino — 25. Monager, francese —
26. Brocco, francese — 27. llortignacq. fran-

cese — 28, Petit Breton, francese — 29. Zanzot-
tera Cesare, Legnano — 30. Pogliwni, Milano —

Luigi Fiaschi, di Firenze.

" 31. Sivocei Alfredo, Milano — 82, Sala Enrico,
Milano — 33. Contesini, Mantova — 34. Albini
Pierino, Legnano — 35. Cittera Domenico, Le-
gnano — 36. Maerna Alberto, Milano — 387. Tu-
rioni Cesare, Lodi — 38. Osnaghi Cesare, Milano
— 39. Rotta Luigi, Milano — 40. Goi Sante, Ca-
salpusterlengo — 41. Matteoni Guido, San Miniato
— 42, Micheletto Giovanni, Sacile — 43. Sonetti
Alberto, Piombino — 44. Ghezzi Giuseppe, Milano
— 45. Sanmarco Luigi, Venezia — 46. Garavaglia
Gactano, Milano — 47. Chiodi Luigi, Torino —
48. Znnella Luigi, Vazzola — 49. Pcsce Mario,
Torino — Borgarello Vincenzo, Torino.

I premi — La tappa della « Stampa ».
I premi del II Giro ciclistico d'Italia ammon-
tano a circa I. 25 mila in denaro,nonché in una
“innumerevole serie di coppe. targhe, medaglie, ece.
Ricorderemo come anche i massimi giornali poli-
tici italiani abbiano accordato I’'incondizionato
loro appoggio morale ed anche quello finanziario
alla grandiosa iniziativa della Gazzetta dello Sport.

Cosi il Corriere della Sera ripete il suo premio
di L. 3000 gia I’anno scorso istituito per il primo
clasgificato assoluto del Giro d'Italia.

E quest’anno & un altro grande giornale, La
Stampa di Torino, che ha voluto dotare la penul-
tima fatica, quella Mondovi-Torino, di tutti i
premi di tappa, in denare, per un complessivo
di circa L. 1000, dimostrando una volta di pid
guanto appoggio sappiano e possano dare i grandi
organismi giornalistici politici alla gran causa
dello sport sanamente inteso.

La tappa Mondovi-Torino sard cosi chamata
la tappa della « Stampa ».

Pierino Albini, di Legnano, 34° tscritto.

Lha Coppa Industriali

Organizzata dal Comitato Festeggiamenti Pro Patronato
Seolastico Burgo 8. Paolo e patrocinata dalla « Stampa
Sportiva ».

(22 maggio 1910).

Lanciando la gran corsa nazionale (‘oppa Industriali,
il Comitato ha avuto l'intenzione di creare una ma-
nifestazic ne che chiamasse a raccolta unicamente la
gran massa dei dilettanti italiani per due conside-
razioni. La prima per dar loro modo di poter misu-
rarsi ancora fra loro a poca distanza dal Giro del
Premonte, e offrirgli cosi una nuova battaglia che
servisse a confermare la superiorita di coloro che
I'avevano ottenuta o alla dimostrazione da parte di
taluno dei soccombenti, fra i piu valorosi, che la
sconfitta era stata dovuta unicamente ad inconve-
nienti di macchina od incidenti di gara ; la seconda
per non aumentare le corse professionistiche, che in
questa stagione si sono svolte in numero troppo
grande, e tale da cominciare ad essere piuttosto di
danno che di vantaggio allo sport.

Ed il nobile intento ha raccolto nna larga eco di
simpatie e di adesioni, specialmente per il concetto
a cui si informava la gara. Cid lo dimustrd in modo

speciale il fatto che, benché non sia stato ancora
stampato il programma (il quale verra diramato in
settimana alle societa), e non siano noti i riechi
premi, ben una trentina di corridori hanno gia man-
data la loro iscrizione.

La Stampa Sportivae, la quale ha accolto molto vo-
lentieri la richiesta di patrocinio della bella gara,
dotandola di un premio per il primo arrivato, ha
incaricato tre dei suoi redattori affiché dirigessero
i lavori d’organizzazione, per dare affidamento sia
al concorrenti, che alle Case, che la corsa si svol-
gerd nel modo piti regolare, e tntte le chkances sa-
ranno garantite dall’affidlamento che una perfetta
organizzazione evitera il verificarsi di qualsiasi in-
cidente.

11 percorso vario ed interessante e privo di forti
dislivelli, invitera alla partecipazione anche i meno
forti, coloro che non vorrebbero assoggettarsi alle
fatiche di una corsa severa, mentre la sua lunghezza
permetterd anche ai pia allenati di poter esplicare
regolarmente le loro energie.

Premi alle Societa.

Coppa Industriali (donn degli industriali del Borgo
S. Paolo). Gran Coppa d'argento del valore di L. 260
alla Societa che avra i migliori b classificati.

Targa Nelli (dono della ditta Mario Nelli e C. di
F.renze). Artistica Targa di bronzo e smalto alla So-
cietd che avra maggior numero di arrivati nel tempo
massimo.

Lampaggi, di Genova.

Premi individuali.

1° Premio. — Coppa d’argento dorato (dono del Mu-
nicipio). — Medaglia d'oro (dono della Stampa Spor-
tiva). — Ricco oggello artistico (dono delle Patro-
nesse).

2° Premio. — Coppa d’argento « Fides» (dono della
Fubbrica Automobili « Brevetti Enrico »). — Medaglia
d’oro.

8° Premio. — Medaglia d'oro del valore di L. 90.

4° Premio. — Medaglia d’oro grande.

5° e 6° Premio. — Medaglia dzoro medta.

7° Premio. — Medagl/ia d'oro.

8° Premio. — Medaglia d’oro con contorno argento.

9° e 10° Premio. — Medaglione verm«il artistico.

11° Premio. — @rande medaglia d'argento con contorno
(dono del signor Alfredo Cocchi).

12°, 18°, 14° e 15° Premio. — Medaglia vermeil grande.

16°, 17°, 18°, 19° e 20° Premio, — Medaglia argento
grande.

Dul 21° in poi, Medaglia d'argento a tutti gli arri-
vati in tempo massimo.

Premi condizionati.

Coppa del Comitato (dono dei membri del Comitato
locale del Patronato scolastic:). Artistica coppa da
assegnarsi alla fabbrica di biciclette che avrd maggior
numero di concorrenti classificati con biciclette di
propria fabbricazione,

Premio del Comitato (dono dei membri del Comi-
tato deilla corsa). Artistica medaglia d'oro ai primi
arrivati fra i pati o residenti da almeno sei mesi
alla Barriera di S. Paolo.

Medaglia d'oro del valore di L. 100 (dono della
ditta Gaia Giuseppe) al 1° arrivato assoluto se mon-
tante macchina Gaia.

Medaglia d'oro (dono della ditta Gaia Giuseppe) al
primo arrivato fra i corridori montanti macchina
Gaia.
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Medaglia doro (dono della ditta Lorenzo Sclavo)
al primo arrivato assoluto se montante macchina
0T4V.

Medagl.a vermeil (dono della ditta Lorenzo Seclevo)
al primo arrivato fra i moutanti macchina OTAV.

1 primi iseritti.

Beco 1’elenco di coloro che hanno gia inviata la
loro iscrizione in form. regolare: Bosco Natale, Za-
vattero Ginseppe, Giardino Giovaoni, Giardino Giulio,
Gremmo Angelo, Capello Eurico, Ventnri Giuseppe,
Cerro Giovanni. Micheletti St-fano, Fasano Fran-
casco, Rossaro Manfredo, Martineito Edoardo, Paride
Emilio, Acossate Ecnesto, Borio Camillo, Buscaglione
Angelo, Mnssinettt Pieiro, Durando Carlu, Vacearo
Giorgio, Busso Agostino, Bertolotti, Candelo Giu-
seppe, Pasauero Antonto, Defilippi Giacomo, Roceo
Giacomo, Ottavio Pratesi, Rincola Alfredo.

Lo Sport a... Partepoli

(Storia wvera).

La storia, 1'ho detto nel sottotitolo, & vera, e,
ge non ci credete, venite a trovaimi e vi mostre1 o
nomini... e cose di quel benedetto paese che non
nomino per una certa caritd che chiamasi, se non
erro, di patria.

Rap Ferlon, cosl si faceva chiamare un tem~o,
do o aver peregrinsto un po’ per le citta civili,
sportivamente parlando. quali Londra, P rigi, Ber-
lino, @ poi Torino, Milano, Verona, B «sua, ecc.,
ecc., dopo avere studiato con animo entusinsta
(non bisogna credere che tutti i pubbl.cisti seri-
vano per mestiere) le organizzazioni sportive di
quei paesi ancora e veramente benedetti, se ne
andd, carico di progesti, di illusioni, di buona
voloutd, di energia e di esperi nza (l'esperienza
delle citta civili, int¢ndiamoci beue!), nella doice
Partepoli, nn lembo di quel tale paradiso ter-
restie che ogni asso-iazione per il movimento dei
forestieri metre in un d.to punto de] nostro piu-
neta... infernale, e pensd, poverino, di trasfondere
ed entusiasmo, e progetti, ed energa nei bravi
Partepolitani, dando ad essi il modo di assidersi
al banchetto sportivo internazionale, perché lo
sport (ormai di questo fatto siamo tutti persnasi)
& il vero indizio della civiltd moderna,

E si mise in giro per le vie popolose, in cerca
di vomini. Ne trovd, par 0 ad e:si come un apo-
sgolo alle turbe (tn'be che non si dis...turbavano
tanto!...). disse a Tizio: tu hai delle attitudini
ciclist che; a Maevio: tu le hai areonantiche; a
Caio: tu sei un ginnasta di primo ordine; a Scm-
pronio: tu, al volante di una cento... cavalli, oscu-
reresti tutti i Nazaro dei fisti automobilistici;
cercd di pungerli nelle parti... deboli, con la lode,
con la speranza, con le pilt rosee illusioni, e
quando gli parve che nna nuova vita, quella spor-
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Eberardo Pavesi, di Milano, 15° iscritto.

MATERIALI D’AVIAZIONE

ELICHE 4 rotazione lenta “ BREVETTO GIORDANO ,,
Costruzione diretta: Ditta FELICE GIORDANO - Genova - Dia XX Ssttembre, 26 — Telefono 23-41.

Petit Breton, di Parige, 28° iscritto.

tiva, potesse veramente trarfondersi nelle vene
dei buoni partepolitani, volle stringere i nodi e
formare il nucleo forte e vigoroso delle varie
energie sparse.

Ed allora prese il coraggio a dne mani e_scrisse
agli vomini ed alle milie socicta... £

Una purentesi... necessaria.

Nella beata, molio beata, Partepoli, lo sport esi-
ste va da anni ed anni, forse da prima che fosse
nato a Londra, Parigi, Milano, Torino, ecc.. ¢ ne
facevano fide, se non la vita spoitiva, le Guide
della c tta, le insegne sulle porte, le carte inte-
state, le medaglic ed i dist:ntivi, le bandiere
sventolanti sulle aste innalzate sulle rispettive
sedi sociali nei giorni dille f:ste volute.. ¢ non
volute ; lo sport «sisteva... realmente in questa
forma, fempre forma e mai sostanza, quindi il
povero Rap ebbe il lavoro molto facilitato da
questa preesiste nza, pe:ché, depo aver preparato
il materiale, comprero le buste, non ebbe altro
compito se non quelln di scrivere un letterone,
copiare gli indirizzi dalla Guida e diramare I’in-
vito del risveglio !!...

E c¢'o fece: e scrisve alle Societi sportive di
Partepoli, dicendo loro: io vi offro, gratuitamente
ben inteso, tutta la mia opera. Voi sapete quanto
abbia fatto in Italia ed all’estero il giornalismo
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sportivo, facciamo anche qui in modo che non ci
si chiami gli eterni addormentati; io laverero
sempie per voi; organizzate, lavorate, ed io saro
il banditore che gridera al mondo intero le vostre
gesta; ma, per l'amore della nostia dolce Parte-
pol:, cerchiamo assieme di fare qualche cosa che
sappia veramente di gualche cosa.

Il risultato: molti uomini nicchiarono; molti
altri parlarono e non conclusero mai; moltiss me
Societa, con quella cavalleria che le distingue (!)
pon aceusarono nemmeno Tricevuta, ed altre ri-
8posero... senza compromettersi. Una di esse, la
pill elegante per... carta da lettera intestata vog'io
che resti per esempio ai posteri, Essa si noma:
Veloce-Club Partepolitano. Rispose: pervenutami
la sua pregiatissima mi affretto a ringraziarla.
Nello stesso tempo le comunico che 'opera di pub-
blicista, da lei*coxi gentilmente messa a disposi-
ziome di questo Olub, non potrebbe in ogni caso
esplicarsi in modo valido nei rapporti di questa
Societa, dato il carattere intimo delle riunioni
che si tengono.

Povero Rap! Rimase come semi-imbecillito.
Riunioni intime in un Veloce-Club? E quale af-
finita ci pud essere tra la velocita e le 1iunioni
intime 2 E perch® togiiere ad altii la voglia di
fare un Club veramente veloce mentre voi potreste
chiamare diversnmente le vostre... riunioni intime,
le quali possono svolgersi anche con una certa
moderata lentezza 2 E se altrettanto funno le altre
Societd, che hanno crednto di tucere per prudenza
(non si sa mai!}. noi avremo in una nuova inchiesta
la disgrazia di imbatterci forse in un Cinb auto-
mobilistico formato di soci abbonati al tram elet-
trico ; in un Ciub areonautico... dove si battono i
records per le bolle di sajone; in un Club alpino...
che fa ascensioni al Monte di Pietd; in un Club
di canottieri... che la domenica fitta una varche-
tella per una gitarella attorno al castello del...
del... (¢’ un bel castello nel mare di Partepoli);
in un Club di pattinatori che si diverte a scivo-
lare sui pavimenti marmorei delle Gallerie, e cosi
di segnito. R unioni intime... velocil.. Roba da
chiodi! Il povero Rap ne & ancora spaventato, e
se non avesse tanti anni d’esperienza, tante illu-
sioni non del tutto svanite, tante speranze salde
nell’animo e nel cuore, a quest’ora avrebbe dato
un sonoro calcio alla bella Partenopoli ed a tutti
i suoi Veloce-Club, con le loro riunioni intime.

Ma egli pensa: la vita & fatta di progresso, ove
lento, ove veloce (senza riunioni intime). Prose-
guianmo nel nostro compito; oggi nna pietra, do-
mani un’altra, Pedificio si erge pit o meno forte
e pitt o meno grande; continuiamo la strada
nostra, che & quella del perseverare; la causa &
giusta, non tutti gli momini di Partepoli sono
goci del Veloce-Club, anzi le vere encrgie... sono
soci... in attesa di Societa, fidiamo nell’avvenire...
ed anche noi avremo ragione col tempo.

Quasto pensa il povero nostro amico Rap... e
noi gli auguriamo vittoria,

Ln storia & finita. I lettori ne traggano gli am-
maestramenti che credono. Noi narrammo (o ed
il povero Rap) un fatto di cronaca e null’altro.

Napoli, 1910. Raffaele Perroue,

Zanzoltera (esare, di Legnano, 25° iscritto.

Tenditori - Viti ad occhiolo

Filo d’acciaio e di nikel - Tele gommate
Canne di Bambou - Tubi acciaio di '/; ®/

Alluminio.
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Ik GIRGUITO REREO DI VERONA

I concorrenti, i premi ed il programma delle gare.

Siamo alla vigilia del grande avvenimento
sportivo che Verona ha preparato con ardore ed
alacritd per accogliere come si conviene !’'innu-
mere schiera dei forestieri che accorreranno nella
cittd Scaligera per le gare d’aviazione.

Il Municipio ed il Comitato esecutivo, tra-
endo ammaestramento dalle gare fin qui svol-
tesi, gare di cui hanno stud.ato con ogni cura
ed i programmi e l’organizzazione generale,
hanno cercato con tutti i mezzi di eliminare
gli inconvenienti notati e deplorati negli altri
cireuiti.

Uno dei problemi pili complessi & certa-
mente quello degli alloggi, e da parecchio
tempo si & appunto lavorato alla sua risolu-
zione: risoluzione ormai raggiunta, essendosi
trovato modo di alloggiare molte decine di
migliaia di forestieri.

Un altro grave problema & quello della via-
bilitd, ma — data la situazione del campo, a
neppure due chilometri dalla cittdA — anche
questa preoccupazione venne egregiamente
risolta.

Nei riguardi dell’areodromo diremo che
I’intero boschetto che circondava il forte di
Santa Lucia & scomparso, ed il forte — una
poderosa costruzione eretta nel 1838 dal ge-
nerale Radetzky, in una profonda buca — &
stato abbattuto, e migliaia di carri di terra,
di materiale d’ogni sorta hanno convertita
I’immensa buca in una grandee bella spia-
nata, che ha servito ad ampliare vieppil
I’ areodromo. Con una colossale opera di
sterro, terminata in questi giorni, tutto il
fascio di binari — recentemente costruito per
la erezione della nuova stazione centrale di
Porta Nuova — @& stato coperto e, con una
lievissima scarpata, portato al livello del
campo.

La linea ferroviaria che tagliava 'imbocco
del piazzale di Porta Nuova venne coperta
da un grande cavalcavia provvisorio, riservato
ai soli pedoni.

Per questo lavoro non si & esitato a pre-
ventivare una somma di L. 40.000, pil sue-
cessive L. 15.000 per ripristinare tutto allo
stato primitivo.

Inoltre, per facilitare il transito del pub-
blico da Porta Nuova, venne aperta una terza
grande racata.

E passando agli aviatori non & possibile aver
dubbi sulla pit completa riuscita del Circuito.
Gli iscritti italiani e stranieri sono dei veri e gia
affermati campioni dell’aviazione.

Basterebbe ricordare che tra gli stranieri, re-
golarmente iscritti, vi sono Paulhan e Metrot per
considerare certo e brillante l'esito delle varie
competizioni.

A queste grandi gare faranno corona due Con-
gressi di importanza veramente eccezionale : quello
giuridico e quello scientifico d’aviazione, ai quali
hanno aderito i pilt insigni scienziati.

Il Comitato delle gare poi, non perdendo di
vista l'utilitA di incoraggiare con tutti i mezzi
I’industria e gli aviatori italiani, ha stanziato
una ingente somma per gli aviatori italiani, e
premi speciali sono pure riservati, oltrecche agli

apparecchi di costruzione italiana e indipenden-

temente dalle vicende e dall’origine dell’inven-
s¢ Zione, a quegli apparecchi che siano frutto di
_~ brevetti di cittadini di nazionalita italiana.

* 1l programma & dei piu interessanti, special-

Carlo Pizzagalli, che probabilmente sard Punico concorrente staliano

al Circuito di Verona.

mente per la nuova ripartizione dei premi. Ec-
colo:

Premi da disputarsi dorante tutte le otto gior-
nate di gara ufficiale : ;

Premi quotidiani : Altezza, n. 14 premi, lire
21.000. Velocita, n. 12 premi, lire 9500. Totalizza-
zione, distanze, n. 26 premi, lire 28.000.

Premi generali: Grandi premi di altezza n. 4,
premi lire 15.000. Distanza, n. 8, premi, lire 24.0000.
Totalizzazione dolle distanze, n. 8, premi, lire 40.000.
Dall’ora fissa (distanza) lire 2500. Record del
mondo dell’altezza della distanza lire 10.000.

Premi nazionali: Premi per brevetti di pilota
lire 2000. Grandi premi di velocitd lire 3000. Di-
stanza lire 3000. Totalizzazione distanze lire 3000.

Dirigibili: Grandi premi lire 40.000. Totale premi
lire 200.000.

La tassa d’iscrizione & fissata in lire 1000 (mille)
per ogni aviatore e per ogni apparecchio. La
tassa sard restituita per intero qaando l'aviafore
abbia sorpassato il traguardo di partenza in pieno
volo. Le iscrizioni si fanno per iscritto secondo
il modulo annesso al regolamento.

Lunghezza della pista ai segnali m. 2000.

Larghezza della pista ai segnali m. 180.

Premi nazionali per conseguire il diploma di
pilota.

Giorni 20-21-22 maggio. — Premio per ciascun
brevetto di pilota lire 1000. Altro premio per
conseguire il brevetto di pilota lire 1000. Totale
lire 2000.

Le prove per conseguire il diploma di pilota
sono quelle stabilite nel regolamento.

Programma delle varle gare in ordine secondo If
reutlllamlento della Federazione Areonautica Inter-
nazionale,

Prima giornata.
Domenica, 22 maggio — Premi L. 8500.

Prova di altezza: primo premio L. 2000, se-
condo L. 1000. — Prova di velocita: primo premio
L. 1000, secondo L. 500. — Prova di totalizzazione
delle distanze: primo premio L. 2000, secondo
L. 1000, terzo L. 500, quarto L. 500. — Totale
L. 8500.

I premi di altezza saranno conferiti agli avia-
tori che in ogni singola giornata avranno rag-
giunto le maggiori altezze, superando un minimo
di m. 50 (cinquanta), ed il primo premio di m. 100
(cento).

I premi di velocitd verranno assegnati in or-
dine al minor tempo impiegato nel compiere due
giri di pista senza toccare il suolo.

Premi della totalizzazione delle distanze. — La
classificazione si fara sommando tutte le distanze
controllate percorse nella giornata, alla condizione
che ciascuna di esse non sia inferiore a un giro
di pista senza toccare il suolo.

La distanza minima per ottenere un premio
sard di 4 (quattro) chilometri, pari a due giri di
pista, e per il primo premio sard di 10 (dieci)
chilometri, pari a cinque giri di pista.

Grande premio dell'ora fissa. — Primo premio
di distanza L. 1500, secondo L. 500, terzo L. 500.
— Totale L. 2500.

I1 premio dell’ora fissa non potrd essere asse-
gnato se i concorrenti non avranno percorso il
minimo di due .giri di pista.

L’ora nella quale si disputerd il premio sara
fissata dai commissari.

Seconda giornata.

Lunedi, 23 maggio — Premi della giornata
L. 8500 : Prova di altezza : primo premio L. 2000.
— Prova di velocitd: primo premio L. 1000,
secondo L. 500. — Prova di totalizzazione delle
distanze : primo premio L. 2000, secondo L. 1000.
terzo L. 500, quarto L. 500.— Totale L. 8500.

Per l’assegnazione di questi premi valgono le
condizioni fissate per la prima giornata.

Terza giornata.

Martedi, 24 maggio — Premi della giornata
L. 8000: Prova di altezza: primo premio L. 2000,
secondo L. 1000. — Prova di velocitd: primo
premio L. 1000. — Prova della totalizzazione delle
distanze: primo premio L. 200, secondo L. 1000,
terzo L. 500, quarto L. 500. Totale L. 8000.

On, prof. cav. UOarlo De-Stefani, presidente
del Oomitato Esecutivo)Concorsi Aerei, di Verona.

Pw‘)gaaor Quintarelli Giovanni, assessore comunale
BN 2] delegato dell Amministrazione del Comitato,

Jnsistete per-avere

sulle vostre macchine

Il sindaco di Verona,
ing.. Qalliziolil cav.f Eugento.




3

Per ’assegnazione di questi premi valgono le
condizioni fissate per la prima giornata.

Grandi premi nazionali (prima categoria): Gara
di velocitd: L. 1000. — Gara di distanza : L.1000.
— Gara di totalizzazione delle distanze: L. 1000.
Totale L. 3000.

I premi suno per piloti italiani con qualunque
apparecchio. T

I premi verranno assegnati ai piloti italiani che
nella giornata avranno raggiunto la maggiore
velocitd o la maggiore distanza o la maggiore
somma delle distanze.

Quarta glornata.

Mercoledi, 25 maggio — Premi della giornata
L. 8500: Piova di altezza: primo prem'o L. 2000,
secondo L. 1000. — Prova di velocitd: primo
premio L. 1000, secondo L. 500. — Prova della
totalizzazi. ne delle distanza: primo premio L. 2000,
secondo L. 1000, terzo L. 500, quarto L, 500. —
Totale L. 8500.

Per I'assegnazione di questi premi valgono le
condizioni fissate per la prima giornata.

Grandi premi mnazionali (seconda categoria):
Gara di velocitd: L, 1000. — Gara di distanza:
L. 1000. — Gara di total zzazione delle distanze:
L. 1000. — Totale L.'3000.

Questi premi verranno consegnati a quei piloti
italiani che, con apparecchi costruiti in Italia,
avranno raggiunto la msggiore velocitd o la mag-
giore distanza o la maggiore somma delle distanze.

Quinta glornata,

Giovedi, 26 maggio. — Premi della giornata
L. 5000.

Piova di velocitd, primo premio L. 1000 —
Prova di totalizz.zione delle distanze, primo pre-
mio L. 2000 — secondo L. 1000 — terzo L. 500
— qnarto L. 500. — Totale L. 5000.

Questi premi quotidiani di velocita e totaliz-
zazione delle distanze saranno conquistati alle
condizioni fissate nella prima giornata.

Grande premio di altezza (Premi L, 15.000). —
Primo premio L. 10.000 — secondo L. 3000 —
terzo L. 1000 — quarto L. 500 — quinto L. 500
— Totale L. 15.000.

Nessun premio sard conferito ai concorrenti se
non avranno raggiunta la minima altezza di
m. 200 (duecento).

Il primo premio non sard conferito se i con-
correnti non avranno raggiunto 1'altezza di
m. 500 (cinquecento).

Sesta glornata,

Venerdi, 27 maggio. — Premi della giornata
L. 4000.

Prova di altezza: primo premio L. 2000 — se-
condo L. 1000. — Prova di velocitd: primo
premio L. 1000. — Totale L. 4000.

Questi premi quotidiani di altezza e di velocita
saranno conquistati colle condizioni fissate nella
prima giornata.

Grande premio della distanza (Premi L, 24.000).
— Primo premio L. 10.000 — secondo L. 6000 —
terzo_L. 4000 — quarto L. 2000 — quinto L. 1000
— gesto L. 500 — settimo L. 500. — Totale
L.§24.000. 2> §

I partccipanti al Qircuito di Verona, — L'aviatore Efimof.

Nessun premio verra assegnato™se i concor-
renti non avranno raggiunto il percorso minimo

Faulham, pr.mo iseritto al Circurto di Verona.
(Fot. Argus Photo Reportage).

di 4 (quattro) chilometri (due giri di pista) senza
toccare il smolo. Cosl per vincere il secondo pre-
mio 30_chilometri, il terzo 20 chilometri, il quarto

L'aviatore francese Duray.

(Fot. Argus Photo-Reportage).

SOCIETA LIGUR:E PIEMONTES
Sede In QENOVA — lmm - (ayriale bin 450000 - Tum Lin 0000 — Uffici e Officine in TORINQ (Barriera Crocetta).

E AUTOMOBSILI

(Fot. Argus Photo Reportage).

e guinto premio 10 chilometri ed il sesto e set-
timo 4 chilometri senzs toccare il suolo.

Seltima giornata.

Sabato, 28 maggio. — Premi della giornata
L. 8000.

Prova di altezza: primo premio L. 2000 — se-
condo L. 1000. — Prova di velocita: primo pre-
mio L. 1000, — Piova di totalizzazione delle
distanze: primo premio L. 2000 — secondo
L. 1000 — terzo L. 500 — quarte L. 500. —
Totale L. 8000.

Tutti questi premi verranno asseguati alle
condizioni fissate per la prima giornata.

GQrandi gare mazionali (III categoria). — Pre-
mio di velocitd: L. 1000 — di distunza: L. 1000
— di totalizzazione delle distanze: L. 1000. —
Totale L. 3000.

I premi saranno assegnati soltanto a Piloti
italiani con apparecchi costruiti in Italia con
brevetti italiani.

I premi verranno assegnati come nelle prece-
denti gare nazionali.

Ottava-gilornata

Domenica, 29 maggio. — Premi della giornata
L. 8000.

Piova di altezza, primo premio L. 2000 —
secondo L. 1000 — Piova di velocitd, primo premio
L.1000 — Prova della totalizzazione delle distanze,
primo premio L. 2000 — secondo L. 1000, terzo
L. 500, quarto L. 500. — Totale L. 8000.

Questi premi saranno assegnati colle condizioni
fissate per la prima giornata.

Grande premio della totalizzazione delle distanze
(Premi L. 40.000). — Primo piemio L. 20.000 —
secondo L. 10.000 — terzo L. 5000 — quarto
L. 3000 — qunto L. 1000 — sesto L. 500 — set-
timo l.. 500. — Totale L. 40.000.

La classificazione per questi premi si fard som-
mando tutte le distanze controllate nelle givrnate
precedenti non inferiore al giro della pista, le
quali sommate con quelle di questa giornata non
dovranno essere inferiori a chilometri 50 (cin-
quanta).

Gara per dirigibili (Premi L. 40.000). — Circunito
Verona. Milano, P.acenza, Parma, Bulogna, Mo-
dena, Mantova, Verona, seguendo la linea ferro-
viaria (km. 500).

Primo premio L. 20.000 — secondo L. 10.000 —
terzo L. 7000 — quarto L. 3000.

_ Totale L. 40.000.
7 Labera a tutti i dirigibili di qualunque cubatura,
tipi e velocita relative.

Il percorso dovra essere compiuto in 24 ore senza
toccare il suolo.

Il giorno della prova verrd fissato dai Commis-
sari Sportivi per i dirigibili.

¥

11 Comitato, d’accordo con la Societd Areonau-
tica Italiana, ha nominato Commissari per gli
areoplani i signori: Mercanti rag. cav. Arturo,
Roussean Paolo. Visconti di Modrone conte Gio-
vanni. Supplenti: Da Lisca conte Baudino, Gri-
maldi conte cav. Ottorino, Oldufredi cav. Orazio.

i |
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L'Areoplano”

Gli apparecchi pilt pesanti dell’aria, destinati
al volo. 8i dividono in tre classi: gli ornitotteri,
gli elicotieri e gh areoplani.

Gl ornitotter: imitano gli uccelli, si sostengono
ed avanzano per mezzo di ali battenti, e apparen-
temente, in considerazione deli’alto rendimento
dell'ala, avutu riguardo al suo movimento elicoi-
dale ed al moderno sviluppo della meccanica,
sembrerebbero gli apparecchi destinati al maggior
Successo. Al contrario, a lo stato attuale, essi suno

- invece quelli il cui studio ron ha avato applica-
zioni sperimentaii decisive, ma non & detto che
col tempo non possano raggiungere quel pratico
sviluppo che non & ora prew: dibile.

Gli elicotteri sono apparecchi provvisti di due
elicho ad asse verticale per sollevars:, e di una
elica #d a<se orizzontale per la trasiazione, quindi
complicati, pesanti e male equilibrati. Sono poco
adatti a grande velocita di traslazione; tutt.via &
certo che almeno nel campo delle rie rehe seien-
tifiche potranno portare essi pure un utile con-
tributo.

Gli areoplani sono costituiti da un piano di
sostegno, nu vero e proprio cervo vo ante, il quale
si muove rapidamenle nell'aria da un punto ad
un altro, s .into o trasportato da un propulsore,
col quale & possibile, per semplice inclinazione
del piano, ottenere il movimento ascensionale o
discendente, nonché di utilizzare 1’azione del
vento.

}. L'areoplano & 'apparecchio che ha gid ben ri-

solto uno dei pitt ardui problemi della navigazione
aerea, essendo p i pesante dell’aria; esso ha in
sé tutti gli elementi di un rapido ed immanca-
bile successo ed in breve entrera nel novero dei
pit meravigliosi mezzi di locomozione che 'nomo
abbia saputo creare, asservendo tutti mezzi di
cui la natura dispone: accenneremo in scguito
quali conseguenze notevoli sono gid da prevedersi
per l'avvenire, da una scoperta sl prodigiosa.

(1) L'ing. Leoniero Cei e il cap. G. Castagneris hanno pubbli-
cato di questi giorni, coi tipi della Libreria Scientifico-Industriale
8. Lattes e C., editori, Torino, uno studio intexo a volgarizzare
quanto 1'nomo ha raputo immaginare di pil ardite. ed attuare
col mezzi pilt semplici e modesti. Ecco le lore considerazioni

" sull’areoplano.

L'aviatore Chavez.

(Fot. Argus Photo-Reportage).

Il primo progetto di areoplanc
d:ta dal 1843 ed & dovuto a.
Henson; era provvisto di tutti i
necessari accessorl, ma mancave
di stabilitd, e fu il Péuaud nei
1873 che costrul un piccolo areo-
piano stabile, nzionuto da an.
molla di eauceill, sviluppandons
la teoria in moudo originale «
completo. Ma l'appaceech o non
poté entrare nel campo indu-
st iale finché il rapido progresso
dei motori a vapore non permise
di avere delle grand: potenz..
corrispondenti al peso comples-
sivo di non oltre 5 kg. per HP,

Ed allora 8i ebbero le celebni
esperienze di Maxim, di Lungiey.
e di Ader, le quali. benché in-
coragganti, non costitunono che
delle prove isolate, per essere riu-
scite eccessivaniente cos'ose, e
mancarono di quella continuita
sperimentale fatta di errori e di
successi, che solo pud dar moio
di far progredire i grandi pro-
blemi che, voita a volta, interes-
8an0 «d appassionano |'umanita.

Spettava al grande Lilienthal
il merito di creare una scuols
sperimenta e, accessibile a tutt.,
di spesa m nima, che 8i prestay:
meravigliosamente allo studio
degli arcoplani in medo razionnle
fino al punto di 1ender possibile
la modei ua e definitiva soluzion.
del problema,

Il Lilicnthal, nelle innomere-
voli esperienze che egli intr -

prese per stud are il volo piano,

lo slittamento degli uccelli, onde

sopprimeie I'apparecchio motore,

la spinta iniziale ed i pericoii

prendere terra, scelar una collina snbbiosa, bene
esposta ai venti, dalla-quale sislarciauva con una
8,ecie di paracadute d rigibile, a dne piani so-
vrapeasti, provvisto di tanone, formnto di una
intelaiatuia di canne di bamhii coperta di tela,
che a guisa di ali egli governa per mezzo delle
gambo, essendo sostenuto per le spalle.

Egli recd un prezioso
contributo all'aviazione,
tolse agli aviator: il pre-
giudizio che fos<e neces-
Sario esperimentare il
velo da grandi altezze,
s:udid le forme curvili-
nee (it convenienti per
la velatura, riusct a com-
piere succe-sivamente
delle distinze da 15 me-
tri ad oltre 100 metri,
acquistaindo tale sicu-
rezza deli’apparecchio da
cimentarsi persino in
tempi burrascosi, lascian-
dosi trascinare ad altezze
esagerate, al punto che
in una di tali esperienze
rischtose, per un danno
accidentale, cadde e mi-
seramente peri.

It maestro lascid perd
dei numerosi allievi in
ogni paese, tra i quali
Chanute, Ferber, Pilcher,
e 80} ra ogoi altro si di-
stinsero i fratelli Wright,
i legittimi continuatori
dellopera di Lilienthal,
ai quali arrise il trionfo
che la morte tolse ineso-
rabilmente al loro mae-
stro.

Ma il progresso dell’a-
reoplano, il cui principio
fondamentale & di soste-
nersi avanzando, & stato
semptre necessuriamente
legato al progresso degli
apparecchi motori e tra
questi,dei motori leggeri,
il cui incremento in que-
sti ultimi anoi ha di con-
seguenza fattosviluppare
straoidinariamente la lo-
comozione automotrice,
in tutte le sue pil sva-
riate applicazioni.

Il calcolo e la costru-
zione degli areoplani son

L'aviatore francese Metiol. 1.3
(Fot. Argus Photo-Reportage).

oggidl pi praticamente possibili, ma quanto cam-
mino non deve ancora fare un tale apparecchio
per raggitcngere le caratteristiche.di solidita, fa-
cilitd di manovra, sicurezza ed economia di fun-
zionamento che sopo necessarie ad assicurargli
un gr:nde svi uppo industriale.

I numerosi e com..lessi elementi che concorrono
allo stadio del volo lasciano adito a stud: e ad
applicazioni indefinite, da dover ritenere che le
varie 8olnz oni si co.tenderanno sempre il ter-
reno nel campo industriale, si completeranno a
vicenda, si perfezioneranno in un continuo pro-
cesso evolutivo; ma, con ogni probabilitd, non si
avra mai un tipo di assoluta prevalenza sugli altri.
La curvatura delle superfici alari, la rigiditd e
la mobilita di esse, l'est-nsione e l'influenza del
timone o d:i timoni, ’equilibrio auntomatico o
meno, le eliche, il tijo del motore, la forma sem-
plice o cellulare, il numero dei piani di sostegno,
sono atrettanti podervsi problemi che avanzano,
incalz .no incessantemente ed incessantemente
apportano modificazioni e perfezionamenti ai nu-
merosi apparecchi che oggidi possono liberamente
librarsi nell’aria.

Ma ormai le caratteristiche principali si sono
stabilite in modo definitivo, cosi da potersi divi-
dere gli areoplani in dne grandi tipi: monoplani
e biplani, secondo le superfici di sostegno, cia-
scuno dei quali si distingue nettamente in tre
categorie, a seconda del dispositivo di equilibrio:
automatico, a torsione (gauchissement) e ad alette
(atlerons)

Le caratteristiche secondarie sono costituite dai
sopporti: ruote o pattini; dagli smorzatori di at-
teriagg o: molle o pneumatici; dal numero, la
posizione, il diametro, i giri di eliche; dalla po-
tenza, numero dei cilindri, raffreddamento, sistema
di accensione degli apparecchi motori,

NEL MONDO GOMMERGIALE SPORTIVO.

o*s La Fides (Brevetti Enrico), — Fabbrica non
nuova, ma che per quslche tempo era rimasta an
poco a sonnecchiare. Oggi nuove e potenti energie
Phanno tolta dal suo tor;ore ed essa'si & presen-
tata al Salon ancora pid formidabile del primo
giorno in cui era nata. Le bellissime vetture auto-
mobili, invenzione geniale del compianto ingegner
Enrico, furono mo.to lodate dai competenti, e il
Duca di Genova si felicitd moltissimo coi costrut-
tori ed in modo specisle col comm, Levi e 1n-
gegnere Soria, che sono 'anima della nuova
azienda.

+'+ Un pneumatico che si fa onore. — E’ il Con-
tinental (Milano, via Brrsagiio, 36). Presentatosi
in corsa nella Genova-Nizza, vinceva il 2, il 3 e
il 10 posto della classifica d’arrivo; vinceva, in-
somma, i posti d’onore.

per TORINO

Ditta PASCHETTA

\3 '8, Via Lagrange, 8
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Il battesimo del nuovo areostato Karvakorum. Sulla navicella
a sinisira 1l eoliega @G. Bevione, redatlore della « Stampa. >

Il viaggio battesimale del Karakorum

Il Karakorum si dondolava solenne nella sua mae-ta
argentea, fremendo agli ultimi fiotti di gas che lo
saturavano. Mario Vaccarino me lo indicava, con un
caldo gesto d’amore; me ne rivelava il bel garbo si-
gnorile e la fredda vernice arg: ntiva, come lo squame
dei pesci. Poi guardava l'aria serena corsa dal vento,
apprna obnubilata su'l’orlo delle montagne.

— Non ci siamo che noi due — mi diceva, — E’
un 800 metr: cubi appena, ma ha un involuecro so-
lido come !'alluminio a cui rassomiglia; e se il vento
non ci tradisce, potremo infrangere 11 malvagio sor-
tilegio areonautico che opprime Torino, e andar
lontano.

Il cortile della Societd Consumatori si andava af-
follando di per-one eleganti. La musica suonava. Il
nostro Karakorum rra pronto pel suo viaggio di nozze
col cielo; era gonfio e dritto, e opponeva la sua tu-
midezza quasi rigida agli urti del vento. Il Turino e
il- Pegaso, i1 padrino e la madrina, sotto la pres-
sione ‘del gas, si sollevavano dal selciato del cortile,
come due colossali funghi gialli.

La cerimonia del battesimo si svolge con grande
rapidita. La gentile signora Vaccarino solleva con
le sue piccole mani la bottiglia di champagne e la
lascia cadere sulla sottile barra di acciaio posta al
sommo della navicella. La bottiglia si infrange con
molta docilitd; la gente batte le mani, e noi sal-
tiamo nella piccola cesta., Qualche ordine breve. Il
pallone, via via scemato dai sacchi di zavorra che
lo tengomno prigioniero, freme e sussulta; all’ultimo
fagge, alzandosi a perpendicolo, veloce come umno
strale,

Dobbiamo affrettarci a gettare gii un cesto di
fiori, perché cadano ai piedi delle signore che ci
han mandato il loro saluto. In pochi secondi siamo
ad nn migliaio di metri sulla citta, ed abbiamo va-
licato il fiume.

11 distacco dalla terra é forse il momento pilt in-
tenso della giornata dell’arconauta, Di che sia fatta
quest’vbbrezza & difficile dire. Forse & 1'infrazione
delle leggi ataviche della vita umana. Sembra che
l’n.Tse dell’esistenza nostra si sollevi dalla terra al
cielo.

L’anima s8i gonfia di una leggerezza divina, come
la grande sfera che ci sovrasta. E la terra che par
fuggirci lontano, mentre nol conserviamo una asso-
luta fissitd nell’aria, accresce quel senso di capo-
volgimento delle consustudini pilt istintive e pit
v tali.

Che meraviglia, questo Kurakorum! Di un balzo
solo & volato a 1800 metri. Non si & quasi spostato

ler oo i e ol

Pavv. Vaccarino, pilota,
(Fot. cav. Zoppis).

cento metri & un’amante
bella che c¢i spalanca il
foundo delle sue pupille, e
ci da tusti i suoi profumi
8 tutte le sue voci.

Cosi Vaccarino non
manda di solito il suo
areostato alla scalata della
vertigine, ma lo tiene in
stato di umilts, poco pilt
alto del guide-rope, carez-
zando quasi 1l suolo, cor-
rendo per l'aria secondo
una linea, che & la proie-
zione del profilo della
terra sul cielo.

A 1800 metri restiamo
poco. La lunga manica ar-
gentea, che pende dal fon-
do del Karakorum, si gonfia
del gas che fugge dal pal-
lone per la diminuita pres-
sione. Il pilota non strozza
la manica, e lascia che
D’acre fuga si compia. Io
guardo 1l cielo. Le nuvole
l'assalgono dai quattro
punti dell’orizzonte. Il
vento, ch'’era vivo a terra,
8'¢ quasi perduto negli
strati alti. 1 pallone oscil-
la nel suo punto di equili-
brio. E’ difficile che oggi
si riesca a frangere l'a-
nello del sortilegio che
chiude Torino, e fuggire
lontano, come si sperava.

La fuga del gas e il raf-
freddamento dell’aria
fanno riabbassare il pal-
lone. Serutando, troviamo
il filo d'aria che si cer-
cava., Filiamo verso le-
vante, escendiamo ancora;
scendiamo fino alla quota
del guiderope, che Vacca-
rino ama, fino ad aver la
collina cosi vicina, che ci
pare nna testa amata, nella
quale sia possibile 1mmer-
gere le dita. Il vento ci
ha fatto prendere la val-
lata del Pino, come se
fossimo anche noi muniti

orizzontalmente: non ha
fatto che un gran volo
verticale fino all’azzurro
pittalto. Hu voluto asserire
quasi con prepotenza il
suo dominio sull’aria, ora
che ha per sé tutte le sue
forze.

Vaccarino consulta lo
statoscopio, e poi il baro-
metro, e poi lo statoscopio
ancora. Si sale sempre.
Cid lo sorprende piace-
volmente dapprima, ma
poi gli d4 una certa noia.

Comprendo presto perche.
Questo pilota di faccia
scultoria e di fermissimo
cuore, & un raffinato. I
vortici eccelsi gli piac-
ciono, ma lo saziano presto.
L’immenso circolo di terre
che figsa come una gran
pupilla sbarrata e immu-
tabile la navicella vagante
ad altezze paurose, non
tarda a sopraffare 1’ammo
dell'areonauta, con un sen-
timento di terribilita tra-
gica, quasi religiosa, che
supera le resistenze del
cuore dell’'womo. Non si
pud sentire per pitt che
pochi artimi indieibili cio
che sono la terra pallida,
rigata dalle strade e dai
fiumi, il cielo luminoso,
la montagna nevosa con-
templati dall’altezza di sei-
mila metri.

Il pilota del Karakorum
& un convinto della navi-
gazione aerea a bassa
quota, Egli ama non abban-
donare la terra completa-
mente, Da seimila metri la
terra & una divinitd quasi
incomprensibile, tanto ¢
grande e taciturna; da

di un veicolo terrestre, a cui & necessaria la strada
e il valico basso: strisciamo con la corda sui tetti,

‘sulle vigne, sulle siepi. A un punto c¢i abbassiamo

tanto da urtare con la navicella in una proda fio-
rita, e restare per qualche attimo immoti, quasi an-
corati nella terra aulente.

Qualche pugno di zavorra basta a districarci dalla
stretta della zolla. Siamo sotto alla torre nera del
Pino. Nessuno ha avuto tempo ad accorrere. Ci sol-
leviamo subito, con un moto lento e ondante, e ri-
pigliamo 1'ascesa della collina, a pochi metri dai
boschi, che ¢i mandano l'odore dei mughetti e il
canto delle nidiate.

Ha ragione Vaccarino. Non c¢'¢ al mondo volutta
pitt grande di questo vagabondaggio tra cielo e terra
in perfetta indipendenza dall’'uno e dall’altra, in
piena calma e dolce liberta.

Varcato lo spartiacque, il pallone non vuole di-
scenders, per accompagpare il declivio della collina.
Ii Karakorum ha le sue leggi. Il sole batte a per-
pendicolo la sua calotta argentata, e scalda e dilata
il gas. Quindi esso riprende l'erta del cielo. Ma in
modo noioso, a noi convinti fedeli della bassa quota.
A mezzogiorno, passiamo sopra & Chieri, che ci invia
il rombo di tutte le sue campane, & 2000 metri. C’é
un freddo intenso, & quell’altezza, Mangiamo sand-
wichs e beviamo champagne, per reagire contro quella
incredibile temperatura.

Da levante e da ponente intanto le nubi danno
la scalata al cielo. Le nubi camminano, ma noi no;
noi onduleggiamo torpidamente sopra Chieri, in
quella zona gelida d’aria immota, nell’ombra_del
nostro stesso pallone,

Infine, Vaccarino si decide a dare uno strappo
alla valvola, Ridiscendiamo immediatamente, e ri-
troviamo il tepore e l'aria in movimento, che ci
avevano abbandonato.

Il nostro viaggio ricomincia, e la discesa continus,
rapidissima. Questo & l'inconveniente grande dei
palloni, Essi reagiscono con troppo ardore agli sti-
moli del pilota. Uno strappo alla valvola, che deve
ricondurre nella zona del guide-rope, manda gli areo-
nauti & dare una cestata in un campo arato: un
sacco di zavorra buttato via, che dovrebbe risolle-
vare ai cento metri, fa scattare il pallone sopra
le nubi.

Questa volta, il colpo alla valvola ci manda a dar
di fondo in un gran prato fiorito presso Andezzeno.
Accorre una quantita di villani. Il loro. primo istinto

La festa areonautica di Torino. — La partenza del pallone Pegaso. A bordo U'inire-
pida signora Bellia.

REJNA-ZANARDINI - Milano = Vi Andea Slar, 5

FARI e FFANAILLX per Aultomobili

T AINATLT ed articoli di lampisteria per Ferrovieg
Primi Premi a tutte le Esposizioni — Diploma d’Onore alla Mostra Butomobilistiea Milano 1906.

(Fot. cav. Zoppis - Torino).
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6 di afferrare la corda. Lo proibiamo. Sono gen-
tili: ci domandano se vogliamo far colazione. Rin-
graziamo, buttiamo due sacchi di zavorra, e fug-
giamo via.

Ed ecco che il Karakorum ci fa 1'altro suo capriceio,
e di nuovo esagera in senso inverso. Ricomincia a
salire, ma in modo allarmante. Vaccarino segue
l’ascensione sullo statoscopio e sul barometro. In
due minuti siamo a 2000 metri, in tre minuti a 3000,
in quattro minuti a 4000.

St ascende alla vertiginosa rapidity di mille metri
al minuto. Lo scatto ¢ cosi veemente, che ci mozza
il respiro. La navicella s'agita e freme sotto le corde
tese; 1 guidoni pendono lungo i fianchi del pallone,
con uno stretto brivido longitudinale, quasi rigidi,
come se portassero al fondo una palla di piombo in-
vece del loro fiocco azzurro.

E intanto le nubi che venivano da levante ci hanno
raggiunti, ¢i hanno chinsi come dentro un bozzclo
di Jana argentina, impenetrabile ed infinita. L'aria
é freddissima: il respiro ci fuma dalle labbra, come
nelle notti nebbiose d'inverno.

Non abbiamo il termometro, ma siamo certo di
qualche grado sotto zero, perché la grossa manica
del pallone s’¢ raggelata, e crepita sotto la pressione
delle dita.

Poi il nostro bozzolo di nebbia si squarcia al ver-
tice, per lasciarci sbucare fuori dai nembi: e uno
scenario portentoso si dispiega sotto le nostre pu-
pille. Lontana, digradante in cerchio, bassa, quasi
%eAnluﬂessa, sotto un manto di neve giallastra, &

pe.

La pianura é celata dai lembi fuggiaschi delle
nubi dilacerate e danzanti. Da mezzngio no, in foga
vertiginosa, ci viene incontro un’immensa nube, fusa
in una sola massa d'un bianco splendidissimo, arro-
tondata al sommo come la fronte di una montagna
colossale.

Pare che quel volume immenso di vapori voglia
la distruzione del nostro piccolo Karakorum lucente:
e gli si scagli contro, con la cervice abbassata, per
sbalzarlo d'un colpo netto fuori dell'arco dell’oriz-
zonte. Ma il Karakorum & nel suo pieno balzo ascen-
sionale: sfugge d’impeto =all’aggressione mostruosa
senza neppur lasciarsi scalfire. Quando la fantastica
nube raggiunge il nostro piano verticale, noi siamo
pill alti, e la dominiamo di cento metri.

Ci sporgiamo dalla navicella per contemplare quel
gran mareggiare acciecante di vapori che é sotto a
noi. Nel eentro della nube sottoposta scopriamo un
piccolo circolo azzurro, contornato da wun alone di
un’inesprimibile candore, radiante di luce concen-
trata in quella gran luce diffusa.

Sembra un’apparizione mistica: fa pensare ad una
Eucaristia trasvolante pei cieli. E' 'ombra del nostro
diafano Karakorum sulla nube soggiogata.

In pochi istanti il vento ha trasportato la vasta

nuvola verso la montagna. Ma il violento sforzo ha
stremato il nostro pallone. Discendiamo nell'aria
rasserenata con la velociti di un peso morto. Siamo
saliti a 4000 metri con soli quattro sacchi di zavorra,
e non possiamo rallentare quella furibonda discesa,
che arrovescia i guidoni per intero, e c¢i comprime
dolorosamente il sangue nelle orecchie e nelle tempie.
Alte 2/15, con una cestata violenta, atterriamo in un
campo presso Villafranca.
Giuseppe Bevione.

L’abbonamento alla
Stampa Sportiva
costa L., 5

®

Lg regate sul Po a Torino. — Jarack Ugo, della S. O. Armida, vincitore della gnra skiffs.

La stagione dei canottieri

Le regate di Torino.

Ecco i risultati dettagliati delle singole gare:

COoppa dei professori (jole di mare a 4 vogatori
di punta e timoniere riservata agli studenti della
Universitd di Torino): 1, Matematica, allenata
dalla Societd Cerea (Foftano Nino, Massaioli Italo,
Tolotti Gigi, Lubatti Ottavio, Charvet, timoniere);
2. Medicina, allenata dalla Societd Caprera a due
imbarcazioni.

Gara Sangone (skiffs non classificati); 1. Armida
(Jarsch Ugv): 2. Esperia (Minetto) dopo 14™; 3. Ar-
mida (Odardx).

Ooppa dell’ Alto Po (imbarcazioni di tipo libero
montate alla veneziana a 4 vogatori): 1. Caprera
(Amerio, Valvassori, Robiolio, Fodono, popp.);
2. Caprera.

Gara Monviso (jole di mare a 4 vogatori di
punta e timoniere, non classificate): 1. Armida
(Colombo, Renolfi, Castellazzo, Ostorero); 2. Armida
a 3" 3. Ginnastica.

Gara COenischia (jole di mare a 4 vogatori di
punta e timoniere, riservata agli studenti delle

Le regate sul Po a Torino. — La < gara Coppa Alto Po> per imbarcaziont montate alla veneziana.
(Fot. cav. Zoppis - Torino).

CICLISTI!

LE INCGMPARABILI
BICICLETTE

(Fot. cav. Zoppis - Torino).

scuole secondarie di Torino, promossa dal Comi-
tato pro canottaggio torinese): 1. Liceo Gioberti
allenato d~lla Socie1a Caprera (Bonotro, Giaitosio,
D-ttoma, Casotti); 2. Istitnto Tecnico, al'ensto
dalla Socictd Caprera; 3. Liceo Alficri, allenato
dalla Sacietd Armida.

Gara Moncenisio (imbarcazioni di tipo libero a
due vogatori di punta senza timoniere, double
scull juniores): 1. Armida (Jarach U. e Castellazzo);
2. Caprera; 3. Ginnastica.

Nel mondo commerciate sportivo

% Il primo maggio di Dunlop (Milano, via
G. Sirtori, 1). E’ il pneumatico preferito dai
nostri ciclistici; le sue vittorie in corsa su strada
non si contano piit; ogni giorno bisogna regi-
strarne ; oggi & Dortignae, il campione francese,
che giunge primo nel Giro di Romagna, e nella
stessa corsa Lignon occupa il terzo rosto; tutti
e due su Dunlop. Poi nel gruppo di testa Sala,
Sivocci, Contesini, Albini, tntti coi Dunlop. Ma
non & piu il caso di stupirsene!

«x Oggioni e O. e la filiale di Torino. — La
Casa madre & a Milano (via Lesmi, 9), ma poich®
gli affari in continuo crescendo I’hanno reso quasi
indispensabile, la ditta Oggioni ha trapiantata in
Torino (via Silvio Pellico, 8) una sua filiale. L’ab-
biamo visitata proprio in questi giorni,e di pre-
senza abbiamo potuto ccnstatare che sia stata
cosa molto indovinata la creazione di questo nnovo
pied-d terre della nota Casa milanese. In poche
settimane le cifre si sono andate fortemente rial-
zando e non vi & dubbio che la filiale di Torino
in pochissimo tempo non avrd (per cifre) timore
della Casa madre. Come ognun ricorda, Oggioni e C.
hanno lo stock dei pneumatici Bates, quelli che
costano qualche cosetta di pia degli altri usuali,
ma che in compenso dunrano eternamente; poi
hanno la privativa delle f-mose selle inglesi Midd-
lemore di Conventry, selle di cui si servono i
piu noti corridori italiani. Ne citeremo alcuni:
Aimo di Torino, i fratelli Azzini di Milano, il
campione italiano Beni di Roma, Canepari di
Pavia, Cuniolo di Tortona, Gunna di Varese, Ga-
letti di Milano, l'astigiano Giovanni Gerbi, il
popolare campione della strada, Pavesi di Milano,
Rossignoli, Sivocei di Milano, ece.

Questo per dare un’idea della clientela che
onora casa Oggioni, la quale & pure la rap re-
sentante delle robnste ed eleganti biciclette in-
glesi Abingdon di Tyseley, nei tipi pit differenti,
dalla strada alla pista, da turismo e jer signora
nonché la motocicletta Abingdou di gran luseo
(di 3 114 HP), che & una meraviglia del genere.
Bisogna quindi visitare i magazzini di Oggioni
per essere serviti di materiale eccellente. La fi-
liale torinese & pure associata alla Lega Indu-
striale ciclistica, recentemente fondatasi in Torino.

TS@N@ RICGNGSCIUTE
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Macchina in corsa.

Gli ultimi che sono i primi

| viacitori della corsa del miglio

_Sono ancora quelli d’una volty, i trionfatori dell’ul-
tima ora: sono due nomi cari allo sport italiano,
cari sopratutto & noi torinesi, che li abbiam

Le vetture allineate al traguardo di sluncio.

cha egli poco prima ha tentato pezzo p-r pezzo; e
gingere in principio moderatamente la « Fiar» che
non ha cessato mai d’essergli una seconda fedslis-
sima moglie, che lo segue sempre (come la prima,
che von manca mai di accompagnarlo, quando Naz-
zarn moata una < Fiat» da viaggio...); chi lo ha
visto, poi, eon una progressione mirabile acc-lerare,
accelerare, accelerare ¢on l'animo teso verso il mo-

battezzati e visti crescere e salire sino alle
vette della celebrita. Sono gli ultimi vin-
citori chs rimangon sempre quelli che furin
primi ad aprire all’automobilismo la grande
via battuta sino ad oggi, a squarciare
dall’orizzonte le nubi dell'incertezza e della
minacela, & intraprendere impiese giovani,
a propugnare ardimentose iniziative,

ancia e Nazzaro, oggi ancora, come
sempre, sono stati gli eroi del miglio, a
Modena, segnando un bel risveglio per essi
ed una pagina di riscossa nella storia dell’an-
tomobiliemo italiano.

Nazzaro! Da un pezzo avevam perduta
I’abitudine di vedere dietro al volante la
fiura impassibile del simpatico corridore
piemontese, starsene li, immobile, con le
mani pronte e 1’occhio attento, nell’attesa
di un segnale. Era nn po’ di tempo che
taceva e aspettava, e aspettando 8i sposava.

Modena lo ha rivisto alla corsa automo-
bilistica del miglio, al suo posto di combat-
tente, con la sua solita flsmma, che non é la
fredda flomma brirannica, ma é quella che
deriva da sicura coscienza del proprio valore,
da precisione lungamente meditata, ds de-
minanza completa sni nervi, da una forza
progressivamente intensa suil nervi,

Un giornale di Modena lo ha dipinto esat ta-

mente in un profiio simpatico, esprimendosi
cosl:

«I torinesi sono un po’ tutti come lui
all’esterno: ma egli ha doti per le qual li’
distanzia incommensurabilmente.

« E' 'nomo superbamente sicuro di quel che s’
fitto in mente di fare. Modena lo conosce poco: ieri
egli poté girare gnasi in incognito per la citta.

« Chi lo ha visto, in qualche circuito, salire in
macchina dando tre occhiate sintetiche ai congegni

Agostino Garetto, su vettura Rolland Pilain, al pesage.

(Fot. . Oclandini ~ Modena).

tore, i rumori del quale debbono essere interpretati
come gridi, ammonimenti o gemiti; chi lo ha visto
agli ultim giri, trasvolar via come un fulmine: e
vincere: e sostare: e scendere gin dal sellino sorri-
dendo alla... seconda moglie e dando un bacio, in

L e e

(Fot. Orlandini).

presenza di tutti, alla prima, non pud che vedere in
Nazzaro il proprio tipo dell’homo novus, la cui forza
6 fatta di meditazione e di dominio sugli istintis.

E Lancia? Eccone la silhouette, tracciata dallo stesso
giornale:

< La fatalita lo destina essers il... contrario di Naz-
zaro, Lancia, dato appena un colpetto al volante,
affronta gli enigmi della velocita fulminea, di scatto.

< Non ¢’® nessuno che abbia l'arte di
chiedere ai propri muscoli — che, fra pa-
rentesi, sono poderosi — il segreto di spin-
gere l'antomobile a rapiditd non raggiun-
gibili , di solito, che dopo fatti alcunl chi-
lometri. Lancia sar«bbe invincibile, in una
gara del miglio senza slancio. Gia il suo
nome sarebbe di per sé stesso un pegno di
vittoria...

« Ma la sfortuna lo perseguita. Seguendo
le fasi dei recenti circuiti ci sarebbe quasi
da dire che Lancia fa troppo fidanza su1 pol-
mom della macchina che sono di ferio, e
perd pin cagionevoli dei nostri. Se glielo
dicessimo, s1 metterebbe a ridere con quel
suo bel riso aperto, cordiale e spontaueo.

«E direbbe un bon mot ».

Cosi i due eroi torinesi del volante hanno
aggiunto una nuova fronda alla loro corona
intessuta di molti allori.

Essi hanno dimostrato di conoscere pro-
fondamente quella meravigliosa arte che
consiste nel trasfondere alcunché della pro-
pria volouta, 'impeto del proprio desiderio
e il proprio ardore e la propria forza nella
macchina, nel dare a questa, in altre parole,
un'anima: Yanima loro che tende verso la
méta, come un dar:do verso il -bersaglio.

Ed hanno anche dimostrato come esista
ancora, donp la via dell’aria, che ora sembra
attrarre le Tantasie pit audaci e la gioventi
pit ardimentosa alla ebrezza dei voli, la
via terrena, polverosa, si, ma lieta di verdi
bellezze naturali, e proficua di gloria. Poiché
& gloria vera questa dei due vincitori d’oggi:
é gloria che deriva da un’impresa in cui essi hunno

manifestato le doti migliori del carattere e della vo- °

lonta; quelle doti di ardimento misurato e sicuro, di
and .cie 1mprovvise e di lunghe pazienze, che, da
gecoli, sono il vanto della loro razza, e rifioriscono

Ygidio Bos-his, su vetture Fist, alesnggio 95 mm. che coprd @l miglio, 1 51 15
ad una velocild oraria di km. 113 e 125 (record monduale).

Al

NAT

(Fot. Orlandini).
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Claudio 8m Donnivo, su vettura Scat, vincitore della 5* categoria, alesaggio mm 90,
che copri il miglio in 1' 67 1/5 (velocitd oraria di km 87.

VELOCIPEDI DI MARCA MONDIALE

Massima Eleganza, Leggerezza e Solidita

Y

SEIDEL & NAUMANN - DRESDA

Depositec in Italia: ENMITLIO SECON DO - VERCITA.
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in loro, espresse secondo i mezzi del secolo mnostro.
In altri tempi Nazzaro e Lancia avrebbero, forse,
cinti di ferro, guid=to il polledro recalcitrante nel
cimento di qualche giostra guerriera: oggi, rannic-
chiati sul sellino angusto, avvinghiati al volante, gui-
dano la bella macchina d'accialo. che romba e si
scaglia e procede come turbine, sulla pista fragorosa.
Allora essi avrebbero conquistato il sorriso di qualche
castellana e la grazia di qualche sovrano: ogy con-
quistano il sorriso delle dame cinte nella guaina del
tailleur, e I’applauso di quel supremo sovrano che &
il pubblico.

Nazzaro ha vinto: & stato il primo. Felice come
sempre, piu felice del suo compagno, ha ¢cmpiutoil
percorso in quarantun secondo. ossia 1n 141,229 chi-
lometri all'ora, b.ttendo il record tenuto da Leonino
da Zara. dall’anno passato I modenesi, sbalorditi e
stupefalti, scartarono in un’interminabile ovazione;
ma Nazzaro, chiuso nella soa 1mperturbabile calma,
non vi1 badd. Egli corse a ricevere un premio che sin
ora, nelle gare passate. egli non aveva avuto mail: e
lo colse suile labbra della sua gentile signora, sotto
la forma squisitamente soave e poetica di un bacio
d’amore.

Dunque le antomobili sono capaci di correre an-
cora! E noi siamo in grado gni di formulare un voto
per quelle corse del Moncenisio che gli ignari ed i
malevoli si affrettavano a dire tramontate; noi ei
auguriamo cioé che quelle che un giorno erano corse
di vetture, divengano oggi corse di vetturette di pic-
colo alesageio, e che si ripetano in esse le gesta, ve-
ramente degne di essere ricordate ed applaudite, di
questa magnifica corsa del miglio,

Papillon.

Il record del miglio a fodena.

I RISULTATI UFFICIALI

Ecco i risultati ufficiali:

. Terza Categoria
(Vetture con ate~uggin 80 1m.)
Andata  Ritorno = Media
. Fiat (Bordino Pietro
1'27 156 1'H 44 1’4"  — velocita 90.506.
Rolland Pilain (Garetto Agostino)
I’1"45 1'7725 174" 85,
R 'pid (Sardi Romolo)
re’1L5 177 16”385,
. Roll nd Pilain (Guglielminetti Ernesto)
21715 127785 1724 25,
Quaria Categoria
(Vetture con alesaggio 85 mm.)
. Spa (Snide Fjrdl)
rys5 1845 pan
. Scat (Stangellini Francesco)
176785 1'13" 1’945,
Itala (Manodor1 Guido)
Py 11425 111" 7110
Quinta Categoria
(Vetture con alesaggio 90 mm,)
Seat (Sandcnnino Claud o
1’8735 1'8745 1'6"15 — velocita 87.498.
. Bianchi (Borsari Alberto)
1'8745 112" 110" 245,
Sesta Categoria
(Vetture con alesaggio 95 mm.)
1, Fiat (Egidio Boschis)
49" 15 B3 115

e

— velocita 98.419,

w1

D

51" 115 — velocita 113,125,

Pasquali, su vettura Isotta-Fraschini, vincitore della categoria lihera.
(Fotografie P. Orlandini - Modena).

iy

Vincenzo Lancia, vettura Lancia, alrsaggio mm. 100, vince la targa d'oro dell’ Associazione Modenese Automobili-

stica, coprendo il miglio inglese in 51" (km. 113,576 all’'ora).

2. Lanc’a (Anelli Mario)
125 14735 1’2" 510,
Settima Categoria
(Vetture con alesaggio 100 mm.)
1. Lancia (Lancia Vincenzo)
49215 5285 517
2. Scat (Ceirano Krnesto)
51" 54" 115 52" 6110.
Decima Categoria
(Vetture con ulesazgio 125 mm.,)
1. Lotta Praschini (Spadoni Augusto)
55785 58725 57" — velocita 101.611.
Undicesima Categoria
(Vetture con alesuggio 130 mm.)
1. Fiat (Nazzaro)
45 41715 417 — velocita 141.229.

Record precedente Da Zara su Spa in 41" 310 —
Modena 1909

— velocita 118.576.

Categoria libera

1. Isotta Praschin: (Aurora)
4615 48" 47" 110

i
Nel mondo commerciale sporiivo

Tre domeniche, tre vittorie! — Il merito di questo
trionfo spetta tutto alla bicicletta Pizzorno,
(U. Pizzorno, piazza Vitt. Emanuele, Al-ssandiia)
ed al suo-valoroso corridore Verde. Questo vali-
dissimo campione de!la strada, fidente nella sua
sicurissima e veloce bicicletta, seppe ripetuta-

— velocita 122.711,

(Fot. Orlandini - Modena).

mente strappare a questo e a quel campione di
gran fama, il primo posto agognato.

Tre domeniche e tre vittorie!

Simili r sultati perd si ottengono solamente
quando si dispone di una bicicletta, come la Piz-
zorno, di primaria costruzione, come materiale e
come mont»ggio, e di gran leggerezza e scorre-
volezza. Verde ha vinto la Coppa di Castellazzo
sn km, 170; la domenica do .0 ha vinto la Corsa
di Coguleto sn km. 130 e quest’oggi vince la Corsa
Dilettanti d«1lla Liguria su km. 140,

La biei-'etta P.zzorno vince insvmma sa tutte
le dirta' ze. E' quindi logico che sinno aumentate
in modo rtragrande le ordinazioni alla casa Piz-
zorno di Alessandria, tanto che questa pudé a mala
pena accontentare gli innumerevoli clienti.

"« 1l crescendo di una motocicletta. — Vogliamo
alludere alla motocicletta E. M. Borgo (Torino
via Venti Settembre, 15), }Ja macchina che si &

aggindicata le maggiori simpatie al recente Salon }
di Torino. Ci dicono i fratelli Borgo che in pochi

giorni ne vendettero piu di settanta. Non occor-!
rono adunque altre parole per raccomandare questa
macchina di 3 1/2 HP, del peso di soli 50 chilo-
grammi, che ha saputo imporsi come una vera
specialita dell’industria prettamente italiana.

w'w Fiat cicli. — Macchina ultima venuta sul i
campo ciclistico, ma preceduta dall’istessa fama @

delle famose vetture automobili. Si tratta infatti
d’an materiale scelti<simo, di leggerezza e d’una
eleganza tutta speciale. Il principio & stato una
rivelazione; non ha quindi che da proseguire nel
stio cammino glorioso.

Ernesto Ceirano, su vettura Scat, alesaggio mm. 100, che copri il miglio in 62 6/10.

Non fate acquisti di biciclette senza domandare cataloghi o visitare lo stabilimento ciclistico

F. OFPESST - YiaGoito, i ePio ¥, 6 - Morino,

I miglior § uppo di hicicletts & composto dalle rinomate fabbriche Rudge-Whitworth - Triumph Cicle - Aleyon - Opel - Legnano.

Prezzi ribassati da non temere concorrenza — Assortimento di Accessori.

I
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[l Re di tutti gli sports

Ogni buon inglese compare nelle illustrazioni
delle riviste, o negli squisiti acquerelli ¢i Philips
Boileau con i calzoni corti, i nicker-bockers, il
volte accuratamente rasato, la indivisibile pipa
fra le labbra, ed il capo coperto da un berrettino
a visiera, sotto il quale il rigido profilo del viso
8i stacca in modo netto e erudo. Sia che si abban-
doni a qualche violento esercizio sportivo o con-
duca sapientemente e liricamente le fila di nn
innocente flirt con una miss dai capelli chiaro di
luna. C’¢ qualeosa di eternamente sportivo in ogni
figlio d’Albione; qualcosa che a noi meridionali
& negato anche quando sentiamo con l'abbiglia-
mento e con il taglio dei baffi e dei ecapelli di
acquistare alcunché di britannico, anche quando
forziamo le nostre labbra, avvezze al molle e soave
idioma trecentesco, al rude frasario nordico.

Ed in quei paesi, ove il fumo delle officine pud
anche annebbiare e bruttare le linee scultorie di
un monumento, lo sport diventa una necessita di
vita; dai sette ai ecinquant’anni un buon inglese
passa attraverso le varie gradazioni di tutti gli
sports dal tennis all’areoplano, dal cricket all’au-
tomobile, dal foot-ball alla bicicletta, senza poter
concepire che un uomo possa resistere o non possa
soggiacere al sottil fascino che emana da qua-
lunque sports, senza poter imaginare un riposo
spirituale e domenicale se non corroborato da un
interessante partita di foot-ball o da quattro colpi
di voga.

Per questo stato di cose sportive, un re che si
dedichi durante i suoi ozii a tutti quegli sports
che formano un vanto della Gran Bretagna, sara
tanto pii popolare quanto pilt aggiungerd una
nuova gemma sportiva alla collana de’ suoi sports
preferiti. Tale & il caso del re che serenamente
si & spento l’altro giorno in Londra, dopo aver
sorriso ancora una volta per la vittoria di un
cavallo delle sue scuderie.

Poiché Edoardo VII fu un re eminentemente
sportivo, e resse con pari avvedutezza le redini
dello Stato ed il volante del primo automobile
che percorse le vie londinesi. Re dei viaggi,
degli sports, della moda: il Good save the King
si alzo per il cielo bigio di Londra tanto nella
solennitd del Christmas quanto nel trionfo di un

/

T

cavallo regale nelle giornate del Derby; fu can-
tato con la stessa religiosa speranza, con la stessa
fede, con lo stesso entusiasmo. Ogni inglese salu-
tando il re, salutava idealmente l'anima sportiva
di tutta la Gran Bretagna, gittava il suo hurra
a tutte le .manifestazioni sportive, incoronava
ogni vittoria con le fronde d’alloro che ornavano
la fronte dei superstiti di Waterloo.

E come le pupille bonarie che sorrisero ad ogni
vittoria non risplendono piit e come il corpo del
re vittorioso pitt non ritroverd la usata vigoria
sportiva, fioriscono sn ogni bocea gli aneddoti,
si stemperano su ogni quotidiano colonne, si in-
neggia da ogni creatura sportiva alla memoria di
chi seppe le profonde gioie di ogni sport. E questa
fioritura & degna figlia di una primavera meri-
dionale e si eleva a torno al monumento sepol-
crale come viva ghirlanda immarceseibile : en-
triamo adunque religiosamente per la magnifica
flora, guardiamo ad ogni corolla con crescente
ammirazione, aspiriamone pure il profumo per
toglier migliore e maggior forza di propaganda
sportiva.

Il primo sport coltivato con passione da
Edoardo VII fu Dippica. Fin da bambino egli
ebbe per abile maestro quel Charles Davis, che
per una quarantina d’anni era stato ai servizi
della regina Vittoria. Lo sport lo appassiond tal-
mente che per tutta la vita egli non fece che
dedicare gran parte del tempo riserbato all’eda-
cazione fisica a cavalli ed a yockeys.

Nel 1863 fu membro del Jockey Club, e la ca-
sacca porpora, a maniche rosse, incomincid ad
apparire sul turf con Champion, un vecchio puro
sangue ungherese; i vecchi sporismen ricordano
la data: era il 31 marzo 1871, a Down Barn Farn,
in uno steeple-chase militare.

Il cavalio del principe di Galles, montato da
Barkeley, arrivd secondo, battuto da un cavallo
della scuderia Wellington. S’incominciava bene ;
ma, sei anni dopo, Alep, un arabo, era battuto
da Awowall per quattro lunghezze. Il principe
non si scoraggid, e nel 1880, con Léonidas, mon-
tato da Hope a Sandown Park, si assicurava il
primo premio.

Da questa prima vittoria s'inizia quella serie
di clamorosi trionfi delle scuderie reali. Nel 1896,
Persimom, montato da Watts, batté, per un’in-
collatura, Saint Frusquin, e fu indescrivibile I'en-
tusiasmo quando si vide il prinecipe di Galles

discendere dalla tribuna per accompagnare al
peso, dopo-la vittoria, il puledro vincitore. E
quattro anni dopo l'entusiasmo si rinnové con
Diamond Palace, e si accentud a Liverpool per
la magnifica vittoria di Ambusk II, e non ancora
si & spento il clamore per la vittoria riportata lo
gcorso anno al Derby dalle scuderie reali. E si
parrano curiosi aneddoti su re Edoardo, quando
agsisteva ad una delle sue corse. Quando venne
a render la visita al presidente della Repubblica
francese, arrivd primo in una corsa di Longchamps
il puledro Le Tzar, delle scuderie di M. Chan.
Mentre il pubblico acclamava il cavallo, il re ri-
metteva il binocolo nella sua borsa fflemmatica-
mente e diceva :

aoariailsio of cormilicer:

onsnpel = loDomandaty | Oatalogo Modes 1910 allasw!ii' 57
. BIANG,
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La famiqliz r2ale inglese. —
Da destra a‘sinistra, il second
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8. M. Rs Rioardo VII

— E’strano! Lo Tzar vincitore! Tanto meglio.

Per aver una pallida idea dello sviluppo: dato
a_questo sport da re Edoardo, diremo che nel 1899
vinse con Flying-Fox e Diamond qnasi due mi-
lioni di lire, e che i cavalli racchinsi nelle scu-
derie di Buckingam Palace arrivano a 120, e che
ognuno di essi pud valere non meno di 5000
franchi, senza contare i famosi cavalli color crema
ed i neri allevati nelle scuderie di Hampton
Court.

Mentre il sire moribondo stava fra le due vite,

gli fuo ancora comunicata la notizia che nella
corsa di cavalli a Kempton Park il puledro re-
gale Wicht of the Air aveva vinto. Egli sorrise
e disse: « Forse anche quest’anno la mia scuderia
vincera il Derby! ».
7™ Accanto all’ippica scriveremo il canottaggio.
Edoardo VII fu in' giovinezza un rowingman in-
faticabile, quando ancora frequentava le univer-
gitdh di Oxford e di Cambridge. La sua nuova
passione subl un repentino cambiamento il giorno
che vide on yacht civettuolmente specchiarsi in
rapida corsa nelle onde del mare. Da quel giorno
il giovane principe fu un yachtingman destrissimo
ed esperto: nessuno potd eguagliarlo nell’arte di
tenere il governale e nel superare il giro di boa
alle regate di Cowes.
F I primo yacht regale fu il Victoria and Albert,
varato a Pambroke nel 1899; lo seguirono il Bri-
tannia 6 'Osborne. Ma le prime coppe furono
guadagnate nel 1877 con Hildegarde, uno schooner
di 178 tonnellate; poi con Formosa a forma cutter.
La sola sconfitta la subl il Britannia da Val-
kyria 11, nel match per la coppa d’America.

Poi 'anfomobilismo lo sedusse in maniera sin-
golare. Eg i era ancora principe di Galles e sog-
giornava sall’incantevole Costa Azzurra, quando
un gruppo di amici lo persuase a tentare una
passeggiata automobilistica da Cannes a Grasse
su una vettura fiancese, una Panhard-Levasseur,
ge non m'inganna 1 memoria. Guidava un mec-
canico esperto, Lom. Stanton, ed il re fu cosi
entusiasta che lo prese subito al suo servizio e
comperd una macchina_inglese, per uno scrupolo
patriottico.

Oggigiorno il numero delle antomobili era di
sette, la preferita del re essendo una 36 HP, che
guidava egli stesso per le vie di Londra. Quando
I’automobile regale, guidato dal fedele Stanton,
portd re Edoardo e M. Loubet lungo il corteo, la
cosa scandalizzd non poco.i campioni dell’etichetta
protocollare! Eppure il re di tutti gli sports do-
veva anche e voleva conoscere bene questo mi-
rabile veicolo della velocita, da semplice chauffeur,
vestito con un abito grigio ed un cappello ca-
stano.

Ed anche i piccoli sports lo sedussero. La bici-
cletta ebbe nn fervente ammiratore fin dal 1858
in re Edoardo; finché l’obesitd del corpo glielo
permise, malgrado i suoi sessant’anni, il re di-
mostrd una grande leggerezza e percorse le strade
del parco di Régent rapidissimamente due ore
ogni mattino, dimostrando realmente di gustare
il nuovo esercizio.

La caccia anunovero questo regal seguace di

| AUTOMOBILISTI! s
Tipi 15720 - 20130 - 40750 - 70{80 HP

Sooclieta Anoniimea M. BIANCHI + MIL.ANO.

Sant'Uberto, e Diana cacciatrice non gli fu avara
di bottino venatorio, quando caccid il cinghiale
in Inghilterra, l’elefante a Ceylan, la tigre nelle
Jungle indiane.

Nel soggiorno in India, nel Nepal, in com-
pagnia di Sir Yonny Bahadoor, uccise in un sol
giorno sei tigri: ma non ebbe bisogno che un’ame-
ricanata gli raddoppiasse il numero delle vittime
in nn bluft giornalistico... Sovente fa ferito in
partite di caccia e dovette venire sui monti con
feroci orsi griszly ad una lotta corpo a corpo. Si
ricorda di lui la grave ferita riportata in una
caccia con Napoleone III.

11 law-tennis fa anche uno dei ginochi preferiti:
aveva trasformata la tolda del yacht Victoria and
Albert in una comoda pista per fennis e vi gino-
cava in crociera la sua quotidiana partita. Il
foot-ball lo attird nei tempi della giovinezza, ma
il ginoco della palla lo rese entusiasta cosi che
il Duca di Fife, suo genero, avendo in questi ul-
timi tempi nel giardino di Sheen installato nno
splendido campo, egli vi assisteva come spetta-
tore interessandosi ad ogni colpo. I1 bigliardo
trovd in lni un campione che non temé di con-
trastare la vittoria a Jhon Roberts, campione di
bigliardo inglese.

11 pattinaggio lo rese aggraziato nei halancés

Le vetture
e pit Convenienti

BIANCHI

curvati sapientemente e nei ricami di fantasia;
ed una partita di hockey sul ghiaccio lo distinse
fra tutti i concorrenti. Fu pure un coachman di
primo ordine ed il pittore Dickenson lo dipinse
sul sedile d’'un mail in una passeggiata a Hand
Drivnig Club. Il ballo con i langunidi valtzer lo
affascino grandemente e gli infuse nel sangue la
gioconda allegria che lo trascind in lunghe cro-
ciers a bordo del sno yacht con numerosi amici
e non meno numerose bottiglie di champagne...
La colombofilia lo attrasse e gli fece spendere
di bei quattrini in colombaie, in quelle famose
colombaie di Sandrigham senza rivali; e nel tiro
al piccione godeva fama di valentissimo tiratore.

Non a torto dunque il conte di Derby procla-
mava re Edoardo il re piit popolare, affermando
che il segreto della sma popolarita proveniva
sopra tutto in cid ch’egli era uno sportsman fino
nel midollo delle ossa. Ma il conte di Derby
dimenticava una cosa: che ogni individuo ha nella
sua felicita il suo piceolo dolore, che ogni can-
dore pud essere macchiato da un piccolo punto
nero. Ed il punto nero, piccola macchia in tanto
splendore di regale giovinezza, lo metteva uno
sport: il ericket. Ah, il ericket! 1'incubo di Sua
Maesta Edoardo VII, re d’Inghilterra, imperatore
di tutte le Indie., L'istoria, la fedele {istoria,
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Record del Miglio

Modena 8 Maggio 1910

AMMIRATISSIMA

la Vettura Rapid 60 HP dell’Agenzia C. Amorotti e C.
di Bologna

montata con Gomme

i

Antidérapant tutta gomma.

The NORTH BRITISH RUBBER (e Ltd
Filiale per I'Italia: Vla Qulntlno Sella, 1 - MILANO.

Pneumatlco @LINGHER

L'Amico dei Chaffeurs e dei Qiclisti.

CATALOGO gratis!

Starne, Fagiani, Lepri, Caprioli, Cervi, Gufi, Pic-
| cioni da tiro, Falchi ed ogni specie di animali vivi,
forniti nella migliore qualita da

O. Frank, successori J(reiiz{g & }{b’gl

Guglieimo Kreiizlg-Max Kogl. (v guarisbeschi dollo Siato, in riposo)

VIENNA (Austria) - Y/, Esiedirgsse, 13 !

LA STRADA PEGGIORE SEMBRA LIVELLATA COME UNA PISTA

. VELO-REVE

BICICLETTA A TELAIO ANTIVIBRANTE BREVETTATO
LA PIU’ MERAVIGLIOSA CREAZIONE DEL 1910
-4 DUFE ANNI DI GARANZIA %

Domandare listino 2 G« CARPIONANO - Torino, Yia Orio Botanico, 13.
CONCEDONSI RAPPRESENTANZE

CAT.

Societa Ceirano Automobili - Morino

MEETING AUTOMOBILISTICO DI MODENA

RECORD DEL MIGLIO

(8 Magegio 1910)

Vince il 1° e 2° premio nella 4* categoria
; (alesaggio 85 mm.)
» il 1° premio nella 5* categoria
(alesaggio 90 mm.)
» il 2° premio nella 7° categoria
(alesaggio 100 mm.)
con una medla dl uo Km. all’ora.

Semplici - Robuste = Silenziose

_Agente genera/e per /Jz‘alla

FEDERICO POLITANO
TORINO - Corso Massimo d'Azeglio, 68 = TORINO

CARROZZERIA PER EQUIPAGGI E PER AUTOMOBILI

ANELLI & VOLPIANO

TORINO - Via Mon«mevro, 810 - TORINO
Costruzione accurata d1 scheletrl di vetture per cavalli e costrut-
tori di ogni forma elegante di vetture automobili. — Lavorazione
speciale, precisa e consegna puntuale. — Prez«i concorrenti.

Fornitori della pili nota aristocrazia torinese.

SELVAGGINA VIVA - LEPRI

Parecchie m'gllaia di Gervi, Daini, CGaprloll, Conigll, Faglanl, Faglani dl
montagna, Pernicl, Urogalll, Gufi, ecc., catturati da pochissimo tempo,
robusti e sani, da vendere pel miglioramento del sangue.

—— Uova di Fagiani e Pernici —

Fri HORACEK

Negoziante Esportatore all'ingrosso - Martinitz-Starkenbach (Boemia)

Quando questo orologio segnera Mezzogiorno
le Gomme Piene

BERGOUGNAN

avranno finalmente trovafo il loro rivale!/!/. ...

Fornitori esclusivi dei pil importanti e piu noti servizi per trasporti

automobilistici in Italia, in Francia ed all’ Estero

Per schiarimenti ed informazioni rivolgers: alla Ditta R« G« BERGOUGNAN - Telefono 12-78.
Tia Papacine, 18 - TORINO - Via Sebastiane Valfxe, 18.
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narra che re Edoirdo non pnté mai diventare un
buon giuocatore di cricket e non 8i consold nep-
pure in questi ultimi anni pur abbandon.ndosi
alle facili gioie del pimg-pang a tavoline... Un
tempo felice, egli a Saudrigham segnd cingne
punti in una partita, numero piranidale, enorme ;
e bene, non giunse mai né pure a eguaglirsi e
tanto meno a superarsi. Lovely Rounge scrisse
dopo I'ultima partita che il re, regalmente bat-
tuto, ebbe: « la jambe courte et poudit un ceuf
de canard ».

La cradel+ comparazione mi torna ora alla
memoria: & degua dello spirito di un cronista
inglese.

Sinmo cosi passati attraverso la flora sportiva
coltivata da re Edoardoe. Il re & munifico anche
dopo la morte. Possiamo raccogliere i piit bei
fiori in un fascro, prr ispirgerli sulla giovinezza
della nmanitd 8 ortiva, Il 1egale giardiniere ha
pensato anche alle api.

Giovanni Croce.

Note d’'Ippica

A San Siro.

Una serie di incontri di alto interesse si sono
andati svolg3ndo a S. Siro nella durata di questa
settimana. Noi siamo poco lontani dal giorno in
cui verra disputata sul nostro ippodromo una
delle corse pih quotate che si abbia e, certamente,
la pilt classica: il « Commercio ». F a questa si
arriva attraverso giornate di opportune selezioni
e assaggi anteposti con giusto criterio al soprag-
giungere de! magyiote cimento. Cid evidentomente
da modo ad oznuno di valutare con discreta ap-
prossimazione quale chance possa vantare quel
cavallo che, passato senza infamia attraverso al
fuoco di fila delle prime avvisaglie, sia portato
con una certa fidanza sino alla battaglia cam-
pale. Sin da questo momento non & d fficile poter
dettare i nomi dei probabili concorrenti al « Com-
mercio »: Oarducei, Pampali, Le Rajak, Dedalo,
Saturno, Wistaria, Sallustia, Desgold, Sumbar,
Galanty, Dor; e attraverso i risultati ottenuti da
alcuni di essi in prove disputate giovedi e oggi,
non & difficile pure avanzare un giud-zio sn qnello
che ne potrd essere 1'esito futuro commontandone
gli odierni.

Noi abbiamo visto schirarsi giovedl nell'han-
dicap « Monte Bianco » i ‘due cavalii Le Rajak e
Pampalic in lotta con 8. Servo sotto la sferza del
quale abbassarono le armi. Questi due cavalii che
avranno nel « Commercio » il g avame di ur p:so

Doidicete, d¢ Chimells. vincitore del Premio Milano, lire 20.000

(San Siro, 8 maggio).

magejore, ed una maggiore severitd di percorso
e di andatura da sostenere, certo non potranno
accAmpare in gunella corsa troppe pretese, la Scu-
deria Sir Roland avendo insistito sull’inscriz one
di Sgmbar, ritenuto a buon diritto superiore di
qualche chilo a 8. Servo. »

Una leggera riabilitazione si ebbe Le Rajak in
oggi correndo nel « Premio Vettabbia » sulla
stessa distanza del « Commercio ». Il cavallo soc-
combd di poco a Sallustia che_.aveva, date le sue
notorie attitudini di fondo, avvant ggiato dell’an-
daturainfernale sostenuta, forse d’intesa, da Vieille
Basquaise; e batté Hotti, un keepsuke che gode
molta stima e ch’era partito favorito., Ma inten-
dinmoci, i 46 kg. che il cavallo portd in questa
coi8a, a confronto dei ben pill gravi caricati ai
suoi oppositori, non li ritroverd piu per l'avve-
nire; nel « Commercio » ne avra 52. Ma oggi an-
cora. il pubblico di San Siro era chiaumato ad as-
sistere ad un esperimento molto p i importante.

Il premio pit interessante de la giornata, che
porta al vincitore un gruzzo'o di L. 20 mila, ciod
a dire il « Premio Milano », distanz1 2100, ha rag-
grupoati 6 partenti, nati nol 1907, di sesso pro-
miscuo di alto valore e che domenica prossima
bnon numero do-

Alcimedonte, Primo arrivato nal Oran Criterium Inlernazionale
(Mirafiori, 8 maggio).

Fot. cav. Zoppis - Torino),

vranno disputarsi a
vicenda il « Commer-
cio » : Pariirono: Oar-
ducci, Doidicete, Flos-
silde, Wistaria, Pam-
pali, Madhub, ognuno
dei quali aveva un
passato da difendere
e mirava ad sifermarsi
per 'avvenire. Le pre-
ferenze er'ano accor-
date a Wistaria la
quale, dopo le recenti
vittorie e data la di-
stanza non eccessiva,
gsembrava la piu indi-
eata; indi veniva Ma-
dhub sul conto del
quale erano trapelate
notizie assai lusin-
ghiere. Per (Oarducci,
secondo arrivato nel
« Derby », si contava
meno, sapendolo ca-
vallo pigro e pilu a-
datto ai percorsi pin
severi. Restavano
Flossilde, Doidicete,
Pampalii,  mentre la
probabihta di vittoria
per i due ultim era
ritenuta impossibile,
la prima otteneva
qnalche suffragio fra
coloro che. vedevano
in lei la- cavaila ge-
nerosa, capace di com-
piere uno sforzo supe-
riore di1 voio.td. Ma
ben altiimenti dove-
vano andsre le cose.
Quel Doidicete  quasi
ignorato, perché poco
8'era mostrato in pub-
blico, doveva stupire

er la sua stiaordina-
ria facilita di vittoria,
Esso domind la corsa
dall’uno all’altio capo
senza nn momento di
incertezza e }Y’esita-

(Fof. A. Foli - Milano).

zione, portato a sole “braccia da Halseff, prima
monta del principe Murat, gli altri tutti non
poterono seguirlo che da lungi senza poterlo mai
avvicinare un momento; egli vinse in un antere.

Un simle risultato ottenuto in una corsa clas-
sica non 8i ricorda da tempo a 8. Siro e bisngna
rifarei per trovarne 1’uguale al 1906, e oca in cui
Massena, di felice memoria, in questa stessa corsa
dissemind i snoi avversari durente il percorso
fermundo all'arrivo. E questo Doidicete, che &
fratellastro di Ohiaramonie, avendo in comune la
madre Doralice, s» non potra giungere ad oscu-
rare la fama di Wassena, troppo presto scomparso
malauguratamente dai nostri ippodromi, potra
nondimeno percurrere una carriera delle pilt am-
bite ed ono-evoli; il tempo di 2.18 occorso a com-
piere il percorso lo sta a dimostrare. E noi de-
ploviamo vivamente di non vedere il cavallo
inscritto nel « Commercio » alle prese con quunto
v’hi di meglio tra noi in fatto d’allevamento. Ma
a proposito di questo pili volte ricordato « Gran
Premio del Commercio », m’accorgo ora d’aver
esordito ostentando una sicurezza quasi spavalda
nel pronostico del vincitore. Evidentemente fui
poco avveduto e mi sono  compromesso seria-
mente, comunque io sono tale da non venir meno
agli impegni assunti, ed il pericolo non mi ab-
batte, ma mi esprona, ficendomi arditissimeo.

Siatene gindici voi. Io vedo nel « Commercio »
Razza di Besnate affarmarsi vittoriosa con pari
probabilita con il Saturno e il Dedalo, con il tre
e il quattro anni. E uvilt non dimandar...

Milano, dopo la corsa.

Bruno Braga.

Le prime Corse a Mirafiori.

Un tempo bellirsimo, un pubblico numeroso e delle
corse 1nteressanti per la giornata inaugurale della
riunione all'ippodromo di Mirafiori.

Mane, di Razza di B-snat-, viuse il « Premio Aper-
tura ». Ruscello partiva in testa per condurre a forte
andatura, ma in dirittura Mane lo superava facil-
mente per vincere di una lunghezza e mezza ; Dra-
rimanno non ha mai mutato il suo posto di coda.

Il « Premio Erdano » ha segpatu una vittoria per
Dreadnought. che vinse indisturbata davanti a Ia
Matchiche, gravata di un scpraccarico di 8 chilo-
grammi; Alecto II, cedeva in dirittura per finire cat-
tivo terzo,

Subito alla partenza del « Gran Criterium Inter-
nazionsle s, Full of Grace e Calamidora si staccavano
in testa seguiti da Alcimedonte; all’entrata in dirit-
tara, 1n puche tolate il figlio dv Signorino si portava
al primo posto per wvincere facilmente per cingue
lunghezze.

Alboino veniva s prendere il secondo posto. prece-
dendo di due lunghezze Calamidora; quarto a quattro
lunghezze Dockso.

Un grave incidente ha funestatn questa corsa: a
pochi metri dal palo d'arrive Full of Grace cadeva,
travolgendo Spencer, che lo moutava. Il fantino ri-
portava gravi ferite,

La Ferté Imhautt, nel ¢ Premio Patronesse ». ha
preso il comando, Eutrando nell’ultima curva Ticino
si portava alla testa seguito da Bridge, che soccom-
beva al tre anni per un'incollatura; terza pure ad
una testa Argenting venuta forte in ultimo,

Apollodoro e Spavento, apparigliati, hanno condotto
fino 1n dirittura nel ¢ Premio Valentino », dove Spa-
vento. ben sostennro da Blackburn, 81 sbarazzava fa-
cilmente di Apoliodoro, che sBoccombevagli per due
lunghezze ; terza, lontana, Graziella.

Wandering Minstrel vin-e fucilmente la « Corsa Mi-
litare », dopn aver segnito per buona parte del
percorso Brigata, che ha fatto 'andatura ; Bananier,
1l favorito, scartava alla seconda siepe, ed era
fermato.
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. si spediscono franche di porto
Per L. 0995 25 s%lendlde cartoline alppla
tino rappresentanti scene emozionanti di con-
i trabbando. Contrabbandieri.
=  Divertimento esilerantissimo per famiglie,
8 ritrovi e per chiungue vuol passare un’ora
di buon umore.

Vaglia di L. 0,95 alla

SENSAZIONALPOSTCART - Ponte Chiasso (Como),

Cane contrabbandiere.

A. G. ROSSI

FORNITURE per I’ AVIAZIONE

“ DEMOISELLE ,, di Santos Domont a Frs. 5500.

TORINO - Via Valperga Caluso, 22 - TORINO

Fabbrica di Radiatori per Automobili

TORINO » Via Moncalieri, 12 » TORINO

FABBRICA DI RADIATORI
ARTIC (Brevettatl)

COFANI, GREMBIALI PARAFANGHI
SERBATOI, SILENZIOSI, ecc.

- RIPARARZIONI <

Specialitd nelle riparazioni di radiatori di qualsiasi tipo e marca

INDIRIZZI RACCOMANDAT|

(Lire 10 d abbonamento per tulti i numeri del 1910).

Hotels e Alberghi

ALABSIO — Palace Hotel (Auto-garage) - Viale Mambury.
AQUILA — Hotel d’Italle (Fratelli Capranica) - Corso Vittorio Emanuele, 79.
URBINO — Albergo ®’Italia (Aldo Albini) - Corso Garibaldi.

Societa Sportive

BRA — Unione Bportiva Braidese - Viale Madonna dei Fiori.
INTRA — Unione Sportiva Intrese.

Chaunffeur-Meccanico

cerca posto per servizio pubblico di Hétels.
Parla correttamente Italiano e Spagnuolo.

Indirizzare proposte al Sig. D. &. presso il Sig. Sala Gin-
seppe - Via Beaumont, 32 - Torine.

FOOT BALL
Foot Ball The Banzail N, 8 2
> » The Banzal N. 5
» The Duke per Match.
Camicie speciali colori assortiti .
Scarpe Me Gl'eg'or specmle
Pompe speciali

PODISMO

Costumi completi colori assortiti
Sca.rpe adatte per Cross-Country
» per Maratone
» »  per corsa 100 metri
Guanti per massaggio .

F’ALLE VIBRATE

Palle Banzaid di gr. 1500
» Banzal 1800 per Ma.tch

L.14,50
» 10,60

Cataloghi: Caceia - Pesca Scherma Sport.

AGENZIA DEGLI SPORT - Milano - (orso C, Colombo, 10

Coppa Liguria (3 Maggio 1910)

Savona-Sassello-Acqui-Spigho-Altare-Savona

(Kmo

140)

Alnche in questa dura prova e di fronte ad. un

lotto di forli concorrent;,

1° Verde -

giungono al traguardo

S33° Cellerino

entrambi su Macchine

PIZZORNO

Ditta U. PIZZORNO® - Pitina

Vittorio Emanuele - Alessandria.



Il grande Concorso ginnastico di Genova

per il Cinquantenario dei Mille.

E' riuscito veramente degno delle feste comme-
morative che la superba Genova celebro per il
50® della partenza dei Mille da Quarto, e ['Andrea
Doria e la vecchia Colombo possono andare orgo-
gliose di averlo preparato e portato a termine
nel modo piu splendido.

I ginnasti accorsi da ogni parte d'Italia — Trieste
compresa e Parenzo — dalla Svizzera e da Mo-
naco, furono oltre duemila; la direzione del Con-
corso era affidata ai professori Tassi e Genesio.
Presidente della Giuria il cav. uff. Ferralasco.

Per brevita di spazio riassumiamo 1 risultati
ufficiali :

La classifica delle Societa.

Eccovi la classifica per gradi delle Societa che
hanno partecipato al Concorso.

Premio di primo grado. — Prima divisione —
Societa di Losanna, Andrea Loria, Cristoforo Co-
lombo e Pompieri di Genova, Virtus di Bologna a
pari merito.
| Seconda
pre Avanti di Bologna.
ie. Terza divisione — Comune di Como, Forza e
Speranza di Novara, Gimnasium di Brescia, Pro
Italia di Milano, Societa di Sampierdarena, Sport
Club di Vigevano, Voluntas di Milano.

Quarta divisione — Amsicora di Cagliari, An-
tonio Sciesa di Milano, Ardita Spartana di Genova,
Bustese Sportiva di Busto, Canturina Robur di

Canta. «w??
Premio di secondo grado. — Terza divisione — Palla  vibrata— Butti', delia Voluntas di
Societa Ginnastica e Scherma di Novara. Milano. ’
Uife jiidi
LI Concorso Ginnastico a Genova. — 1l saggio collettivo. (Fot. L. Guarneri - Genova).
Quarta divisione — Forza e Valore di Parenzo, Giavellotto. — Tugnoli, di Bologna, che vince

Mediolanum di Milano, Pro Patria di Pontremoli,
Ricreatori laici Antonio Sciesa di Milano.

La classifica delle squadre.

Ecco la premiazione delle squadre partecipanti
al Concorso ginnastico indetto per il cinquante-
nario dei Mille.

Artistica seniores, medaglia d'oro — 1. Zamponi
Giorgio della Umiiitas di Milano; 2. Capitani
Otello della Panaro di Modena ; 3. Bianchi Pietro
della Voluntas di Milano.

Medaglia d'argento grande — 1. Laroncini Lu-
ciano della Fortitudo di Bologna; 2. Ferrari Ro-
berto della Panaro di Modena; 3. Zocco Giuseppe
dell'Amsicora di Cagliari.

Medaglia d'argento media — 1. Giorgi Angelo
della Miani di Milano; Cagnoli Ottavio della Vo-
luntas di Milano; 3. Santamaria Nicola della Sam-
pierdarenese.

Gara artistica juniores — Sangalli Mario della
Voluntas di Milano; 2. Marcioli Ezio di Cagliari;
3. Villa Giuseppe della Salus di Seregno.

Gara anziani — 1. Balissat di Losanna; 2. Bar-
bagelata dell'Andrea Doria; 3. Wurster di Losanna.

Gara veterani — Marchini dei Pompieri di Ge-
nova.

I campionati giuochi.

Sortirono questo risultato:

Calcio. — 1. Premio, Andrea Doria, Genova;
2. premio, Cristoforo Colombo, id.; 3. Pro Lissone,
Lissone.

Palla vibrata. — 1. Premio: Sempre Avanti,
Bologna; 2. Id.
Tamburello. =~ — 1. Premio : Sampierdarenese ;

2. Andrea Doria.

divisione — Fortitudo di Bologna, Sem-

La

i campionato gugiiaraict a ctenova.

1 premiati — Le presidenze della « Gogliardica Genovese», della
e dello « Sport Pedestre Genova ».

Corsa Staffette. — 1. Premio: Virtus, Bologna;
2. Pompieri di Genova.
Tiro alla fune. — 1.Premio: Sampierdarenese;

2.£Andrea boria.
Campionati individuali,

anche il Campionato del lancio della pietra e del
discobolo.
Getto della palla di ferro. — Tirelli di Carpi.
Sollevamento pesi. — Storace, della Sampierda-

Ginnastica Goffredo Mameli »

(Fot. L. Gnarneri Genova).
4. Borgarelli, di Faenza; 5. Guidi, della Libertas
di Pistoia.

Salto all'asta. — 1. Valle, della Andrea Doria,
m. 3,10; 2. Bini, della Roma di Roma, m. 2,90;
3. Cotti, della Virtus di Bologna, m. 2,90; 4. Sim-
pietro, della Forza e Coraggio di Milano; 5. Puddu,
della Amsicora di Cagliari.

Salto in alto. — Ginocchio, della Forza e Co-
raggio di Milano, m. 1,566, molto corietto; 2. Pa-
gani, della Roma di Roma, m. 1,55; 3. Guidi,
cella Libertas di Pistoia, m. 1,50; 4. Valle, della
Andrea Doria, 5. Butti.

Salto in lungo. — 1. Armati, delia Roma di
Roma, ni. 6,40; 2. Brambilla della Forza e Co-
laggio di Milano, m. 6; 3. Ginocchio, di Milano,
m. 5,85; 4. A pari merito, Gillone, della Virtus
di Bologna, e Testa, di Mortara, con m. 5,70.

Gara Pentatlon. — 1. Pedrelli, di Bologna,
della Virtus, vince il Premio Reale con punti 4;
2. Butti della Virtus di Milano; 3. Ciappei, della

Libertas di Pistoia; 4. Armati, della Roma di
Roma.
Corsa  (m. 400). — 1. Giongo, della Virtus di

Bologna, in 55" 4/5; 2. Gnidi, di Pistoia ; 3. Stan-
cari; 4. Marforio; 5. Vigani, ritirato.

Corsa (m. 1000). — 1. Vigani, della Forza e
Coraggio di Milano, in 2,51 2/3; 2. Corsico di
Vigevano in 2,57 2/5; 3. Cavallari; 4. Avennati ;
5. Lucchesi ; 6 Cassanelli.

Corsa con ostacoli (m. 110). — Ammessi alla deci-
siva. — Armati Mario, Roma; Pagani Alfredo,
Id.; Vigani Angelo, Forza e Coraggio, . Milano;
Gasparoii Ulisse, Gallaratese ; Brambilla Emilio,
Milano.

Lancio
Sempre Avanti,

del disco. — 1. Premio: Tignoli G.,
Bologna; 2. Tirelli A., La Patria,

Carpi; 3. Cotti D., Virtus, Bologna; 4. Ciappei,
Libertas, Pistoia; 5. Pedrelli, Virtus, Bologna.

Lancio della palla di sfratto. — 1. Premio:
Butti, Voluntas, Milano; 2. Tignoli, Sempre
Avanti, Bologna; 3. Pascintti, 1d.; 4. Pedrelli,
Virtus, Bologna; 5. Rosini, Sempre Avanti, Bo-
logna.

Getto della Pietra. — 1. Tugnoli Giuseppe,
Sempre Avanti, Bologna; 2. Tirelli Arturo, La
Patria, Carpi; 3. Monari Romeo, Virtus, Bologna;
4. Butti Carlo, Voluntas, Milano; 5. Pedrelli An-

gelo, Virtus, Bologna.

Muntili ala SAVEA SRINA -+ Lin 5 ill'im

renese.
Corsa (m. 100). — 1. Giongo, di Bologna, in
11" 4/5; 2. Schiavino, di Bologna; 3. Marforio;
Il Concorso Ginnastico a”Genova.
squadra del Corpo Pompieri di Genova, comandata dal valente prof. T. Marchisio.

(Fot. L. Guarneri - Genova),



