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Visitate i

NUOVI

DE DION

Modelli 1909

BOUTON

Meravigliosi di semplicita ele anza e robustezza
9 P y eieg

presso

Societa Anonima Garages “ E. NAGLIATI .,

FIRENZE %

DE DION BOUTON PALACE - Via Borgognissanti, 66

MILANO
DE DION BOUTON PALACE - Via Montevideo, n. 2

e nelle Agen=zlie di:

TORINO -

ROMA -

NAPOLI -

PALERMO - PADOVA - MODENA - PERUGIA

Sa vera Candels

FOGNON

conduce alla VITTORIA!

A Monaco 8 Primi Premi
Finale Canotti Cruisers 1°
» » Racers 2°
» » » 3°
La Candela preferita dagli Aviatort

Corrente L. 7.
Magneto corrente L. 7.
Vendita ingrosso presso :

D. FILOGAMO e €.
TORINO - Via dei Mille, 24.
BOUGIE POGNON Ltd.
Londra 8. W.

ed altre malattie nervose si gua-
riscono radicalmente colle celebri
polveri dello Stabilimento Chi-
mico-Farmaceuntico del Cav.

CLODOVED CASSARINI
di BOLOGNA

Prescritte dai pilt illustri Clinici
del mondo perchd rappresentano
la cura pid radicale e sicura.

8i trovano in Italic e jfuori
nelle primarie farmacie.

Si spedisce franco opuscolo dei guariti

DONO ' 14 Medaglie
delle Loro Maesta alle primarie Esposizioni
i Reali d'Italia | o Congressi Medici

Nessuno fa Miracoli!! Solo il prezzo ¢ cosa positiva!

Percid i

Pneumaticc SOLY

8ssendo i pid cari, sono anche & IMemo cattivi
Agentia Pneumatlel S OX. Y - Milano - Via Vittorla, 40,

Grands Laboratorio par Riparazioni a Camore d'aria e Copertoni per Automobil

Processo nuovissimo speciale Brevettato 8. G. D. G.

DITTA GIUSEPPE CARRERA

TORINO - Via Saccarelli, 14 - TORINO

VENDITA Commissioni - Compra per

A . ol vendita Coperture e Camere d’a-
Grassi e Olii Finissiml ria usate in buon stato.

AUTOMOBILI L B BB, RIPARAZIONI AUTOMOBILI

Coperture - Camers d'aria Xt swmEss T NS/ prazzi da non temere concorrenza
Y, Massima garanzia

ACCBsSori, 8ce.

Insuperabili
Scorrevoli ~ _E_l_ggm_:t_i ~ Robusti

Rappresentante Generale per l'ltalia:

TORINO®
Via Bsellinl,

R. MONNEY

oe S esegniscono riparazioni garantite a qualunque biciclotta, =

N, 2

Automatique DUCASBLE

PNEUMATICO IDEALE AD ARIA LIBERA

per Cicli, Furgoncini, Automobili, ©mnibus
e Vetture a cavalli.

S “””4’19

Soppressione assoluta delle pan nes. di gomme! Come i snoi pre-
decessori beve I’ostacolo, ma, pih fortunato di essi, non scoppia mai.
Rappr. Gen. per I'ltalla: Corso Torino, 2 - Genova
Agenzia pel Piemonts ¢ Lombardia: 6. HERMANN
TORINO - Piazza Castello, 22. — MILANO - Via Carlo Alberto, 2.

Yincitore par 2 anni (1907-1903j dﬁ ﬁﬁncﬁrib Intarnaz. Parigi-Nizza-Parigi.

GIOCATE TUTTI AL FOOT-BALL

che & il migliore degli sports, adoperando i

FOOT-BALL’S « BHNZHI »

“ BANZAI ,, N. 3 completo

‘““ BANZAI ,, Vero ‘ Match ,, N. & ””

Pompa L. 2,5 Scarpe specmll »y 15,00

Palla vibrata “ BAHZAI sy 8T. 1500 . . .y 14,50
» » ac B‘"Z‘l ” 1800 & Match . g 16,50

AGENZIA DEGLI SPORTS Gorso(l (}olonbo, 10 - MILANO

A richiesta listino: Caceia - Pescn. - Sports

BIGLI - MOTORI - AUTOMOBILI

MOTORI LEGGERI PER AVIAZIONE
Soc. RESTELLI BUZIO & C.
(Chiedere Catalogo) S

Sede provvisoria: Via Disciplini, 15 A
~4: Telefono 57-068 g ss

B RLE

con le recenti creazioni dei mmovi
Modelli 1909 riafferma il tradi-
zionale primato sportivo, ¢
consegue il completo TIRIONF O
COMMERCIALLE.

At Bl GARAGES RIUNITI

TORINO - ROMA - MILANO - FIRENZE - GENOVA - NAPOLI - PADOVA
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FABBRICPA
AUTOMOBILI

(ATALOGO &
 LISTINI B2
GRPTIS [

r' ea sTasIlumENTo £ urFia : Vi MGOGNTE RoSP N, 79
U Esposizione E VEnoiTa @ VI@ 'CARLS ALBERTO N.2Q

CORSE INTERNAZIONALI DI CUNEO
RECORD MONDIALE DEL CHILOM. LANCIATO

1o Alufii Cesare - 2° Borgo Michele - 30 Borgo Carlo
4 A. C. Nicola = 50 Bianco Bernardo

tutti con macchina BORGO e magneio Sixxaxnas, battendo
il numeroso lotto dei concorrenti coalizzati. 3

Fabbrica Italiana Cicli e Motocicli - TORINO - Via XX Settembre, 15

== = -_____.—H =
Blerlot ha attraversata la Manica col suo mono-
plano munito di un motore Amzami ¢ di elica integrale
Chauviérg:ssss«.

ELICHE INTEGRALI CHAUVIERE

Leggerissime - Rendimento assoluto 97 %), - A buon mercalo.

MOTORI ANZANI PER AVIAZIONE

Leggerissimi - Sicurissimi - A buon mercatlo.

ACCESSORI PER AVIAZIONE

Tenditori - Tele caoutchoutées - legni profilati ecc.

Ing. G. A. MAFFEI e C. - Via Niza, 17 - Torino

Automobili da 14,18 e 22 HP

Provatele e confrontatene i prezzi.

Federico POLITANO - Agente Generale - y, homina &

i trionfale traversata «i: MANICA

fu compiuta dall’aviatore francese Blériot
volando da Calais a Dover in 23 minuti sul
suo Monoplano costruito

col TESSUTO
GOMMATO per AREOPLANI

Gontinental

Quasi -tutti i dirigibili del Mondo sono fatti con
Tessuto Gommato CONTINENTAL che viene
pure preferito dagli aviatori per la sua ottima qualita.

Continental-Caoutchouc e Gutta-Percha-Compagnie-Hannover
Telefono N. 20-45 - DLTT . A TT - Via Bersaglio, 36.
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In memoria di Alfredo Dick

Aveva 44 anni e nel viso suo rude e vigoroso
era un’impronta di volontd temace, morzata alle
labbra da un sorriso peremne di bonta. Sviszero di
nascita, aveva tra noi qualcosa ch’era in fondo
al suo animo, quasi sopito; un entusiasmo fervido,
sincero per tutto quello che & bellesza e forza.

COonobbe della giovinesza i fremiti giocondi e pitt
lieti, e seppe passar per la vita a fronte alta, da
vincitore che sa le fatiche ¢ pud i trionfi.

Anima della passione che sfioro come un soffio
d'ala generoso, la gioventi di Torino, entusiasta
del foot-ball — lo sport che nella sua Svizzera,
dentellata di cime e infiorata di laghi, era divenuto
manifestazione nagzionale — disse ai nostri giovani
la tenacia delle lotte, U'asprezea della sfida, 1’eb-
brezza della viltoria aspramente contesa.

E il foot-ball fiori e vinse.

Vice-Presidente del F. C. Torino, Presidente del
Motovelodromo, amante di tutte le estrinsecazioni
atletiche che formano il corpo e P'anima per le
battaglie del domani, entusiasta di cio ch’era dif-
Jicolta e asprezea, aveva saputo serbare tra questi
sentimenti, un’anima fine, capace d'ogni bene, in-
capace di offendere.

Alfredo Dick.

E uno dei buoni nostri amici, dei fedeli collabo-
ratori, che per anni aiutarono l’opera nostra di
fede e di speranza, che oggi ci viene a maneare,
cosi, improvvisamente, quasi a renderct d'un colpo
piu triste la vita e pin difficile la vittoria.

In questo momento triste per moi e per tulti
quanti lo conobbero, possano i nostri semtimenti
essere un fraterno, amico sollievo alla famiglia
dolorante che lo piange.

La Stampa Sportiva.
A

L’atletismo del nuoto

Chi non ricorda quel podista che anni fa arri-
vava da Reggio Calabria sino alla Manica ¢ ten-
tava la traversata delle 23 miglia che separano
Dower da Calais ? Chi non ricorda quell’nuomo che,
peregrinando di cittd in citta, si guadagnava la
vita rischiandola ogni domenica in tutte le citta
saltando da considerevole altezza, in un bacino
d’acqua alto appena un metro e mezzo ?

E quanti atleti bizzarri ha il nuoto, persone
che rischiano la vita nei eirchi e sulle piazze sal-
tando in vasche piccolissime a cavallo o in bici-
cletta ?

Molti sono anche i campioni e 1'Italia n’ebbe:
uno celebre — Bonfante — abili saltatori da al-
tigsimi trampolini.

Una stranezza: nessuno di questi virtuosi &
nuotatore superiore. Il salto & estetico, & originale,.
& bello, & ardito. Ma troppe volte serve a molte
persone per vivere,.. e alle volte per morire.

Fraa,

ESTA

Il 2° Referendum della “ Stampa Sportiva ,,

dotato di un ricco premio offerto da Leonino da Zara

Referendi della STAMPA SPORTIVA

1 premi di questo secondo
rendum somo:
10 un artistico calamaio d'argento, con:penna,
gferto dal simpatico ¢ munifico sportman Leonino
a Zara.
20 premio :

importante Refe-

medaglia d’oro.
3° premio: medaglia vermeille.
4o premio : medaglia d’argento.
Le risposte devono essere inviate al giornale,
Sezione Referendi, munite dell'apposito tagliando.

Numerosissime ancora, ¢i son pervenute le ri-
sposte in questi ultimi giorni. Ecco le migliori:

« Cercherd di essere breve per quanto la do-
manda, o meglio le domande, meriterebbero un
lungo studio storico, tecnico...  psicologico.

« La conquista dell’aria & stata ormai ottenuta,
e sara meglio confermata, tanto dall’areonautica
che dall’aviazione. I successi grandissimi di Zep-
pelin e di Wright ne danno chiara e lampante
dimostrazione.

« In caso di guerra tanto 1’'una che l’altra ser-
viranno alla difesa ed alla offesa, come hanno
servito le macchine medioevali ed i dardi, i can-
noni ed i fueili, le corazzate e le torpediniere. E
tanto il grosso areostato quanto il piccolo uccello-
meccanico troveranno il loro implacabile nemico
nel cannone a lunga portata, e nella mitragliatrice
a migliaia di capsule. Il primo colpira e fracassera
Pelefante, la seconda fara la rosa, come un colpo
a pallini, ed acchiappera il povero passerotto!

« Ht sic transit!

« Questa 'idea mia maturatasi dopo quanto su
questa lacrimarum valle si & svolto da Adamo
all’ultimo nato di oggi.

« Raffaele Perrone - Napoli ».

« Sono convinto che la conquista definitiva del-
P’aria sard ottenuta coll’aviazione perché:

« 1211 costo di costruzione e di manutenzione
d’un apparecchio d’aviazione & molto inferiore a
quello d’areonautica ;

« 2° Il tempo di costruzione & molto pit breve
nel primo che nel secondo;

« 3° La velocitd nel primo & molto superiore
a quella del secondo per lo spostamento minimo
d’aria dato dalla cubicitd molto inferiore negli
apparecchi d’aviazione che da areonautici ;

« 4° La manovra facile nel primo, il potersi
innalzare senza aiuto alcuno e I’esigno prezzo fard
sl che l'apparecchio d’aviazione diverra comune
come lo & oggi la bicicletta, mentre un apparecchio
areonautico avendo sempre bisogno d’un impianto
speciale per innalzarsi sard di pochi come l’aunto-
mobile al giorno d’oggi.

« Gli apparecchi d’aviazione per le proprieta
sopra accennate saranno migliori di quelli areonau-
tici per una futura guerra. Come rapace falco,
che cerca la preda su cui piombare, 'apparecchio
d’aviazione si librera sul campo nemico ed in un
attimo scendera, per poi. salire senz’ainto alcuno
e ritornare in breve tempo al campo con notizie
esatte e precise della posizione nemica; mentre

con apparecchi areonautici ¢id non pud compiersi .

sollecitamente. Come al giorno d’oggi i corpi di
volontari ciclisti sono numerosi per la popolarita
della bicicletta, cosi per ’ultima’ proprieta da me
suesposta si avranno corpi di volontari d’aviazione,
che saranno molto utili in queste future guerre
aeree. Le nazioni poi faranno costruire apparecchi
speciali d’aviazione in aceciaio che serviranno come
apparecchi di difesa, come al giorno d’oggi ab-
biamo le corazzate in mare e gli antomobili blin-
dati in terra. La futura guerra aerea sard pil
micidiale di quelle del giorno d’oggi, sieno esse
combattute in mare che in terra, poiché non si
mettera soltanto in pericolo la vita dei combat-
tenti, ma bensl anche gquella dei sottostanti.
« M. @iudici - Cremona ».

« La conquista definitiva degli spazi e riservata
e sard ottenuta dal pit pesante dell’aria. Ed & lo-
gico, nna volta che la provvida natura, nelle sue
sapienti manifestazioni, questo solo esempio ci
fornisce dal lato animale.

pneumaco per automobili liscio
ed a semelle = =

« E? cosa che affermavo e dimostravo a 22 anni.

« Dal lato vegetale rari esempi debbono esserci
di fiori, semi, spore e corpuscoli che all’azione dei
raggi solari, o per calore, o per forze dinamiche
interne, o disposizioni di tessuti — quindi per di-
latazione e densitd — s’innalzino, per acquistata
forza ascensionale, come fanno i corpi piu leggeri
nell’acqua e nell’aria, ma essi navigano in balia
del vento, senza una direzione intelligente, almeno
che questo ultimo non lo sia per loro; e cosi
anche la natura dimostra la deficienza manifesta
di questi ultimi, rispetto ai pilt pesanti dell’aria.

« Cosi deve risultare per legge d’equilibrio e per
impronta naturale, il prodotto della corrispondente
manifestazione umana.

« 1l pilt leggiero dell’aria in navigazione, in pi
che presentare sempre maggiori pericoli rispetto
al pin pesante, & relativamente a quest’nltimo —
in condizioni uguali ed atmosferiche — un mezzo
inferiore palese, per la conquista del primato nella
velocita, data la grande superficie d’azione che
esso presenta alle correnti aeree. )

<« Oggi che tutto & fretta — perché 'nomo prima
di morire, vnol molto sapere e molto vedere —
i sistemi pil veloci di navigazione aerea saranno
quelli che risponderanno al successo — special-
mente che questo campo interessa enormemente
la guerra della quale sconvolge pienamente i si-
stemi attuali — e queste massime velocitd non
potranno ottenersi che col pilL. pesante dell’aria.

«E cid & di rinscita certa inquantocheé i pro-
gressi meccanici, le maggiori conoscenze tecniche
di cose, di forze acquistate, i perfezionamenti dei
materiali e dei motori, 1’esser riuseciti a far svi-
luppare a poca massa una grande forza, tutto un
insieme di scienze e scoperte, avendo camminato
di pari passo nel progresso, ci affidano della riso-
luzione completa di un problema sicuro, nel quale,
anche se la parte intelligente — cioé I'nomo —
mancasse per dirigerne negli spazi il risultato, la
parte meccanica lavorerebbe trionfalmente e sicu-
ramente per suo conto. E’ non dubbio quindi che
il pill pesante sara il mezzo di offesa e difesa pil
potente dell’avvenire.

« Ing. Oarlo Bonafede ».

< Il dirigibile e 'areoplano hanno. gid conqui-
stato l’aria, ed ambedue, con diverse finalitd ri-
marranno i padroni di essa. Non potra ’uno esclu-
dere l'altro. In tempo di pace il primo servira per
trasporti regolari di passeggeri e di merci ricche
ed anche per diletto sportivo dei fortunati mor-
tali che potranno permettersi il lusso d’un diri-
gibile; il secondo avra una missione puramente
sportiva e probabilmente anche per trasportare
un limitato numero di persone per cui il tempo
& denaro, ed alcune merci preziose. In tempo di
guerra l'areonave avra la prevalenza come mezzo
di offesa e di difesa, perché all’areoplano non
potra essere affidato altro incarico che quello di
rapidissime ricognizioni sul campo terrestre o ma-
rino del nemico.

« Riccardo Ponzelli - Bologna ».

« La conquista dell’aria, secondo me, dovrebbe
essere ottenuta coll’aviazione. :

« 8e perd si potrd ottenere i seguenti risultati:

« Poter partire in qualsiasi posto, con qualunque
stato di clima.

« Che sia tolto il pericolo continuo d’una.ca-
duta, in segnito ad upa panne al motore, e poi
evitare questo, crederei molto utile un secondo
motore, che in causa d’una panne al primo, il se-
condo sia pronto a sostitmirlo.

« In questo modo si potrd ottenere la conquista
definitiva dell’aria coll’aviazione.

«In caso di guerra, sia per offesa, che per di-
fesa, credo molto pratica I’areonautica, perché un
buon dirigibile (malgrado costi molto) pud con-
tenere molte persone, che potranno prendere tutte
le opportune cognizioni del campo nemico, avendo
cura di dargli un colore che si perda ad una grande
altezza. « Gualtiero Farina ».

COPPE ARTISTICHE
MEDAGLIE - TARGHE

Nelli e @' - FIRENIE

FORNITORI DEI MAGGIORI ENTI SPORTIVI
E CONVEGNI

Rappr. per Torino: Pletro Cigolini = Via Lagrange, 84.

Ageonzia o Deposlito peor l'ltalla:

LEIDHEUSER & C. 70KRG Vi 2rine. amoise, 16.
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I primi passi dell'aviazione in lalia

( Oontinuazione e fine, v. num. preced.).

Bruno Foco - Luigi Martine.

Bruno Foco, disse Innocenzo Cappa in uno di quei
suoi brillanti e pateticamente psicologici articoli, ha
nel suo stesso nome «l'ombra e la fiamma!... Che il
suo destino gli tolga 1'ombra tragica della delusiones.

M’ero prefisso di parlare di quest’inventore diciot-
tenne molto tempo fa, quando della sua creazione
ero stato messo a conoscenza da un compiacente
amico comune. Due mesi or sono infatti portandomi
alla Venaria per sorprendere in pieno lavoro i Fac-
cioli, padre e figlio, mi venne presentato un ragaz-
zetto gn.ll'n.spet,to pulito e serio, un tipino pitt meri-
dionale, nel colorito, che dei paesi nostri. che tosto
imprese a parlarmi della sua invenzione con parola
sobria e convinta, sollecitandomi a scriverne qualcosa
onde facilitargli il compito di trovare ausigli finan-
ziari e poter in tal modo pervenire all'applicazione
d’un motore al suo aeroplano. Venni anzi insisten-
temente pregato di prender visione dell’apparecchio,
ch’egli mi disse costrutto tutto di sua mano, e che
aveva ricevuto ospitalitd in un prato, con vicino
una tettoia che avrebbe potuto servire da hangar,
alla Mandria, nella vasta tenuta del march. Medici.

Accettai di buon grado I'invito e per I’ampio via-
lone che conduce alla tenuta del senatore Medici ne
pervenni alla cancellata d’'ingresso.

Appena entrato, a destra, adagiato su di un prato
e con a ridosso una spalliera di alti pioppi ombreg-
gianti, scorsi il gigantesco gabbiano bianco, l'areo-
plano dal Foco costrutto in grandezza naturale.

Era un immenso gio-
cattolo costrutto con
traversine di legno, in-
chiodate e serrate da
grovigli di fili di ferro,
\ un vero biplano, tipo
N Delagrange, o meglio
Voisin, con le sue tele,
B il suo timons di profon-
ditd, e quello .di dire-
/ zione, perfettamente
/ montati.

Il giovinetto imprese

costruzione sostenendo,
con una persuasione
che non osai certo togliergli, che questo primo mo-
dello avrebbe necessitato di successive modificazioni
essendo stato costrutto con gli scarsissimi mezzi tro-
vati a disposizione,

Dopo aver lodato l'opera sua, mi permisi consi-
gliarlo di non salirvi su il giorno che vi avesse
applicato un motore, perché questo con la potenza
del vorticar dell’elice avrebbe certamente squassata
la fragile costruzione e buttato all’aria 1'snventore
adolescente !

Non v'era, come non v’é ora, ombra di ironia nelle
mie parole. Era ed & semplicemente un consiglio
pratico che gli porgevo, pel fatto che questa mera-
vigliosa tempra di ragazzo non si meriterebbe una
fine cosl ingloriosa.

Ed io a tal punto, perché nella presentazione di
questo industrioso figliolo d’un portalettere della
nostra cittd venni preceduto da un collega milanese,
m’associo in parte e cordialmente alle parole di
Innocenzo Cappa.

Ma, siamo sinceri. Il compito d’un pubblicista non
& quello di creare illusioni, di cullare chimere e
nulla pit. Sarebbe questa un’opera pretesa troppo.
Noi sappiamo quanto studio, quante soluzioni scien-
tifiche, quante applicazioni pratiche richiese, e quante
disillusioni fruttd il problema dell’aviazione ai suoi
adepti.

a descrivermi la sua -

Noi abbiamo appreso che la vittoria

del Blériot XI costd nove anni di stu-
dio ininterrotto dell’ingegnere Blériot.

Non basta aver mani ed intelligenza
industre per fabbricare materialmente
un congegno meccanico, chiamato a
rispondere alle pia difficili leggi fi-
siche, ai pitd arduil postulati scientifici,
Occorre aver fondamento di studio e
di cognizioni tali che non si assimi-
lano né in un anno, né in due.

La soluzione del problema del moto
perpetuo ha gia mandato al manicomio
troppe intelligenze esaltate, per dargli
a fratello il problema aviatorio, cosi,
per spirito di adulazione e di incita-
mento a fare.

Non distribuiamo d'émblée, un bat-
tesimo di gloria col significato di voce
laudativa, di ammirazione ad un frutto
fuori stagione, ad un inventore troppo
adolescente,

Cio si potra fare in un articolo a base
di simbolismo sentimentale, non con
la serieta di un reporter che deve dire
al gran pubblico il bene ed il male
che in materia aviatoria, si insegna e
si sovrappone in questi giorni in cui
I'areoplano & la gran voce di moda.

E chiudo.

Chiudo lodando il Foco per la sua
grande buona volontd e per il suo
giovane entusiasmo creativo. Ma se
un’opinione mia devo espo1gli, gli dird
che studi, che studi molto, e che quei
denari che vorrebbe subito impiegare
alla traduzione pratica della sua idea
embrionale, li impieghi per ora ad
ascriversi a dei corsi seri di meccanica,
a prendersi dei trattati sulla resistenza
dei materiali, a seguire qualche corso
universitario.

Cosl rinsaldate nella materialita delle
leggi fisiche e costanti che aggrovi-
gliano ogni segreto della natura, la
sua mente potra allora cullare l'idea-
lita di riuscire un giorno a quello che
le sue notti insonni di nuomo precoce
gli fanno credere ancor troppo vicino,
e troppo facilmente realizzabile.

E cid dicendogli, credo d’aver fatto
opera buona.

*

Di questi giorni era venuto a co-
noscenza che un altro torinese stava
attendendo al montaggio d'un areo-
}Jln.no di sua invenzione. Con non poca
atica appresi che la sua piccola offi-
cina 1'aviatore 1’aveva da parecchi
mesi trasportata a Scalenghe, e quivi,
con alcuni compagni, come lui mecca-
nici, stava compiendo 1'opera lungamente studiata.

Luigi Martino & un giovane meccanico ventiquat-
trenne, nato nella nostra cittd. Ha impiego al Com-
partimento di Torino delle Ferrovie di Stato. Da
quattro lunghi anni si dedica al grave problema avia-
torio, e tutte le ore che il lavoro gli lasciava libere
le ha sempre occupate ai suoi studi ed alla costru-
zione di una macchina per volare, che fece e rifece
parecchie volte, modificandola successivamente, fino
ad oggi, in cul 'opera sua indefessa e forte per la
costanza impiegatavi, pud dirsi giunta a compimento.

Dird in breve di che si tratta. L’aviatore chiama
il suo apparecchio biplano quadricellare. Questo bi-
plano & provvisto di due eliche di 2 metri di dia-
metro, poste sull’asse longitudinale dell’areoplano,
alle due estremita, ossia a poppa e a prua., La super-

LA REGINA DELLE BICIGLETTE A MOTORE

1 giovane inventore italiano Anzani, costrutiore del motore applicato al
monoplano Blériot,

(Fot. Rapid - Parigi).

ficie d’ala & di metri quadrati 62. La lunghezza della
macchina fra le due eliche & di metri 7, la larghezza
delle ali ¢ di metri 12. Questo biplano é munito d'un
motore {40 HP, costrutto dal Martino su di un suo
tipo brevettato, motore che deve imprimere alle eliche
la velocita di 1400 giri al minuto.

La nuova macchina per volare si distingue in due
parti: la prima, superiore, costituisce il corpo vo-
lante, con le ali ed i serbatoi della benzina. La se-
conda inferiore, risulta di uno scafo da canotto, con
ruote per la rincorsa, e contiene aviatore e motrice.

Il comando del sistema é dato da una guida a
sterzo, azionante contemporaneamente le pinne di
rulllo ed i due timoni verticali di direzione,

Alladestradell’aviatoresonvile dueleve di comando,
le quali azionano, una il piano di elevazione, e l'altra
la coda compensatrice. Il piano di elevazione e la coda
compensatrice formano la coppia di governo.

Questa costruzione complicata, se vogliamo, ma
certo originale e ben studiata, pesa complessiva-
mente, allo stato di partenza, kg. 480, peso certo non
indifferente, ma compensato dalla grande superficie
d'ala di cui il biplano Martino dispone.

Se noi confrontiamo infatti, ad esempio, questa
creazione del nostro giovane concittadino, col mono-
plano Blériot XI, noi vedremo che, mentre quest’ul-
timo ha un peso morto di circa kg. 16 per metro
quadrato di tela, il Martino invece non ne ha che
kg. 7,500.

Pertanto, dai caleoli fatti, 1’inventore asserisce che
il sno motore 40 HP dovrebbe portare il suo biplano
ad una velocita di circa 80 km. all’ora.

Come dissi, l'apparecchio & quasi pronto, e tutto
lascia sperare che gli sforzi di questo giovane e fe-
nace studioso del gran problema sortano l’auspicato
successo.

Appena qualche esperienza verra effettuata e riu-
scita, ne informerd i lettori.

Corradino Corradini.

Nel mondo commerciale sportivo

x¥x Oarlo Zucchi e C.- (Alcyon, Milano, Corso Indi-
pendenza, 18). — Il trionfo di questa famosa bici-
cletta nel Giro di Francia, testé finito, non ha pre-
cedenti. Essa ha visto i suoi corridori sempre primi
in tutte le 14 faticosissime tappe, cioé per un totale
di 4500 chilometri; 1'Alcyon ha vinto nella classifica
generale i primi 6 posti; ha vinto pure il primo
posto dei corridori isolati; sui primi 10 classificati,
9 sono con 1'Aicyon; cid prova che la bontd della
macchina prevale nel modo pilt evidente sulla bra-
vura dei corridori.

Brevetto H. & A. DUFAUX & C.
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Areoplani e Dirigibili.

I continul successi deglli aviatorl francesi.
Tutte le nazioni in gara pel trionfo finale.

_Decisamente in Francia par si proceda in propor-
zione geometrice nei progressi del campo aviatorio,

In un anno q,un.le cammino meraviglioso. Agli al-
bori del 1908, 'uomo del giorno era Delagrange, che
con un rudimentale apparecchio Voisin teneva il
récord della navigazione dell’aria con circa mezz'ora
di_volo.

Poi, in brevissimo volger di tempo, records su records,
meraviglie su meravighe, successi su successi.

Ieri era 1'ing. Blériot che, attraversando la Manica,
segnava il trionfo del monoplano, oggi ¢ Sommer
che a Mourmelon le Grand volando due ore, 27" e
15", batte il record del mondo di durata nell’aria, e
segna il trionfo del biplano.

Roger Sommer non ¢ lui il costruttore vero della
sua macchina.

L’ha ordinata mesi sono ad Henry Farman, e, met-
tendovi qualcosa anche di suo, & riuscito, dopo breve
tempo, quando ciod il nome suo era ancora o quasi
un’ illustre incognita, ad affermarsi superbamente su
tutti gli aviatori del mondo, compreso Wilbur Wright
col suo recentissimo record di ore 2,10’ 28",

Sommer cosi descrive la sua decisione a tentare il
ben riuscitogli record del 7 corrente:

«Il 4 agosto, giorno dell’anniversario del mio
82° anno, ho creduto di poter battere il record di
‘Wright, ma vi rimasi ancora lontano di dieci minuti ;
oggi mi sono sentito assai disposto di riprendere la
via dell’aria con un tempo assai calmo, con una tem-
peratura ideale, intrapresi il famoso record. Per la
prima mezz’'ora, tutto andava bene; un colpo di vento,
qua e la, mi fa un po’ ondeggiare, ma mi ristabilisco
presto in equilibrio, senza pericolo. Ad un tratto
gento come delle vibrazioni, che dietro di me fanno un
coro assordante; mi volgo, e scorgo che una parte
della tela di rinforzo del piano inferiore, al contatto
dell’umidita, & un po’ scollata e 'aria, cacciata vio-
lentemente, gonfia la tasca naturale che si ¢ formata
nel congegno. Ne risulta una resistenza all’avanzata;
credo di essere sul punto di cadere; ma ad un tratto
la tela si strappa e se la porta via il vento: questa
volta sono salvo. L’apparecchio riprende a funzio-
nare colla massima velocita, si eleva con facilita al-
’altezza che desidero dargli, e procedo magnifica-
mente. In nessun momento debbo dirlo, ho provato
la menoma inquietudine.

Da preferirsi sopra ogni altro prodotto:
I VELOCIPEDI

ATALA,

Guildo GATTI & C.
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L'ultimo volo di Wright Wilbur in Francia. Egli vinse sul campo di Auvours, la Coppa Michelin, sulla
pit lunga distanza, avendo percorso 124 hm.

¥ « Sapevo che avrei potuto durare in aria dalle due
ore e venticingue alle due ore e trenta. Allorquando
compivo le due ore e ventun minuti da che ero in
aria, ebbi veramente una sensazione felice: avevo
finalmente raggiunto lo scopo delle
mie fatiche. 81 potrebbe rimproverare
la mia gioia? Io credo anche che,
soddisfatto, me la ridevo da solo.
La gioia di aver battuto il tempo
di Wilburg Wright era per me di
grande soddisfazione, ed ero ricom-
pensato »,

A titolo di cronaca aggiungerd che Sommer, mal-
grado la sua vittoria, non ha perd battuto uficial-
mente il record di Wrigt; mancavano infatti i crono-
metristi ufficiali. La ragione & semplicissima, Questi
signori, non & cosa da rimproverar loro, chiedono
100 franchi al giorno; e siccome gli esperimenti si
fanno solo quando il tempo lo permette, si capisce
che gli aviatori non possano far venire dei erono-
metristi i cui spostamenti sono oltremodo onerosi,

Alcune notabilitsa dell’aviazione che hanno assi-
stito & questo lungo volo, hanno perd cronometrato
per conto loro, ed hanno firmato un verbale col
quale ne constatano la durata.

Lo stesso giorno, e cioé¢ il 7 agosto, a Dunkerque,
un altro giovane aviatore, Paulham compieva una
performance considerevole. E cio¢ un volo di un'ora e
85 minuti in ecircuito chiuso col suo aeroplano Vit-
tory. Malgrado 1'ora mattutina, una folla conside-
revole era riunita sul terreno preparato a cura del
Comitato d’aviazione, Lo spettacolo era oltremodo
pittoresco. Alle 7 e mezzo precise, Paulham diede ai
suoi aiutanti il segnale della partenza. La brezza era
abbastanza forte, ma 'aviatore aveva il vento favo-
revole,

Con un movimento magnifico Paulham si innalzd
8 60 metri d’altezza, e per un’ora e 85 minuti, con
la maggiore facilitd, vold in circuito chiuso di due
chilometri, senza fermarsi, con sei viraggl successivi
e notevoli.

Finalmente scese regolarmente a terra di fronte al
8uo hangar.

Quasi contemporaneamente, a Chalons sur Marne,
Farman vinceva il premio per la formazione dei pi-
loti, istituito dalla Lega Nazionale aeres.

EA

Ed ora alcune cose di Blériot, tanto per non lasciar
troppo presto cader nel dimenticatolo il suo nome
glorioso. 1

L'illustre aviatore, in un banchetto offertogli dal-
I’Aereo-Club di Francia, comunico la sua decisione di
cedere l'areoplano, ormai storico, alla Francia per
una piccola somma, | [

E’ noto che dall'Inghilterra e dall’America gli
erano state offerte piu di 100,000 lire per l'appa-
recchio. Il Matin & riuscito facilmente a persuadere
Blériot a compiere un sacrificio, perché 'apparecchio
avesse & rimanere in Francia. Blériot lo ha quindi
ceduto per 10.000 lire al Matin, il quale lo offrira alla
nazione, perché sia posto in qualche museo.

Il Figaro dedica un articoletto al costruttore del
motore, l'italiano Anzani, dicendo che nell’entusiasmo
suscitato dall’impresa di Blériot, non bisogna dimen-
ticare il creatore del motore, che rese possibile la
traversata trionfale della Manica.
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La Coppa” Michelin.

E di Anzani narra succintamente la vita di lavoro,
esaltandone la fibra di lavoratore e l'intelligenza del-
I’inventore.

La traversata della Manica fu presentata come un
avvenimento cosl straordinario, che, come tale, non
poteva mancare di-avere uno strascico di esumazioni
gtoriche.

E difatti, mentre in Francia il Matin esumava dei
documenti desiderosi di dimostrare che la riuscita di
Blériot era stata preceduta circa due secoli or sono
da un brasiliano con un areoplano di sua invenzione,
in Italia, per parte nostra, vennero pure esumati degli
scartafacci le cui osservazioni qualche topo di biblio-
teca credette bene di prendere sul serio, dandone do-
vuta pubblicita.

Si tratterebbe di una lettera che risale al 1758, let-
tera proveniente dall’ Inghilterra e trovata negli ar-
chivi della Biblioteca Comunale di Bergamo.

In essa & narrato il primo volo attraverso la Ma-
nica, che sarebbe stato fatto da un certo Padre
Grimaldi di Civitavecchia, con una piccola macchina
volante, della quale ¢'® anche la descrizione tecnica
sommaria, oltre alla narrazione del volo.

La notizia contenuta in questa lettera avrebbe ri-
scontro in una pubblicazione appartenente al semi-
nario di Bergamo, nella quale sarebbe riprodotta la
lettera stessa,
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Il barone di Caters.

Cosi un giornale milanese. Ma pochi giorni dopo
il Giornale d’ Italia riceveva da Civitavecchia una cor-
rispondenza da un suo collaboratore, dicente di aver
fatto inutili indagini sul Padre Andrea Grimaldi, il
frate civitavecchiese, che nel 1751 avrebbe volato con
ippogrifo di sua invenzione fra Calais e Dover e da

over a Windsor.

A Civitavecchia non vi & memoria alcuna né degli
straordinari successi del frate, né dei suoi esperimenti
di aviazione, né della sua vita e della sua
famiglia.

Secondo quanto é stato pubblicato, il frate
sarebbe nato a Civitavecchia nell’anno 1700 ;
ma le ricerche nei libri parrocchiali non
hanno dato nessun risultato. Lo scrittore
crede che non diverso esito daranno le inda-
g'}ni alla Propaganda Fide, che potrebbero

ire ge esistesse un missionario, in Oriente,
di tal nome,

Malgrado 1’esito negativo delle ricerche,
l'informatore non mette in dubbio I'esi-
stenza del manoscritto esumato a Bergamo
dal dottor Locatelli; ma dice che esso,
anche se autentico, non basta a dimostrare
D’esistenza del fatto. La sua presunzione &
che ’epistola faccia parte di quelle fantasie
straordinarie di cui 81 compiacevano i nostri
vecchi.

Quindi Blériot puod dirsi il primo che ha
attraversato in areoplano il braccio di mare
che separa Britannia da Francia, ed il suo
nome accoppiarsi a quello del concittadino
Blanchard, che nel 1785 attraversava per
primo la Manica in areostato.

Fa

E in Italia, pertanto, nulla ancora di no-
tevole nel campo aviatorio. Molte promesse,
molti inventori, molti giccattoli, ma nulla
di positivo.

Almeno fino ad oggi.

Nelle altre nazioni, del resto, pare non
si vada meglio.

In Inghilterra, infatti, giorni sono, a
Portsmouth, si sperimentava per la prima
volta un biplano costruito dal luogote-
nente di marina Forze, L’aereoplano, mon-
tato dall'inventore e da un altro ufficiale,
aveva appena cominciato a alzarsi dal suolo,
abbandonando la rotaia di guida, guando
la parte posteriore urtd contro terra e la
macchina precipitava infrangendosi.

In Russia, un certo sig. Tatarinoff, a-
vrebbe trovata 1’aeromobile. Ed intervistatolo
al proposito come ne avrebbe parlato:

« Se avessi voluto perfezionare sempli-
cemente i sistemi gia esistenti, dal moto
tempo io volerei. Ma per me non si tratta
soltanto di innalzarsi nell’aria ma di muo-
versi liberamente in tutte le direzioni.
Costruisco percid una macchina di un si-
stema nuovissimo, un’aeromobile, che deve
innalzarsi verticalmente e senza compiere
prima un percorso sul suclo. Essa deve po-
tersi fermare in aria e Scendere in linea
retta, a mia volonta.

« Il principio che io ho applicato mi
permette di ottenere una velocita tre volte

'm campeagna

N Mozzo “ EADIE , a camhio di moltiplica ¢ freno contro pedale

f .cilita straordinariamente il Ciclista nell’offrirgli una moltiplica bassa

per le salite, ana alta per la pianura, una ruota libera senza frizione
per le discese.
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Gl: habitueés francesi del campo aviatorio a Chdlons.
Henri Farman.

maggiore di quelle realizzate fino ad ora. «Secondo
la convenzione conclusa con lo Stato io devo ter-
minare ’apparecchio di prova per il 22 agosto, stile
russo (4 settembre) di quest’anno. L’apparecchio
deve innalzarsi verticalmente, con un carico di 64
chilogrammi e fermarsi in aria. Io spero di essere
pronto alla data convenuta, e di poter volare col
mio apparecchio ».

Sempre astrazione fatta dall’Italia si & parlato poi

L'aviatore francese Roger Sommer, che su biplano Farman, il 7 corr. a Mour-
melon le Grand fece un volo notlurno di ore 2,27°,15",
Record del mondo, battendo quello di Wright (ore 1,20°.24""). (Fot. Rapid).

assicurandosi il

Hansen Folmer.

di un brillante volo compiuto dal triestino Moncher,
che pochi giorni sono con un suo cicloplano effettnavu
il tragitto da Smarrano a Sorutz in una vallata del
Trentino.

Il Moncher & iscritto al Circuito Aereo Bresciano
ed anzi vi ha gia fatti trasportare i due apparecchi
da lui tempo fa iscritti.

Gli unici aviatori italiani che, come tali, volano...
sul biplano Wright, s'intende, sono i tenenti Calde-
rara e Savoia, che dopo d’aver ripristinato
I'apparecchio frantumatosi, come & noto
mesi or sono, hanno ripreso da tempo le
loro esperienze. Domenica scorsa, anzi, com-
pirono un volo felicissimo a Centocelle.

Verso le sette, dopo avere compiuto con
la solita scrupolosita tutti i preparativi
occorrenti, malgrado spirasse un vento che
poteva infastidire gli aviatori durante i
virages, i due ufficiali fecere un primo volo
che & durato 14', durante il quale sono stati
eseguiti sette giri del campo. La manovra
dell'atterisage che & particolarmente difficile
anche ai pitt esperti aviatori, compreso il
Wright, riesce invece magnificamente ai
nostri due ufficiali, anche perché i nuovi
pattini messi al nuove apparecchio, rico-
gtruito dopo la caduta, sono molto pilt re-
sistenti.

Dopo un breve riposo, il tenente Calderara
¢ ripartito portando con sé il tenente Sa-
voia, affidando a questi completamente la
manovra della leva che governa il timone
di profondita o equilibratore. Alla presenza
di poche persone entusiastiche e stupite,
hanno cominciato a percorrere giri su giri
con numerosi virages, eseguiti magistral-
mente dal tenente Calderara, Abbiamo cal-
colato che essi hanno fatto 28 giri del
campo con circa cento virages. Il secondo
volo & stato della durata di 87'20"". La di-
scesa si effettd felicemente. A terra i due
aviatori commossi, ricevettero leVcongratu-
lazioni vivissime dei presenti.

Pertanto i due giovani ed ardimentosi
nostri ufficiali parteciperanno alla riunione
bresciana che tutto lascia prevedere, riu-
geira una completa adunata dei principali
aviatori di fama mondiale: Wrigt, Blériot,
Anzani, Voisin, Courtis, Farman, saranno
della partita con i neofiti nostri rappre-
sentanti,

Riuscissero questi almeno ad affermarsi
d’emblée in questo primo grande concorso
internazionale,

L'aspettativa non sarebbe cosi andata
delusa !

**ik

In materia di dirigibile é aneora lo Zep-
pelin che oggi tiene maggiormente desta
la pubblica attenzione,

Dopo il bel successo del suo viaﬁigio da
Friedrichshafen a Francoforte sul Meno il
dirigibile Zeppelin n. 2 ha dovuto subire
varii insuccessi, Da Francoforte era diretto
a Colonia, ma dopo alcune ore di viaggio,
non riuscendo pitt a lottare col vento con-
trario, dovette intraprendere il ritorno che

In citta
Il Mozzo * EADIE , a cambio di moMtiplica ¢ freno contro pedale

da picurezza assoluta mediante un freno pronto e potente.
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fu perd felice, cosicché alle ore 20,50 poté discendere
in discrete condizioni a Francoforte nello stesso
punto di partenza.

L'indomani, poco dopo le dieci, il dirigibile si sol-
levd nuovamente, sempre sotto la guida del conte
Zeppelin, per riprendere il viaggio a Colonia; ma
durante le manovre di elevazione, mentre si trovava
a 60 metri circa, una delle eliche si spezzava, cadendo
al suolo in frantumi,

Poco dopo il dirigibile poté riprendere terra.

Nell'atterrare lo Zeppelin fu molto danneggiato.
Tra l'altro ebbe rotto uno degli scompartimenti del
gas che si dovette vuotare tutto onde procedere a
una completa riparazione.

Ma tre giorni dopo questo tentativo disgraziato, lo
Zeppelin n. 2 parti alle 5 del mattino da Francoforte
sul Meno, passd alle 620 sul Limburg, alle 6,45 su
Neuwied, alle 7,50 su Bonn, donde prese la direzione
di Diiren.

Quivi giunto, il dirigibile si diresse verso Colonia.
Passd alle 10,15 su Blatzheim; essendovi una densa
nebbia non si poté scorgere il dirigibile, soltanto si
udi il rumore dei suoi motori,

Alle 10,25 il dirigibile arrivo al garage di Bickendorff
e si diresse alla cattedrale di Colonia, attorno alla
quale fece un grande cerchio. Ritornd poi al garage
di Bickendorff, ove prese terra alle ore 11,88, senza
incidenti.

Ora il colonnello Zeppelin si ripromette per il
giorno 28 corr. di portarsi direttamente a Berlino
col suo dirigibile.

In Francia, intanto, neppure in materia di dirigi-
bili si langue. Il 7 agosto, mentre nuove glorie gli
aviatori francesi si accaparravano, il grande aero-
stato militare Republigue faceva una lunga sortita.
Lasciato verso le 7 ChAlais-Meudon, si & diretto
verso la capitale, seguendo il corso della Senna.
Tutti i parigini hanno potuto scorgere la superba
nave meres, che si ¢ mantenuta all’altezza di circa
200 metri. Il suo involucro giallo sembrava, sotto
il riverbero dei raggi solari, un lungo fuso d’oro.

Il Republique ha fatto parecchie fermate, di cui
una sopra il mercato centrale, poi ha seguito la via
Montmartre, fermandosi all’angolo dei grandi bou-
levards, che ha poi seguito fino alla piazza della
Bastiglia. Esso & ritornato poi verso gli Invalidi,
manovrando con una facilith ammirevole, malgrado
la brezza abbastanza forte, Verso le 9, il dirigibile
& tornato al suo hangar.

La Francia, antesignana del movimento... aereo,
neppure in materia di dirigibili vonol lasciarsi pren-
dere la mano dalle altre nazioni.

Infatti, la societd francese Zodiac, costruttrice di
dirigibili, presieduta da Henry de la Vaulx, presi-
dente dell’dero Olub di Francia, ha comunicato di-
rettamente e telegraficamente al Comitato del Cir-
cuito aereo internazionale di Brescia il suo proposito
di iscrivere un nuovo dirigibile, di sua speciale co-

11 20 Circuito automobilistico di Buenos
Aires. — 1 Luigi Meneghetti, vincitore
del 2. Circuito di Buenos Aires, 3. Carlo
Poli, rappresentante della casa Itala, per
' America del Sud. 8. Mario Brun. di
Torino (ex corridore automobilistico).
4. Il nostro corrispondente da Buenos
Aires.

struzione, di cubatura di 2000 me. e di una velocitd
di 40 km. all’ora.

11 concorso di Brescia comprende per i dirigibili
il percorso Campagna di Montichiari-Brescia e ri-
torno, e due gir di Circuito.

E mentre a Bracciano, sul lago, nelle vicinanze
di Roma, il nostro Genio militare sta attendendo
al dirigibile italiano, da Vienna giunge notizia che
la costruzione del dirigibile non rigido, sistema Par-
seval, ordinato dall’ Amministrazione militare, & quasi
terminata. Il suo equipaggio sard composto di quat-
tordici nomini e due ufficiali aerostieri. Questo primo
dirigibile militare austriaco portera il nome di Mi'itar
Motor Ballon.

Per ultimo, in materia areostatica, ricorderd il
tentativo del capitano Spelterini, che, come s'era
annunciato tempo fa, si preparava alla traversate
del Monte Bianco in pallone. Difatti, dopo lunghi
giorni di attesa per usufruire di correnti aeree fa-
vorevoli, il capitano Spelterini partiva il 9 corr. da
Chamonix, salutato da una folla imponente.

L'aereostato si sollevd superbamente verso il cielo
e prese lentamente la direzione di Brevent. Poi, dopo
che fu gettata alquanta zavorra, si rivolse verso il
picco del Gouter. Questa volta non vi era piu alcun
dubbio: la cima del Monte Bianco stava per essere
superata. Ma ad un tratto, mentre il capitano Spel-
terini si trovava a 2000 metri di altezza, si vide
mutare direzione; il pallone era stato colpito da un
vento di sud-ovest che lo trascinava verso il ver-
gante svizzero, dal lato del colle di Balme, come se
l'orgogliosa cresta del Monte Bianco respingesse
colui che aveva concepito l'audace speranza di su-
perarla.

Il Syrius venne trascinato allora verso il ghiac-
ciaio, che traversd rapidamente; sfiordo l'altera guglia
di Dru e scomparve ben tosto verso il Piccolo Sap

o TV

1 battesimo delle nuove imbarcazioni dell'Olons, di Milano. — Durante la cerimonia_del battesimo della yole ed
outrigger a quattro, di recente acquisto, Uuna dai cantieri Gallinari, Ualira day cantier: Dossunet.

® 1o 5.P.A. son lo pi kel o porltte vetura - Semplici -

(Fot. Luca Comerio - Milano).

SOCIETA LIGURE PIEMONTESE AUTOMOBILI
Sodo in GENOVA — luxixs - Oapilale Lirs 4.500.000 - Tersale Live £.60.000 — Uffici e Officine in TORINO /Barriera Crocetta).
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Bernardo, procedendo verso est, nelle brume accu-
mulate intorno al Trient. I Monte Bianco rimane
cosl sempre da superare in aereostato; ma tuttavia,
lo scacco del capitano Spelterini non & stato che
relativo; per la settima volta egli ha nuovamente
varcato le alpi.

reporter.

I 2° Circuito di Buenos Aires.

Una volta di pitt Pindustria italiana si & affer-
mata nelle lontane terre americane. I1 20 Circuito
di Buenos-Aires, disputatosi lo scorso mese di
giugno su di un percorso di km. 110, & terminato
colla vittoria di una Itala che, guidata splendida-
mente dal signor Luigi Meneghetti, impiegd 1 ora
e 6’ a percorrere il cammino abbastanza acciden-
tato.

Ci congratuliamo per il nuovo trionfo ottenuto
con la casa torinese ed in special modo col gui-
datore Luigi Meneghetti, che con questa vittoria
(la seconda importante dell’anno, poiché la prima
l'ottenne come meccanico col D. Giovanni Roth
nel Circuito Mar del Plata) pud dichiararsi sod-
disfatto.

La casa Itala in special modo deve essere rico-
noscente al modesto conduttore poiché deve a lui
(che fu il primo a far conoscere la marca Itala
in Buenos-Aires) ’aver ottenuto in un anno solo
queste due importanti vittorie. N. A.

DEL PODISMOO®

Questo libro, stampato nitidamente e arricchito
di belle incisioni, presentato al pubblico da una
prefazione di Attilio Brunialti, colma una lacuna
nella nostra letteratura sportiva.

11 podismo,lo sport pilt umile e piu bistrattato,
& anche il meno calcolato nella letteratura: solo
Richefiu, ultimamente, ha cantato nel suo Vaga-
bondo la bellezza poetica del podismo, dicendo la
selvaggia forza che anima questi spiriti randagi,

Di libri tecnici del podismo, mentre pullulano
in Inghilterra, in America, in Germania e in Fran-
cia, da noi mancano affatto. E’ benvenuto dunque
il libro del Balestrieri, persona esperta nel ramo
speciale della marcia, che, in forme facili e piaue,
inizid ai segreti degli allenamenti delle varie corse
di velocita, di mezzofondo, di resistenza, gli appas-
sionati di questo povero e salutare sport.

Fram.

(1). BALESTRIER1, Biblioteca Gazzetta dello Sport. L. 1,50.

NEL MONDO COMMERCIALE SPORTIVO

+*« Gilardoni Della Cha ¢ O. (Milano, piazza Ca-
stello, 16), sono felicissimi per la serie ininterrotta
di vittorie riportate dalla loro eccellente bicicle tta
Labor. Dopo essere giunta prima ai traguardi dei
Campionati di Francia, dopo aver vinto il Gran Premio
di Parigi per dilettanti, dopo aver vinto il Campio-
nato di Parigi dei 100 km. aggiudicandosi anche la
challenge Berteaux, dopo aver vinto il Criterium na-
zionale dilettanti ad Abbiategrasso, questa macchina
trionfa ancora nel Criterium internazionale di Salso-
maggiore. Sono vittorie questeche poche concorrenti
possono eguagliare,

Chissis da cittd o da gran turismo a 4 o 6 cilindri - Omnibus o Camions d'ogni tipo.
Hobusta - Silonzinso - Costrazione acsurata - Matoials scolissima




£a tinascenza sportiva in Jtalia *

It ciclismo... genitore di tutti gli sports.

Come, dove e perché ebbe origine in Italia lo
sport 7 Perché noi intendiamo dire che il vero
sport, quello che oggi & parte abbastanza impor-
tante della vita vissuia italiana, & nato solo da
una trentina di anni o meno, forse.

Lo sport in Italia ebbe origine mnelle principali
cittd del settentrione, come Milano, Torino ed
altre minori, e fu una importazione francese.
Ebbe a madrina, se non a madre, un leggero
ordigno di ferro, con due pedali che, azionati dal
piede dell’'uomo, facevano girare una ruota, im-
primendo a questo veicolo, cosl all’apparenza
sprovvisto di equilibrio, un moto che ora rag-
giunge quello di quasi... cento chilometri all’ora.
Un affare da nulla.. ma bisogna riportarsi ai
primi tentativi di records, che non oltrepassavano
i trenta o quaranta all'ora, per domandarei: di
questo passo dove arriverd la bicicletta? La ri-
sposta non ci riguarda, a noi importa solo la
constatazione di questo fatto.

La rinascenza sportiva in Italia ebbe inizio dal
ciclismo, Esso fu come una vampa immensa che
arse, che avvampd e prese gli animi tutti; la
bicicletta, figlia prediletta degli enormi bicicli,
cosl goffi, poverini, e dei pesanti tricicli, fu la
vera conquistatrice. Essa dimostrd ai giovani, ed
anche a molti vecchi, che dal letargo si sveglia-
rono rimpiangendo forse tutto il tempo perduto,
tutta I’inanita di una vita cosl atta alle gioie pia
pure, piu vere, quelle che ci d& la forza, la sa-
Iute, dimostrd dunque a tutti che all’aria aperta,
sotto il sole, ed anche sotto la pioggia, tra i venti
che sferzano, sulle strade piene di profumi della
natura che, o dorma o si risvegli, ha sempre i
pilt seducenti fascini sui nostri sensi, la vita &
bella; la vita & veramente vissuta; e che ogni
nostra fibra, ogni piccolissima parte del nostro
organismo vuole godere, ha imprescindibile bi-
sogno di godere, di vivere insomma una vita sana
e robusta. E nell’aria imbalsamata dai profumi
delle mille e mille esistenze vegetali, animali e
minerali (anche le pietre hanno efflavii meravi-
gliosi ed hanno una vita ed una morte che si
avvicendano nel misterioso giro del tempo) noi
ci inoltrammo agili, desiderosi di vivere su questa
nuova cosa che ci portava come sopra le ali di
un misterioso uccello, e mentre tutta l’anima
nostra si apriva alla gioia, aspirava questa nuova
gagliarda vitalitd, il nostro organismo, intento al
nuovo lavoro, si rinvigoriva e dava ai nostri sensi
quella forza che naturalmente ci rendeva pit forti

(1) Lo Sportin Italia, di RAFFAELE PERRONE, Edizione Lattes,
di Torino. L. 2.

Raioni, vincitore del Premio « Corriere della
Sera » partecipando al Giro di Francia.

e pil sensibili ad ogni piacere, ad ogni gaudio.
Alla bicicletta, a questa leggera ed ora umile,
ma vecchia ed onorabile genitrice anche della mac-
china per volare, non un inno ma il nostro rin-
graziamento perenne e sincero dobbiamo rivol-
gere, Essa non solo die’ all’industria del metallo
tutto 'immane lavoro per la sua costruzione, essa
non solo cred I'automobile, le applicazioni svariate
del motore dell’automobile, fino agli odierni areo-
plani e palloni dirigibili; ma essa cred, inizid una
nuova vita per i popoli, e specie per noi fu la
vera vivificatrice, fu la fiamma che illaminé di
luce benefica e ci mostrd tutto un avvenire, tutta
una nuova esistenza.

E sorsero da allora, sotto gli entusiasmi, per il
ciclismo da corsa e da turismo, le prime societd
sportive. Da allora si comicid a capire che tanti
e tanti altri svaghi la gioventi poteva avere nella
vita; ed anche la moralitd pubblica se ne avvan-
taggid non poco distogliendo, dairitrovinonsempre
consigliabili, gran parte di essa gioventd che ivi
passava il maggior o miglior tempo.

Il ciclismo fece sorgere anche il desiderio (ed
& una delle vere e grandi soddisfazioni dell'intel-

ligenza) di conoscere le altre terre; ed i viaggi in
comitive, ad anche da soli (non ci fuamata e fida
compagna la bicicletta, questo piccolo ordigno col
quale noi si parlava, e che ci sorreggeva e ci con-
golava?) ci fecero conoscere quanto per pigrizia,
o per mancanza di occasione, mai avremo forse
conosciuto.

Il ciclismo compi tutta una rivolnzione; negli
usi, nei costumi, nei desiderii, nelle piiL varie
norme della vita nostra. Anche l'estetica dell’ab-
bigliamento ne subi il fascino, @ quanto una volta
ci sarebbe forse sembrato volgare, da 'allora ci
appare elegante ed ammirevole.

Ecco la rinascenza sportiva italiana nella sua
origine, ecco i snoi veri e maggiori entusiasmi,
Essl furono addirittura come un’onda di follia be-
nefica che inondé 1'Italia e che le susurrd: « sve-
gliati; anche tu hai nomini forti o che tali pos-
sono divenire ».

E cosl avemmo, dietro il ciclismo trionfatore,
un risveglio di tutti gli altri sports; cosl ne na-
cquero nuovi ed importanti; cosl 'Italia da cima
a fondo vide i suoi giovani all’aperto, per le strade,
sui monti, nei fiumi, nei mari; tutti pronti ad una
prova, tutti entusiasti della vita e delle gioie che
essa concede a chi sa procurarsele.

Raffacle Perrone.

GORRISPONDENZA

Bologna. Zecchini, — Obbligatissimi,

Milano. Ausonia. — Grazie, la fotografia & troppo
confusa per la riproduzione.

Népoli. Bozza. — Grazie sua risposta esauriente.

.Naiwli. Perrone, — Seguira altro. Saluti. V. G.
Riccione. Dino Masgi. — Buona vacanza. Provveduto
per il giornale,

Torino. A. M. — Per ora proprio l’argomento non
ci interessa. Grazie.
Cagliari. Paglietti. — Ci occorrono fotografie, di-

versamente la notizia non interessa.

Milano. Mario Boine. — Non potemmo pubblicarla
prima_ perchd mancava la firma nella lettera di ac-
cettazione,

Bergamo. G. Cortinovis. — Ricevuto, grazie. Per
ora non abbiamo spazio. In seguito vi favoriremo.

Erba. S. Alquati, — Senza fotografie la corrispon-
denza non poteva interessare.

Aquila degli Abruzzi. Giorgio Antinori. — Stanno
cercando di farlo volare.

Saronno. E. Crivelli, — Non inviateci il giorno 4il
resoconto di avvenimenti del 1° agosto, 8e volete che
ce (I;e interessiamo. Per questo numero quindi troppo
tardi.

Sesto San Giovanni. Sport Club. — Ci dispiace per
i programmi non abbiamo spazio.

Caserta. Micello. — Il ciclismo nel prossimo nu-
mero, Grazie.
Roma. Occhiolini. — Idem per nuoto.

Voltri. Gallotti. — Idem per Audax.

A sinistra: Borgarello,
In mezzo: Tibiletti Alfredo, dell’Unione Sportiva di Varese, vincitore il 26 luglio,
Coppa di Turate, (km. 200) battendo Sala, Garavaglia, Erba, Chironi e moltissimt aliri, -

Brescia (km. 283).

della Robur, vincitore della Coppa Hermes.
della Corsa Nazionale Garibaldi, a Sesto Calende. - Vincitore il 1o agosto della
Vincitore domenica 8 agosto della Corsa Nazionale, Giuseppe Zanarlelli, &

(Fot. Ballerini ifulco - Varese).

A destra: Fabrizi. vincitore della Corsa all' Americana (km, 120), @ Bologna, ¢ del Gran macht internazionale a Padova.

Agente per I'italia:

Mario Bruzzone

MILANO
5, Yia Castel Morone.
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L.a scoperta della Spagna

Lo sport a San Sebastiano.

(Ricordi e impressioni di viaggio).

Da circa una settimana mi trovavo al Grand Hotel d' Europe di S. Seba-
stiano, alloggiato in una stanza mostruosamente piceola, e grandiosamente
semplice. Una nicchia sotto i tetti infocati, con un letto, una sedia, un catino,
un attaccapanni € un buco per finestra, un buco che, ostruito da un vasetto
di gerani, dava sul cielo. Ed era gid qualcosa. Ab! appiceicato sull’uscio di
entrata c’era ancora un superbo avviso redatto in cinque lingue che mi di-
ceva, con tutti i dovuti riguardi, come la suddetta
stanza, causa la stagione e le feste, costasse ofto
franchi e cinquanta al giorno, perché dava sul mare,
YVeramente da quella nicchia, il mare di S. Seba-
stiano io non l'avevo mai visto, ma giacchd quel-
I'ayviso quinquilingne me lo. metteva in nota, una
volta provai a cacciar fuori la testa dal mio buco,
intendo il buco della finestra, e non ottenni altro
risultato che di vedere una fila bianca di cabine
imbandierate, e qua e 1a qualche pennellata az-
zurra che doveva essere il mare, e riuscendo perd
per di pit a rompere il citato vasetto dei geranii.
Ed ecco perché non provai piu il gusto di voler
vedere il mare dalla stanza che mi albergava.

Ero dunque da una settimana a S. Sebastiano in
occasione delle feste sportive che nell’'agosto d’ogni
anno richiamano in quel delizioso angolo di terra
tutta 1’aristocrazia spagnuola, ma nonostante la mia
ottima volontd, non ero riuscito ancora a scoprire
la Spagna. Ero giunto all’Hpté¢l troppo tardi per
assistere ad una corrida ch’era finita benissimo,
coll’uccisione del toro e coll’entusiasmo del pub-
blico, e di spagnolo percié non avevo visto che il
mare, la citta, la figlia della padrona del mio Hotel,

e il facchino addetto al servizio dell’mltimo piano,
quello delle nicchie a otto e cinquanta ’una. Pocg
cosa davvero, e di pii, quattro delusioni, salvando
la figlia di madama. Il mare era azzurro anche lui, |
come il nostro; San Sebastiano si sarebbe potuto

La baia di San Sebastiano.

chiamare QSebastien sur mer o Sebastienbad
che sarebbe stata la stessa cosa; e il facchino
allo scoccar scarso della prima settimana, mi
aveva fatto capire cavallerescamente, con una
strizzatina d’occhi e un sorrisetto sulle labbra
sottili, che le mancie non sono un mito. Come
tutti i facchini della terra. La figlia di ma-
dama, una bella ragazza, d'an bruno dorato,
che dall’alto del suo scanno all'ingresso del-
I’Hotel, tra le luci false di quattro specchi lu-
strati ogni giorno da quel disgraziato facchino
di servizio, e tra due mazzi enormi di rose
rosse, mi onorava della sua benevolenza so-
vrana largendomi dei sorrisi pietosi ma a
doppio taglio e a pagamento settimanale, aveva
invece qualcosa di spagnolo. Poco, ma a guar-
darla attentamente si poteva giurare sulla sua
fede di nascita iberica. Bruna, occhi profondi,
una mantiglia bianca, delle rose rosse, dei ca-
pelli neri... Non le cantano forse cosi i poeti
le donne spagnole?... E’ vero che i poeti alle
volte, per esempio quando cantano, son for-
zati a dire delle grandi sciocchezze, ma la figlia
di madama, aveva nel suo nome una nuova

Lie migliori

CICLISTI] Mion s fremo

MARCA MONDIALE

Soocieta Anonimma ), BIANCHI - MIL.LANO.

testimonianza alla gid citata fede. Si chiamava Carmencita. Spagnola dunque,
spagnolissima, perché da noi nessuna donna si chiama Carmencita: al pix
qualche cavalla di razza.

Dungque jo e. Carmencita eravam diventati quasi amici, colla scusa della
nota fratellanza latina dell’Italia e della Spagna, I’unico risultato pratico
che ho saputo trarre sinora dai miei sudati studi classici.

Confesso che nella mia fantasia accaldata, mi ero fignrata una Spagna
piena di mantiglie e di pizzi, di tori, di pugnali e di chitarre. Invece le mie
notti eran tranquille e i giorni li passavo un po’ per San Sebastiano e
un po’ davanti alle rose rosse della signorina Carmencita. Notti senza chitarre
¢ senza mantiglie, giorni senza tori e senza pugnali. Una miseria per la
Spagna.

Il pubblico di San Sebastiano era lo stesso di Aix-les-Bains, di Ragatz,
@’Interlaken, di Lucerna; noioso e annoiato. Tutte le réclames chiassose

La spiaggia di San Sebastiano, .
willeggiatura favorita di Alfonso XII1.

affisse per le cantonate cercavan di stordirlo
con manifestazioni mondane e sportive. Inutil-
mente, perchd guesto pubblico aveva esaurito
la sua vita ed era condannato alla noia che
uccide e non si uccide. Tutto consisteva nel
sapersi annoiare con gusto... I

Per esempio, la mia amica Carmencita, ro-
sicchiando un gambo verde d’una rosa un po’
patita, aveva frovato il modo di mostrarmi
due superbe file di dentini aguzzi, dicendomi
che a San Sebastiano si faceva dello sport.
Veramente non me n’ero mai accorto, ma non
lo escludevo. Lo sport & elasticissimo, avevo
detto alla senorita, e oggi fare dello sport & lo
stesso come fare all’amore. Due amanti, ciod,
possono bisticciarsi, mordersi e strapparsi i ca-
pelli, per poi trovar pit gusto nel far la pace,
e possono flirtare per ore e ore,_mmpu_larqente.
E Carmencita aveva riso negli occhi di vel-
luto, aveva morso con voluttd feroce quel po-
vero gambo di rosa patita, poi, alla voce rognosa
della madre, aveva chinato la testa superba pre-
parando una nota per un viaggiatore in par-

tenza.
@

Le regate a vela alle quali partecipd Alfonso XIII giungendo primo.

BIANCHI
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E cost ero uscito per San Sebastiano dove le Corride si susseguivano
incruenti e immani ai concorsi ippici, pettegoli di conquiste di salotto e
di spiaggia, alle Gimkane ippiche e automobilistiche solleticanti ’'ambizione
sportiva di quel pubblico che, finalmente, collo sport, aveva trovato il modo
di comprarsi un po’ di gloria e di vitalitd. Tutte le stazioni balnearie e
climatiche pii in voga si son venute plasmando una coscienza sportiva,
6 ‘anche a San Sebastiano, come gia in molte localita svizzere, tedesche e
francesi, 'avevo trovato trionfante in una forma languente. Trionfante perché
belle, languente perché gli spagnoli non amano moltissime mani-
festazioni sono che nno sport, uno solo.

— E lei non & ancora contento? mi chiese — disattenta guardando la
scolacciatura empire della cocotte...

— Di che cosa?.. e mi voltai anch’io verso la nuova venuta.

Un silenzio breve; poi, afferrando la penna, al grido francese della madre :
Carmencita, la note au numero vingt-quatre, mormord tra s, un po’ scan-
dolezzata: Mon Dieu, quel horreur! E anch’io mi arrampicai su pei cin-
quecento otto gradini, pensando ancora una volta che in Spagna persino la
donna, persino Carmencita era come le altre donne d’Italia, e, senz’accor-

— Lo sport nazionale, mi aveva detto un signore madrileno, &
la Qorrida.

— Bene: permetta di dirle che hanno cattivo gusto — gli avevo
risposto io sorridendo. E il nostro colloquio era finito 13, ed era
finito male.

La Corrida & I'mnica forma, chiamiamola erroneamente, sportiva,
capace di entusiasmare gli spagnoli. Questa razza ha nelle vene
qualeosa degli arabi: all’odor del sangue, l’antica razza si rivela
feroce. Le altre estrinsecazioni sportive, accanto alla Corrida, sem-
brano puerili e molti, e tutti, forse, eccettnato ad Alfonso XIII, il
giovane re, che nello sport trova il modo di ritemprarsi alla vita.
E D’unica cosa spagnola, la Corrida, non aveve potuto vederla.

A San Sebastiano si giocava ancora al tennis, al polo, al golf,
e v’erano degli spagnoli, degl’inglesi e dei francesi, & vero; i fran-
cesi e gllinglesi si disputavan le coppe e i trofei, e gli spagnoli

®

La tribuna del Re di Spagna.

La Corrida nell'arena di San Sebastiano.

gemene, mormorai tra me e me: mio Dio, che orrore !... — Il giorno
dopo, domenica, per la baia di San Sebastiano era uno sfarfallio lento
di ali solitarie: gli yachts si preparavano alla regata. Anche Alfonso XIII
era tra i concorrenti. Quel giorno fu impossibile rivolgere nna pa-
rola a Carmencita; anzi non ebbi nemmeno il quotidiano sorriso.

@

Corsa con ostacoli.

guardavano il susseguirsi delle partite con
una indolenza simpaticamente orientale.

Cosl passava la settimana sportiva spa-
gnoola di S. Sebastiano, sotto 1’alto patro-
nato del Re Alfonso....

Ecco perchd, dopo varie peregrinazioni,
una sera me ne tornai stanco al Grand Hotel
e prima di accingermi all’ascesa dei cinque-
cento otto scalini che mi. conducevano alla
mia dimora, passai sotto I’alto &can-
no dove troneggiava la signorina
Carmencita, intenta a ecriticare la
toilette d'una cocotte arrivata allora
allora — anche in Spagna le signore
per bene criticano i vestiti delle
cocottes — e le sussurrai tra i fiori:

— Vede, in Spagna lo sport &
ancora al flirt nell’amore...

AUTOMOBILISTI! gt

Tipi 14120 - 20130 - 40{50 - 70{30 HP

Le vetture
e pil Convenienti

floocieta Anonima ¥X. BIANOCHI «+ MILLANO.

Al Concorso ippico.

San Sebastiano era imbandierata come per una (orrida, e la spiaggia
si dilungava lucente nell’arena bianca, tentando di abbraceciare il mare
nella vasta baia; tutti i linguaggi s’intrecciavano in una confusione sim-
patica. Una dozzina di tedeschi, armati di salsiccie, di binoccoli e di
macchine fotografiche, si stupivano di tanto rumore
latino per una gara che in Germania, nella baia severa
di [Kiel, quattro poliziotti a cavallo e sei a
piedi rinscivano ad ordinare. Pareva che si di-
menticasserso d’'una cosa semplicisima : di non
essere in Germania.

San Sebastiano quel giorno viveva la
vita di Monaco e di Montecarlo. Final-
mente quando gli yachts lucidi si alli-
nearono alle boa di partenza, tutta 1'im-
mensa scogliera umana si mosse come
un’onda nerastra impaziente; silenziosi,
i sei canotti, colle vele gonfie rasenti
londe, come ali palpitanti di alcioni
bianchi, si erano mossi incerti, sobbal-
zando ad ogni onda, poi in lunga fila
curva, quasi schiera di anatre selvatiche,
avevano principiata la corsa.

Da cento punti del golfo, dalle ter-
razze degli hdtels, dalle colline verdi
scoppid un urlo che parve il grido della terra
al mare, il saluto al re che fentava la bella
prova. L'inno spagnuolo echeggid alto nell’azzurro
del cielo e dell’acqua, qnasi sonato da musiche invi-
gibili, La folla viveva nervosa l’ansia del momento,

BIANCHI




12 LA STAMPA SPORTIVA

Duattro vitturieu 0 uo sol giorno!

Gran Corsa Internazionale di Salsomaggiore (Km. 104):
1o Costa Cesare (su 18 partenti).

Corsa di Resistenza di Formiggine (Km. 66):
1o Cavani Pio (su 15 partenti).

Corsa Perugia-Magione ¢ ritorno (Km. 80):
1° Bariletti (su 19 partenti).

Campionato Ciclistico Torinese di Resistenza - Torino-Susa 0
ritoro (Km. 100):

1> Fenoglio Domenico - 2° Bosco Natale

totti montati s I”meumatici

DURIO

Sono cosi 87 le nostre vittorle della stagione 1909

SENZA COMMENTI!
G. DURIO - Madonna di Campagna - TORINO

Si vola anche in terra

con Ia
Bicicletta

CAMPIONATO CASTELLI ROMANI

Kime. SO

PERCGRSG MGNTUGSG
Strade orribili

LABOR

10
Arriva 1 it dilettants Bsu .
| Gomma CHIUVIN
P in ore 2,40 Wy

distanziando il secondo di 20 minuti

Rappres. per Roma o Provincia Bacci Nicola - Via Genova - Roma

Deposito Generale e Rappresentanza per Ultalia:

Gilardoni, Della Cha & C. - Piazza Castello, 16 - MILANO

Per Firenze: Francesco Dal Pozzo - Via Avelli, 2-4.

Jer la Campagna

Givochi 4 eS’aIa

e da

Siardino

ARTICOLI

SPORT

Lawn-&ennis - Badminton - Croquet - Krichet
- Hochey - Foot-ball - Base-ball - La Crosse -
Basket-ball - Fronton-ball - Eden-ball - Cambe -
Boomerang - Boccxe Plattelh Eriplus, ece. ece.

HMH@HE HMERI@HNE

Dame - Dommo Scacchl Carte da giuses
estere - Bridge - Bisliardi di diuersi tipi - Caveli
da giuceo - Pous-Pous - Assiette au beurre -
Jacquet sport, ece. ece.

PRIMARIA DITTA SPECIALISTA
—2G. VIGO & C'A

Torino - Yia Roma, 31 - Torino

BllBHltliE sempre |mbatt|b|lel

Firenze - Campionato Italiano Velocita:
1° Verri su GOERICKE
Pisa - Gran Premio Ciclistico:
1' Verri e Fontani
su GOERICKE

Firenze - Match Rivincita di CGampionato:

1° Verri su GOERICK K

battendo Gardellm

Queste le ultime brillanti Vitforie di questa
bicicletta che gode fama mondiale, e della quale
si servono I piu temuti campionl.

GOERICKE

é stata lei che ha creato quest! campioni!

E giusto quindi che essi le debbano ricono-
scenza, e continuino a preferirla a petfo di
qualunque altra marca concorrenfe!

Agonto Goner. per Plialin: Ditta ENRICA ALTERAUGE - cos iminms,
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e i sette yachts, un po’ distanziati uno dall’altro,
giravano le tre boe, beccheggiando lentamente
allincontro delle scie avversarie.

La gara volgeva alla fine, ¢ nn canotto grigio,
coll’ala immensa tesa in uno sforzo supremo e
nn orifiamma alla vetta aguzza, filava alla vit-
toria: 'yacht di Alfonso XIII. E di nuovo dai
cento punti del golfo, dalle vetrate e dalle ter-
razze degli hdtels, 'urlo di trionfo si ripete col-
I’inno reale, e di nuovo la folla immensa si mosse
accaldata ed entusiasta, plaudendo e agitando
bandiere.

Anche in Spagna, come in tutti gli altri paesi,
e forse piu ancora che negli altri paesi, quando
si ha la fortuna di gareggiare con un sovrano si
ha il dovere di esser cavaliere.

La cocotte del Grand Hotel d’Burope, seduta
sulle spalle d’un inglese sbarbarto, colla pipa in
bocca, agitava due bandierine spagnuole e fran-
cesi, urlando ubbriaca di sole e di vino:

— 11 a gagné!l.. Il a gagné!

— Al right! — rispondeva tra una pipata e
Paltra ’inglese annoiato, con un tono che non si
capiva se parlasse della pipa o della gara.

E Frine sportiva, dalle spalle quadre dell’Er-
cole britannico, urlava pitt forte, per mostrar al
pubblico sorridente bestiale lintonatura bianca
del seno. In fondo, nel mare orlato di rosse, i
colori spagnuoli s’issavano vittoriosi sui canotti
ormeggiati, colle vele piegate, quasi stanche...

Anche quella sera fu impossibile parlare a Car-
mencita... Volevo dirle che in Spagna avevo tro-
vato uno sport mediocre e delle cocottes francesi...
Mi vide, mi sorrise, poi mi fece un gesto amico
e mi consegnd un telegramma. Veniva dall'Italia.
Dovevo ripartire. Cosl, senza uno straccio d’av-
ventura. Era troppo!

E quella sera stessa bevvi del wyski come un
inglese, poi, dopo essermi seccato in un ecafé-
chantant in faccia al mare, mi inoltrai per le
viuzze strette della vecchia San Sebastiano, avido
di un’avventura: cercavo le mantiglie, le rose
rosse, il toro, la pugnalata. Non so nemmeno io
quel che cercassi. Final-
mente da un campanile
vicino suoné la mezza-
notte. Ci siamo, pensai,
sono in Spagna,
a mezzanotte, ¢’
la lona... Nem-
meno a farlo ap-

posta, cessato il bronzeo tinnire dell ‘orologio,
una voce calda, accompagnata da una chitarra
blanda, si alzd nel silenzio bianco della notte a
cantare una rondeiias languente d’amore.

L’avventura c’era dunque. Ma non per me ; per
un altro. Guidato dalla voce, riuscii a scorgere
il cantore addossato a un muro, mi nascosi nel-
I’ombra dei tetti spioventi e attesi.

La rondeniaz, pizzicata tristemente, sognava una
donna bruna e un mare azzurro. Sentii schiudersi
le imposte d’una finestra, debolmente, ma non
guardai: forse l'amata gettava al cantore una
rosa, un bacio, una promessa.. Come una risata
malvagia piovve dalla finestra; la rondefiaz cessd
o mi trovai tutto bagnato. Che cosa c’entravo io
in quell’avventura?.. Chi lo sa?.. Anche la
Spagna era un paese di questo mondo!

Rifeci le vie tortuose e scesi sino al Grand
Hotel, che guardava coi suoi cente occhi luminosi
il mare queto. Entrai e il primo passo fu uno
sternuto terribile.

— Elia ha cojido frio ! — sorrise ironicamente
Carmencita, mettendosi in bocca il gambo @’una
rosellina...

— Ho preso... dell’acqua... — brontolai.

— Un’avventura, dunque !.. — E la signorina
Carmencita rise argentina, guardando di sottecchio
la cocotte francese, che in un angolo, tra due
palme giganti, fumava delle sigarette accanto al-
I’inglese sonnacchioso.

— (i3, un’avventura!.. — ammisi ridendo.

— Vede... vede che per aver delle avventure
bisogna cercarle !... Anche in Spagna.. anche
da noi! -

— Ma il peggio &, signorina — conclusi, fa-
cendo bonne mine & mauvais few — che io Dav-
ventura non 1’ho cercata; ’ho trovata cosi.

La cocotte rideva, comprendendo ormai il mio
sternuto, e Carmencita aveva chiamata la mamma
tabaccosa partecipe dell'allegria generale, quando,
per salvar la mia situazione pericolante, ebbi una
mossa felice.

— Signora, mi prepari il conto. Parto do-
mattina.

— QOarmencita — ordind la madre — la
note au numero 115 — e si ritird.

La cocotte sveglid l'inglese che princi-
piava a russare come un motore d'au-
tomobile, e Carmencita mi getto la ro-
sellina appassita sul viso, mettendomi
in-conto i suoi sorrisi sotto il nome di
« servizi diversi ». Ammon-
tavano a cinque lire. Cin-
quanta centesimi al giorno.
Eran cari... Come in
tutti gli altri paesi,
d’altronde: i ser-

tagne della Catalogna.

vizi diversi e i comforts degli hétels si pagano
salati non solo in Svizzera ed in Italia.

Ed ecco come l'unico mio ricordo di Spagna,
essendo una rosellina gialla col gambo sfilettato
e rosicchiato nervosamente da due file di dentini
bianchi, ricevuta sul viso la sera della mia prima
e forse ultima involontaria avventura spagnuola,
finii col concludere amaramente che nemmeno io
ero riuscito a scoprire la Spagnal.. Né nello
gport, nd nella vita !

Nino Salvaneschi.

Nel mondo commerciale spottivo

«*4 Se Blériot ha trionfalmente attraversata la Ma-
nica col suo aeroplano, certo che una gran parte del
suo merito deve andare diviso col modestissimo An-
zani, l'italiano che ha ideato e costrutto il suo perfetto
motore.

Tale fatto & stato giustamente riconosciuto dall’Au-
tomobile Club di Francia, il quale spediva all’Anzani
la seguente lettera: «L'Automobile Club di Francia
& felice di decretarvi la sua medaglia d’oro per il
concorso che il motore d’aviazione di yostra inven-
zione ha prestato al signor Blériot nella sua magni-
fica traversata della Manica del 25 luglio 1909 — De
Zuylen, presidente dell’Automobile Club di Francia ».
— Giova ricordare che i motori Anzani sono rappre-
sentati a Torino dall'ing., Maffei (via Nizza, 117).
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FICHTEL & SACHS

Schweinfurt a. V.

La pit antica e pid importante fabbrica del Mondo

PRODUZIONE GIORNALIERA DI

12500 Cuscinetti a sfere

DI DIVERSE QUALITA®

La. mosira pratica assiora wn lavoro perfezionato o w materiale & prima qualith qualungue ne gia Vg

Per richiesta rivolgersi al Rappresentante per l'ltalia con DEPOSITO

ENEA ROSSI - Via Bramante, 29 = Milano — B Catloght o Prospettt Sratls

La pii importante Casa Inglese di Articoli di Sport.
Gl articoli AXIRES si trovano presso le Ditte:

ROMA - Via Nazionale, 115-119 - Old England. VENEZIA - S. Salvatore - Bartolomeo Marforlo.

MILANO - Corso Venezia, 33 - Fratelli Brigattl. BOLOGNA - Cav. G. Marzocchi.

TORINO - Portici P. Castello - Vedova A. Jourdan. | PADOVA - Via 8 Febbraio - Vincenzo Bonatdl.

FIRENZE - Via Cavour - Anglo-American Stores. | NAPOLI - Galante e Pivetta.
GENOVA - Via Salita Misericor. - Agostino Drago. |

F. HL AYRES L.td - LONDON
Agonis Oontinentals J, TITUS: POSTMA - Neuilly-sur-Seine - 28, Aveuns do Nouitly.

ORIGINALE

Pompa Americana

!
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D. FILOGAMO

Direttore Comproprietario della Succursale Italiana della
Socleta A. E. C. di Parigl.

TORINO - Via dei Mille, 24 - TORINO

Giugno 1909 - Inghilterra - Corsa del Motor Cycle Club 1 Motosacoche
” »n Russia - Corsa di 1 Versta 1@ Motosacoche
» » Germania - Corsa Radfahrerbund 1, 2 ¢ 3* Motosacoche

Luglio 1909 - Svizzera - Corsa in Salita Val Suzon
Categ. 4 2° e 3° Motosacoche
Categ. B 1%, 2" ¢ 3* Motosacoche
- Corsa in Salita del Morchairuz

4 . 3 1* ¢ 3' Motosacoche
» »n Italia - Corsa in Salita Moncenisio 1* Motosacoche
T Adosto 190 » ~ CONVEGNO DI CUNEO (Mot. legg.) 1° Motosacoche

Questa ¢ una piccola rassegna delle ultime Vittorie della

NOTOSACOCHL

la bicicletta a motore ideale, preferita da tuttc per wvelocita e
sicurezza personale.

Societd Meccanica Italo-Ginevrina - Via Fréjus, 26 - Torino

Per vedere in lmmgo ¢ in largeo

Chaufifeurs!

bisogna munire i vostri Automebili

del Farl

B. R. C. kLMl

che vedono tutto ed an-
che quello che altri Fari
non riescono a scoprire.

8. R. @. Aljha

son0o i Fari dei Re
perchd sono realmente i IRe dei Fari.

RODRIGUES, GAUTHIER & C"*

a7, Beulevard de Chsrenne - PARIS

Agontl per I'Italia: Fratelll BLANG - Via Arlosto, 17 - Milano.
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Gare e campionati di nuoto

A Napoli. — 11 Gampionato meridionale.
(Nostra corrispondenza particolare),
Napoli, 5 agosto.

Organizzati dalla Rari Nantes Partenope eb-
bero luogo i campionati meridionali di nuoto.
Dato I’'ultimo wkase del magno ente italiano del
nuoto, la Federazione Eari Nantes, che i campio-
nati non potessero essere corsi, come in generale
tutte le gare, che da nuotatori aventi la tessera
federale, la quale non viene rilasciata se non agli
appartenenti a Societd federate, ha fatto si che
questi campionati, anziché essere meridionali, 8i ri-
ducessero adei semplici campionati sociali, giacche
la Rari Nanies Partenope & I'unica Societd fede-
rata che si trovi nell’Italia meridionale, giacche
la consorella di Bari non ha mai dato alcun segno
di vita, e le altre due Societa di Napoli che ’anno
scorso erano sotto l'egida della Federazione Kari
Nantes hanno ritirata la loro inscrizione. Quindi
non & certo all’attiva e solerte Societa di nuoto
di Napoli da implicarsi la non perfetta riusecita
di questi campionati, giacché essa tutto aveva
disposto per una buona, anzi, dird, ottima orga-
nizzazione, ma bens) alla Federazione Rari Nantes
la quale dovrebbe essere meno assolutista nelle
sue disposizioni e fare,come fanno tutte le fede-

affrettata. In tempo massimo stabilito in un
quinto pia del primo arrivato giungono Giu-
seppe Gomez y Rodrignez e Franco Luca.

Il mare agitato e la corrente contraria non han
permesso dei tempi migliori.

*‘*
Napoli, 8 agosto.

Giovedi 5 u. 8., nel bellissimo specchio d’acqua
prospiciente 1’incantevole via Caraceiolo, con un
mare discretamente mosso ed agitato si effettua-
rono le importantissime gare di nuoto indette dal
Comitato delle Feste Estive, ovverosia dalla Lega
Navale in unione ai Club nautici e all’Associa-
zione commercianti ed industriali. L’organizza-
zione era stata affidata all’attiva Rari Nantes
Partenope che fece di tutto onde rendere queste
gare maggiormente importanti.

Difatti in parte riusci nel suo intento, radunando
ben ottantaquattro iscrizioni, ma purtroppo queste
erano numerose laddove l’organizzatrice avrebbe
preferito fossero rade e poche laddove invece
avrebbe preferito fossero numerose.

Forse la ragione, per cui i nuotatori italiani non
risposero numerosi alla chiamata del Comitato
napoletano, & da attribuirsi nel fatto che la data
troppo era vicina a quella dei Campionati Ita-
liani. Con tutto cid si ebbe una buona giornata di
sport, e ¢id che & pill notevole e piacevole a con-
statarsi che un pubblico numeroso accorse sulla

TR T T

Gare di nuoto a Napoli. — Premio Oitta di Napoli, m. 1000. I concorrenti, I'alineamento.

razioni, ciod, rilasciare la tessera pure ad indi-
vidui appartenenti a Societd non federate.Io mi
auguro e spero che la Federazione Rari Nantes,
che in questi giorni si radunerd a Congresso a
Parpignano, vorra disporre in tempo all’emenda-
zione del suo dispositivo, perché non & certo in
tal maniera che essa raggiunge il suo fine di po-
polarizzare il nuoto.

Ed ora, dopo questa chiacchierata preambula-
toria, veniamo alla relazione delle gare.

Nel Oampionato di velocitd di m. 100, su cinque
inscritti, tre soli sono i partenti e la vittoria ri-
mane incontrastata al campione del 1908 Storte
Louis, il guale, senza impegnarsi, compie il per-
corso in 1’30” seguito a distanza da Gout Um-
berto, terzo rimane Federici Gaetano.

Nel Campionato di mezeo fondo, m. 1852, mag-
giore & il numero degli inscritti e maggiore na-
turalmente il numero dei partenti, giacché sette
sono gli inscritti e tutti sette partono. La testa
vien presa dal giovanissimo Patrizi Napoleone, che
con una nuotata regolare e ritmica, continua a
mantenere la testa per circa un 600 metri, dopo
di che Cancelli Cesare passa al comando della
corsa giungendo primo in 44'10" a 257 di di-
stanza giunge secondo Napoleone Patrizi, che, data
la sua giovanissima etd, ha fatto una performance
splendida, terzo & Cangiullo Gennaro, il quale
potrebbe, dato i mezzi fisici che possiede, dare
molto di piti se non avesse una nuotata troppo

NON AVEVA
ILVERO FANALE

| AQUILAS.

CHE PORTAIMPRESSA 23
QUESTA MARCA LEGAL (Tsm))
MENTE DEPOSITATA A AT
»E LA PAROLA AQUILASx
FABBRICA F% SANTINI:FERRARA

{Fot. T. Bozza - Napoli).

banchina della via Caracciolo, mostrando il piu
vivo interessamento allo svolgersi di ogni
singola gara. Cid é un fatto importante
per Napoli, giacché c¢id ci fa capire come
lo sport,se pur lentamente, sta man mano
o facendosi strada nella mente del popolo
napoletano.

Nella gara riservata a nuotatori non ap-
partenenti a Societd sportive, cio® nella
Gara Posillipo di m. 100 e in quella Par-
tenope di m. 500, la vittoria riusci facile
su un lotto di 34 concorrenti per gara, a
giovane nuotatore romano Albini Eugenio,
un giovane impiegato di commercio, che &
un vero peccato non appartenga a qualche
Societd natatoria.

Nelle altre due cioé : Premio della Citta
di Napoli e Premio del Golfo, la vittoria
arrise al Retacchi di Roma che una volta
ancora volle venirsi a cimentare nelle glaun-
che acque del meraviglioso Golfo di Na-
poli. Perd nella prima gara, ciodé quella di
velocita di m. 100, il Retacchi trovd un osso
duro nello Stolte, il campione meridionale
di velocita, il quale mantenne la testa per
pit di tre quarti del percorso, cedendola
appena nell’ultimo brevissimo tratto, in se-
guito a rilassamento dovuto alla mancanza
di allenamento. Ed a detta del Retacchi
stesso, & un vero peccato, che questo
campione della Rari Nantes Partenope non
voglia dedicarsi con assiduitd al nuoto,
giacche, con i mezzi fisici potentissimi che
possiede, potrebbe riuscire uno dei primi
nuotatori italiani.

Vogliamo sperare che questa mancata
vittoria valga a spronarlo ad allenarsi onde
figurare con maggior onore in gare ven-
ture. Nel Premio del Golfo di m. 3000 il
Retacchi ebbe facilmente ragione sul Can-
giullo Gennaro della Rari Nantes Parte-
nope, il quale perd difese con onore e co-

premio del golfo m. 300.

Nino Acquarone, 3° arrivato nel campionato ita-
liano di nuoto del R. esercito, disputatosi a Spezia.

raggio la sua chance finendo secondo ad una qua-
rantina di metri dal forte campione del Tevere.
Ecco pertanto la classifica ufficiale:

Premio COitta di Napoli, m. 100. — 1.0 Retacchi
Fernando, Societd Podistica Lazio di Roma; 2.0 ad
una lunghezza Stolte Luigi della Rari Nantes Par-
tenope, idem; 3.0 Martucci Edgardo, idem.; 4.0
Sorge Emmanuele, idem.; in tempo massimo Gout
Umberto, Bell G. A. pure della Rari Nantes Par-
tenope.

Premio del Golfo, m. 3000. — 1.0 Retaccbi Fer-
nando, Societd Podistica Lazio di Roma; 2.0 Can-
giullo Gennaro, Rari Nanies Parienope di Napoli;
3.0 Leffler del Pezzo Gaetano della Societa Spor-
tiva della Oorda Fratres; 4.0 Battilocchio Cesare
della Rari Nantes Partenope.

Premio Posillipo, m. 100. — In questa gara si
corrono 11 batterie ed un repechage, dimodoché
12 sono i partenti della finale che da la seguente
classifica: 1.0 Albini Eugenio, di Roma; 2.0 Di
S&:ala Antonio, di Napoli; 3.0 Barattolo Pasquale,
idem.

Premio Partenope, m, 500. — In questa gara,
salvo qualche defezione all’ultimo minuto, da un
numeroso lotto di partenti sui 34 inscritti, mala
vittoria arride nuovamente all’Albini Engenio, di

Fernando Retacchi, della societd podistica Lazio di Roma.
Campione del Tevere, vincitore del premio Cittd di Napoli

(Fot. T. Bozza - Na.poii).
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fucili

Le BICICLETTE

pili ben finite, pill eleganti ¢ pil solide, s l¢

B S A

che si montano nel Premiato e Grandioso Stabilimento

FRERA di Tradate

con le originali serie I3« S. A. della
The Birmingham Small Arms & C. di Birmingham

Rappresentate esclusivamente in Ialia dalla

SOCIETA’ ANONINA FIRIEIR A - Tradate-Milano

BOLOGNA - FIRENZE - MANTOVA - PADOVA - PARMA
TORINO - ROMA

Chiedere Catalogo grati-

Vittorie dei Cicli GAIA

Maleriale PEUGEQT

I TORINO;- QCorso Palestro 2 - TORINO

S Agosto 1909

Grande Gara libera a
tutti, approv. dall’U. V. L,
Cirie-Yolplano-Rivarolo - Yalperda-
Busano-Rocea-Clrié - Km. 70:
s SIS 7° assoluto Vighotti

con macchlna GAIA e gomme Durio.
Campionato Torinese, Torino-Susa e ritorno - Km. 100:
1° assol. Fenogllo con 12 minuti di vantaggio - 2° Bosco
entrambi con macchina GAJA e gomme Durio.
Felizzano, percorso di 130 Kllometri:

Primo giro 1° Fenogllo - Arrivo finale 2° Fenoglio
con macchina GAIA e gomme Durio.
Coppa Atalanta, Torino-Ivrea ¢ ritorno - Km. 80: 7° assol. Bosoo
con macchina GAIA e gomme Durio.

San Martino, Km, 65: 7o Milet(l Gluseppe
con macchina GAIA e gomme Durio.
Campionato Macellai - Borgata San Martino - Km, 75:
1° Burdese Sllvestrl in ore 2,15
con macchina GAIA e gomme Durio.
Coppa Hermes - Km. 130: 2° Gamba
con macchina GAIA ¢ gomme Durio.

Rappresentanti:z

Yercelli: AGRATI - Bra: MONTL’ GIUS. - Santhia: NOSETTI

Biella: DELPIAXO -

SlMMS Magnelos

La maggior smentita alle insinuazioni della concorrenza
e data dalla prova:
——= QCRITERIUM DI CUNEO® —

(17 Agosto 1909)

1" Categoria

’ 2 Categoria
1° Aluffi C. Macchina BORGO)

L' Equipe Semeria vince la

2° Borgo M. » » mad b=l "
S oroolC: y Coppa del Municipio di Cuneo
%’ Nicola 2 6 arrivando rispettivamente
S° Bianco »
(Vincendo la Gran Coppa di Regolarita) ‘ Seconda, Terza e Quarta

Motociclette munite di Magnete ¢ Candele SIMMS
della The SIMMS Magnete e C* Ltd. di Londra:

RAPPRESENTANTI ESCLUSIVI E DEPOSITO PER L’ITALIA:

G. BUSSOLOTTI e G° - Torino - Via Melchior Gioia, n. 11
—
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Roma; 2.0 Di Scala Antonio, di Napoli; 3.0 Salpa
Enrico, idem.

Con questa gara si & chiuso il ciclo delle gare
nautiche bandite dal Comitato delle Feste Estive.

Noi ci anguriamo che ora che hanno cominciato
bene vogliano proseguire meglio e che quindi si
abbiano da rinnovarsi ogni anno, e ¢id in pro dello
sport per cui noi tanto predichiamo, e quindi di
riflesso in pro del commercio cittadino che certa-
mente trova pure nell’effettuazione di tutte queste
gare il suo utile.

H. M. B.

La riunione della Ligure Sport.

La prima staffetta Ligure.

La riunione podistica, che la giovane Ligure
Sport ha svolto domenica all’Acquasola di Genova,
non poteva avere migliore risultato sportivo. In-
fatti nelle varie gare abbiamo visto presentarsi
allo starter tutti i migliori della Liguria, com-
presa la forte squadra dello Sport Pedestre Genova,
molto agguerrita.

Per la velocitd dei metri cento si corrono tre
batterie, arrivando in finale nettamente Traverso
Gaetano dello Sport Pedestre Genova — 2. Ratti
della Forza e Uoraggio di Alessandria — 3. Sciutti
dello Sport Pedestre Genova — 4. Genta di Sa-
vona.

Seguono i 1800 metri con una bella vittoria del
giovane Emilio Santamaria dello Sport Pedestre
Genova — 2. Rossi Silvio della Ligure Sport Ge-
nova — 3. Campora Riccardo deli’Ardito Sport
Genova — 4. Fasce Domenico dell’Audace Sport
di Ruta — 5. Gibelli — 6. Bicchi — 7. Brachetto
— 8. Baratelli — 9. Fravega — 10. Pelloni.

Nella marcia vince bene Casarino Giuseppe
dell’Ardito — 2. Stroppiana di Savona — 3. Bel-
letti dello Sport Pedestre Genova.

Siamo alla corsa staffette 1609 metri per quattro
corridori, e si presentano le agguerrite squadre
dello Sport Pedesire Genova e della Ligure Sport
Genova e composte da Traverso Gaetano, Sciutti
Andrea, Pedroni Felice, Orselli Attilio per lo Sport
Pedestre Genova; Devoto Giorgio, Sibona, Verani
e Lunghi Nino per la Ligure Sport.

E’ la prima staffetta che si effettua in Liguria
ed il risultato & vivamente atteso dai competenti
e dal pubblico che gremisce straordinariamente
1’Acquasola.

I primi duecento metri sono fatti da Devoto
e Traverso il quale guadagna tre metri, seguono
Sciutti e Sibona con altro vantaggio di sette metri
acquistato da Sciutti, indi i quattrocento tra Ve-
roni e Pedroni che finisce avvantaggiando di venti
metri; parte per gli ottocento 1’Orselli deciso ad

 LIQUORE

Riunione Ligure Sport. - La prima staffetic Ligure.

aumentare ancora il vantaggio dellasua squadra,
quindi il Lunghi Nino che via via perde terreno
e Orselli splendidamente taglia il traguardo con
non meno di ottanta metri di vantaggio.

Sono quindi classificate: 1. squadra dello Sport
Pedestre Genova gran premio della Deputazione
Provinciale di Genova — 2. Ligure Sport Genova.

L’importante riunione aveva termine con la
gara a Coppie al’Americana, km. 12.

Si presentano sei coppie della Ligure Sport,
Awurora Sportiva e Oroce Bianca.

Lunghi Nino e Veroni Guido della Ligure hanno
facile vittoria sni secondi Vagge e Massana bat-
tendoli di oltre seicento metri — 3. Federzoni,
Marcenaro dell’Aurora Sportiva — 4. Biechi, Gi-
belli — 5. Vecchi, Canevacci della Oroce Bianca.

Il premio del Prefetto di Genova per la clas-
sifica totale venne assegnato allo Sport Pesdestre
Genova. !

Alla direzione stavano i signori G. B. Kota,
Giorgio Devoto, Bagnasco Lorenzo, Pavesi, Bru-
ghera, Arecco, Perasso, Tognetti, Mangini.

Ottimo il servizio della Pubblica Assistenza
Oroce Verde Genovese.

Bacci.

UNA SFIDA RACCOLTA.

Abbiamo due numeri addietro pub-
blicato I’annuncio della seguente sfida:

« Sfido tutti i maestri e dilettanti
d'Italia ad un match ad armi cortesi,
colla spada da combattimento, su terreno
battuto e colla punta d'arresto a dieci
stoccate.

« Ringraziandola anticipatamente del
cortese favore, distintamente la saluto.

« Giuseppe Mangiarotti ».

In risposta a detta sfida il signor
Mario Boine di Milano cos? ci scrive:

« Onorevole Direttore,

« Nello scorso numero della di lei
Rivista sportiva venne pubblicata la
seguente sfida: Io, signor Giuseppe Man-
giarotti, sfido tutti i maestri e dilettanti
italiani di scherma a un maick di spada
da terreno con punta d’arresto.

« In seguito a cid io, signor Mario
Boine, dichiaro di accettare la sfida alle
condizioni jndicate dallo sfidante, anzi
intendo approfittare della sua gentilezza
esprimendo il desiderio che il match
abbia luogo in Pavia.

« Mario Boine ».

Ed ora illmatch !
TR e
SPORTSMEN!
Leggete tutti i giorniil giornale
LA STAMPA

di, Torino, che ha la pi completa rus
brica telegrafica di tutti i principali
avvenimenti sportivi d’Italia e del-
Pestero.

TONICO -
GAREGGIA COLLA CHARTREUSE
- Specialita della Ditta

— 1, Orselli - 2. Traverso = 8. Sciutts - 4. Pedron:.
(Fot. Guarneri).

Le gare di nuoto della settimana.

.*. Sul Naviglio si & svolta una gara popolare
per cura della Rari Nantes.

Nella decisiva si ebbero questi risultati:

1. Enrico Ferrari, della Ninfea, in 5'15”; 2.
Alessandro Scarioni, della Rari Nantes, in 5’ 23”;
3. Pasquale Logli, pure della Rari Nantes, in
5! 25%: 4. Berini; 5. Misto; 6. Lomazzi.

s« A Bona (Algeria) che il nuotatore Artuso,
di Porto Maurizio, campione della Costa Azzurra,
ha vinto la grande gara internazionale per il
campionato del Mediterraneo, sopra un percorso
di 8 chilometri.

%, Domenica, alle ore 16, indetta dalla Sezione
torinese, & avvenuta limportante gara sociale di
500 metri a favore di corrente. La partenza, data
dal chdlet dell’Armida, allined allo start dodici
rari-nantes. La testa venne subito presa da Ame-
rio, che nuota un ouver vigoroso, seguito da Cu-
niberto, che alterna Pouver al kudgeon.

In gruppo compatto a qualche metro gli altri.
L’arrivo fu contrastato: 1. per qualche metro,
Amerio; 2. Cuniberto; 3. Gazzelli, a sei metri.
Poi, a un’imbarcazione ¢ mezza, Mare, Manfredi,
Mutto, Giribaldi e gli altri concorrenti ancora.

Mario Boine.

(Fot. Guerra - Milano).

DIGESTIVO

L AE DUTALA .
E5M LA REGINA MADRE

' e,

T e D
Esposizione Internazionale Milano 1806 — FUORI CONCORSO — MEMBRO DELLA GIURI

e

RhBERTl - BENEVENTO

* Guardarsi dalle innumerevoli contratfazionl,

B
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Tutte le Societa con esercizii per Trasporti automobilistici cui preme il
vroprio inleresse, realizzando nofevoli economie col massimo rendimento nel ser-
vizio, dovrebbero senz’altro imitare la Grande Societa degli Omnibus di parigi,

la quale ha risolto il problema adottando le

Bande Piene BERGOUGNAN

di cui sono fornife lutfe le sue vetture automobili

Per schiarimenti e listini rivolgersi alla IDitta R. C. BERGOUGIN.AIN
Via Papacino, 18 - TORINO - Telefono 12-78

GIOVANNI HENSEMBERGER

MONZA A MILANO
Accumulatori doppl

PeErR MOTOCICLETTE Per AuTomoBILI

TIPO .|| NOME [[Apan|Lire| lagh | Luph (it 6t} TIPO | NOME l-p—nl{l.ll'e Lsagh | Lugh JHIL ot

2 H 2 || Moto 20 24‘121 65 [1550 215 [ Potente [125] 58 [132[162]196
2F 2 Forte | 23|25 115] 65 [162] 2] 4 [ Robusto 100} 50 {132 | 432|196
2FE 2 |l Piccolo | 18] 22 [[101] 65 | 148} 2 I3 | Durevote | 75/ 42 [131 | 102 | 196

2K 2| €ttenne | 20 [] 26 [|154| 65 |127] 2 F' 5 || Mercurio 58( 38 [118] 150476

2 2 Humber | 12| 19|l 65) 65 [159] 2 F 4 [ Marte e8| 32 1117120174

zMSkMSacocM“?ﬂ 281135178 [99 { 2 H ¢ || Normate || 40)f'30 [{122]120] 158

A utomohlllstl ]

Accessori per ﬂufomob:h.
e jﬂofoc:c/e#e

hg PERINO . FORTINA

TORINO - Via Barattz, 33 - TORINO

Neree garanilia e szm\m pronta.

W~ Far rlchlesta deI Catalogo 1909. &

FREIR R
PO POLF\CK

Il Magneto

NILMELIOR

trionfa ovundgue:

Meeting di Monaco: (1: Serie Cruisers):
1° Sizaire Naudin con Magneto NILMELIOR.
Targa Florio (Vetlurette):
1° Goux su Lion-Peugeot con Magneto NILMELIOR.

Coppa Catalogna:
1° Goux su Lion-Pengeot con Magneto NILMELIOR.

Coppa del Re:
1° Goux su Lion-Pengeot con Magneto NILMELIOR.

Société d’ Electricité NILMELIOR: 49, 61, 53, rue Lacordaire - Parigi
Agente in Torino: Sig. M. Arbarello, Corso Valentino, 2.

MANIFATTURA INPERMEABILI

e C’or“zfeziom' Sport *———

SG. MAGNETTI
(gla ACCONCIAMESSA)

TORINO - Via Cavour, 12 (intern)) - TORINO

Croazione speciale di modelli di massima eleganza
¢ confezione accuratissima.

at B ity A T

S e S

S PC POLFKCK
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CHASSIS DA TURISMO:
I‘l I 'A I A di 1420 - 20/30 - 35145 - 60/60 HP
(4 cilindri)
60 ¢ 15 HP (& ciitnary

La Trionfatrice

sz
- z ,
e d‘i%eRC(‘?gsePZ‘zltzo%o‘ggrst%Zhe g dimostrarono di consumare dal 30 al 35 9%, meno

pit tmportanti. ¢ di combustibile in confronto di tutti i concorrenti.
Esclusiva di vendita per I'Italia: Societd Anonima FABBRE e GAGLIARDI - Milano (Capitale L. 2.500.000).

Cicli FOX

con Pneumatici PIRIEITLT.T
La rivelazione
del 1909

Yendita esciusiva In Torino:

Socletd Alm f-bbro e G-gllrdl- ;HI;A};O GIUSEPPE GIORDA

Torino - Romo - Genovs - Verona - Bologna - Firense Via 8. Quintino, 6.

I chassis “ ITALA ,, nei Concorsi Governativi

I

CUSCINETTI A SFERE IN ACCIAIO

.l V.

delle

Officine di Villar Perosa (Pinerolo)

sono forniti a tutte le migliori Case Automobilistiche
d’Italia e dell’Estero.

LA BICICLETTA NELL'ERA PREISTORICA

Cacciatori!!!

usate sempre

LANITE

D. N.

le migliori polveri senza fumo per Caccia e &iro al
- piceione. - Esse danno la massima penetrazione econ

basse pressioni - Sonc inalterabili all’'umidita.
HNanno dato splendidi risultati in tutte le gare, ri-
portande i migliori premi.

ZLa LANITE s/ vende in cariche dosate com-
presse nel Cipi: Normale, Forte ed Extraforte per
Caccia, e Speciale per Tiro al piccione.

La D. N. in grani (scatole da 100 e 250 gr.).

B~ | migliori armaioli ne sono provvistl g

A e v

Chiedere il nuovo Catalogo 1909

Per acquistl all'Ingrosso, chiedere prezzi ed Istruzionl alla: C I C L I D E I

“ DINAMITE NOBEL ,, Soeietd Anonima ~ AVIGLIANA UMBERTO DE| e C. — Via Pasquale Paoli, 4 — MILANO
Rappreseniante per Torino: Uapella Glovanmni - Via Nissa, 67.




20 LA STAMPA SPORTIVA

Le PXEU CLEMENT

RECLAMA LE PROPRIE VITTORIE carpite da poco scrupolosi concorrent.
CAMPIONATI I'TALIANI 1909

Professionisti | Dilettanti
I° Verri 8° Fontani | 1’ Morisetti 8 Adriani
2°' Gardellin Z%° Portioli | =2 Stefani X Rastrelli

con tubolart

Le PNEU CLEMENT

pagati dal corridori ail prezzi normall di vendita.

La Casa fabbricante mentre tiene a disposizione di CASE, Cor-
ridori e Pubblico inoppugnabili documenti, fa constatare come:

Anche i corridori stipendiati dalle Case concorrenti debhono ricorrere ed affi-
darsi ai tubolare

Le PNEU CLEMENT

per disputare le grandl corse.

CLEMENT TOMEAZZI| e C. - BOLOGNA, Via Repubblicana, 17 - Filiale: TORINO, Via 5. Anselmo, 28

corridori Bolognesi d.ifesero validamente nel
GIRO DI FRANCIA

I colori nazionali perché montavano

CICLI FELSINA

muniti di tubolari

e PNEU CLEMENT

CESARE TOMEAZZI e C. - Vi dellIndipendenza, 3 L. - BOLOGNA - Via Malcontenti

Pomno GYOVARNI, Gerente responsabile, La Stampa Sportiva viene stampata dalla Bocleth Tipografioo-Editrice Nazionale (gih Koux e Viarengo).



