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INSERZIONI
Per trattative rivolgersi pressc
I'"Amministraxicns del CGlovnats

Ua Namere |

DUPRE, vincitore cdel Campionato Mondiale di Velocita.
In alto: Mérédith, vincitore della gara di mezzo fondo per dilettanti.
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Visitate i nuovi Modelli I909

DE DION BOUTON

Meravigliosi di semplicita, eleganza e robusfezza

presso |la

Societa Anonima Garages * E. NAGLIATI ,,

FIRENZE MILANO
DE DION BOUTON PALACE - Yia Borgognissanti, 66 % DE DION BOUTON PALACE - Via Montevideo, n. i

e nelle Agenzile di:

TORINO - ROMA - NAPOLI - PALERMO - PADOVA - MODENA - PERUGIA

GQiOVANNi HENSEMBERGER

MONZA MILAN
La Fo lo Ao’l‘o ficcumuiatori doppi o

con | nuovi Modelli 1999 ! IPER IV\OTOCICLE1TTE PErR AuTOMOBIL
riafferma il tradizionale primateo e B o s KRN L 24 L B i
sportive. ¢ no consegue | com- | [131 [o[2[olsinl s = o] ol
_ o - abusto 1 :
p]eto TRIONFO COMMER- ! 2 E 2 | piccato | 18 22 101 65 Il48 213 |ourevote | 73]l 42 1131 ::: :::
CIA LK. 2K 2 | Efienne | 20 || 24 [154| 65 (127] 2 F' 5 | Mercuriof 58 36 | 118|130 176

27U 2| Humber 121 190 65) 65 {1508 2 F' & | Marte 46 32 1117 | 120174

Agenti Generali: GARAGES RiUNITI

T.- ALBERTI - STORERO 2 M5 H’Sacoche‘ 20( 28135/ 78 199 { 2 H 4 [ Normate || 40|l 30 [{122 | 120158
TORINO - ROMA - MILANO - FIRENZE - GENOVA - NAPOLI - PADOVA ‘ I
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La rivelazinoe
delle

del 1909
Officine di Villar Perosa (Pincrolo)

Yendita esclusiva In Torino:

GIUSEPPE GIORDA

sono forniti a tutte le migliori Case Automobilistiche o
d’Ttalia e dell’Estero. Socletd Anonima Fabbre e Gagliardi - MILAN)

Torine - Roma - Geneva - Verona - Bologna - Firenae Via S. Quintino, 6.

Tutte le Societa con esercizii per Crasporti automobilistici cui preme il
proprio inferesse, realizzando nofevoli. economie col massimo rendimento nel ser-
vizio, dovrebbero senz’alfro imitare la Grande Societa degli Omnibus di Parigi,

la quale ha risolfo il. problema adottando le

Bande Piene BERGOUGNAN

di cui sono jfornife lulte le sue velture automobili,

Per schiarimenti e listini rivolgersi alla Ditta IR. C. BERGOTUGIT.AIT
' Via Papacino, 18 - TORINO - Telefono 12-78
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CHASSIS DA TURISMO:
da 14 a 120 HP, a 4 e O cilindri
TIPI INDUSTRIALI:
Camions - Omnibus  Furgoncini - Carri Pompieri - Ambulanze - Motori industriali
Gruppi Motori per canotto da 14 2 300 HP - Motori per Aviazione.

La Trionfatrice Q I Motori “ ITALA, nei Concorsi Governativi

del Raid Pechino-Parigi 1 0
e delle Corse Automobilistiche 8 dimostrarono di consumare dal 30 al 35 Y( meno

pitt tmportanti. 8 di combustibile in confronto di tutti i concorrenti.
Esclusiva di vendita per I'Italia: Societa Anonima FABBRE e GAGLIARDI - Milano (Capitale L. 2.00.000).

9 ﬂBlNﬁﬂUN - UURKUPP - SUN
s SOLAR - RACER - PIPER, es

| sono invitati a farne subito richiesta. - Fssi vi troveranno anche un ricchissimo
| assortimento di ACCESSORI e di tufto quanto é necessario al loro commercio.

| Agenti per I ltalia: Camillo OGGIONI & C. -

Milano - Via Lesml

/?er la Campagna
Sivoctii 4. Saia
e da

Siardino

S esede

ARTICQLI

SPORT - ¢ QRANDE :

Lawn-Cennis - Badminten - Croquet - Krichet QA RROZZERIA

- Hochey - Foot-ball - Base-ball - La Cresse -
Basket-ball - Fronten-ball - Eden-ball - Cambo -

Boemerang - Boceie - Piattellj - Criplus, ece. ecc. D’ AUTO”OB[L[

AMACHE AMERICANE

DameB- Domine - Slcac.chi - Carte da giucce
estere ~ Bridge - Bigliardi di diversi tipi - €aveli
da giueeos - Pous-Pous - Hssiette aulbeurre -l m’.m
Jacquet sport, ece. ecc.
PRIMARIA DITTA SPECIALISTA 3
= TORIN =
—G. VIGO & C'A

Torino - Via Roma, 31 - Torino Via Circonvallazione, 12




4

—_—

LA STAMPA SPORTIVA

La nostra grande gara bocciofila

(3 Ottobre - Bocciodromo Durio)

L’aspettativa per la nosira prima gara boccio-
fila & grande. Da ogni 'paese del Piemonte ci si
preannunciano iscrigioni, per cui tutto lascia a
sperare -che anche questa nuova manifestazione
sportiva avrd quel successo che si merita,

£o sport ¢ gli intellettuali

Vorrei poter bandire un referendum fra tutti gli
uomini grandi (ma veramente grandi e non ingran-
diti), e domandar loro: fate voi dello sport o qualche
cosa di simile? o vivete la vostra vita senza moto,
senze esercizi fisici, senza badare alla macchina che
lentamente si guasta e si consuma? I pareri, lo so,
sarebbero forse differenti, ma i vecchi rimpiangereb-
bero il non aver curato anche ’organismo, mentre i

Darwin, per esempio, mend per molti anni una vita
cosi sedentaria, cosl immota, che ne cadde serinmente
ammalato. Riacquistd man mano la salute quando
g’'impose un regime speciale di moto, ed infatti ogni
giorno non mancd mai di fare due o tre ore di pas-
seggiata. Il suo organismo vi si abitud tanto, che in
seguito non poteva mettersi al lavoro senza avere
stancato un po’ il suo corpo con questo esercizio
fisico.

Balzac, il famoso autore di quella Commedia umana,
che nessuno & riuscito ad eguagliare, fu ucciso dal
surmenage cerebrale: lavorava, ci raccontano quelli

che I'hanno giornalmente seguito nella vita,
diciotto ore al giorno, e la notte la tirava

ezche non meno di 100 saranno le coppie
concorrenti.

I ricchi premi sono esposti da oggi nelle

vetrine Vigo e 0., via Cavour, angolo via
Roma.

Feeo il

Regolamento officiale della gara

Sotto gli auspici della Stampa Sportiva e
dell’n.gposito Comitato direttivo col econcorso
della ditta Durio & indetto in Torino un Ciclo
di gare alle bocce che si comporra di cingue
distinte gare, di cui la prima avra lnogo nel
giorno di domenica, 3 prossimo ottobre e le altre
quattro in epoche a destinarsi: due nel 1910 e
due nel 1911,

Alla gara potranno prender parte tutti i soci
dilettanti delle Societs sportive e boceiofile,
regolarmente costituite ed organizzate, che ot-
terranno 1’assenso del Comitato direttivo.

Scopo_ delle gare & la vincita di una artistica
coppa ideata dai signori cav. Dalbesio e Spe-
ratl e donata dalla ditta Durio.

Egsa sara di volta in volta consegnata alla
Societd cui apparterra la coppia vincente in
ogni singola gara. La Societid ne sara respon-
sabile e dovra riconsegnarla alla Stampa Spor-
tiva un mese prima della gara successiva. Ri-
IMAITA pol proprietd definitiva di quella Societs,
che, a ciclo esaurito, I'avra conquistata il mag-
gior numero di volte, tenuto conto, in caso di

parita delle diverse successive graduatorie, di
cui infra,

Inoltre la stessa ditta Durio Secondo e Nipoti
mettera, per ogni singola gara, a disposizione
dei giocatori altri 6 premi, e cios: 2 medaglie
d’oro; 4 medaglie d’argento; 2 medaglie di
bronzo, oltre ad una medaglia-ricordo di bronzo
per ogni partecipante alla gara.

Le domande pel concorso alla prima gara
del 3 ottobre 1909 dovranno essere indirizzate
dalla direzione della Societd, che intendono
concorrere, alla direzione della Stampa Spor-
twa, in Torino, entro tutto il giorno 30 setiembre.

Nella domanda si dovra denunciare il nome
dei giocatori a coppie formate, ben intendendo
cheidesignati dovranno appartenere realmente
(e non per sola iscrizione d'occasione) alla So-
cietd richiedente, la quale risponde della rispet-
tabilitd ed onorabilitd dei sumoi inviati,

Le gare si svolgeranno dalle 8,30 alle 12 o
dalle 14 in po1i,

Le medesime avranno luogo anche in caso di
pioggia nel Boceiodromo coperto, ed ove non
potessero terminarsi in giornata, saranno pro-
seguite nella domenica successiva,

Le coppie, che non si trovassero presenti
all’estrazione 81 considereranno senz’altro eli-
minate: 6 cosl quelle che in corso di gara non
81 presentassero all’appello. ]

Il Comitato fornisce le bocce: ogni giocatore
perd potra usufruire delle proprie. }?urché in
condizioni regolamentari,

Le gare si combatteranno a coppie, con eli-
minazione semplice (meta contro metd) in tante
partite a1 dodici punti,

Per la formazione e svolgimento delle partite,
nonche per le regole di graduatoria, per quanto
non & dal presente regolamento contemplato,
818eguiranno le norme del Programma ufficiale
della gara annuale della Boceia d’onore del-
I’ Unione Bocciofila Piemontese in tutto guanto
saranno applicabili,

E cosl pure sara osservato il Regolamento
ufficiale di detta Societs per lo svolgimento
del gioco.

I1 Comitato direttivo dara inappellabilmente

le norme per tutti i casi non contemplati e risolvera
tutte le questioni, che potessero insorgere.

Il Comitato.

Huguenin Fréres & C.

MEDAGLIE ARTISTICHE

pPer tutti gli Sports

c“!“""“‘ _F“"]_iﬁi Illlviﬂ__ ; __Scudi_ d’[lnu!g A _ﬂiplnmi
Rappresentante Generale pef U Ralia: s

BOTA &. B. - GENOVA - Via Orefici, 44

Llartistica Coppa ideata_dai signori cav. Dalb
ditta Durio per il torneo b
per 113 ottobre,

giovani forse si schiererebbero quasi tutti contro le
manifestazioni sportive anche le pili comuni., = =
Parlo dei veramente intellettuali, degli studiosi,
degli scienziati, di quelli insomma che lasciano il
loro nome alla posterita. : d C
Che tutto questo grande movimento sportivo abbia
influito. anche sugll womini di studio, ¢ un fatto. La
vita, I'ambiente, modifica anche le pil inveterate
abitudini, e gquell’'nomo sapiente che sfugge il con-
sorzio umano e si rinchiude nel suo romitaggio, fra
i suoi libri, ed ivi passa i giorni e le notti, comincia
a scomparire ed a diventare un ricordo... da bi-
blioteca. Ma che gli intellettuali, i quali abbiano sa-
uto conciliare le fatiche cerebrali con l'igiene cosi-
etta sportive sieno stati nel passato pochissimi, ce
lo dice la storia che ha scrutato ogni minimo parti-
colare della vita di questi grandi.

esio e Sperati, dono della
1ofilo org to dalla Stampa Sportiva
(Fot. Assale - Torino).

pnutico ” aobili liscio
ed a semelle —

avanti col caiffé,

A tutto questo sopralavoro dovette 1'iper-
trofia cardiaca che lo mandd all’altro mondo,
mentre chissa quanti capolavori avrebbe po-
tuto ancora lasciarei,

Flaubert, tra gli altri, aveva un sacro- or.
rore per il moto. Diceva ai suoi amici, van-
tandosene, che non era mai arrivato a piedi
fino alle mura del suo giardino ; un bel gior-
no, che per lui fu brutte, un colpo apoplet-
tico (il male che in genere pesa come incubo
sulle spalle dei sedentari) lo spedi alla stazione
senza partenze !

E cosi il Pog, il Baudelaire, il De Musset,
che ebbe tanto buon senso nel descriverci
lenfant de siécle, e non seppe dirci che 1'or-
ganismo invecchia senza una regolata e bene
intesa ginnastica, e con essi tanti altri, non
ebbero la minima cura per sé stessi, né la
dettarono per gli altri.

Del resto, riandando nei tempi molto, ma
molto pit remoti noi troviamo Seneca, il filo-
sofo antico, il quale lascid scritto: per un
letterato & una sciocchezza e una indecenza van-
tarsi della forza delle braccia e della larghezza
delle reni. Tutto considerato, non potrele mas
uguzgliare la forza di un bove; certs passatempi
affievoliscono U'attivitd dell’anima! E dopo que-
8to po’ po' di filosofia pratica, consigliava 8.5]1
serittorl la danza dei Salii, ora su un piede.
ora sull’altro, e finiva col ritenere (sia lodata
P’anima sua) come cosa se non del tutto dan-
nosa la passeggiata, demominandola un eser-
cizio meno ridicolo degli altri.

Se Seneca avesse visto alcuni dei nostri
studiosi a valicare le Alpi, a ginocare alla
palla, a guidare una 100 HP, anuotare, avrebbe
detto che il secolo dei grandi era passato e
che ormai tutto stava per declinare.

Ma io credo che la confusione tra sport e
sport (ciod come l’intendono e come andrebbe
inteso) abbia per il passato generato questa
avversione dei sapienti per gli esercizi fisici,
come tuttora esiste presso i moderni per il
ciarlatanesimo sportivo che quasi impera, e
che del resto nemmeno noi, che da anni ed
anni lo subiamo, possiamo approvare.

Forse il buon Seneca odiava i gladiatori,
le lotte cruente, le cacce pericolose, gli ex-
ploitsirrazionali, e perd s'infastidiva al punto
da sconsigliare anche le cose piil elementari,
gli esercizi piti semplici per I'igiene del corpo.

cosi per 1 tempi pilt vicini a noi. Esisteva
forse uno sport regolato razionale? No; ed
ecco gli uwomini di studio odiare, proprio
odiare, gli esercizi fisici, e giudicarli, perché
cosl ad essi apparivano, contrari allo syolgi-
mento della vita ed antipatici, :
~ Oggi no, salvoché non ci si arrivi con que-
sto movimento ' degenerativo che disgrazia-
tamente pare si vada accentuando; oggil’uomo
che studia riconosce e sente il bisogno che
l'organismo umano ha del moto, e comincia
col "darne l'esempio dividendo le ore della
propria esistenza in modo logico tra studio
e moto, onde la ginnastica del corpo serva a
mantener vegeta, a dare una: lunga e pro-
spera 'vitalitd, alla mente, alla intelligenza.

Perd io dicevo che oggi lo scienziato, lo
studioso che si rinchiuso fra quattro mura
come un recluso volontario, noi non lo ab-
biamo pil; ma abbiamo invece il tipo mo-
derno'di studioso che sa quanto ! pesi sull’or-
ganismo, come lo danneggi una vita senza
moto, senza aria, senza luce.

Macchiavelli, 1l grande politico, ginocava
alle bocce con i carrettieri prima di mettersi
a scrivere del Principe, e Giolitti ginoca alla
palla... prima di imitare lo storico fiorentino...

E se potessi fare quel tale referendum scom-
metto che in maggioranza gli studiosisareb-
bero con noi.

Raffaele’ Perrone.

+*¢ Un buon. consiglio. — «La riserya aurea», che
molte famiglie tengono infruttifera neiforzieri, rap-
presents, un forte danno che aumenta di giorno in
giorno in modo voraginoso. Queste famiglie ignorano
forse che mediante un impiego solidissimo sipud du-
plicare, triplicare e centuplicare il capitale in bre-
vissimo tempo. Non sanno_ che esiste il Prestito a
Premi della Repubblica di San Marino, il di cui
piano assicura la vincita di un premio importante a
ciascuna diecina di Obbligazioni e garantisce che
dieci Obbligazioni appartenenti a diecine diverse
devono vincere L. 1.525.000? Alieni dal raccoman-
dare operazioni aleatorie, facciamo questa volta ec-
cezione perché I'unica alea che presenta il Prestito
di San Marino & la certezza di una vincita pilt o
meno importante senza il pericolo della benché mi-
nima perdita. !

Agenzia o Deposito per |'ltalia:

LEIDHEUSER & C. Mii8™R sas 20 .
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La spedizions dal Duca dagli Abruzzi all Himaiaja

Il resoconto ufficiale.

« La spedizione giunse il 24 maggio ai piedi
del monte K 2, sul ghiacciaio Godwin Austen.
Sua Altezza, dopo una rapida ricognizione della
montagna, tentd il trasporto di un campo leggero
sulla cresta sud-est, che sembrava offrire una
buona via per ragginngere l'alta spalla orientale:
tale cresta fu trovata impraticabile ai coolies, ed
anche difficilissima alle stesse gunide di Cour-
mayeur; per cui si dovette rinunciare ad essa.
Dopo aver esplorato il versante del K 2, la spe-
dizione si avvid alla testata del ghiacciaio Godwin
Austen, ciod, al Windy-Gap, da cui vide essere
impossibile la discesa del versante tibetano; rico-
nobbe che il K 2 non poteva tentarsi con spe-
ranza di successo. Di questo ghiacciaio, Sna Al-
tezza tentod allora la salita Staircase Peak, che
sorge a ovest del K 2; ma dovette arrestarsi a
6500 metri circa, per una difficile vergschrune.

« Mentre il Duca con le guide faceva l’esplo-
razione, il tenente Negrotto prese parecchi pano-
rami fotogrammetrici, con apparecchio fotografico
Paganini, e Sella fece molte fotografie: questi
lavori serviranno a pubblicare il rilievo topogra-
fico del versante ovest-sud, sud-est del K 2, e del
ghiacciaio Godwin Austen, con i suoi affluenti e
ghiacciai e catene, visti nella regione tibetana, a
levante di Windi-Gap.

« Alla fine di giugno, il Duca abbandond il
K 2, per dedicars: alla salita Bride Peak o Cho-
golisa, montagna di ghiaccio, alta m. 7656, che
sorge alla testata sud-sud-est del grande ghiacciaio
di Baltoro, monte in apparenza facile a salire,
quantunque i sunoi ghiacciai defluiscano sul Bal-
toro con grandi cascate. Il tempo sfavorevole
contrarid in modo persistente questa ascensione :
forti nevicate bloccarono talvolta i bivacchi in
mezzo a seracchi del ghiacciaio. Nei giorni 10
e 11 luglio, con tempo discreto, il Duca potd rag-
giungere il colle Chogolisa e trasportare un campo
leggero pil in alto. Da tale campo, il giorno 12,
attaccod Ia cresta est, raggiungendo 7200 metri
circa. Il cattivo tempo sopraggiunto impedl di
proseguire. Incoraggiato dal parziale successo
ottenuto, volle rimanere accampato al colle Cho-
golisa alcuni giorni, per' ritentare 1'impresa, ma
il tempo fu sempre contrario. Cid nonostante, il
18 luglio ritentd l'ascensione, raggiungendo I’al-
tezza di circa 7500 metri, Anche questa volta non
fatica a salire, o difficoltd inerenti all’altitudine,
lo-arrestarono, ma la nebbia, che rendeva incerta
e pericolosa l'ascensione. Rimase lassi tre ore,
attendendo una schiaritd, che non venne. Il
19 luglio discese al campo di base, sul Baltoro,
al Footstool Camp, ai piedi del Golden Throne.

Le guide di Courmayeur che accompagnarono il Duca al Varakomen. — I fila da sinistra: Enrico Brocherel,
Alessio Brocherel, Giuteppe Petigax, Emilio Brockerel, 2 fila: Lorenzo Fetigax, Savoy Umberlo, Bareux

Ernesto.

I1 22 luglio la spedizione tornava a Rdokass, dove
era il campo di rifornimento, diretto dall’agente
inglese. I1 3 gingno scese ad Askoley, e, variando
la via andata, valicd i colli Skoro-La e, Bargi-La,
ritornando 1’11 agosto a Shrinangar ».

11 Bride Peak.
Il « record » dell'altezza (7400 metri).

11 ghiacciaio del Baltoro e la valle che lo con-
tiene hanno ad un dipresso la forma di un Y.
Sul fianco sinistro del piede sorgono da una parte
il Mustagh Tower e dall’altra il Mascherbrunn;
alla confluenza delle due braccia si alza a destra

.il Mitre Peak, A meta del braccio sinistro sorge

il Chogori ed al termine lo Staircase Peak, Nel
cuneo, fra i due bracei, si innalzano il Broad Peak,
il Gusherbrunn, ’Hidden Peak. I! braccio princi-
pale e il braccio sinistro erano stati esplorati; re-
stava il braccio destro in fondo al quale si ele-

Ponte di corde nella valle di Askoley, presso il ghiacciaio Baltoro.

LIQUORE

STREGA < -

E-sfbosizione 1

(Fot. Brocherel - Aosta).

G. AXla
- . ‘_'G_uaﬁl_'sl dalle Innumerevoli contraffazioni,
nternazionale Milano 1906 — FUORI CONCORSO — MEMBRO DELLA GIURIA.

———e

(Fot, Brocherel - Aosta).

vano il Golden Throne (7193 metri) e il Bride
Peak (7653). Era l'ultima esplorazione e l'ultimo
tentativo alpinistico che restasse a fare alla spe-
dizione. Il monsone estivo era imminente col suo
fatale corteo di burrasche di neve. / !

Verso i primi di luglio, il Principe ed i suoi
amici presero a risalire il braccio sud-est del
ghiacciaio dal Baltoro fino al Footstool, dove sir
Conway aveva messo il suo campo ai piedi del
Golden Throne e del ghiacciaio che scende dal
Hondus Saddle. II Principe voleva tentare il Bride
Peak, che appariva fra quei giganti formidabili
come l'unica montagna che offrisse all’apparenza
una conquista possibile, Nel suo primo tentativo
fu accompagnato fino al colle ghiacciato di Cho-
golisa Saddle, a 6300, dal Sella, mentre il De Fi-
lippi e il Negrotto restavano sul ghiacciaio infe-
riore per compiere il rilievo topografice. Il tempo
era pessimo, le bufere di neve, il vento, il freddo,
arrestarono i salitori, Il Sella discese e si avvio
al bivacco di Rdokasse per completare le sue fo-
tografie con due grandi panorami del Baltoro. Ma
il Duca non si diede per vinto, Bivaccd sul colle
per quindici giorni, nonostante la furia del tempo
ostile, ostinato alla conquista. I1 12 luglio, per la
cresta est del Bride Peak, giunse a soli 300 o
400 metri dalla vetta, ma ne fu ricacciato dalla
tormenta di neve, Oramai il monsone era in
pieno ed ogni speranza di un ritorno di bel
tampo era puerile. Bisognava pensare al ritorno:
gia erano giunti dal basso 45 coolies per ripren-
dere i carichi della comitiva. I1 De Filippi e il
Negrotto, accampati alla testata del Baltoro, at-
tendevano, senza altra distrazione che il rimbombo
delle valanghe precipitanti incessantemente dai
fianchi del Golden Thone.

I1 Principe fece un ultimo sforzo: il 18 luglio
giunse a toccare i 7400 metri sulla cresta del Bride
Peak. Duecento metri soltanto lo separavano dalla
vetta, ma il tempo orribile contese agli andaci la
vittoria completa. Dovettero ridiscendere : ma se
non completa: era pur sempre vittoria ed insigne:
il record mondiale delle ascensioni era battuto...

Abbonatevi alla STAMPA SPGRTIVA

Le 8 all’anno ——

COMUNIGATO - GONGORSO ARTISTICO

Il Ministero della Guerra ha invitato varie officine ar-
tistiche a presentare progetti per un tipo di medaglie di
premio per Educazione fisica.

B riuscita vincitrice 1'Officina e Studio Artistico

ARIO NELLI e G. di Firenze

{ con un modello del Cassioll (Trionfo nello Stadio Paladino). I
Questa Casa benemesita ha fatto tornare in onore nella
patriadel Cellini e del Chiberti I’arte del cesello e del bulino.

: _TONICO - DIGESTIVO
: GAREGGIA COLLA CHARTREUSE
; Speclallta della Ditta

BERTI - BENE_VENTO
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Dal campo di Montichiari

Diarlo delle ultime tre glornate del Circutto asreo di Brescia.

(Dal nostro inviato speciale).
Sabato 18 settembre.
Impressioni sotto la pioggia.

I fragili apparecchi aerei che han resa storica
la pianura di Montichiari, percorrendola in tutti
i lati, fino agli estremi suoi limiti frastagliati
dalle basse alberate, da due giorni tacciono son-
nolenti, terra-terra, con le tele floscie per I’'umi-
ditd che sale dal suolo battuto da oltre venti-
quattr'ore da un’acqueruggiola insistente, dal ritmo
uggiosamente monotono nel suo picchiettio sulle
lamijere ondulate ricoprenti gli kangars.

Dalle balconate della gran tribuna della stampa,
dove dal portale d’ingresso son giunto compiendo
un vero raid attraverso un lago di fanghiglia
rossastra, contemplo l'immensa distesa del campo
d’aviazione, e mi pare abbia oggi perduti i suoi
confini naturali.

Non vi son alberi all'orizzonte, non si vedon
neppure quelle cascine Porro dietro le quali scom-
pariva nei bei giorni radiosi della settimana scorsa
Blériot, il temerario. Il pianoro & sprofondato tutto
in un velario grigio di nebbie.

A mezzo il campo, sopra 'antenna delle segna-
lazioni, che nelle ore di intenso lavorio, coi suoi
cuhi e le sue palle multicolori ballonzolanti nel
vuoto, dava l’idea d’un albero della ¢uccagna,
sventola la bandiera rossa!

Quel cencio messo 11 a dire in linguaggio uffi-
ciale: « si vola », pare un’ironia oggi con ’acqua
che strapiomba.

Non & pil stato calato da giovedi mattine
quando Cagno cadde col suo scatolone Voisin.

E la bandiera del buon augurio rimase ancor
13, quasi a farci vieppit convinti che un areo-
plano con qualcosa di italico (motore ed aviatore)
aveva gia fatto qualcosa, s’era sollevato dal suolo.

Quel cencio rosso vuol essere ancora un segna-
colo di gioia, di trionfo, fra la tristezza di questo
paesaggio autunnale.

Ma inutilmente si sforza di essere il bel ret-
tangolo rogso fiammeggiante che faceva fremere
le folle quando veniva superbamente issato sui
pennoni.

Battuto dall’acqua, ha assunto una forma rom-
boidale, oscura, agitata tristemente dalla brezza,
con le punte in basso, quasi a lambire quella
terra dalla quale il genio italiano non & potuto
ancor sollevare con le sue creature bambine.

Anche il senso vuol complottare a questa vi-
gilia dei due ultimi giorni riservati agli exploits
delle cose e degli uomini nostri!

Ma quando lascio il campo, verso il tramonto,
una livida striscia luminosa cerchia l'orizzonte,
mentre ’arcobaleno con una immensa ellissiappare
nel cielo corruscato strisciandolo coi tre colori
italiani,

Domenica 19.

Calderara vince il Premio
u Corriere della Sera ».
(20 km. in 21’ 43”).

L’arcobaleno non ap-
pare mai invano, Stamane
infatti ei ha salutato una
giornata meravigliosa di
sole e di azzurro. Anche
oggi pervengo al campo
di Montichjari attraverso
i 12 km. che lo separano
da Brescia, a bordo della
velocigsima e silenziosa
Lancia del simpatico
sportsman padovano si-
gnor Graziani, ottimo
amico, brillante causeur,
guidatore sicuro, dalla
cortesia squisita verso
tutti 1 reporters, e gior-
nalisti in genere, scoraz-
zanti 'urbe e l'erba ita-
lica nella loro faticosa ed
instabile missione.

Approfittando della
gentilezza di un altro no-
tissimo sportsman gentil-
uomo bresciano, il conte
Oldofredi, commissario
sportivo del Circuito,
vengo favorito d’un eccezionale lascia-passare sul
campo dei voli, e giungo in tempo per presenziare
ad una prima partenza del Wright del Olub Avia-
tori di Roma, pilotato dal tenente Calderara.

II lancio sulle rotaie riesce velocissimo, ma il
fragile biplano, dopouno striscione d’un centinaio
di metri, si arresta bruscamente nel terreno con
un violento frullar delle eliche.

Era a bordo col Calderara il torinese tenente
Savoia, suo compagno indivisibile, ausilio pre-
zioso nel montaggio del complicato apparecchio.

Mentre l'areoplano vien ricondotto al pilone
con una leggera avaria — s'@ spezzato un tirante
— il rumore caratteristico d’'un’elica in moto at-
tira la mia attenzione e mi fa volgere verso gli
hangars.

E’ Rougier che col suo Voisin compie il giro
regolamentare di pista. Ben presto ci passa sul
capo, volando sicuro e veloce verso l’ultimo pi-
lone, che a mala pena s8i scorge lontano, in fondo
alla brughiera.

Riprendo la mia osservazione dell’apparecchio
wrightiano. I sei soldati.del Genio, che hanno
ormai ricostrutto e montato almeno una mezza
dozzina di volte questo disgraziatissimo e pur glo-
riogso biplano, non paiono molto contrariati del
nuovo insuccesso.

Questi buoni ragazzi, che lavorano nell’lombra
e nel silenzio, sono degni di tutta I'ammirazione
per la loro costanza, per la loro fede nel trionfo,
che essi sentono non puo tardare.

Alle ore 17 il semaforo annunzia finalmente che
tutto & pronto e che Calderara sta per tentare il
premio del Corriere della Sera (20 km., L. 5000).

Calderara, che vien dalle tribune, sta attraver-

Cagno adatta il motore Itala all’aeroplano Voisin, assistito dagls ingegneri Maffei, Thouvenol. E. Gazzera,

Galli ¢ Dalbesio.

In campagna

Il Mozzo " EADIE ,, a cambio i moltiplica=a freno™contro pedale

facilita straordinariamente il Ciclista nell’offrirgli una moltiplica bassa
per le salite, una alta per la pianura, una ruota libera semza frizione
per le discese.

Rappe. osslus, per Pltalias Q1ULI0 EARQUART - MILANO, ¥ia Melegnano, §

(Fot. Theodoresco).

Sul campo di aviazione a Montichiari. — Il ten. Calderara prova il motore.

(Fot. Fiorilli e C. - Torino).

sando il campo, col suo passo di omino stanco,
in abito borghese, con la paglietta in capo, tutto
solo... Chiede a Buzio, il noto corridore in auto-
mobile, che col Restelle 8’8 dato alla costruzione
del motore Eebus, se tutto & & point, ed avutane
risposta affermativa,con un gesto breve, consegna
la paglietta ad un soldato e sale a bordo.

Le eliche vengono avviate, il peso cade, l'areo-
plano slitta a tutta velocitd sulle rotaie, subito
si alza, e con il leggero, caratteristico beccheggio
parte alla conquista del premio.

Dal ritmico pulsare del motore, non tardiamo
ad accorgerci che oggi Calderara ha finalmente
con 8@ tutte le chanches del trionfo.

Intanto Savoia si arrampica sul pilone, e, sedu-
tosi in vetta, si fa portare da un soldato il canoc-
chiale. Noi gli ci serriamo intorno: siamo in
pochi: il Buzio, i soldati, Luigi Barzini ed il sot-
toscritto. Savoia & diventato il nostro semafore.

Ormai non scorgiamo piit le bianche vele che
si confondono nella massa grigia dell’orizzonte
strisciato in basso dalla rachitica vegetazione
della brughiera.

I soldati, col viso rivolto in alto, verso Savoia,
lo seguono nell’espressione del suo viso, lo inter-
rogano con gli occhi.

— Sempre bene 1

— Benissimo, ragazzi. Vira adesso 1'ultimo pi-
lone. Si avanza.. E' alle cascine Porro...

Eccolo. Lo vediamo anche noi adesso. La rapi-
dita e la sicurezza della sua marcia non ci possono
lasciare dubbi. Calderara sara il vincitore d’oggi.

Man mano che s’avanza, cresce in noi l’agita-
zione, la frenesia di gridargli di sotto il nostro
evviva. I soldati gia si agitano impazienti. La
loro creatura & li, sopra loro, vorrebbero gridarle
la loro gioia, baciarne i lembi delle tele, urlare
il loro bravo al tenente. Ma Savoia, che, voltosi
al basso, intravvede che 1’entusiasmo sta per scop-
piare in un urlo, in un gesticolio incomposto in
quegli uomini tolti dai campi ed assurti oggi a
manipolatori dell'ultima espressione del genio
umano, grida loro:

— Fermi tutti, non un gesto.

Siam d’accordo con Calderara che, passando
sopra, se gli fard dei segnali, vorra dire che v’¢
qualcosa che non va. Quindi nessun segno. Tutto
va bene.

— Fermi, ragazzi, & qui...

La sua voce & velata. Come si tratterra lui
pure dal ricacciare in gola l'urlo di evviva pel-
trionfo del compagno indivisibile ?

Calderara, coi capelli al vento, impassibile, con
gli occhi fissi nel vuoto innanzi a 86, come inge-
guendo un sogno da lungo tempo sognato, ci
passa sopra, prosegie verso le tribune, ove mille
mani fanno eco, con un applauso delirante, al
frullio delle sue eliche. E di nuovo scompare.

- Da preferirs| sopra ognl aitro prodotto:
ad

I VELOCIPEDI

ATALA,

Gulido GATTI & C.
MIfano - Corso Lodi, 50A - (Ripario Gamboloita).

In citta
Il tozze “ EADIE ,, a camhio di moltiplica & freno contro pedale

da sicurezza assoluta mediante un freno pronto e potente.
IN VENDITA PRESSO | PRINCIPALI NEGOZIANTI
Fabbricato dalla BIRMINGHAM SMALL ABMS Co. Ltd. di Birmingham

(Inghilterra)
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Gli nltimi chilometri riescono per noi un’osses-
sione. Al nostro posto di osservazione nessuno
pil fiata. Sarebbe troppo accasciante un acci-
dente qualsiasi che impedisse all’aviatore di
toccare la palma della vittoria quando solo pidt
poche migliaia di metri lo dividono dal traguardo
d’arrivo.

Savoia ci dice solo pilt un breve: « Tatto bene
a bordo...» poi I’apparecchio vola per I'ultima volta
gopra noi e con un ampio, elegantissimo volteggio
innanzi alle tribune, atterra innanzi a quella d’o-
nore.

Savoia & sceso dal suo pilore. Con luai, coi sol-
dati, coi pochi presenti andiamo incontro a Cal-
derara, agitando i berretti, correndo e battendo
le mani!

E mentre il biondo e piccolo italiano vien tra-
scinato alle tribane dei commissari accorsi, e vien
condotto a bere lo champagne d’onore, attraverso
alla folla che si protende a battergli le mani fin
sotto il viso quasi per comunicargli con I’espres-
sione vivace del gesto tutta l'emozione interna
provata e sofferta durante il sao volo, io torno
indietro, all’apparecchio lasciato solo coi suoi
soldati, in mezzo al campo. Chiedo ad uno di
quei sei giovinotti in tunica di tela, sdruscita e

Il conte De La Vaulz, pilota del Zodiac.
(Fot. Testani - Brescia).

sudicia, se & contento del successo: E’ un piemon-
tese., « Contentol... Si... tanto. E me lo domanda?
Contento e stufo perd...».

— Come? — gli dico quasi a redargnirlo.

Si piega: « Contento perché finalmente il volo
& rinscito. Ma stufo... perchd son venti giorni, 88,
che dalla mattina alla sera, non facciamo che
provare e riprovare... ».

Uno dei sei militi ci interrompe: « Allegria,
stassera. Ce le siam guadagnate le 500 lire ! ».

Apprendo che tale era il premio promesso da
Calderara ai suoi soldati se avesse vinto il premio
del Corriere.

Buoni figlinoli !

La folla & 1a che applaude il vostro tenente,
Voi qui, soli, abbandonati dal mondo festante,
con la macchina, muta espressione della vittoria,
cui nessuno ha battuto le mani...

Ma la gioia, la soddisfazione intima del dovere
compiato vi basta.

Lo leggo nei vostri occhi. Intanto un cameriere
con le code nere svolazzanti, attraversa il campo
venendo verso di noi con un cabaret luccicante
e sei coppe rosse...

E’ lo champagne !

— Lo dicevo io che il tenente non ci avrebbe

NON AVEVA
ILVERO FANALE

AQUILAS.

CHE PORTA IMPRESSA 232
QUESTA MARCA LEGA}. (T8
MENTE DEPOSITATA A NJIS

RE LA PAROLA AQUILASx
FABBRICA F= SANTINI-FRRRARA

800 n pii lell

Il pallone dirigidbile Zodiac passa sopra Brescia.

dimenticati? — I sei giovinotti tracannano ’ari-
stocratico nettare, senza sussiego, come vi ci fos-
sero abituati.

Uno di essi perd non si trattiene dall’esclamare :
« E' meglio la gazzosa...»

Prima di lasciarli, mi faccio dare il loro nome.
Possono stare benissimo accanto a quello dei
loro superiori. Come loro, e pit di loro forse,
hanno sofferto I'insnccesso, ed hanno goduto del
trionfo. Meritano di essere ricordati. I sei specia-
listi del genio sono i soldati: Caccianiga, Grandi,
Davito, Laroina, Zappa e Pacini.

Corradino Corradint,
(Vedere il seguito a pag. 13).
—

Cabbonamanta alls STAMPA SPORTIVA esh L. §

(Fot. Argus Photo-Reportage - Milano).

| risultati ufficiali del Circuito aereo di Brascia

Ecco i risultati ufficiali definitivi del Circuito di
Brescia:

Gran premio di Brescia (internazionale), percorso
50 km,: — 1. premio (L. 80,000), Glenn Curtiss (1720 di
penalizzazione) in 51'52", tempo reale 49'24"; 2. premio
(L. 10.000), Calderara (520 di penalizzazione), ore
1,8'82" 8;5, tempo reale 50'50” 1;5; 8. premio éL. 5000),
Rougier (1720 ti)i penalizzazione) in ore 1,15’11" 8;5;
tempo reale ore 1,9'42" 85,

Premio Modigliani (internazionale di altezza). —
1, premio (L. 5000), Rougier, metri 198,50; 2. premio
(L. 8000), Curtiss, metri 51.

Premio passeggeri internazionale (9 km. eirea), —
1. premio (L. ), Calderara con un passeggero,
in 18'8" 175,

Premio di slancio su 100 metri, 1 km. da percorrere
(internazionale). — 1. premio, Curtiss in 8" 175,
2. premio, Alfredo Leblanec.

Premio giro di pista (tra le ore 16 e le ore 18 dal

L'hangar del dirigibile Zodiac.
(Fot. Argus Photo-Reportage - Milano).

SOCIETA LIGURE PIEMONTESE AU

TOMOBILI

| Sede In QENOVA — iwaima - Oapitalo Lits 4.500.000 - Voranto Lire 405008 — Uffiel o Officine in TORINO (Barriera Crocetta).
| ChAssis da citth e da gran tarismo a 4 o 6 cilindri - Omnibus e Camions d'ogni tipo,
il Lo 3P - fobasta - Silenczioss - Gostrazions accarata - Matorials staflissino |
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——m ogni costo, e la sua vittoria fu leale, ripreso con coraggio e successo la lotta sportiva.
3] ASI sincera, veramente grande. Con le sue stesse parole ricorderemo come ha
(AN « Evviva Gerbi », gridavano lunedi vinto il Gerbi:

) 1] 60,000 persone riunite presso il traguardo « Credo di essermi meritata questa ricompensa,
B ) d’arrivo a Roma dei concorrenti alla corsa perché questa corsa mi costa uno sforzo di vo-
s XX Settembre, al passaggio del forte asti- Ionta incalcolabile. Sono venuto a Roma per
giano. difendere il possesso della Coppa, benché da un
Contro di lui hanno lottato i Ganna, i mese non mi sia pii allenato. Non mi sentivo
Pavesi, i Cuniolo, i Borgarello, ecc., e pii in gambe. Lo stomaco non mi serviva pii.
tutti sono stati soccombenti di fronte al Negli allenamenti dopo pochi chilometri mi sen-
Gerbi, che, dopo un giusto riposo, ha tivo male, per cui decisi di riposarmi. Nella
tappa di ieri mi sono portato innanzi con dolori
continui. Sono stato staccato una ventina di
volte, e sempre sono riuscito, a forza di volonta,

a riprendere il gruppo.
« Anche stamane non mi sentivo molto in
gambe, e potei giungere fino a Cisterna per l’an-
datura fiacca. Quando Ganna e Pavesi hanno

cominciato la loro guerriglia di volate, non
so come ho potuto resistere tanto tempo. Ad un
certo punto, perd ho inteso proprio il respiro che
mi spezzava la gola, e mi sono dichiarato
vinto, ma & stato un breve istante. Per un ul-
timo sforzo ho raggiunto prima Pavesi, poi
Ganna ; quando perdé ho visto il primo scappare,
ho creduto per un istante di morire. Le forze
non mi reggevano piil., Pure ho voluto conti-
nuare l'ingeguimento, pensando alla Coppa di
Rom?, che dovevo vincere. :

« Solo per questo mirabile sforzo di volonta,
la mia vittoria & ben meritata. Essa mi ha dato
una soddisfazione che non avevo provato mai
cosi, forse neppure quando a Nizza ero riuscito
a staccare Petit Breton ».

La classifica ufficiale della corsa XX Settembre
é la seguente :

1. Gerbi Giovanni, di Asti, alle ore 16.32, che"
impiega a coprire i 227 chilometri ore 9.22;
tempo complessivo ore 187. (Nel 1908 Gerbi
impiegd ore 17.4); 2. Pavesi Eberardo, di Milano,
alle 16.32; 3. Aymo Pietro, di Torino, alle 16.32;
4, Danesi Battista, di Milano, alle 16.35; 5. Chironi,
Milano, alle 16.38; 6. Borgarello Vincenzo, di
Torino, alle 16,45; 7. Santhia Giuseppe, Torino,
alle 16.47 ; 8. Ciotti Giovanni, Roma, alle 16.47;
9. Ferrari Mario, Busto Arsizio, alle 16.47; 10.
Galbai Giuseppe, Tradate, alle 16.50; 11. Cagna,
Milano, alle 16.50; 12. Bianchedi Nicola, Roma.

«"sx Mentre in Italia si sono svolte grandi prove
ciclistiche su strada, all’estero hanno avuto il
loro grande successo le corse di resistenza su
pista.

La «Bol d'0Or » ha segnato un nuovo trionfo per
Georget che copri nelle 24 ore (km.885, m, 700);
20 Combes (km. 807, m. 600); 3o Lafonrcade
(km. 752, m. 100); 4o Ivry (km. 726, m. 600);
Curtiss, 1. premio, L. 800. 5° Germain (km. 681); 6° Catteau (km. 554,

Premio allezza - giyrnaliera (dal 9 al 12 set m. 100.)- - - .
tembre), — 9 settembre, Rougier, L. 100; 10° Pottiers, sulla medesima pista, aveva coperto
gettembre, nullo; 11 settembre, Rougier, L. 100; 12 ;
gettembre, Curtiss, L. 100. b

Record del mondo, di altezga (premio L. 2000). —
Rongier, metri 198,60. (Records precedenti: Wright,
metri 172 a Berlino ; Latham, metri 155 a Reims).

Concorso nazionale, — Premio Oldofredi, 1 km.,
premio unico L. 300: Calderara in 2'45" 875.

Premio Modigliani, 500 metri, nullo.

Premio speciale dv L. 5000 (20 km.). — Calderal®
i 21’43”& I Re (50 km.). — Cald

‘Coppa del Re m.). — Calderara; medaglia 4’
del 1?2)? Buzio e Restelli costruttori u’xot,oregRebua.oro

Premio Ministro agricoltura; industria e commercio
(L. 5000), nullo.

In alto: Gerdi, dopo larrive, saluta la folla
dal posto di soccorso. — Nel centro: l'arrivo
dell' automobile della giuria. — In basso: Il
vincilore Gerbi trasportato dalla folla.

(Fot. Abeniacar - Roma).

9 al 12 settembre). — 9 settembre, Rougier, 1.
premio,” L. 300; 10 settembre, nu’llo; 11 set-
tembre, Curtiss, 1. premio, L. 300 ; 12 settembre,

La Settimana Ciclistica

Dalla vittoria di Guignard al! trionfo di Gerbi.

Le corse ciclistiche in Italia non si contano
pii. Ovunque si organizza, ovunque si corre,
ovunque la folla saluta con piacere i nostri forti
routiers. Per voler parlare di tutte le gare che
si: sono svolte questa settimana, non basterebbero
due numeri del giornale,

Cosi noi, ricordando i vincitori delle prove piu
importanti, come la corsa in Toscana, vinta da
Ottavio Pratesi; la corsa nel biellese, vinta da
Santhid; la corsa all’'americana di Bologna, vinta
da Bruschera; la gara per la coppa di Castel-
lanza, vinta da Cittera; la corsa per la coppa
dei Comuni, vinta da Beni; la corsa di Varese,
vinta da Ganna, soffermeremo specialmente la
nostra attenzione sulla corsa di domenica e lu- g o - - : L ; !
nedi, e cioé sulla gara del XX Settembre Roma- 5] G Sl e < et b= <
Napoli e ritorno, prova che viene considerata, ——— R - —_— ~
dai pit, come il eriterium autunnale della strada.

Ebbene, in questa prova ha avuto ragione il e s b e i
forte astigiano, il quale’'ha voluto vincere ad Gannc all'arrivo a Napoli si reca alla verifica della p tura della e Bosza - Napoli).

“ La miglior Marca del Mondo ,,

Agente per I'ltalia:

MILLANO - 5, Via Castel Morone,
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km. 925, m. 200. La media oraria attuale & stata
di km. 35 e m. 237.

L’arrivo di Georget ¢ stato salutato da grandi
applausi.

«'s 1l francese Guignard sulla magnifica pista di
Monaco raccoglie il pitt ambito dei successi, trion-
fando nel record dell’ora. I1 vecchio stayer
francese ha coperto nell’ora la bellezza di 101
chilometri e 623 metri. C'é da fremere pensando
a questa velocitd cosl paurosa e alla sorte del
corridore che nello spazio di un’ora s'® abban-
donato alla vertigine di questa pazza fuga.

I1 Cielista.

Il giorno lieto della strage

Oltremodo dilettevole riesce partecipare ad una
partita di caccia alla .quaglia in luogo ove il
richiamo maturale nella profonditA e nella
quiete della notte abbia esercitata 'opera sua
adunando nella campagna sottostante buon
nerbo di questi uccelli migratori, reclute della
morte.

Il cacciatore, poveretto, in quel giorno di festa
vera e completa, dedita a Nembrotte, scorda tutta
una sequela ininterrotta di sofferenze passate, di
mortificazioni desolanti, avvilenti, portate al suo
amore venatorio dalla constatazione
giornaliera, crescente, sempre in
progresso; di una penuria completa
del selvatico; scorda tutti i disagi
della sna vita randagia, i sacrifici
fatti invanamente e sopportaticon
bella abnegazione, solo sorretto
dalla propria passione che lo sprona,
lo avvince, lo incita. E basta quel
giorno di esultanza pieno per ritem-
prare la sna fede, scossa, suo mal-
grado, dall'ineluttabile avversita
delle vicende, per moltiplicarla anzi
e renderla adeguata a sopportare
i tristi giorni venienti che, pur-
troppo, non tarderanno a riprendere
possesso stabilendo un primato sulle
vicissitudini dei suoi 5 mesi di
caccia annuali,

Ma, intanto, in quel breve lasso
di tempo, egli si fa in mille, si
prodiga, si esalta, e gode, gode intensamente,
Immensamente.

Non vi sara, io credo, individuo sulla faccia
della terra, che meriti 'appellativo di cacciatore,
il quale non abbia partecipato almeno ad una di
queste felici caccie (dico felici per abbondanza di
selvaggina) e non abbia quindi vissuta una gior-
nata di vera e propria commozione nell’esaltazione
completa dello spirito e della mente.

Non parliamo qui dei fortunati cacciatori, che
hanno sede stabile nelle nostre isole maggiori, le
.cuj risorse sono inestinguibili, ma solo di chi ha
lo sconforto di dover fare il cacciatore limitandosi

Ganna sequito da Borgarello negli ultimi chilemelr:
prima di Napols. (Fot. Bozza - Napoli).

nei ristretti e magri confini delle pianure dell’alta
Italia. In esse pianure la quaglia si fa sempre piu
rara, lasciando l'impressione di un uccello d’altri
tempi, la cui specie sia del tutto
estinta, o quasi.

I soli momenti in cui le nostre

Parent, il campione del mondo di resistenza (km. 100 in ore 1, 35’ 45" 25).

campagne possono ospitarla ancora per breve tempo
sono quelli in cui la quaglia stessa effettud i grandi
passaggi, in prossimita della stagione invernale, per
portarsi nelle regioni solatie. In queimomenti 1’atti-
vitd del richiamo la ferma nella sua corsa veloce
della notte, la fa sostare alquanto in attesa che il
Tartarin dell’alta Italia la vada a salutare la mat-
tina per tempo. Oh! quelle brevi notti di sonno,
che separano l’alba della strage, come trascorrono
lente e pigre.

Prima, nella sera, si d3 una capatina all’unico
caffé del paese, si tiene un breve colloquio cogli
amici della partita per prendere gli ultimi accordi
definitivi per la dimane, si centellina il caffs, un
grato sapore di ceci bolliti, apprestato con pre-
mura dalla cameriera-proprietaria, si aggiunge
qualche parola o considerazione del proprio in
qualche accaldata discussione sorta tra avventori
amici sugli avvenimenti piu salienti della gior-
nata, indi si distribuisce qualche stretta di mano
e 8i da la buona notte, separandosi dai compagni
con un augurale: « A domani ! ».

E, puntualmente, il primo albeggiare vede in
piedi i fidi di Sant’Uberto, montati di tutto punto,
pronti per la festa.

L’uccellatore, che sul posto passa la propria
vita, interrogato prontamente, non appena giun ti,
da subito tutte le informazioni volute.

— Verso le due, vi fu un forte passo trattenuto
a tempo dal richiamo, si calarono i, proprio sotto
al palone che sostiene le gabbie di richiamo, non
dubitino, le troveranno sveltamente e certamente;
ed altre calate minori si effettuarono in ore di-
verse; oh! s}, non dubitino, sard per loro una
buona giornata.

— In bocca al lupo!

Questa sommaria inchiesta mette le ali ai cac-
ciatori, che si dispongono senza indugio a comin-
ciare 'opera di distruzione.

Principiando dal posto in cui si erge il palo,
conoscendo l’abitudine della quaglia, e poi, man
mano venendo ad allargare la cerchia delle inve-
stigazioni, sino a ispezionare per largo quadrato
tutte le campagne circostanti, si opera un’accu-
rata indagine, aiutati dall’opera indispensabile dei
cani. E i poveri uccelli, cui urgeva, forse, trascor-
rere lestamente quella ingrata giornata per la
localitd a loro invisa, sulla quale fu loro gimoco
forza calarsi, ingannati da un falso richiamo, so-
gnando le care regioni lontane ove, invece, urge

REJNA-ZANARDINI - Milano

loro far ritorno prestamente, pressati dal bisogno
di rinidificare, cadono sotto 1 colpi ben diretti,
senza pieta, inesorabilmente.

Ecco la sorte che aspetta ai buoni e ai troppo
creduli; quanta analogia esiste in ¢id con lo svol-
gersi della nostra vita sociale! Ma non & momento
di riflessioni sentimentali, questo, né& tampoco
politiche.

I cacciatori sono intenti a snidare i morituri, a
raccogliere i morti e a dar loro collocamento negli
ampi carnieri. Gli spari si susseguono senza inter-
ruzione, 1’odor della polvere e lo spettacolo della
morte, mette le vertigini in tutti. I cani saltano,
lanciandosi ad addentare la quaglia colpita, la
stringono in uwna morsa bianchissima ed acutis-
sima d’avorio, rendendole vana ogni piu lontana
speranza di salvezza, e fedeli, e compiti, e per-
fetti, fanno ritorno con la preda, deponendola ai
piedi del padrone che la guarda con occhi dila-
tati (strano contrasto delle passioni umane!), pieni
di cupidigia e d’amore.

Ma, finalmente, siccome tutto ha un termine,
quaggil, quando 1’ultimo filo d’erba pilt non
rimane nei campi da esplorare, quando ogni zolla
& stata ealcata dal piede crudo del signore e pa-
drone, allora gli spari si acquetano, l'odor della
] polvere grado grado si perde
nello spazio che il sole, alto
sull'orizzonte, indora, gli animi
si rifanno pit buoni, la smania
d’uccidere cessa, l’arma mici-
diale ritorna a tracolla, e lo
sguardo, che piit non lampeggia
di cupidigia, si ferma sorridente
il ad accarezzare il gonfio carniere,
valutandone la portata tradotta
nel nostro opportuno sistema
metrico decimale.

Si & che, in quel momento di
inneffabile compiacimento, la
mente calcola (e il risultato ap-
paga) la portata del ' ventre
degli amici del caffé, che, da
veri eroi della sesta giornata,
smaniosi, attendono il ritorno,
per darsi alla pazza gioia del...
sbranare.

Sic transit gloria mundi!

Bruno Braga

L'Abbonamento alla Stampa Sporliv;
costa L. 5 all'anno.

Guignard, recordman mondiale dell'ora.
(km. 101, m. 633).

= Via Andrea Solari, 58

FART e F AN AX.Y per Automobili
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he Primi Premi a tutte le Esposizioni —- Diploma d’Onote alla Mostra Hgtomobilistiea Milano 1906.
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Di record in record

(Lettera-documento).

Signore,

Premetto che di sport me ne intendo pochissimo,
Ad ogni modo, come stanno le cose oggidi, sento che
ho il diritto di parlare anch’io. Anzi, il dovere, percha
8ono un uwomo che ragiona.

Lei & un giornalista, e isuoi colleghi .

La caccia dei records d’aviazione in un anno solo
é stata disastrosa: I'momo ha tentato di volare e
I'omo ha volato.

L’umanita sciocca ha urlata la vittoria; la scienza
pedante ha taciuto ammirando ; voi, animelle misere,
avete versato fiumi d'inchiostro; a Reims e a Brescia
8i & volato, e I’ho vista in un cinematografo la mac-
chine che rispecchia la nevrastenia dell’epoca nostra..,
Ebbene, tutto questo mi da alla testa, mi fa male,
orribilmente male. Yoi non potete creéerlo...

Adesso, gis ¢’'¢ da imaginarselo, il record di Orville

italiani, Ma perché han capito di non dover volare!..
Ebbene io, che ragiono, ho il dovere di parlare. E
io che so quel che scrivo, vi dico: I'memo pennuto,
I’'momo alato come di qui qualche anno sara, indub-
biamente, non potra pia vivere.

Di record in record 'aria sard raggiunta, non ‘con-
quistate perché 'momo & di polvere, e deve tornare
in polvere e nel cielo la polvere non esiste perche
allora non sarebbe azzurro. E’ chiaro, ripeto.

Cosa importa che Santos-Dumont, 1l primo womo
che compi il delitto celeste, 8i sia alzato da terra in

meno di settanta metri? in 6" 2[5°?

anche. Va benissimo : gente nevrastenica —
che si appassions di tutto, senza capire
niente. Meno che niente poi, per guel
che riguarda 'aviazione, La Stampa ypor- '
tiva @ il giornale che pit si occupa di 15
aviazione e di areonautica.. Ma chi lo e
dice? La Siampa Sportiva! Infatti...
Corradini che incita ?’Italia. & conqui-
stere ’aria, si piglia ben guardia di sa-
lire su un areoplano, sia pure italiano,
impotente al volo; e Salvaneschi poi,
é semplicemente buffo (grazie mille) lni
e il suo referendum, ch’é un incentivo a
delinquere per tutti gl'italiani,
Dunque... dunque é logico! Perché
tanto entusiasmarsi per due voli da pas-
seri, compiuti da miseri mortali? Che
cos’d Farman. che vola per cento e ot-
tanta chilometri, Latham che s'innalza a
centocinquantacinque, Orville Whright
che tocca quasi i duecento?... Che cosa
sono questi tre moscerini nell'infinito
spazio? Paunlham che vola & cento metri
d’altezza per 48 chilometri, Santos-Du-
mont che s'innalza & duecento, Whright
che vola con un passeggero per ore
1,856’47, non un secondo di pit e di
meno ; totta questa sfilata di records che
cosa sono? che cosa dimostrano ?..,
Nulla, precisamente, cio che voi dite
tatto. Tutto, perché gli antichi records
degli antichi sports erano umani, erano
consoni alle forze vostre, mentre queste
prove esorbitano dalla sfera d’azione del
povero animale che dite nomo. Dinanzi
& un fatto semplicissimo, voi, anime
piccole, vi scaldate e urlate la meraviglia
nuova , sognate istericamente dei voli
pit grandi.. Un vostro collega, pazzo
anche lui (povero Wells, che gura !...)
ha gia descritto 1'epoca avvenire. E’' un
mattoide, ve I'accerto io, parola d’onore,
e chi mi conosce sa cosa valgo. Sentite!

e S —
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FARMAN. Record du Mondé
- de Distancex de Duré

Di gni un anno ci si alzerd dal da-
venzale di una finestra, dal tetto,
dalla cupola d’una chiesa; poi la terra,
la terra madre degli animali nomim,
sara disertata, il mare non avra pil
le sue navi che tra gli scogli fatti
gigenti marciranno, asilo di balenot-
teri e delfini ; le campagne rifioriran
incolte, vergini ancoera, non tocche
dalla mano dell’'womo, e daran spine
spine e spine; le ferrovie saran fatte
saltare, inutili, nelle ultime guerre di
uomo contro momo pennuto; le citta
terrestri, incendiate, giaceranno come
vermi sventrati in cul brulicheranno

1i animali immondi. Ovunque la. 8o0-
1tudine regnera sovrana: sovrana, e
sola: e in aria non vi saran pil ue-
cellacei umanizzati, macchine falcate
roteanti immense.

L'uomo che aveva varato nell’o-
ceano infinito una nuova nave. pill
superba, ascendendo la vetta creola
della montagna celeste di luce, sara
punito dal Dio della vendetta pel
suo folle sogno. Novello ‘Lucifero
d’un’éra pitt novella, il Creatore sara
contro di te, come il Destino im-
placabile, ¢ te condannera, che hai
rapito il cielo, sognandoti dio e so-
vrano, & viver in altri pianeti un’or-
ribile e tremenda vita...

Di record in record, cosi, solo bal-
zande a volo di allodole, I'momo
alato e pennuto giungera nell’orbita
della luna, del sole e delle stelle, e
uno ad uno, tutti gli nomini, sino al-
Pultimo vivente, colle macchine so-
gnate e accarezzate, colle ali de}la. con-
quista, piomberan lassi dove si muore
per mancanza d’aria, dove si bruc}a
pel fuoco del sole, dove si agghiaccia
tra la vita gelida delle stelle gid
spente. La terra roteera ancorsolitaria’

ons_

Henri Farman, detentore del record della distanza, km. 180 in ore 3, 4’ 56" 2;5.

Le citta.saran basate sull’aria e immensi nceellacei
d’ogni colore starnazzando le ali si poseranno su ogni
casa depositando dei tubetti neri, piceoli, immensa-
mente piccoli nel cielo infinito. E i1 tubetti neri sa-
ranno gli womini, Altri gebbiani giganti, aquile in-
comprensibilmente ingrandite, volteggeranno pei cieli
cosl in alto.e cost veloci, che la loro mole immenssa
apparra ai poveri tubetti neri come un granello di
polvere grigia gettato in un campo aperto...

Tutto questo sara vero, indubbiamente vero, ma &
pazzo chi lo dice, poiché I'umanita deve attendere con
spavento cid che voi chiamate la conquista del do-
mani, voi piccole anime di giornalisti riscaldati mille
volte a mille entusiasmi diversi.

AUTOMOBILISTI!

sara battuto, un altro mortale volera un paio di metri
pil in alto, pid in alto ancora, e allora succedera
quel che deve succedere. E’ chiaro! D'Annunzio che
n qualche cosa mi somiglia, nel Forse che si, forse
che no, mettera in guardia l'umanita dall’amore per-
messo e illecito sino ai gaudii del settimo cielo,,.
Almeno io spero che Gabriele vorra finalmente trat-
tendosi di cielo scrivere qualcosa di pin puro, dando
contro, o frenando le voglie umane sitibonde di voli...
E Barzini, quel Barzini che vola per due ore, scrive
tre colonne gettando il mal seme tra gli uomini e
finisce assicurando che volerebbe ancora! Di per-

sone che ragionino in questo mondo d’aviazione non

ce n’¢ che due; Cobianchi e Moncher. Non perché sono

Le vetture
Migliori e pidt Convenienti

Tipi 14720 - 20730 - 40{50 - 70{80 HP

Sooieta Anonima . BIANCHI » MILANO.

madre di tutti gli animali, come nel principio dei
secoli, e gli eroi che il mondo incosciente oggi
acclama , saran domani bestemmiati dagli ultimi
nipoti che nel folle, ultimo volo comprenderan solo:
la morte terribile che il Destino avvinghia alla mac-
china alata, tenacemente.

E il Dio della vendetta, della vita e della morte,
muto e tremendo, sogghignera beffardo all’infrangersi
del sogno contro l'infinita frontiera celeste, ch’é sua,
solamente sua, intemment‘e sua... i)

* ¥

Questa lettera, purtroppo incompiuta, documento
terribile dell’atroce pensiero d’un infelice, indirizzata
alla Stampa Sportiva, fu trovata nel portafoglio d'un
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povero pazzo rinchiuso giorni sono in una casa di
salute, affetto da mna mania religiosa-sportiva stra-

nissima : 1'arsofobia.

A noi, il dolorosissimo compito di rendere il pen-

siero dell'infelice di pubblica ragione.
Nino Salvaneschi.

e ————————— T ————————

LE IDEE DEL PUBBLICO

2° referendum della ¢ Stampa Sportiva

Il nostro II referendum sta per chiu-
dersi, 6 pit che mai continuano da ogni
parte d'Italia ad affluire numerose ri-
sposte, dimostrando Vinteresse suscitato
dal nostro quesito.

I premi, tra cui Velegante calamaio
donato da Leonino da Zara, saranno |
esposti nelle vetrine di Vigo, via Roma,
angolo via Cavour.

Ricordando che la chiusura del refe-
rendum é irrevocabilmente fissata pel 25
corrente, il risultato sard reso pubblico
appena la Oommissione, composta dal
tenente Luigi Mina, Qustavo Verona e
Nino Salvaneschi, avrd esaminato le
risposte pubblicate.

« Alla domanda, se la conquista defi-
nitiva dell’aria sara ottenuta con I'areo-
nautica o con I'aviazione, credo non si
possa dare una risposta assoluta.

.« Per le ragioni che andremo man
mano esponendo, saremo indotti a concludere che
non si potrd dominare completamente lo spazio,
né col sistema piu pesante (areoplani, elicotteri,
ortotteri), ne col pii leggiero (palloni sferici, diri-
gibili), ne 1'uno soppiantera I'altro, cosl come la
telegrafia Marconi non ha sostituita quella con
i fili, né 'automobile la bicicletta.

« I1 sistema proprio da adottarsi nella naviga-
zione aerea dovrebbe essere quello del piis pesante
dell’aria; col piu leggiero si & data nna risolu-
zione relativa del problema, una risoluzione ba-
sata su di un principio di fisica, ciod sulla
possibilitd di stare nell’aria con corpi nella loro
somma piu leggieri dell’aria stessa, che non ha
nulla a vedere con il volo in cui la forza di
sollevamento ed il moto debbono essere unica-
mente prodotti da leggi di meccanica.

« Col sistema piu pesante sipadroneggiera meglio
lo spazio, una volta risolte le difficolta riguar-
danti lequilibrio, e si potranno quindi meglio
affrontare le correnti atmosferiche. Col piu leg-

L'areoplano di Latham, veduto dal basso.

giero si viaggera bene in giornate di calma; il
dirigibile, ad esempio, mi da l'idea di una im-
barcazione di sughero che, a causa del suo peso
specifico minore dell’acqua, in giornate di bur-
rasca sard sempre in balia delle onde.

« Prendendo in esame i prototipi dei due sistemi,
ciod l'areoplano e il dirigibile, possiamo affer-
mare che il primo sard sempre un apparecchio
atto a convogliare pochissime persone e poco
bagaglio. Infatti, come si rileva da semplici con-
siderazioni sulla formola di Newton (relativa al
moto di un piano obliquo in un fluido) per vin-
cere una data resistenza e portare un dato peso,
8i pud diminuire I’area del piano ed aumentare
la velocitda o viceversa. D’onde, imponendo al-

I’areoplano una velocitd determinata, se dovesse
portare molte persone dovrebbe avere dimensioni
ingombranti e perdere quel pregio che lo di-

stingue dal dirigibile.

« Per il costo enormemente inferiore
e per la facile manovra, l'areoplano
sard, per cosl dire, popolare, ed ap-
pare evidente la comodita che presenta
di fronte al dirigibile, cioé di essere
adoperato e pilotato da una sola persona.
L’areoplano non presenta i pericoli dei
palloni in quanto agli scoppi ed incendi;
& piu facile provvedere alla benzina per
il motore, che alle grandi quantita di
gas per il gonfiamento.

« L’areoplano, opportunamente smon-
tato, potra utilizzare il proprio motore
per trasportarsi da un luogo ad un altro.
11 che pud essere di gran vantaggio se,
durante un viaggio aereo, si fosse co-
stretti a prendere terra per improvvisi
mutamenti delle condizioni atmosferiche.

« Per le principalissime ragioni e-
sposte in avvenire, 1'aviazione avra il
sopravvento sull’areonautica, non esclu-
dendo perd che anche questa rendera
pregevoli servizi.

»
-

« Come mezzo di difesa e di offesa,
in caso di guerra, do la preferenza al
dirigibile.

« Infatti, esso pud portare un numero
maggiore di persone e di peso, e l'equi-
paggio © piu libero di muoversi, non dovendo
occuparsi (fino a certi limiti) del mantenimento
dell’ equilibrio, Nell’areoplano si & costretti quasi
all'immobilitd, e dovendo il baricentro dell’ap-
parecchio trovarsi sempre (od istantaneamente
ritornare) nella verticale passante per il centro
di pressione, siconcepisce come i movimenti dell’e-
quipaggio possano compromettere la stabilitd del
volo. D'onde per un bombardamento, tenendo
presente che il dirigibile pud portare molte mu-
nizioni, bisogna dare la preferenza a que-
st’nltimo.

« Come mezzo di esplorazione & anche preferi-
bile il dirigibile, perch® pud elevarsi a maggiore
altezza. L’areoplano non potrd mai elevarsi a
qualche migliaio di metri, perche®, dovendo di-
scendere per un guasto al motore, riuscirebbe
pericoloso prendere terra dolcemente.

« 11 dirigibile, per un guasto al motore, restera
sempre in aria, e potrd pilotarsi come un ordi-
nario areostato.

®

Sooleta Anonimea X,
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Latham al volante.

ILie miglhori
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NELLA GRAN CORSA NAZIONALE

Roma-Napoll-Roma (Km. 460)

AYMO

arriva splendidamente /»
gruppo classificandosi

Primo dei Dilettanti

con macchina

AING

(Serie Peugeot)
Pneumatici WOLBER

ity

Considerazioni:
Nel 1908 Gerbi con macchina

MAINO

arrivava 1 impiegando ore
17 4°.

Nel 1909 Gerbi con macchina
X..... arriva Y Implegando a

| fare il medesimo percorso, ore
18 7°.

Ditta GIOVANNI MAINO

ALESSANDRIA

REPUBBLICA i 5. MARIND

PRESTITO A PREMI

A YANTAGGIO DEGLI ISTITUTI DI BENEFICENZA E DI PREVIDENZA
APPROVATO CON DEL!BERAZIONE 23 SETTEMBRE 1907

IL GOVERNO DI S. M. IL RE D’ITALIA

con Legge 19 Luglio 1907 ha accordato il permesso di negoziare nel Regno le Cartelle di questo Prestitor
e di farne I'emissione medisnte pagamento rateale del prezzo.

IL PRESTITO SI COMPONE DI 50.000 DIECINE DI OBBLIGAZIONI
1.000.000

in GONTANTI| 500000
ed .esenti f:i‘éﬁﬁﬁ
da ogniTASSA| 50

| 15.000

10.000

5.000

2.500

1.000

u 500

250
DS~ da Lire 200

49,800 D! QUESTI PREMI _ {33

Si sorteggiano nell’Estrazione del 31 DICEMBRE 1909 ¢ nelle snccessive

It piano del Prestto CHIARO, SEMPLICE, NUOVISSIMO
E LUNICO IN TUTTO IL MONDO

Che elimina la possibilitd di qualsiasi dubbio.

Che sorteggia entro il 1912 Premi da 1.000.000, 500.000, 200.000, 100.000 e minori.

Che garantisce un Premio importante a ciascuna diecina di Obbligazioni, e a dieci
Obbligazioni di diecine diverse dei Premi per L. 1.525.000 (un milione e
cinquecentoventicinquemila lire).

Le Obbligazioni di questo Prestito non si devono confondere colle cartelle di lotterie o
tombole che dopo aver concorso, con pochissime probabilitd di vincita, ad nna estrazione,
cessano di averc valore e la somma sborsata rimane irremissibilmente perduta. Xsse rap-
presentano un titolo di vero e proprio credito Governativo e sono negoziabili come la ren-
dita sino a tanto che a ciascuna Obbligazione non viene assegnata la vincita di un premio
importante, oppwe il rimborso del capitale.

SI TENTA COSl LA FORTUNA

CON GRANDI PROBABILITA DI DIVENTARE MILIONARI
SENZA RISCHIARE UN MILLESIMO

Tl Governo ha vincolato tanti Titoli del Debito Pubblico del Regno
d'Italia, ed altri, che sono anche dallo Stato garantiti, che assicurano,
non solo, il regolare servizio del Prestito, ma lasciano, dopo pagati tutti
i premi e tutti i rimborsi, un’eccedenza di oltre DUE MILIONI di lire.

CI0 DIMOSTRA CHE NON ESISTE [N ITALIA NE ALL'ESTERD UN PRESTITO A PREMI

MEGLIO IDEATO® E MAGGIORMENTE GARANTITO

vengono fatte il 30 Giugno e 31 Dicembre in Roma nel palazzo del
I_E ESTRAZIGHI Ministero del Tesoro, in presenza del pubblico e dei dglegnti del

Governo Italiano e del Governo della Repubblica, che vigilano e controllano perché si pro-
ceda colla massima regolarita.

Nella prima estrazione, che ebbe luogo il 31 Dicembre u. s., un premio di UN MILIONE
venne vinto dalla Signora TERESA ANFOSSO, proprietaria della Tratteria dei Viaggiatori,
Via Nizza, 63, Torino, la quale, presentando 1'Obbligazione col N. 90969 favorita dalla
sorte, ha esatto subito la precisa somma senza alcuna ritenuta, e inoltre ha esatto il rim-
borso delle altre nove obbligazioni facenti parte della decina premiata.

I premi ed i rimborsi si pagano prontamente in tutto il mondo in valuta legale e senza
alcuna deduzione. Le Obbligazioni costano & K 5 £ 3 > s

Le diecine di Obbligazioni che hanno premio garantito, come dieci Obbli-
gazioni saltuarie che concorrono alla vincita di premi per Lit. 1.525.000 costano

Le diecine di Obbligazioni si possono pagare a rate, al prezzo di "
da versarsi lire Trenta subito contro consegna del certificato provvisorio al portatore avente
i numeri che danno diritto di concorrere all'estrazione del 31 Dicembre 1909, e il saldo in
quote mensili di lire Trenta ciasctna.

Le Obbligazioni concorrono per intero alla vincita dei premi mediante il solo numero senza
serie o categorie.

A cura del Governo, le estrazioni vengono pubblicate sulla Gazzetta Ufliciale del Regno
d’'Italia e il Bollettino Ufficiale viene distribuito e spedito gratis a tutti i possessori di
Obbligazioni.

Le Obbligazioni e le diecine di OUbligazioni si dono :

in GENOVA dalla BANCA CASARETO, assuntrice del Prestito

e dalla BANCA RUSSA per il Commercio Estero.

In TORINO: Soc. Bancaria ltaliana - F. Geminati e C. - E. Richetti - Cav. Angelo
Biolchi - A. Grasso e Figlio - A. Segre - G. Roggeri - Giacomo Roatta - Giacomo
Fubini fu Israel - Sacco Luigi - Gallo e Gioaninetti - P. Bruno - Giuseppe Borgarello
- T. Lardone - Carlo Rameila - Ferraris Federico - J. De Fernex e C. - F.lli Regis
- Eugenio Massara e F.lli. — In BIELLA: Banco A. Cucco - Pellosio e C. — In
CAVOUR: Bruno Ferreri - Banca di Cavour - Reali e C.

Nessuno fa Miracoli!! Solo il prezzo ¢ cosa positiva!

Percio |

Pneumatict SOLY

gssondo i pill cari, sono anche i memo cattivi
Agenzia Pnenmatll SO XY - Milano - Via Vitiorla, 40,

s. c. AITI

Automobili da 14, 18 e 22 HP

Provatele e confrontatene i prezzi.

Federico POLITANO - Agente Generale - v, waes v a8
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« Si obbietterd che un proiettile pud danneg-
giare molto di pit un dirigibile che un areoplano,
ma s8i tenga presente che quello viaggia a mag-
giori altezze, e che sard molto pin facile proteg-
gerlo con un qualsiasi metodo.

« Ancora la preferenza al dirigibile, per la
gicurezza dell’equipaggio, il quale potra trince-
rarsi in cabine resistenti, che riuscirebbe com-
plicato, o meglio, impossibile, nell’areoplano.

« Concludo perd aungurandomi che tutti gli
apparecchi che c¢i hanno aperto nuove regioni di
dominio, siano perfezionati sempre pid con in-
tendimenti pacifici.

« Baluffi Gualtiero - Napoli ».

« La conquista dell’aria sara ottenuta con 1'areo-
nautlica e questo per le diverse superioritd che
ha sull’aviazione, quali l'elevarsi a maggior al-
tezza, resistenza a piu lunghi percorsi e suna
maggior portata. E perchd il progresso dimostrato
in questi ultimi anni da felicemente a sperare che
saranno eliminati gli inconvenienti che si verifi-
cano, quale gli ignoti incendi, le scariche elet-
triche, lo scoppio dell’areostato, i timoni difettosi
finora usati e, a mio gindizio, anche le forme del-
I’areostato. Troppi problemi rimangono a risolversi
rignardo all’aviazione per supporre la sua vittoria
finale snll’areonautica.

« In tempo di guerra, il pill pesante presenta
maggiore convenienza e questo per la sua maggior
velocitd, necessaria specialmente nelle esplora-
zioni, che compensa l'inferioritd d’altezza sul di-
rigibile, la facilitd di colpire con bombe od altri
proiettili, e la difficoltd di essere colpito per la
sua velocitd e pel suo poco volume, come pure il
poco ingombro e la sua prontenzza di montaggio
e smontaggio.

« 11 capitale difetto dell’areoplano di cadere a
qualche guasto nei suoi organi potra essere elimi-
nato a mezzo di un frenamento che mentre gli
impedisce la sua caduta gli permetta di conti-
nuare il percorso alla medesima velocita.

« Nel dirigibile poi la mancanza di gas, la de-
licatezza dell’areostato, che nelle differenti varia-
zioni dell’atmosfera e delle pressioni e dilatazioni
di gas possono creare inconvenienti irreparabili,
lo rendono inferiore all’areoplano, tanto pill poi
se 8i considera che la sua lentezza e il suo volume
offrono nn facile bersaglio.

« Luigi Rota - Torino ».

Le ultime gare del Circuito Bresciano

Rougier e Calderara.
(dal nostro invialo speciale).
!Brescia, 20, sera.

Alla presenza di S, M. il Re, favorite da una
splendida giornata, ebbero luogo le ultime gare,
di cui vi riassumo i punti pit interessanti.

Rougier parte immediatamente: egli fa un lun-
ghissimo giro, elevandosi, allorché & al disopra
delle tribone, a piu di 100 metri, fra le acelama-
zioni del pubblico, indi, dopo aver volato fuori
del Circuito, sopra la folla, che si addensa lungo
il recinto e che lo applaude agitando i cappelli,
comincia una rapida, abile discesa. Allorché
scende al punto da cui & partito, la musica suona
la Marsigliese, e la folla applaude.

L’albero delle segnalazioni annunzia che il vento
& ancor troppo forte e che pil tardi Roagier ten-
terd un nuovo esperimento.

@ Frattanto Calderara fa uscire il suo Wright
italiano, e il semaforo annunzia che vuol partire
per il Gran Premio di Brescia. I preparativi sono
un po’ lunghi, essendosi mutata la direzione della
rotaia. Sono le 17,20 allorché parte ottimamente.

Il primo giro & compiuto ad un’altezza fra i 15
e i 20 metri, colla regolarita che il Calderara ci
ha fatto ammirare ieri e con nna velocitd sen-
sibilmente maggiore. I primi 10 km. sono per-
corsi in 10’ 9" 3i5. ' .

11 secondo giro & compiuto con pari regolarita,
e, al suo passaggio dalle tribune, raccoglie una
nuova messe di applausi. Il tempo del secondo
giro & migliore del primo, perché & di 10’ 37, T\
tempo totale per i 20 km. & 20’127 3;5. Il suo
tempo sinora ¢ migliore di quello di Rougier.

Il terzo giro si svolge senza incidenti, e al pas-
saggio davanti alle tribune e ai posti popolari &
salutato con applausi, che anumentano d’intensita.
Fra i pit caldi applanditori & il Re.

Calderara non solamente ha battuto, come tempo
e come durata, il suo volo di ieri, ma ad ogni
giro guadagna sul tempo fatto da Rougier. Il
tempo del terzo giro & ancor migliore dei primi
dne: 952" 45, e quello dei 30 km. 30’ 5" 2(5.

Mentre Calderara sta iniziando il quarto giro,
dall’kangar di Da Zara, che ha rombato durante
tutto il giorno, esce fuori 'areocurvo, il quale fa
uno dei soliti inutili tentativi.

Anche Rougier parte per il record dell’altezza
pochi minuti prima delle 18, col suo volo franco
e sicuro, elevandosi subito. Calderara passa per
la quarta volta, e, poiché il suo apparecchio ha
degli improvvisi sbalzi, si teme possa discendere:
invece prosegue, facendo sperare ch'egli possa
compiere 'importante corsa. Il quarto giro & stato
coperto in 9’ 52” e i 40 km. in 39’ 577 2[5. Questi
due giri furono fatti con velocitd paragonabile a
quella di Curtiss.

Intanto che Calderara si allontana nell’orizzonte
per compiere gli ultimi 10 km., il pubblico & at-
tratto dal volo sempre emozionantissimo di Ron-
gier: questi, con un largo giro di cinque metri,
passa la prima volta dinanzi alle tribune a una
altezza di 70 metri, e ’aumenta subito a 110, indi
si allontana col volo alto e saldo di un falco.

Intanto Calderara termina il quminto giro. La
sua velocitd & di qualche poco diminuita, Infatti,
il tempo & di 10’52 3/5.

berretti e fazzoletti quasi a portargli un’eco visi-
bile dell’entusiasmo nel basso, Rougier discende
rapidamente e si atterra nel campo che 8 di fronte
a quello di slancio, fra le ovazieni dell'immensa
folla gratuita che si addensa al limite sinistro
del Circuito, sulla strada di Montichiari-Calvisano.
Intanto .il Re parte fra i rinnovatiapplausi della
folla. Come quando & arrivato, anziché la strada
di Castenedolo, prende quella pit lunga di Ghedi
e Borgosattollo che gli consente di attraversare
tutto il Circuito.

Rougier che & tornato all’hangar, accolto da
acclamazioni trionfali, prova adesso ’apparecchio
rifatto. II motore viene messo in moto, ma l’areo-
plano non si alza.

Si apprende intanto il risultato del tentativo
di Rougier. Egli & riuscito a far si che il Circuito
di Brescia si chiuda con un record del mondo,
quantunque, dopo Reims, O. Wright abbia por-
tato I’altezza massima raggiunta a 172 metri.
Rougier ha toccato i 198.50 metri di altezza, cioé
43 metri pit in alto di Latham e 26 metri pilt
di 0. Wright.

Questo risultato e la bella corsa compiunta dal

1l tenente Savoia seque il volo del tenente Calderara che ha vinto il premio del « Corriere della Sera s (L. 6000).

A coprire i 50 km. ha impiegato 50’50" e 3/5.

Quando si pensi che Curtiss nel suo ammiratis-
gimo volo impiegd 49’24” e Rougier circa 70, si
apprezzerd tutta la bellezza del volo di Calderara,
ottenuto con un apparecchio costruito in Italia e
con un motore italiano.

11 “record,, In altezza.

Allorech® Calderara ha passato il traguardo e,
con uno stretto virage ha fatto ritorno al punto
di partenza, scoppiano gli applausi, e gli amici,
i soldati areostieri ed i commissari si precipitano
a felicitare il tenente. Il motore & tutto fnmante
perchd quasi pieno di acqua, ma intatto. Subito
il Re manda ad invitare il Calderara perchs salga
alla tribuna d’onore. La banda militare intuona
la marcia reale e, fra gli applausi, Calderara, che
veste oggi la divisa di ufficiale di marina, sale
dal Re che gli rivolge parole di congratulazione,
mentre al basso la folla rinnova le acclamazioni
al grido di: « Viva I'Italia! ».

Il momento & commovente. Ma l'attenzione della
folla & richiamata dall’audace e simpatico Rougier.
Il suo apparecchio, mantenendo I'altezza di 110
metri, si & allontanato in wa largo giro. Lo si
perde quasi di vista. Nel cielo che ha una traspa-
renza madreperlacea, ’areoplano appare picco-
lissimo. Ma esso si avvicina, ed avvicinandosi
I’altezza cresce. A quanto sard? Il pallone dei
segnali & a 104 metri, ma 'areoplano lo sovrasta
di molto, alcuni dicono di 100 metri, altri di 150.

Solo i calcoli matematici potranno stabilire
I’altezza esatta, ma per trasportare il pubblico
all’entusiasmo e all’applanso basta il fatto di
quell’'nomo che su un fragile apparecchio si &
innalzato tanto da non essere distinto che in
proporzioni minime. Raggiunta cosl, dinanzi alle
tribune, la massima altezza, mentre sventolavano

(Fot. Argus Photo-Reportage - Milano).

tenente Calderara, su un apparecchio intiera-
mente ricostruito da soldati italiani e con motore
prettamente italiano, riempiono di legittima sod-
disfazione gli organizzatori, mentre il pubblico
lascia entusiasta il Circuito.

C. G. C.
CORRISPONDENZA
Milano. Belloni. — Certo nel prossimo numero.
Malcesine. C. G. C. — Buona vacanza.
Novara. Caresana. — Ricevuto in ritardo.
Roma. Zaira Puecci. — Ricevuto. Non possiamo

%)ubblica.re perché lo spazio in quest’epoca ci fa di-
etto.

Napoli. Biplano R. — L'indirizzo & il seguente:
Roma, via delle Muratte, 70.

Goito. G. Cilimbini. — Grazie. La fotografia ¢
troppo confusa per riprodursi.

Le Prese di Poschiavo (Canton Grigioni). V. Lardi.
— Ricevuto. Ringraziamo.

Faenza. Vassura, — L'ultimo numero andé in mac-
china un giorno prima. Percié non potemmo appro-
fittare dell'invio. Saluti. V. G

Spoleto. G. de S. — Terremo conto della sna ottima
proposta.
Messina. Salvago Massa. — Prendiamo nota. Alla

prima occasione non ci dimenticheremo di segnalare
la patria.

Napolt. Bla:.lyon. — Ricevato in tempo.

Bologna. Hector. — Sta bene, spediremo alla vil-
leggiatura. Buone vacanze. V. G.

Mondovi. Forneris. — Non potendo trovare posto
qui, la passammo nella Stempa.

Treviso. G. Sartori. — Grazie. Provvisti,

Sondrio. Canter. — Spero nel prossimo numero di
accontentarla. Saluti. V. G.

Faenza. Vassura, — Idem.

Gallarate. P. Vismara. — Grazie. Gia provvisti.

Bologna. Cap. Hesse, — Ricevuto. Continueremo
nel prossimo numero.

FELICE GIORDANO - Genova, Via XX Nettembre, 26
MATERIALI PER AVIAZIONE

Tubi d’acciaio e d’allumir.io, aste frassino - speciali, eliche in-
tegrali di legno ed eliche mgalliche, tele gommate, fili, tenditori.
Motori Anzani, Dutheil, Antoinette, Gnome, Rep, Env.

Esecuzione di modelli di ogni grandezza
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BASSE & SELVE

Alténa in Westfalia.

RADIATORI in alluminio, i pitt leggeri del mondo,
GIUNTTI speclali d'alluminio per fondite, sbarre, tubi, ecc. ecc.
METALLO® exira leggiero, peso specifico: ca, 14,7811
SERBATOI d'ossenza o d'olio, in alluminio.
RACCORDI per carcasse di navicelle.
NAVICELLE complete per Dirigibili, senza o con motore.
PALLONEINI Dirigibili completi.

£ vera Cande\a

FOADN

conduce alla VITTORIA!

Sul MARE: Monaco: 9 Primi Premi
In TERRA: Meeting di Boulogne: 15 Primi
Premi.

Settimana di Ostenda: 21 Primi Premi.
Nell’ ARIA: Grand Priz de la Champagne : Rars
man.

Ooppa Gordon Bennett: Curs
is.

Vendita ingrosso presso :

D. PILOGANMO e C.
TORINO - Via dei Mille, 24.
BOUGIE POGNON Ltd.
Londra 8. W,

l !'.- ut:.'; : iljl

Pnen DUCASBLE

(senz=a camera d’aria)
per Cicli, Automobili, Omnibus, Carrozze, ecc.

® = Vincitore dei Concorsi inter. (Parigi-Nizza-Parigi) 1907 e 1998
- Soppressione assoluta delle pannes di gomme - Beve 'osta-
colo, ma non scoppia mai - Durata tripla - Economia 50 °/, -
Adottato dalle principali Societa di Servizi Pubblici - Si monta
sui cerchi normali oppure sui nostri cerchi smontabili.

Per richieste di rappresentanza e di cataloghi rivelgersi:
Rappres. Gener. per I'Italia: Corso Torino, 2 - Genova

per Lombardia ¢ Piemonte: G« HERMANN - Milano - Terino

Per vedere in lmnge ¢ in large

Chauffeurs!

bisogna munire i vostri Automobili

del Farl

B.R. C. AHl

che vedono tutto ed an-
che quello che altri Fari
<) Don riescono a scoprire.

#**B. R. €. Ahe

sene i Fari deli Re
perchd sono realmente i IRe deil Fari.

RODRIGUES, GAUTHIER & C™*

&7, Boulevard de Cheronne - PARIS

Agonti por I'ltalia: Frafelll BLANG - Yia Ariosto, 17 - Milano.

F.l.A.M.

Fabbrica IXtaliana Aerostati Milano

AEROPLANI dogni tipo
PALLONI DIRIGIBILI e DA SPORT

Stoffe, Corde, Vernici, Legnamij, Méfalli ed Accessori

per la costruzione di qualsiasi macchina per volare.

ELICHE AEREE (Massimo rendimento)

e e e

S\ eseguisce gualsiasi apparecchio su semplice schitio

Recapito postél_e_,._Si“:_G. DONIZETTI - Milano
Stabilimento-Aerodromo - Viilapizzone (Musecco) MILANO.

NANIFATTURA IMPERMEABILI

———& Confezioni Sport *————

OSG. MAONETTI
(gla ACCONCIAMESSA)

TORINO - YVia Cavour, 12 (intern)) - TORINO

e o T T N AT

Creazione speciale di modelli di massima eleganza
o confezione accnratissima.

Avanti, Signori!

I1 “CINZANO,, ¢ corroborante insuperabile

prima e dopo di ogni fatica.




LA STAMPA SPORTIVA

15

Uaccampamento degli studenti italiani

in Val Masino.

IV Congresso della S. U @. A, I

Per tutto il mese d’agosto, da varie parti d’I-
talia sono accorsi i gogliardi a rifare in piccolo,
sotto I'ampia volta del cielo in seno all’Alpi gi-
ganti, Pambiente universitario.

E la semplice vita sotto la tenda, la vita cor-
diale e vigorosa, all’altezza dei pascoli e delle
nevi, ha lasciato in noi con la piena soddisfazione
il desiderio di diffondere, con la virti dell’esem pio,
questo poetico modo di godere la montagna, con
Pannidarsi ai piedi delle superbe cime, protetti
da un sottile tessuto come da un buon tetto
amico, nella grande solitudine di essa.

.*l

E cos), sbalzati allegramente, come d’improv-
viso, dalle cure della vita cittadina e di studenti
ad un sano convivere con la natura, ci apprestiamo
con i compagni di un’ora, gia divenuti amici, a
rendere comodo e sicuro, contro la furia degli
elementi, il nuovo soggiorno.

Sul verde poggio protetto da rupi gigantesche
un incrociarsi di diversi dialetti, un vociare al-
legro fatto di scherzo, domina il fragore delle
acque, che scendono giu a salti, di roccia in roccia,
dagli ampi bacini di neve.

Tolti i primi impacci, dovuti alla novitd, ci
rendiamo subito padroni... del campo. Uno sguardo
all’ingiro é gid una promessa.

Una natura selvaggia, tutta rocce scoscese ed
a larghe distese di verde, delle grandiose pareti
del Badile e del Cengalo git all’abetaia amman-
tata ai ripidi fianchi della valle. E lo stesso amore
per la montagna, la cordialita della vita semplice,
subito intravveduta con gioia, si manifesta chias-
sosamente come sempre, tra studenti.

I chiaroveggenti occhi degli « anziani » hanno
scoperto a quell’altezza due matricole che vengono
fatte segno a tutte le manifestazioni di rispetto
suggerite dalla buona tradizione universitaria. E
gli attacchi non risparmiano nessuno, nemmeno
Pelegante che non ha dimenticati i colletti ina-
miditi, ed il raffinato che ha con sé una buona
scorta di alimenti ed un eccellente cannocchiale,
col quale intende seguire i compagni nelle gite...

*
. w

Il risveglio, la mattina nell’'alba fredda, ma
piena di luce, & uno dei momenti pit lieti della
giornata. Il sole & 1a, alto su le cime e discende
Iento a lambire i lucenti ghiacciai e pit git i
verdi pascoli donde giunge sonoro il muggito
delle giovenche e il tintinnio delle campanelle.

Un po’ d’attesa e sulle tende batte finalmente
il caldo raggio che fa uscire i piu restii ai vigo-
rosi appelli dei compagni.

A quell’ora 'accampamento & quasi deserto; i
pit sono gia in cammino per qualche ascensione
e l'occhio esercitato li scorge a fatica a ridosso
di qualche rupe o su la neve delle vedrette.

Gli amanti del quieto vivere o quelli deside-
rosi di riposo non si allontanano dalla tenda,

1S

Le signorine partecipanti all'inauqurazione della bandiera donata daile dame trentine alla S.U.C. A. I,

guardando con occhi intenti ed amorosi il piecolo
fornello che riscalda la prima colazione, l'unica
forse che abbia un numero d’ordine ben definito.

Qui sotto al poggio ove ’acque sono pil ferme,
& il luogo del bagno; ogni immersione nelle acque
gelate & un piccolo eroismo.

E nelle stesse acque, altri, con una 'serietd di
chi ha un gran compito da condurre a termine,
lavano i propri indumenti, in altri infiniti modi,
la nostra disadatta natura vien corretta dalla ne-
cessita.

Cosl trascorrono rapide le giornate di riposo
fra un’occupazione e l'altra; lo sguardo tra i nu-
voli di fumo della pipa, vaga all'intorno sul verde
degli abeti e dei pascoli e pill in alto su gli immo-
bili giganteschi profili con fusi con l’azzurro:
vaga, cosi sereno, nelle beatitudini che da il
tempo del proprio vigore e I'assenza completa di
ogni pensiera.

E la sera riunisce tutti sotto la tenda, la sera
che scende fredda dopo un breve crepuscolo lu-
minoso; quasi tutti ritornano prima che ogni
luce sia cessata.

E’ Pora pit cordiale e serena; all’incerta luce
dei lumi appesi ad ogni tenda, si fermano i pic-
coli gruppi ad ascoltare qualcuno che narra.

I discorsi continuano poi sotto ogni tenda,
finchd il sonno e le vivaci proteste di qualche
compagno non obbligano al silenzio. E ci 8i ad-
dormenta cosl, guardandoin alto verso I’immenso
luceichlo delle stelle che occhieggiano dalle sot-

Il congresso della S.U,C. A, I. a 2000 metr:.

(Fot. Pier Italico Tavani).

(Fot. Pier Italico Tavani).

tili aperture della tenda. Non & valsa nemmeno
I’inclemenza del tempo a turbare i nostri sonni,
quando il lampeggiare frequente e lo scrosciare
della pioggia ci davano 'illusione di essere senza
riparo. Ma le nostre tende resistettero contro
tutto, contro la furia del vento che le soffiava
come vele tendendo le corde fino quasi a spez-
zarle , resistettero vittoriosamente quando sul
poggio non difeso passavano degli impeti di bu-
fera che giungevano ad impensierirci su 1’in-
stabilitd delle umane cose.

11 15 d’agosto, giorno in cui fu tenuto il IV Con-
gresso della 8. U.C.A.L il nostro romitaggio ac-
colse tutta l’elegante colonia dei Bagni Masino,
i villeggianti e gli alpigiani delle vicine vallate.
Non mancarono gentili visitatrici, desiderose forse
di conoscere da vicino la nostra vita solitaria,
Nelle prime ore fu tenuto il Congresso con vi-
vaci discussioni. E da ultimo il presidente della
Societd Alpinisti Tridentini, Sarcher, con nobili
e commosse parole, agcoltate in religioso silenzio,
offri in dono alla S.U.C. A.I la bandiera delle
donne trentine:

« Ai giovani d'Italia
le donne di Trento ».

Gentile omaggio che fu certamente gradito
come il pensiero che l'accompagnava,

E il nuovo vessillo, fissato ad una piccozza, fra
le altre molte bandiere frementi al soffio delle
libere arie dei monti, fu agitato entusiasticamente
come un saluto ai fratelli lontani; tra la folla
commossa ancora dalle vibranti parole d’entu-
siasmo che lassl, in una gloria di luce e di sole,
dinanzi ad una natura forte e vigorosa, furono
forse meglio comprese.

Nulla & pilt contagioso dell’entusiasmo, nulla
piu illusorio, ma la vita forse delle alpi di-
strugge le illusioni, ma non gli ideali. La pratica
della montagna si ritflet‘e anche nel vivere solito.
Nessuno meglio dell’alpinista sa quante difficolta
possono venire eliminate dalla sola volonta di
giungere alla meéta.

Umberto Ceraso
(8. U. 0. A. 1., Qonsiglio di Roma).

Nei mondo commerciale sportivo

+*¢ L' Automatique Ducasble & il pneumatico ideale,
il pneumatico modello per qualunque veicolo, vet-
tura, automobile o camions. Come tutti i progressi,
come tutte le invenzioni, che ledono i diritti acqui-
siti, 1’ Automatique Ducasble & stato oggetto di aspre
calunnie e di eritiche senza fondamento. Bisognava
pur trovare qualche cosa a ridire al nuovo venuto
1 cui successi ai concorsi di ruote e cerchi elastici
1907 e 1908, sono stati tanto clamorosi. Questo con-
corso si & disputato in questi due ultimi anni sul
percorso Parigi-Nizza-Parigi (km. 2080).

Nel 1908, una vettura De-Dion 24 HP faceva tutto

il percorso, senza la pi% piccola panne, in ragione di
47 km. di media, mentre le altre tre vetture, pure
inscritte dalla Societd Ducasble, facevano: una
15 HP Mors, km. 82,500; una 8 HP Delage, 40 km,;
ed una 18 HP Vulpes, 35 km. di media.

LA REGINA DELLE BICICLETTE A MOTORE

Brevetto H. & A. DUFAUX & C.

SOBIETA MECCAN!CA [TAL® -QINEVRINA

TORING Via Frejus, 26 - TOBRING®
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La piil brillante vittoria ciclistica del 1909!

La piil grande velocita mai raggiunta su bicicletta!

RECORD del MONDO

Paolo Guignard, il celebre campione mondiale, sulle sua fedele bicicletta

GOERICKE

compie sulla pista di Monaco (Baviera) il 15 Settembre 1909, Km. 101, e metri 623
in UN°ORA, battendo in modo strabiliante tutti i records precedenti.

Meccanicl e Negoziantly

Nssicuralevi in tempo la rappresentanza delle biciclelfe GOERICKE,
le pitt veloci e le pitt scorrevoli del. Mondo/

Societa Italiana per il Commercio dei Velocipedi “ GOERICKE ,,
GOERICKE & ALTERAUGE - MILANO - (orso Indipendenza, 6

LLa Forza e la Salute

mediante il nuovo sistema di coltura fisica

; Sviluppa rapidamente tutti
¥ i muscoli del corpo.
@@ Richiede poco tempo e nessuna fatica."
Adottato dai migliori atleti e corri-
dorl del mondo intiero.
T3l The um}""@li -d.ﬂ‘}.‘»ﬂ!;‘."“-l

numentu muscolare in fre mesi:
Torace, 10-12 e¢m.
Bicipite e coscia, 6-8 cm.

¥% Avambraccio e polpaccio, 3-4 cm.

Corso speciale per aumentare 4
la statura delle piccole
persone.

Opuscolo illustrato gratis a tutti i letton della. STAMPA SPORTIVA i quali invieranno

il BUO NO qui sotto € un francobollo da 25 centesimi per le spese postali al Professore
E. WEHRHEIM, Villa Serpolette, CANNES (Francia).

BUONO PER RIGEVERE GRATIS UN OPUSCOLO ILLUSTRATO.
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« varsi in esso e coordi-
« narsi verso una meéta di
« sistemazione il proble-
« ma importantissimo dei
« trasporti pubblici e del
4 traino di carichi pe-
« santi ».

Nell’ esposizione delle
qualitd tecniche dei mo-
tori, mi volli tenere al
tutto impersonale, emet-
tendo i numeri e i dati
sufficienti che studi e lun-
ga pratica avevano san-
zionato, specialmente al-
I’estero, dove l'antomobi-
lismo industriale ha una
cosi larga base di appli-
cazione.

E’ purtroppo dolororo
per noi italiani che si
giunga a capire la neces-
gita di certi fattori im-
portantissimi della vita
nazionale, sempre troppo
tardi, e non mi meraviglio
affatto che qualcuno dei
tanti intellettuali del no-
stro paese non mi abbia
ripetuto la ormai famosa
frase del Cardinale Ippo-
lito d’ Este, oppure che
non abbia gid trovato
qualcuno di quei che fanno
e disfanno i destini d’I-
talia ad ogni quarto d’ora,
che mi abbia domandato
come mai andassi a per-
dere il mio tempo intorno
all’automobilismo.

Purtroppo, nel nostro
prese che sarebbe quello
dove piu che in qualun-
que aitro dell’Europa si
avrebbe la necessita di un
larghissimo sviluppo del-
I’'automibilismo industria-
le, sia sotto la forma di
automobile in servizio
pubblico, sia sotto quella
del traino di carichi pe-
santi, & ancora poco cono-
sciuto e meno applicato,

Infinite ra-
gionilohan-

E le fabbriche d’au-
tomobili, all’estero,
lavorarono con ogni
cura, con coscienza
serupolosa, studiaro-
no continuamente ed
in modo profondo la
soluzione del proble- |
ma dell’ automobili-
smo industriale, e lo
hanno risolto conti-
nuando a perfezio-
narlo in ogni partico-
lare cos) da poter for-
nire all’attivitd umana una ragione di forza, come
disse con felice frase il generale Piquart, mini-
stro della guerra di Francia, ad un importantis-
simo consesso di costruttori dei poids-lourd: « Io
« stimo che voi, consacrandovi all’automobilismo
« industriale, abbiate fatto la Francia non sola-
« mente ricca, ma anche forte »,

Ed all’estero & avvenuto per molte Case 1’in-
verso di quello che & succeduto presso di noi;
esse, forse dall’impulso anche dato dall’industria
e dai commerci nei rispettivi paesi, hanno inco-
minciata la costruzione degli automobili pesanti
per mettersi poi allo studio dell’antomobile turi-
stico e della vetturetta. E sono -appunto guelle
Case che hanno oggi risolto nel modo migliore
la questione automobilistica industriale.

(Continua).

Capitano Giovanni Hesse,

4000 chilometri a cavallo

In questo momento il presidente W, Taft sta in-
traprendendo una tournde in tutti gli Stati del-
1'Unione; degli scopi della medesima i giornali hanno
parlato diffusamente.

Nei paesi ove difettano le linee ferroviarie egli
avra per latore dei suoi messaggi Edward O’ Reilly,
un coraggioso e pittoresco cowboy di Sant’Antonio,
nel Texas, il quale 8i & impegnato di accompsgnare
ovungque il Presidente, a cavallo!

Egli monte il cavallo Arkansas, famoso in tutti
gli Stati Uniti, che appartiene al Ranch di Charles
W. Taft, fratello del Presidente. E' questo 1l Fi\‘;.
lungo raid che mai sia stato intrapreso a cavallo
Ma O’ Reilly, che & stato alle Filippine, e che re-
centemente diede prova di grande resistenza in una
sommossa del Messico, & sicuro di vincere la dura
prova.

no fatto te-
nere in nes-
gun conto

1l ten. Leone Tappi, dei Lancieri Novara, cke ka vinto nel Concorso Ippico di
8. Sebastiano, il gran premio dei cavalli da caccia, contro 110 concorrent,

Questi risultati, come il numero sempre crescente
delle vetture che si muniscono di Ducasble, sono
una mirabile rispcsta ai detrattori che pretendono
che i Ducasble diminuiscono la velocita delle vet-
ture e sono pregiudizievoli al loro meccanismo!

La Societa Ducasble fabbrica dei tipi per bicicleta,
per tricicli trasporto, per automobili e pdr vetture
a cavalli.

Montato doppio o triple, da dei risultati merayi-
gliosi anche sugli omnibus e camions, perché, con
una elasticitd uguale a quella del pneumatico, pud
portare dei veicoli di sei tonnellate.

In una parola, 'Automatiqgue Ducasble sostituisce
vantaggiosamente i pneumatici e le gomme piene
nelle diverse loro applicazioni.

Come i suoi predecessori, i pneumatici, beve l'osta-
colo ma, piu fortunato di essi, non scoppia mai.

La rappresentanza generale del Ducasble per 1'Italia
4 in Genova, corso Torino, 2.

Automobilismo industriale

Quando nel gennaio scorso usciva, pei tipi del
Lattes, il mio volume « Automobilismo Indu-
striale » e che il presidente dell’Automobile Club
d’Italia, marchese Ferrero, cosl sinceramente ed
arditamente presentava, molti industriali‘fecero
il viso dell’armi e con loro parecchi di quelli che
dovrebbero essere i primi propugnatori del-
Pautomobile industriale, i primi a studiarlo, ad
aspisterne ed incoraggiarne lo sviluppo.

Il marchese Ferrero, parlando di esso diceva:
«e gli anguro che esso vada, come si merita,
«nelle mani di costruttori, di imprenditori di
« trasporti, di fornitori militari, di agricoltori, di
« industriali diversi, del gran pubblico insomma,
« e sono certo che, leggendolo, sentiranno inno-
i

fuota

wn % STEPNEY

‘ L’accessorio indispensabile
per tutti gli automobilisti

| Chiedere Catalogo. TORINO - Via Pietro Micca, 9

fin qui, ma
pitt di ogni
altra il dis-
credito sor-
to contro l'industria automobilistica
dopo i disastri finanziari cui essa ci
ha fatto assistere.

Fatti ci vogliono e fatti concreti,
non chiacchiere.

Ci vogliono per noi italiani dei
servizi pubblici e privati impiantati
geriamente e largamente aiutati dal
Governo ed allora vedremo risor-
gere le nostre fabbriche di automo-
bili con un crescendo meraviglioso
di attivitd e di successo.

Ma abbiamo, per ora, noi il motore
industriale? Abbiamo noi oggi que-
sto cuore pulsante dell’attivitd mec-
canica che mandera il sangue arte-
rioso a sostituire quello venoso gia
guasto ed ammalato? La risposta si
pud dare senza tema di errare: no.
E si pud dire questo no sicuramente,
poiché una rondine non fa prima-
vera, e non si pud affermare di
averlo quando si sa che un unico
motore, per ora, pud figurare vicino
agli innumerevoli che si hanno al-
lestero, in Francia, Germania, In-
ghilterra e Svizzera specialmente.

Non basta aver vinto un concorso
su 600 km. di percorso per gridare :
« Io sono l'automobile industriale
personificato ! ». Occorrono prove su
migliaia e migliaia di km., con con-
trolli rigorosissimi, e con prove di
consumo e regolaritd continue, non
con corse pazze,come & avvenuto a
Piacenza, dove si richiedeva una ve-
locita massima di 25 km. e 8i- rag-
giungero perfino delle velocita di
50 km. all’ora !

Senza tema di smentita.

E queste prove all’estero si fanno
e si continuano a fare, ma le medie
che si raggiungono sono 18 o 20 km.
al massimo, ed i controlli, lungo il
percorso, fanno arrestare le vetture
che oltrepassano le velocitd pres-

critte senza parzialitd alcuna, senza
tergiversazioni e senza colpevoli con-
discendenze.

Il famoso cavaliere americano Edward O’ Reilly. (Fot. Brocherel - Aosta).
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La pid importante Casa Inglese di Articoli di Sport,

Gl articoli AVYIRES 3 trovano presso le Ditle:

ROMA - Via Nazionale, 115-119 - Oid England. | VENEZIA - 8. Salvators - Bartolomeo Marferlo. i
MILANO - Corso Venezia, 33 - Fratelll Brigattl. | BOLOGNA - Cav. G. Marzocchl.

TORIND - Portici P. Castello - Vedova A. Jourdan. | PADOVA - Via 8 Febbraio - Vincenzo Bonaldl.
FIRENZE - Via Cavour - Anglo-American Stores. | NAPOLI - Galants e Plvatta.

GENOVA - Via Salita Misericor. - Agostino Drago.

F. H. AYRES L.td - LONDON
Agente Gontinentale Jo TITUS POSTMA - ¢4, Avenne do Ia Grande-Armés -~ Paris.

L/ antidérapant in cuoio

PETERS UNION

e il migh’o re

Chiedete offerta speciale alla Ditta

Pneumatici PETER'S UNION

Foro Bonaparte, 70

MILLANO

sTeRIUMENTO E uFkit : VIAA MOGNTE RoSP N. 79
: Vi@ CARLO ALBERTO N.-2

ESPOSIZIONE E VENDITA

——

"GRANDE SEMAINE ’AVIATION DE CHAMPAGNE

Segno il trionfo delle

ELICHE INTEGRALI CHAUVIERE

GRAN PRIX DE LA CHAMPAGNE:

1° Rarman (Biplano Farman - Percorso 190 Km.).

GRAN PRIX DU TOUR DE PISTE:
1° Blérlot (Monoplano - Velocitd 7?7 Em. all’ora).

PRIX DES PASSAGERS:

1o Farman (Biplano - con tre persone).

PRIX DES AERONAUTS:
1° Colonel Renard (Dirigibile - 50 Km. in 1ora, 11 min.).

Ing. G. A. MAFFEI e C. - Via Niza, 117 - Torino

Telefono: |I&6-O5% -w Indirizzo telegrafico: TECNICAL.

Consultate il Catalogo

delle

Nutomobili Leggere

LANGIA

Le vetture leggere LANCIA nel 1908 vinsero
facilmente tutte le prove ed i concorsi a cui
presero parte.

Le vetture leggere LANCIA continuano nel
1909 nella loro serie ininterrotta di VITTORIE,
nelle GARE di Velocitd pura, nelle Prove al
Consumo, nelle piti dure prove in salita.

FABBRICA DI AUTOMOBILI

T ANCIA & C.

TORINO — Via Petrarca, 31 -~ TORINO
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FICHTEL & SACHS - Schweinfurt a. M.

LLa pid antica e plu importante fabbrica del Mondo

PRODUZIONE GIORNALIFERA DI

12000 Cuscinetti a sfere

DI DIVERSE OQUALITA’

L3 wostra pratica- assicurs m lavoro perfozionato o m materiale i prima qualith qualumque ne sia Yoo

Per richiesta rivolgersi al Rappresentante per I|'ltalia con DEPOSITO

ENEA ROSSI - Via Bramante, 29 = Milamo — @@ Catalognt ¢ Prospettt Sralls

I l I BB l l AR B
i POLACK | = POLACK

Caccicatori!!/

usate sempre

LANITE
D. N.

le migliori polveri senza fumo per Caccia e {irs al
piccione. - Esse danno la massima penetrazione eon
basse pressioni - Seno inalterabili all’'umidita.

Hanno dato splendidi risultati in tutte le gare, ri-
portando i migliori premi.

R

£La LANITE si vende in cariche dosate com-
presse nei Tipi: Normale, Forte ed Extraforte per
Caccia, e Speciale per Tiro al piccione.

La D. N. in grani (scatole da 100 e 250 gr.).

B | migliori armaloll ne Sono provvisti, gy

e edere Il nuovo Catalogo I190%&

Per aegnisti alllnurnso. chieders prezzi ed istrnzioni alla: | ( 1 I ( y I I D E T
“ DINAMITE NOBEL ,, Soeietd Anonima ~ AVIGLIANA UMBERTO DEIl e C. — Via Pasquale Paoli, 4 — MILANO
Rappresenianie per Torino: Onpella Gievamai - Vi Nixsa, 67.
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Quale potenzialitd si ritiene la :
meglio adatta per automobili da 2 l H P
medio e grande tourismo 1
la marca? uluhl | M"T"Rl l“T"M"BlLl

riconosciuta insuperabile MOTORI LEGGERI PER AVIAZIONE
Rappresentante Generale : . sOG. R E s T E L L I B u z I 0 & c.
Cav. ENRICO MAGGIONI v MILANO
Piazza Castello, 16 - MILANO [[hIBIIBI'B [i“illllgll] Sede provyisoria: Via Disciplini, 15 A

TELEFONO 48-62 o "Eelatane SN e

Il Magneto

NILMELIOR

trionfa ovungue:

CICLI

Meeting di Monaco: (1= Serie Cruisers):
1° Sizaire Naudin con Magneto AFLMELIOR.
Targa Florio (Vetturelte):

1° Goux su Lion-Peugeot con Magneto N/LMELIOR.
Coppa Catalogna:

1° Goux su Lion-Peugeot con Magneto NILMELIOR.
Coppa del Re:

1° Goux sn Lion-Peugeot con Magneto NILMELIOR.

Société d’Eleotricité NILMELIOR: 19, 51, 53, rue Lacordaire - Parigi
l Agente in Torino: Sig. M. Arbarello, Corso Valentino, 2.

Insuperabili
Scorrevoli - _Eleganti ~ Robusti

Rappresentante Generale per I'ltalia:
R. MONNEY * Via Belinl n. 2

eox 5i eseguiscono riparazioni garantito a qﬂalnnqne bicicletta, =

Vetture da Citta e da Turismo.

Omnibus e Garri trasporto. - Carri pompa.
Ambulanze - Trams sn rotaie.
Motori per marina ¢ per impianti fissi.

FABBRICA ITACIANA AUTOMOBILI TORINO
con le originali serie IB. 8. A. della

The Birmingham Small Arms & C. di Birmingham I A |

Rappresentate esclusivamente in Iltalia dalla Societa Anonima - Capitale L. 9.000.000.

SOCIETA’ ANONIMA IFIRIEIR A - Tradate-Milano

BOLOGNA - FIRENZE - MANTOVA - PADOVA - PARMA TORINO -~ Uffici: Corse Dante, 30-35.
TORIND - BOMAw -4 Officine: Corso Dante, 30-35.

Chiedere Catalogo gratiu ” Vla Cuneo, 17-20

Poxze Qiovamwi, Cerente reaponmbile. Le Stawmpa qparfmm wene stampata dalla Sosieth Tipografieo-Editrice Naaiouale (gia Roux e¢ Viarengoh

Le BICICLETTE

piil hen finite, pil eleganti ¢ pii solide, s0n0 lo

B S A

che si montano nel Premiato e Grandioso Stabilimento

FIRERA di Tradate

e —




