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I benemeriti organizzatori del Circuito bolognese
In alto, da sinisira a destra: M.se Paolucci, dott. Sanguinetti, Nel centro, da sinistra a destra: Ing. Brunelli, conte Gregorini Bingham, dott. Sassoli.
In lasso, da sinistra a deslra: Fioriii, Brunetti, Stanzani, ¢c.nie Isolani.
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DE-DION BouTON °%

meravigliosi di semplicita, eleganza ¢ robustezza

presso.:

Societa Anonima Garages E. Nagliati — Flirenze

Id. 1d. 1d. Alessio — Torino

Id. Id. Id. Id. — Roma

Id. Id. Id. Id. — Napoli
Ricordi Sessa e C. — Milano
Ditta Bottacin ved. Roversi — Padova
Garage Dario Valensin — Genova DE-DION BOUTON - 12-16 HP - 4 Oilindri 1908
Garage E. Gatti — Modena Valvole comandate - QOarburatore automatico
Autogarage — Perugia
Auto-Stand Barone Stabile — Palermo Chassis .. 9500

Corsa Giro di Berlino Corsa su pista di Savona
(250 Km.) (10 Km.)
1° Colombo con MOTOSACOCHE 1° Lorinl con MOTOSACOCHE n Y 33"
2% 3% 4° e 5° tutti con MOTOSACOCHE 2°, 3¢ e 4° tuiti con MOTOSACOCHE
~ Cinque partite = Cinque arrivate Quattro partite = Quattro arrivate
battendo tutte le altre macchine battendo tutte le altre macchine

MOTOSACOCHE

VINCE S EMPRE
Tutti i suoi motori sono costrutti colla stessa precisionz - Nessun’altra marca pud dire altrettanto

Fabbricante: Socistd ILeccanica Italo-Gine<wrina - 1TORINO.

¥

Cacciatoril!!

LANITE
D. N.

le miglieri polueri senza fume per Caccia e &iro al
piccione. - Esse dannc la massima penetrazisne con
basse pressioni - Sons inalterabili all’'umidita.

Nanno dats splendidi risultati in tutte le sare, ri-
portande i migliori premi.

50 9o

di Economia sul consumo

dei Pneumatici, grazie al

Protettore Antidérapant

E FORNIER

7, AVENUE DE LA CHAPELEITE
MARSEILLE

£La LANITE s/ vende in cariche dosate cem-
presse nei Cipi: Normale, Forte ed Extraforte per
Caccia, e Speciale per Tiro al piccione.

La D. N. in grani (scatole da 100 e 250 ¢r).

& [ migliorl armaioli ne somo provvisti, ~E

Si trova in tulti i principali Garages.

Per acquisti all'ingrosso, chiedere prezzi ed istruzioni alia:

“ DINAMITE NOBEL ,, Societd Anonima ~ AVIGRIANA




A Viaidi a4 pPpLVisis iT 4 e

. MANIFATTURA PNEUMATICI
EFrancesco Damiani

Specialitd Tubolari da pista e strada.
Riparazioni garantite a Copertura o Bamm daria d'Automebili,
TORINO - Via Sant’ Anselmo 19 - TORINO

CANTIERE NAVALE

NAPOLI F l I
— Spiaggia delle Marinelle = [ (] ([

Canoiti Automobili di qualunque forza e tipo
Yachts a Yela, a Yapore, a Benzina *
Barche oa Canottieri - Yole e Outtriggers

¥7 Telegrammi: RIT » Napoli,

Soeieta lntemazionale Rutomobili

Anonima per Azioni

Bologna-Tormo

Preventivi e Cataloghi gratis.

Ancom ® sl ple la vera Candeh PO GINON!

Gran Premio delle Vetture (Dieppe 1908)
1. Clémen tB) a1d 18 arriv, delle vetture Fra:

Vendita esclusiva della Fabbrica

Mateurs et Automohiles “ LUGIA,

¢ GINEVRA

Ut Gran Premio delle Veltureite (Dieppe 1908)
i 1,5,9 arrivato vetture Delfye;
2° o 8° anrivato vettum Slmlre-l\'nudln;
8° arrivato vettura Thieulin

i 900]0 del succes 1 d I 1606 a ogel.
: D. FILOGAMO @ @G. - Via del Mlll 24 - TOBINO
ugle POGNOMN Ltd. - Lu q Ww.

[ PLCCIONI TEDESCHIE I L :
1a migliore qualitd per tiro fornisce a prezzi mitissimi C h ass l S 6 Cl I l n d rl
Julius Mokr. jr. Ulm a. D. Germania con tutti 1 perfezionamenti moderni
Fornitore delle Principali Societd Jtaliane di Tico al Piccione o
(asa importantissima di Esportazions in Piccioni per Tiro Frs. 17500 a G inevra

La Domenica della P E U G EO T

Campionato Piemontese.:
1* Gerbi, Macchina Maino, Seric PEUGEOT, Gomme Wolber.
2’ Pesce, Macchina originale PEUGEOT, Gomme Wolber.

Campionato Ligure:
* Mirancelli - 2° Jacchino, entrambi su PEUGEOT, Gomme Wolber.

Circuito Bolognese:
1 Cuniolo, Macchina Maino, Serie PEUGEOT, Gomme Wolber.

Gran Convegno di Susa - (orsa Susa-Torino e ritorno:
1° Cugno, Macchina Cugno e Culla, Serie PEUGEOT.

GIGLISTI! Esaminate la nuova Bicicletta PEUGEOT 1908, e i nuovi
tubolari Wolber smontabili, poi farete la wvostra seelta.

Agenzia Italiana Pneumatici Wolber:

G. e C. F.lli PICENA Piazza Castello, 20
TORINO - Corso Principe Oddone, 15-17 - TORINO MIL AIDTO.

L R R T R T TR R N R R RS S | ISR

Agenzia Generale Italiana PEUGEOT': l
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La settimana ippica

Sotto i poco graditi anmspici di una giornata piovosa, I'ippo-
dromo di San Siro ha riaperto i suoi battenti per la prima riu-
nione autunnale. Il tempo e la stagione non erano afiatto propizi
per richiamaie nel recinto della Societd Lombarda la consueta
folla domenicale che ravviva e allieta 1'elegante ritrovo: le ferie
estive hanno privato di molte conoscenze 1'ippodromo di San
Biro e il pubblico che presenzid lo svolgersi del programma di
domenica scorsa non era davvero numeroso. Lo sport stesso Ii-
sentl di questo generale languore e solo in due corse riusc} a
interessare veramente gli scaisi spettatori. Le prime due piove
del programma passarono pressoché inosservate: nel « Premio
Ghisolfa » (strepe-chaase, lire 2000, metri 3000) abbiamo avuto la
vittoria di Tramat, kg. 75, del signor Giulio Coccia. I1 fortu-
na o figlio di Tantale non ebbe a battere che il solo San Remo,

iacche Radium e Luino erano stati posti fuori di combattimento

urante il percorso. Né di maggiore ammilazione riuscl il
« Premio Erba » (lire 1200, metri 2400), ove Kleber II, kg. 75,
montato dal proprietario, signor Max de Rosa, riuscl a ripren-
dere e a battere per due lunghezze Tokio, che nell'ultima curva
aveva ancoras un vantaggio pid che significante.

11 diapasun dell’'interesse comincid a salire di qualche grado col
«Premio Nord» (a vendere, lire 2000, metri 1000) : ai miuliori spe-
cialisti delle corte distanze Zigane, kg. 59 (Goddard), Champlatreuz
kg.61 (Smith), Boule de Neige, kg. 59 (Bartlett), Carmen, kg. 57
(Emery), Pinctana, kg. 55 [, (Blackburn), Bultsn, kg. 61 (Cri-
ckmere), opponevagi la due anni Pulme, kg. 491/, (Jacobs). 5i
potova, quindi, avere una linea di confronto fra la vecchia e la
nuova generazione: sebbene la glovane rappresentante non po-
tesse dare soverchio aflidamento e per 1'unica sfortunata com-
parsa fatta in primavera, e perché non soretta dalla fiducia
della propria scuderia. Invece Palme ha coiso onorevolmente :
non ha riportato la vittoria, che il premio rimase all’outsider
Button, ma arrivando ad una testa da Oarmen e Pinciana, che
quasi facevano deat-heat sul traguardo pel secondo posto, di-
mostrd la sua attitudine a galoppare. Su tale linea Domizin,
kg. fi4 (Jacobs) si imponeva nel « Premio dei Laghi » (lire 2000,
metri 1000), riservaio ai due anni che non avevano ancora corso.

Non abbiamo scorto nulla di notevole fi1a i sei inediti scesi a
disputare questo premio: la vincitrice Domizia, da Clairon e
Miss Snap e percido sorella piena di Demetrio, & ben n.l tipo
che il padre suo imprime alla sua discendenza: ricea di masse
muscolarf, ben eviluppata, & perd lunga di reni ed cssa ha vinto
da soggetto veloco e nulla pih, resis'endo ad un poco convinto
attacco di Tispola, kg. 64 (Crickmere), che sola riuscl ad avvi-
cinare la puledra del principe Doria Pamphilj. B Ttepola una
Clairon molto comune, sebbene di linee ample, che non deve
possedere grandi qualitd, al pari di Bellica — un Arconte in ri-
tardo i sviluppo — e di Il @igante — da Ticket — grande,
groseo e molto ordinario.

Faremmo solo qualche eccezione per Oristina — da Kadekoi e
Corona ~- che raccolta e ben proporzionata, dovrebbe ben figu-
rare in avvenire e per Mirza — da Melanion e Mayotte — ben
sviluppata, dalle linee eleganti, ma in arretrato aseai di lavoro.

Ripetiamo, quindi, ohe il campo sceso a disputare il « Premio
del Laghi » non ci ha rivelato alcun cavallo di avvenire: ma le
condizioni odierne del turf italiano non permettono un ceito di-
verso & questa prova. I numerosi e ben dotati premi primaverili
riservati ai due anni sono un argomento dei pit persuasivi per
indurre le nostre scuderie a giuocaie le loro migliori carte, ossia
& presentare quegli allievi che promettono di avere delle qualita :
e, dal canto suo, la dotazione del « Premio dei Laghi» non &
tale da invogliare un proprietario a serbare un suo puledro per
questa corsa. Se le condizioni non mutano il « Premio dei Laghi »
& destinato ad avere una clientela secondaiia e solo per casualitd
potrd trovarsi qualehe pul dio di vaglia.

11 clou della giornata, 1' «Handicap Monza » (lire 5000, m. 1600 )
oltro che riusciie la corsa maggioimente fornita di partenti, fu
pure la pih interesrante. Veronesa kg. 50 (G. Rhymes) la pit la-
vorata del lotto, vinse di misura ricompensando il proprietario,

VETTURETTA

ALCYON

4 cllindri — Magheto — Carrozzeria a 2 postl

TORINO - Via Volta, 5 - Rappresentanza Gemerale per I'Jtalia - Via Volta, 5 - TORIND

Biciclette ¢ Serie AL CYON
MILANO - ALDO OLDI - Via Borgonuovo, 15.

TORINO - Via Volta, 5.

signor Federico Tesio, della mancata stagione primaverile, causa
il noto incidente che colpl a Roma la figlia di Melanion e Ve-
lika. La vitteria gid somb ava assicmata & Rugiada kg. 55
(Wright), quando sotto la frusta Veronesa riuscl ad assicurarsi
lo steccato negli ultimi cento metri.

Borse allora Graziella kg. 49 112 (Reid), che da_ prima non si
era impiegata seriamente credendo la corsa vinta dalla compagna
di scuderia Rugiada: in poche folate essa prese contatto con
Veronesa e aul passo non era diviea da questa che da una corta
incollatura.

Rosetta kg. 56 (Goddard), Serena kg. 55 (Jacobs), Delia kg. 54 12
(Bartlett), Logopede kg. 51 (Cr'ckmere), Pantea kg. 49 (Emery)
non furono mai veramente pericolosi.

Un'altra bella corsa c¢i ofiersero tre dei quattro partenti nel
« Premio del Mi: istero d Agricoltura» (lire :000, metri 2400).
Presto eliminato Sangallo kg. 62 (Bartlett), ancora molto giosso
@ che ha bisogno di paiecchi galoppi per essere in buona forma,
Ruscello ky. 56 (Reid), Bannock urn kg. 56 (Emery) e Onorio
kg. 60112 (Jacobs) ci fecero assistere a millo metri assai dispu-
tati, ove Bannockburn, col suo abituale coraggio che gli valse
tanti successi in primavera poté battere sul palo per una corta
testa Ruxc:llo, in cid aiutato anche dalla monta energi a. 1l si-
gnor Neni Da Zaia non deve essere scontento del suo acquisto,
che egli s»ppe reclam.re in una coiga a vendere: non bello né
distinto Bannockburn deve unicamente al suo coraggio 1a qua-
lith ch- gli permette di aver ragione di avversari, per classe
assai migliori di lui.

Domeica scorsa egli batté un Ruacello, che seduceva per la
sua bella apparenza, e un Onorio, che & sempre un cavallo di
clasge ; p-ceato che il puled o del signor Ne | Dy Zara non abbia
I'iscrizione del Saint-Leger, ché oggi esso apparirebbe come il
candidato avente i migliori titoli per questa corsa: le doti di
resistenza e il coraggio da Bannock!/urn po-sedute in alto grado
sarehbero pitt che sufficienti a farne un ne to fa.orito.

Anche Ruscello si & posto in buona luce con questa corsa: affa-
ticato da un lungo viaggio — le feriovie i aliane fecero impie-
gare quattro giorni per il trasporto da Bologna a Milano al carro
che conteneva i cavalli di Razza Volta! — egli non era certo nel
pieno possesso dei suoi mezzi; insuflicientemente sorretto, Ruscello
lottd tuttavia con gran coraggio, dimostrando di poter avanzare
serio pretese per la bella prova di domonica 8 settembre F pure
Onorio merila un conno: i1 vecchio derby-wimner dol 1905 &
sompio 1'elegante cavallo gid ammirato negli anni scorsi. T'enuto
in riposo durante tutta la primavera, Onorio — cho usufruisce
di ogni discarico — ritenta nuovamente la sor‘e in vista del
Gran Premio del Sempione. Malgrado il poco lavoro fatto egli
soppe flnire a due sole lunghezze dai suoi vincitori: la prima
prova dell'annata dimostra, quindi, che la sua alta qualits &
sempre intogra e che, so la fortuna non gli & matrigna, pud co-
gliere finalmente quell'alloro pel quale ha combattuto parecchie
volte, ma con esito negativo.

Giovanni Galleani.

Vexata (quacstio.

Sotto questo titolo il collega Magni, nel suo roseo
periodico, riferisce di una riunione che ebbe luogo la
settimana scorsa a Milano, fra i dirigenti dei locali
Font-ball Clubs.

Fra le opposte tendenze chiamate ad audiendum
verbum per teutar di addivenire ad un accomoda-
mento sulla vexata quaest.o della denominazione dei
Cempionati, il nostro valente collaboratore Galleani
si assunse la non facile parte di paciere,

E vi riuscl pienamente.

Dopo animato, ma cortese contraddittorio fra le
due parti, I’assemblea si pronuncid propensa ad ac-

TLdre So00

cettare un'aggiunta alla denominazione dej Came:
nati, proposta dall'amico ing. Camperio. Tpio.
Si tratterebbe di modificare i due nomi co
Campionato N.z onule Ilaliano, quello riserv“oz o
squadre pure; Cumpionato Federale Italiano, alle
delle squadre miste. 1 Quelly
Questa la gran decisione presa ed officiosamey
cettata dai C(lubs intervenuti, gran decisiope che o

me gpo,.

due mesi or sono con lo stesso carattere d, Ofﬁciom
venne modestamente discussa dai Clubs di Torin:m

Nella riunione di Milano si discusse 1noltre gn)s
portunitd o meno di cambiar sede alla Federay:,. -
e 8i fu di parer contrario... al nostro. .

Si espressero quindi_voti accioechd il nuoy, 0.
siglio D rettivo della F. 1. F. sorta composto di ',L'
menti attivi, competenti ed energiei. el

E si biasimd I'operato, I'insipienza dell’attuaje ...
sidenza federale. ]

***

Questo il risultato della riunione degli amje;
Milano. Per parte nostra ci associamo alla Accond,
scendenza dei C/ubs milanesi, e possiamo affermgr,
che le Societd di Torino non sono neppur essg ¢,
trarie & questo accomodamento.

Non ci troviamo perd d'aczorde nell'opportypjy
di lasciare a Milano la presidenza della Federazig.q
tanto pil che ci consta come, fino a poco tempo f,
la maggioranza dei Clubs mlanesi fosse propep.y ,
mandar via dalla propria cittd, pro bono pacis, I'Epg,
federale.

Solo mutando continuamente sede all'organisy,
direttivo del nostry sport, solo successivamentsg - cop.
tinuamente poneudo nuovi elementi a contatto con
le agpre difficolta contro le guali deve lottare m
Consigho irettive della F. I. F., noi rinsciremo 44
avere dalla massa dei giuocatori una maggiore equa.
nimitd di giudizio nell’cperato dei propru dirigent;
ed una mighor praticitd ed opportunismo nells dq
cisione delle questioni delicate,

A Milano la Federazione ha dato buoni frutti, s
vero, miglori certo di quanto si sarebbe poturo de
siderare da una Presidenza acefala, e di ci6 va data
lode completa ed incondizionata all’attivissiuio se-
gretario tederale e a qualche raro consigliere.

Ma noi sinmo d'avviso, per le considerazioni sopra
esposte, che ottima cosa sarebhe affidare col pr- -3imo
anno la Federazione a qualche altro centro :::pp
passionato e meno turbinoso di Milano.

E noi che parliamo non possiamo venir tacciati di
campanilismo, perché fummo appunto noi che cingue
o gel anni fa mandammo wvia da Torino, perché inat-
tiva, la Federazione,

La questione della scelta di una nuova citt: a de
licata, non ce lo nascondiamo, ma con un pochine
di serenitd e di accondiscendenza, pel bene di tutti,
si pud addivenire — anche in questa questione -- ad
un accomodamento.

L’argomento & indubbiamente importante, - pro-
mettiamo di ritornar a trattarlo e sviscerarlo assi

resto.
: G. C. G

A
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A COPPA FLORIO

Uomini ¢ macchine di un Grand Prix.

Ho detto in un ultimo numero del successo di
~nizzazione del Circuito Bolognese; ho parlato
indi del_l’amblente_m cl}l_si svolgeranno le
a8, hO ricordato gli uomini che hanno parte-
Gato al lgvoro di preparazione ed ogei, vigilia
el pitl grande avvenimento a:utor.n(_)blllstico ita-
""no della stagione, passerd in rivista gli attori
fella battaglia sportiva, .

Seguiamo Vordine dei partenti nella gara per
i Coppa Florio.

puray. — E’ un assiduo dei Circuiti italiani,
_sieme alla celebre marca francese che da pa-

Il cav. Vincenzo Florio.

recchi anni egli rappresenta. Secondo, battuto da
Raggio (Itala), nella prima Coppa Florio del 1905
s Bre--ia, Duray ha vinto nel 1906 il Circuito
delle .rdenne nel Brlgio e nel 1907 la corsa
Mosca Pietroburgo. L'anno scorso nella Coppa
deila velocitd a Brescia dovette ritirarsi quando
aveva il comando della corsa, dopo il quinto giro,
per incendio della benzina, e quest’anno non ha
ngurats a Dieppe,

¢andermann. — Era meccanico sulla stessa vet-
tora della quale assume il volante di ecomando.
Si rarta dunque di una promozione. Gaudermann
dappunto da oggi che comincia ia sua storia.

Demegeot si & messo in luce come guidatore
sceorte ed abilissimo I'anno scorso a Brescia nella
Coppa della velocitd e la Darracq & stata la
mrea che lo ha lanciato. Oggi ritorna in Italia
con altra macchina, una Mors,

Egli i’anno scorso si piazzé buon secondo dietro
Uagno (Itala) a Brescia, e quest’anno su uba
Durra-q ha pure fornito un’ottima corsa e finito
i bene al secondo posto, battuto soltanto negli
tltimi chilometri da Hémé.y, su Bene, nella lunga
corsa 81 8trada Mosca-Pietroburgo.

“ Goppa Rgya Sfornt per la seconda giornata di corse.
(Fot. A. Premi - Mantova).

Lancia. — Chi non lo conosce?
Egii & il corridore pin veloce.

Nella prima corsa del Grand
Prix del 1906, perseguitato dalla
8ua proverbiile sfortuna, riusciva
quinto, Nella stessa dell’anno
scorso, 6.0 al primo giro, Lancia
era 3.0 al secondo, rimase 2.0 fino
al sesto giro e rimaneva malaugu-
ratamente in panna a 15 chilo-
metri dal traguardo.

Nella Targa Florio di quest’anno
& riuscito secondo.

Gabriel. — Prese parte nella
corsa al Taunus, al Grand Prix
del 1907 e alla Coppa Florio 1907
su una Lorraine De Diétrich.

Cagno. — Ha sempre preferito la Fiat, oggi
invece guida una vettura Itala.

La performance di Cagno nella Coppa di velo-
cita lo scorso anno a Brescia fu addirittura me-
ravigliosa., La mala sorte lo mise a ben dura prova
sul principio. Si lancid alla caccia di Duray e
dopo un disperato inseguimento di cinque giri lo
raggiunse e al settimo pnssd primo con una media
di 105,265 chilometri all’ora.

Minofa. — Italiano assai noto e stimato come cor-
ridore. L’anno scorso vinse la Coppa Fiorio su una
Isotta-Fraschini. Nel Grand Prix di Francia dello
scorso luglio corse con una Lorraine e al secondo
giro era quarto subito dopo a Lanstenschlager.

Faroux. — E’ il pil autorevole e competente...
redattore automobilistico dell’Auto di Parigi. I
suoi ponder.ti e dotti articoli, come pure i suoi
splendidi resoconti deile maggiori prove e avve-
nimenti automobilistici, sono sempre letti avida-
mente,

Egli talvolta da critico diventa attore e abban-
dona la penna del pubblicista per mettersi al

volante e fare il suo de- :
butto di conduttore su una M-
tobloc.

Garcet. — Nel 1907 a Dieppe
fu classificato ottavo e condu-
ceva una Bayard-Olément e nel
1908 nella stessa corsa era al vo-
lante di una Motobloc.

Nazzaro. — Occorre presen-
tarlo %

E’ senza dubbio 1’astro mag-
giore dei campioni del volante;
quegli che pud veramente chiamarsi campione in-
ternazionale, poiché il szo nome & stato salutato
vincitore dappertutto, al Circuito delle Madonie
in Sicilia, in Germania, a Homburg e in Francia
a Dieppe.

Hautwast., — Si distinse molto a Homburg,

A Dieppe coperse perd un km. dei pilt veloci
(completamente lanciato s'intende e in iinea retta),
perct.é il cronometro segnd per esso 21 secondi
e 2/5 che rappresentano 168 km. e 224 all’ora.

Fonrnier. — E’ un antico campione ciclista che,
passando daila motocicletta all'automobile, scrisse
il suo nome nel libro dei vincitori.

Nel 1901 vinse la grande corsa Parigi-Berlino
con una Mors e aveva gia vinto la Parigi-Bor-
deaux.

Trueco. — E’ fra i piu anziani dei corridori, nel
maggio scorso vinse la Targa Florio sn una Isotta-
Praschini, impiegando ore 7.49’ e 26”. Egli ha
pure vinto il record dei 10 km. a Padova,

Landon. — Non é un nome nuovo per chi segue
il movimento sportivo. E’ audace, meccanico ec-
Icl;llente e da lui molte cosw si aspetta la Casa

ors.

Wagner. — Dacché la Darracq sciolse la sua
équipe Wagner passod alle dipendenze della Fiat.
Cusl debuttd 'anno scorso sul circuito americano.

Quest’anno su lo stesso circuito, partito quaran-
tesimo, Wagner nel primo giro si piazza quinto
in 37'13"; al terzo giro raggiunge Nazzaro e si
mette primo, ma dopo venti chilometri & costretto
ad abbandonare la corsa.

La targa dell’Automobile Club di Bologna.

Fitz Schepard. — E’ un americano del Nord
che ha partecipato al Grand Prix di Francia nel
1907 classificandosi nono. Egli & il conduttore
gentleman pin follemente audace che si conosca,

Ve B

Per la sicurezza del Circuito

Mancata la truppa, venuta meno anche la parteci-
pazione ufficiale dei volontari ciclisti e antomobihsti,
il dottor Sanguinetti ha potuto mettere insieme un
piccolo esercito di 700 persone fra pompieri, guardie
campestrl e forestali, cantonieri. A questi 81 aggiun-

eranno 85 volontar: c.clisti e automobilisti di Son-

rio, 80 di Casalbuttano, 6 di Parma e forse 150 di
Ancona. A tutt: questi buonissim1 elementi di ordine
81 aggiongeranno 800 fra guardie e carabinieri, che
con la loro autoritd aiuteranno di molto 1'opera dei
volontari.

Alla Croce Rossa, come fu altra volta detto, & af-
fidato questo importantissimo servizio. La Commis-
sione direttrice d1 esso & composta del comm. Antonio
Modouni, presidente del Sotto-comitato regionale, del
comm. dott, G, Franceschiui, & cui fu affidate la for-
mazione dei posti di soccorso e la distribuzione del

ersonale sanitario, del dottor cav. Giuseppe Men-
giui, che v1 ha disposto il materiale, e del sotto-tenente
commssario della Croce Rossa, Carlo Cuccoli. Vi
rappresenta 1' Automobile-Club Bolognese il conte
Gualticro Isolau ed il capitano Giovanni Hesse.

La detta Commissione ci fa noto che tutti gli uf-
ficiali medic: della Croce Rossa, in numero di 86, de-
stinat1 & tale servizio, dovranno jtrovarsi alle ore 4
del giorno 6 nei loro posti di soccorso, e che gh uo-
min1 di truppa, in numero di 66, e tutto il materiale,
consistente in casse di medicature, medicinali, ba-
relle, vi sard alle ore 15 del giorno 4 settembre, Gli

La Coppa Florso.

nficiali medici porteranno la stelletta del loro grado
ed 1l bracciale delia convenziona di Ginevra, i militi
vestiraniio la divisa dell’associazione. I posti di soc-
corso, che sono 22, 8i troveranno per telegrafo e te-
lefono in diretto rapporto colla detta Commissione
che risiedera al traguardo, alla quale dovranno se-
gnalare anche il pia piccolo infortunio che malangu-
ratamente occorresse. Vi saranno anche delle staffette
telegrafiche e ciclistiche, scaglionate lungo il Circuito
e distiute con bracciale verde, che metteranno in co-
municazione fra di loro i diversi posti di soccorso
per ogni reciproco bisogno. :

I posti di soccorso sono contrassegnati colla ban-
diera della Croce Rossa, e le tende con questa e colla
bandiera nazionale.

CORRISPONDENZA
Cngliari. — Paglietti. Grazie. Nel 'prossimo num,
Padova, — Mario Bortolozzo. Idem.

Mantova. — L. G. Si rivolga alla ditta Branger,
AEs rue Cambon, 5. Parigi.
1€ DIG Morza. — Meroni.
43\‘5 57 Abbia pazienza, per il
momento ¢i manca lo
spazio per le notiziette.
Porto Maurizio. — O.
Mangini. Nel prossi-
mo numero,

Termini Imerese. —
@. Caruso, Si. nel pros-
simo numero.

Erba. — S. Alquati.
Q,tha.nt.o primg. . )

gropoli alerno),
- Vit.goMo(rra.. Rice-
vuto, al pil presto.
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6 LA STAMPA SPORTIVA

Piacenza ( .cala) @abriel (Bayard- Clément)

Hautwast (Bayard-Clém )

Cagno (ltala) Fournier (itala)

I.A CcCOoOPrPPrA FLORIO

La prova d’ieri e quella d’oggi. Nel 1905, 1° Raggio (ltala); 1906, la corsa non si disputd; 1907, 1° Minoia (Isotta-Fraschini),

Bologna o il suo C'rcuito sutemobilistico

Alla vigilia. Spunti e appunti.

Questa magnitica e classica via Emilia, che fu
un gioruo percorsa dalle legioni romane e che
oggi & p sta maestosa d'una delle pit grandi rin-
nioni automobilistiche internazionali dell’annata,
& uu contiasto supeibo fra 'antica e la moderna
potenza di questo popolo nostro, non ingiusta-
me-ute chiamato popolo di quiriti.

Superstite a1 secoli qu: sta costiuzione romana
presta ora i, suo solido dorso »l'a pitt com leta
estrinsecazione del gen o ¢ della tecnica latina,
offre la sua amplissima e ben conservata pista
alle battaglie moderne, non meno glorivse, na
meno crucnte di quelle che fecero di Roma la
caput mundi.

Ed ora... basta retorica! Veniamo al concreto.

Bologna la gras-a, la
pacifica, & scossa da un
fremito nunovo di  vita
febbrile. Le sue stiade,
pressoché 1utte anguste,
sono percorse da uua
folla varia di forestieri
¢ di provinciali, sono
messe a subbuglio dallo
scop piottare, dal rombare
inteimittente, di mac-
chine d’ogni potenzialitd
che svolgono la velocita
vertiginosa dei loro HP
con boati, crepitii, scoppi
di varia forza e duraia,
accompngnati da suoni
rauchi di trombe e da
voci coneitate.

E lo spettacolo solito
delle citta che han dato
un ciicuito ad una grande riunione automobili-
stica. E’ lo spettacolo 1ipetuto di Dirppe e .di
Brescia. Di differenza, nelia paite coreografica, con
la riunione di Brescia dell’anno scorso non v'é che
la parte, dird co-l, acustica.

Mi spiego. A Brescia I'anno scorso il clangore
predominante era guello delle cornstte a quattro
tasti. E a la moda. Quest’anno invece niente
gualtro tasti, ma trombe, tromboui, o niente ad-
dirittura.

Inoltre nulla di quella severita nelle disposi-
zioni, di quel a intrangigenza che fo appannaggio
degli organizzatori bresciani. Ma pill cordialita,
pitt affabilita, pil.. famighaiita.

11 popolo bolognese & un gran popolo simpatico!

Intanto all' Automobile Cinb, o meglio alla sua
gede di vin Barberia, ferve alacre e o:dinato il
lavoro, e simpartono regolari le ultime disposi-

Lancia (F.at)

Duray (De Diéirich)

Minoia (De Dié:rich)

zioni, merito speciale qnesto dell’infaticabile inge-
goere Sangui .etti,

Sul circuito il goudronage d pressochd ultimato.
Manca ancora uu tratto di ¢irca 6 km. sulla strada
della Muzza che sard ultimito eniro oggi, e poi
anche quest’ultima imuortantissima operazione
dell’incatrumatura straudale potrd dirsi egreg a-
mente completata,

A propo-ilo delia strada della Muzza non vi na-
scondo 1'impressione suscitatumi dalla sua ristret-
tozza.

Due macchine spinte a grande velncitd ed in-
segnentisi non avrebbero possibilita di BOTpAB3Aarsi.

V'e perd di buono un corso d’acqua che co-
steggia quenta strada, e cioé il canale Limpido,
che al caso potrebbe servire di cuscinetto alle
capriole dei mnle esperti o temerari corridori che
geartassero dal tracciato ufficiale del Circuito!

Lungo i cinque o sei puesi prospicienti sul per-

N. zzaro (Fial)

corso si vanno intanto erigendo, per speculazione
privata, vaste tiibune in legno. Le tribune uffi-
ciali, quelle sul tragnardo, qnal.he chilometro
prima del ponte snl Lavino, splendida costruzione
in caleestruzzo attnata dalla ditta Marchello, sono
una copia couforme di quelle di Brescia, e cioe
comode e spaziose. Il quadro dei tempi & 'iden-
tico di quello di Dieppe.

A destra del grande quadro dei tempi vennero
disposte una ventina di vaste cabine — posto di
rifornimento — ed a sinistra la cabina del cro-
nometrista confinante con la tribuna della stampa,
che mi parve un po’ ristretta, considerando che
nei giorni di corsa i giornalisti 8i improvvisano
e ni moltiplicano in modo sintomatico!

Una buona dispusizione presa dagli organizza-
tori bolognesi consiste poi nell’aver provvisto in
modo pilt che encomiabile e meticoloso al servizio

Trucco (De D.étrich)

Landon (Mors)

PIU RINOMATI

SCORREVOLEZZA — ELEGANZA
- ROBUSTEZZA — £ CONOM/A

SOCIETA ANONIMA FRERA ,MILANO

d’ordine lungo al Circuito. Ciascun sbocco, strady
sentiero, cancello, porta sul percorse, venne pry.
gressivamente numerato, e ad ogni numero re.
steranno di guardia, in permanenza dallinigig o)
termine delle corse, i commissari appositamente
nominati, scelti e preposti.

Ogni commisswio avrd un numero corrispon
dente a quello dello sbocco al quale venne jre
posto, con ordini severissimi di non transigere
per nessun inotivo, alla consrgna. ;

In tal modo e coll’anto dei volontari ciclistiz
di altre associazioni 8portive, il servizio d’urdine
non mancheid, come gia dissi, di riuscire cox 1pleto
e perfetto.

p e

Intanto i corridori hanno provato il pe:corso
in lungo e in largo e 8i svno mostrati mol:« sod.
disfatti di es=o0.

E’ parere generale che data la nessuna o poca
asperitd del pereoizo —
se 8i toglie 11 mottopas
saggio della Mnz:a, la
carva di Casteifranco ¢
le tre nusche, ma wmpie
svolte dopo Sau Givvanai
in Persiccto — la mag
gioranza dei concorrent
non avia che a can:hiare
una sola volta, per pre
cauzione, i pneumnrtici,s
metd percorso, nel!occe
sione del rifornimento di
benzina ed o.io. Onde
certamente 8i pot: . rag
giungere nella orins
giornata nna medi. ors-
ria di almeno 120 <m,

Per couto mio, ;-ntil-
mente ospitato a vurdo
della potente 60 Hi Spa
del dottor M. Sassoli, squisito gentiluomo e abilu-
gimo guidatore, nonch® vice-presidents del'Auto-
mobile Club di Bologna, ho provato io pure i Ci:
cuito e ho percor~o un discreto numero di <l
metri, con un braccio nervosamente serr:iio alig
spailiera della macchina ed un cronometro nella
miuno libera, a 110 all'ora! Cronometrai infaiii 0.
33 e 31 secondi sul chilometro.

E tutto questo per voi, lettori della ~:ampd
Sportiva! Vi pur poco? e

Ed ors, come conclns’one a queste note afre
tate, buttate gitt al Cafid San Pietro, ritrovo el€
gante e comune a tutti i grandi corridori e &
rigenti dell’A. C. B., mentre i re, princijl @ &
del volante intreccinno i loro frizzi e scopp™"™
le loro risa rumorose e gioconde come alla gl
d'ana soirde, dovrei tentare un pronostico per ‘.‘:
due giornate. Come fare? Troppi sono i coefhiclent

Wagner (Fia')

Garcet (Mors)

PER
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1 concorrentt alla Targa Bologna. — Pizaagalli su ltala.

per toccare la vittoria, da' pnter fare affidamento
s di un unico nome, su di un campione preconiz-
gito. In ogni mo.lo se voglinmo tentare ascolta-
temi. Ponete i nomi dei singoli concorrenti in
go'nrna. Rigirateli ben bene. Tirate sn uno dei
pighetti imbussolati. Leggete il nome che vi sta
writ:: e... attendete il givrno della prova.

So avrete indovinato, il mio snggerimento sard
statc ottimo; in caso contrario, avrd avuto egnal-
men: - 1agione io.. che non volli dar preferenze
o far= lo jertatore !

Botogna, 31 agosto.

G. C. Corradini.

£ crisi sportivo-automobilistica

E una vera crisi questa che attraversiamo nello
sport dell'automobile, o & un fonomeno, dicinmo
s, di passagygio?

Io oropendo nei credere che sia un fenomeno
di p wsuggio dovnto alla stessa strapotenza con
Is quile I'automobilismo si & sviluppato senza
aver: quel medio stato di sviluppo appunte, ma
@ltasdo repentinaments dalla nascita alla piena
tifior::ora.

Lsatomobilismo nella storia del progresso, e
perd delle invenz oni ed applicazioni nmane, ha
avat: la fortuna (cosl tinoia bisogna gind carla)
di pui dovere attendere alia portn, ma di prne-
trars vittorioro, trionfante nella vita, senza quasi
trovaie ostacoli, portando seco-quel giovanile, ma
forte entusiasmo che & vittoria, che & salda vit-
toria.

Eczo perché ad ogni momento, quando noi non
trovi-mo qu« Il'entnsiasmo coslt caldo, come ci era-
vamo abituti a trovare, ci spaventiamo, e fuor di
prop:sito il pitt delle volte, anzi quasi sempre,
grili:mo alla crisi, e ci attendianio chissa quali
disfuite, mentre tutto cid non é che un fenomeno
ngoa'e a quello di tutte le altre industrie forti e
rigugliose.

Noe vogliamo, s’intende, qui parlare difabbriche
the 8i chindono. di ginochi di borsa che vanno
8 male, di induostriali improvvisati che passano
dall’sutomobile alla fabbrica di marmitte, ma
benst intendiamo parlare de1l’automob.lisine in
genesale, il quale non & in crisi, ma in continuo
Prop:-8s0, perclié malgrado non s-mbri, es<o pe-
Yetr. gempre piit negii usi dei popoli, e le sue
3pplicazioni aumentaro e trovano fuutori entu-
tisnti, ailargandosi cosl la cerchia di quelli che
1 ex<0 hanno travisto un Vero seguo e strumento
di sicuro progresso.

Ms, mi si dice, come valete voi non discorrere di
risi s le corse cominciano a non trovare con-
torrenti, se le esposizioni diminuiscono di numero,

NON AVEVA
ILVERO FANALE

AGNILAS.

CHE PORTAIMPRESSA 4273 a\
QUESTA MARCA LEGAL M
MENTE DEPOSITATA X v

»E LA PAROLA AQUILASx
FABBRICA F™ SANTINI'FERRARA

se le manifestazioni rportive non piit sono accolte
con quell’entosinamo che nna volta era fuor-o, ed
era quinldi fomite di stnili, di miglioramenti, e
rappresentava 1l mezzo pi1 potente per una pro-
paganda larga e porsuasiva?

Risponderd con ealma e riportandomi ad ngunali
feno weni avvenuti per aliri rami dello sport. 1
diminuire di numero delle corse ippiche e delle
mostie equine ha forse indicato il morire o almeno
il diminuire deil'uso del cavallo? La bivicletta &
caduta forse dall'uso comune sol pwiché par cchi
velodromi hanno chinso i loro battenti, e nelle
maostre essn non fizu a che per la minima parte,
da vera e propria Cenerentola?

No. Lo sport del cavallo, della bicicletta, attra-
versano forse (dico forde perché il capriccio po-
trebbe spingere l'umanita sportiva a rimuovere
con pilt cnlore gli entusi=emi pnssati) in questo
momento un periodo di calma, ma I'uso pratico
dell'uno e dell’altro non & ver nulia diminuito,
anzi so ne & avvantagginto. E chi non credesse a
cid, non ha che a sfoglinre i registri delle tnsse
municipali e ved:a l'incremento continuo, inces-
cessante, mai arrestatosi.

Dunque, dove & quexta benedetta crisi dell’an-
tomobile? Au he vulendola considerare dal sovlo
lato sportivo, perché a quella industriale non credo
affatto (potendo, come &, nell. massima parte dei
casi, essere causata dagli stessi indostriali che si
fossilizz no in una produzione 'e non gunardano
avanti), pos-iamo lo stesso crederla un sempl ce
fenomeno di passagg'o, dovuto a tante cause, tra
le quali io metto come principale que la dei re-
golamenti delle gare.

Le Case costruttrici si lamentano delle gravi

spese che devono sostenere per partecipare alle
corse. Esse dicono, e non sempre a torto certa-
mente: Noi dobbiamo preparare delle macchine
speciali che difficilmente si rivendono. dobbiamo
sostenere le forti spese d’ingaggio dei migliori gni-
datori, qnelle di trasporto du un punto all’altro
del mondo, e tutto ¢io, unito alle gravi spe-e devlle
mostie annuali, ¢i impedisce il ritasso nei prezzi
di vendita e per Conseguenza ci fa diminuire il
numero di compiatori.

Dato il fatto di questo ragionamento, il quale,
mi pare, non fa troppe grinz-, quale sarebbe la
via che dovrebbero seguire le Commissioni orga-
nizzatrici ?

Una rola via semplicissima. Semplificare, mo-
dernizzare i regolamenti, ottenere una forte dimi-
nuzione nelle spese di organizzazioni di corse (spese
le quali non rempre sono di una vera ed assolnta
necessi'a) e riversare questa economia sulle Cuse
costruttrici, offrendo magari dei premi (dei quali
ora non 8o perché si & persa I'abitudine), in mode
da sollevare in parte delle gravi spess almeno
quelle che vineono, e trasformare completamente
i programmi rinnovandoli nelle parti pitt essen-
ziali, offrendo ngualmente uno spettacolo emozio-
nante, piacevole al pubblico e d’altra parte faci-
litando e la partecipazione a Case grandi e pic-
cole ed anche ai proprietari di macchine.

Perchd queste benedette corse gentlemen non
le i attuano quasi mai?

Ecco nn punto ancora da studiar bene, da non
abbndonare, Nello sport automobilistico birogna,
come in quello ippico, apportare delle varianti,
offrire nn progrnmma a numeri diversi, bisugna
insomma radicalmenre studiare la qnestionse, e
cercure di risolvere questa crisi sportiva che per
me, ripeto, & un fenomeno passeggiero, ugnale a
quelli che hanno rosrenuto Pippica, il ciclismo;
chw sosterra I'nreonautica, e che & non arresto, ma
gostn momentanea di chi lavora troppo affannosa-
mente, t oppo intensamente e che ginnto ad nn
certo limite si arresta per riprender lena, per guar-
dare qnanto ha fatto, e per cercare a trovare quella
nuova via che lo sospinga al fatale andare del
progresso nelle cose buone, ut.li, necessarie alla
um»nita,

Ed & corl per 'automobilisma: non crisi, ma un
breve arresto. Ora guardiamo quanto ri e fatto,
raccoglinmoci e cerchiamo la via per I'avvenire.

Napoli, 1908.
Raffaele Perrone,

Nel mondo commerciale sportivo

«*s Telegrafano da Parigi che nella Corsa interna-
zionale automobilirtica al Moute Calvario, nella ca-
tegoria vetture 140150 di ale<nggio, & giunta prima
una robustissima [ta/a, \mpiegando 62 secondi. 11 ri-
sultato & staio meraviglioso e freneticamente ap-
plaulito.

+74 Presso Udine una leggera e veloce vetturetta
Lancia bha superato la difficilissima Cima Sappada,
ritenuta da molti inarrivabile a veicoli. E+sa era pi-
lotata dai signori Mereili e Pontoni, e furono a loro
volta complimeutati per un successo mai raggiunto
da altri.

I concorrenti alla Targa Botogna. — Piccoli su Spa.

is Th e Pe ar’ yy Mav@tata

fa migliore Serie per
costruziome di Biciclette

Vendita esclusiva: Bozmzi, Durando e C. - Milano +« Corso Genova, J.




I concorrenti alla 3* giornata. — Vaecari Roberto (meccanico Rossi), al volanie della veltura Fiat del comm Va-

lentins Luigs di Mantova.

Un volo col giormalista corridore

Me l'aveva promesso:

— Domattina venite e noi faremo il Circuito.

Confesso francamente che quando mi son seduto
al suo fianco il' cuore mi batteva forte, forte.
Lotin, il meccanico, mette in marcia il motore e:
— Buon viaggio! — mi grida in italiano infran-
cesato, sorridendo maliziosamente.

Che io abbia paura? Mi stringo presso Faroux,
che accuratamente si fissa il berretto, abbassa gli
occhiali e attacca dolcemente la prima. La muc-
china freme; il volante mi getta contro la faccia
qualche spruzzata d’olio... Il pubblico fuori al por-
tone dell’hotel fa ala e grida. Un fumo denso ci
circonda e segna una nube lungo tutta via San
Felice. La macchina accelera con rombo infernale;
dalla terza passiamo alla quarta.. Ecco la Scala,
Borgo Panigale: eccoci sul Circuito per l’ennesima
volta. La strada, splendido rettifilo, si distende
innanzi a noi; Faroux si china al mio orecchio e:

— Avez-vous peur?

— Rien de tout; allons, alloms...

Con un ruggito spaventoso la macchina da un
balzo; m’attacco alla cinghia di cuoio, mi curvo
fin quasi a toccare .Faroux, che, coll’occhio fisso
alla strada, una mano al volante, abbassa sempre
piu, coll’altra, 'avance. L’aria mi sferza il viso.
Scorie di catrame, insetti, non so che cosa, m1
saltano sbattendo contro la faccia; fuggono i pa-
racarri, le siepi strisciando, fugge la strada liscia,
nera, uguale... Non ne posso piu! Mi si mozza il
respiro; sento che la mano mi trema, il cuore mi

— q-:-""l ﬁ R i
1 : ?
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(Fot. Valli Massimiliano - Mantova),

batte forte... No; non & paura: & follia di velocita
e mi chino ancor pii, mi rannicchio fino a non
sentir pit la resistenza dell’aria, fino a sentir la
vampa del motore che m'alita in fuccia fumo ed
olio, fino a scorgere sotto la capote i comandi
delle valvole, gli ingranaggi d’innesto in moto
vertiginoso. Le ruote ballano, saltano come fos-
sero palle di gomma.. Le gote mi si gonfiano,
Paria fischia d'intorno... Intuisco che siamo al
massimo a 150 all’'ora, e un ondulamento, come
d'altalena, accompagna 1’enorme velocitd. Pare di
non toccar piu terra.

— Attendee & la pression! — mi sento urlare
ed io seguito a pompare meccanicamente, auto-
maticamente. Ecco a Castelfranco il primo virage,
Faroux s’attacca con tutta forza alla leva del fieno:
con uno striscio la macchina gira su =& stessa e
si precipita per il raccordo fra la via Emilia e la
Persicetana. Gli operai del sottopassaggio gridano,
fanno segni... Ecco lontana, davanti a noiun’altra
macchina; colla manica Faroux pulisce le lenti
degli occhiali e accelera, accelera.. La distanza
diminunisce. Faroux caccia un sibilo acuto colle
labbra e passa l'altra vettura che sembra ferma.
Altro virage, altra strisciata. FEccoci sullo splen-
dido rettifilo Persicetano. M’attacco, mi stringo
sempre pill; passiamo da San Giovanni per quella
curva ad esse in piena velocitd fra le grida e gli
urli di una folla plaudente... Lontano, lontano
biancheggiano gia le tribune; arriviamo: Faroux
rallenta, si ferma; gli operai s’affollano intorno
commentando... Guardo al cronometro:

— Ventisette minuti soltanto! Ma bravo Faroux!
Se la guigne non vi perseguitera noi v’applaundi-

Fitz Schepard (Bayard-Clément).

MAESTRO
o anche CAPO SQUADRA capae,

possibilmente con conoscenza 8(:]1(![‘]]]3I eser.
cente anche altra professione o mestiere, ,,
verebbe posto e occupazione rivolgendosi'g.

CAMILLO SERRAGLI - Ragy,,

(Daimazia)

remo vincitore. I1 vico bonario e simpatie,
occhi dolei, profondi s’illuminano d’un Taggi,ogal!
gioia: i
— Non, non, mon trés-cher gargon: pe, &
seulement d’arriver — mi dice stringendomi} Pere

alu.m X
£ 29 agosto 1908. \

Umberto Nobi;,

£e due prove del (ircuito Bolegué_;c

L'ordine di partenza.
Prima giornata - 6 settembre.

Gara dl velocitd (Coppa Florio) — Giri 10 (xn,
metri 52,822), ciod Km. 528 m. 220. :

1 Lorraine De Diétrich guid. Duray
2 Motobloc . ... .. T » Gaudermanp

Gl R A .« guid. Demogeot
4" IS AT T8, o KU » Lancia

5 Bayard-Olément »  Gabriel

61 Tt ITEN i (RSN » Cagno

7 Lorraine De Diétrich » Miooia

8 Motobloc . . ... ... » Faroux
OrMars MR G U » Garcet
(RT3 45107 U SR e A » Nazzaro
11 Bayard-Olément ... » Hantvast

(Fot. La Modenese - Bologna)

p—

oS8 '
FiaT-ALEER

Torino - Roma « Muane - Firente - Geoova - Napoll - Padova.

10=1aZ HIP a cardono
15-20 - 20-30 HP a cardano

75 HP (Tipo Tanums)

AL SALON DI TORINO SONO STATI RICERCATISSIMI I MODBLLI 1908 T
18-24 - 28-40 - 40-50 - 60 HP g catena I i .I. ‘ \ ® [
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G Hal@ . e e e guid. H. Fournier
i rorraine De Diétrich  »  Trucco
D MOT8 « o v s o e e > Landon
Ll R B AN »  Wagner
I Rayard-Clément . . . »  Fitz Schepard
Ig Ttala oo oo oot ot >  Piacenza
Seconda giornata - 7 settembre.
«4tore da tourismo (Taiga Bologna) — Giri 8
'f(km- 32,822), cioé Km. 422 m.576.
\ Diatto-Clément . . . . . guid. Primavesi
S Franco oo s s s o0 us » Buzio
SBPB e e e » Appendino
L Rianehi .o »  Tommaselli
g Jiist . o oo e e » Maggioni
¢ Jsotta-Fraschini . ... » Landini
7 JuRior « oo . <eve.  » Tamagni
2 Lorraine De Diétrich . »  Parran
g Berliet « .o oo oo »  Porporato
wFLAT........ > Vaccari
O DATTACY « o o s v e oo » Florio
i Itala « « <« « - 5 » Rovetta
1 Franco e o« o v o v v v ot » Cariolato Tullio
PUBPB . e o e e » Piccoli
5 Bianchi « oo .. »  Brambilla
1 Ziist Otto

W List oo ov oo »

dove si otterranno le pil
grandi velocita. Poi scansando
con apposito sotto-passaggio,
ottimnmente riuscito, la fer-
rovia Bologna-Piacenza,il trac-
ciato volge a nord, corre 9 km.
in questa direzione, indi al
30" km. piega ad est, e con
un percorso di oltre 9 km.
ragginnge il grosso paese di
San Giovanni, 'evita passando
per la circonvallazione, e di i,
con un ultimo splendido ret-
tifilo, piega verso sud est e ri-
torna aul punto di partenza.

Ecco i chilometri di percorso
ad ogni altro giro: 10 giro chi-
lometri 52,822; 2° giro, km.
105,644 ; 3° giro, km. 158,466 ;
4° giro, 201,288; 5° giro, 264,110
60 giro, 316 932: 7° giro, 369.954;
8° giro, 422 576; 9~ giro, 475,398;
10 giro, 528,220.

.Le condizioni per le due prove.

La COorsa Ooppa Florio avra
luogoil

Hino'a e il mescanico Filippo Ardizzoni, appena scesi dalla vittoriosg Isotta-Fra-
schini, detentrice deils Coppa Florio (1907 Brescia),

MWJunior « v oo v v v v guid. Tangosai
18 Iinla. .... SOAYTT s »  Pizzagalli
19 Bianchi « v « oo o .. . »  Franchini
WD Jusnior v v vvn e »  Magarotti

La pianta del Circuito (vedi pag. 13).

Co mirabile precisione e diligenza il eapitano
Giovanni Hesse ha compiuta la cartina litografica
rppresentante il tracciato del circuito. Nella
prim.. giornata il circuito sard percorso 10 volte,
per ua complesso di chilometri 528 e 228 metri,
essendo di km. 52,822 la lunghezza totale di quello,
mennie nella seconda giornata sard coperto solo
* vulie, per un complesso di km. 422,576. Il cir-
suito incomineia circa un chilometro prima del
breve tratto che & la parte pit difficoltosa che
tnisce i due grandi rettilinei di San Giovanni e
Quelle della via Emilia, indi sulla via Emilia
Mlessa percorreranno quasi 20 km. su di un per-
o rettilineo, sin oltre Castelfranco. E' cotesto
u tratto rettilineo pin lungo e pil largo, quello

" RAS010 o1SICUREZZA

E SEMPRE
=N R o

12 DOPPIE LAME DI RICAMBIO

wit., LEIDHEUSER & Ce 1252,

giorno
6 set-
tembre
1908
sul Cir-
cuito (Bologna) Borgo Pa-
nigale, Castelfranco,
Sant’Agata, San Giovanni,
Borgo Panigale.

L corsa & riservata alle
vetture con motore a 4 ci-
lindri di alesaggio mas-
simo di mm. 155 o l'equi-
valente in superficie utile,
ossia 75476.8 mmgq. Cioé:

Per vetture motocilin-
driche, alesaggio 310 mmn.;
per vetture a 2 cilindri,
219 mm.; per vetture a
3 cilindri, 179 mm.; per
vett. a 4 cilindri, 155 mm.;
per vetture a 6 cilindri,
127 mm,; per vetture a
8 cilindri, 110 mm,

La Targa Bologna sara
corsa il lunedl 7 settembre
nello stesso circnito della
Ooppa Florio 1908, e ciod
Borgo Panigale, Castel-
franco, Santa Agata, San
Giovanni in Persiceto,
Borgo Panigale: chilome-
tri 52.822.

Esso sard percorso otto
volte per un complesso di
Km. 422 576.

La corsa & aperta:
a) a tutte le vetture
mosse da motori a 4 ci-

lindri del tipo detto a 4
tempi, il cui alesaggio sia

Il giovane guidatore Minoia.

compreso fra un minimo di mm. 120 ed un mas-
gsimo di 130;

b) a tutte le vetture a 6 cilindri, il cui ale-
saggio sia compreso fra un minimo di 90 mm. ed
un massimo di 107.

1l peso di ciascuna vettura & determinato in
Kg. 1000 per un alesaggio di 120 mm. per cilindro.

1 premi.

Prima giornata. — 1. Ooppa Florio (Challenge),
al 1' arrivato.

2. Ooppa Salemi (Challenge), alla squadra arri-
vata in minor tempo totale.

3. .Coppa d’Italia, al 1. arrivato sui 300 km.

4. Coppa dell’ Bstero, alla vettura arrivata prima
fra le vetture estere.

5. Targa Torino, alla vettura arrivata prima fra
le vetture italiane.

6. Ooppa del Re, offerta da 8. M. il Re d'Italia
alllingegnere che avra ideato e costruito la vet-
tura vineitrice.

7. Ooppa dell' A. 0. di Genova, al conduttore
della vertura vincente.

Seconda giornata. — Il vincitore ricevera la
Targa Bologna, che resterad di sua proprieta.

Secondo premio: Ooppa del Municipio di Bo-
logna, al secondo arrivato.

Terzo premio: Ooppa Ravd Sformi, al terzo ar-
rivato.

Quarto premio: (oppa Mars, al quarto arrivato.

Quinto premio: Medaglia d’oro del Ministero di
agricoltura, industria e commercio, al quinto ar-
rivato.

Abboratari alla STAMPA SPOATIVA - Lira 5 all'anne

o amm

a

Raggio, il vincitore della Coppa Florio nel 1905 su macchina Itala.

REJNA-ZANARDINI - Milano = Vi A Slai, 3

F'ARIY e F AN ATX.Y per Automobili
F.AIN.AIT ed articoll 4l lampisteria per Ferrovie
Primi Premi a tatte 1o Heposixioni — Diplome d'Onore aila Mostve Hatomobilistiea Wileno 1906
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Il segnale di parienza: un colpo di cannone.

Commentando ¢ proponendo

(A proposito delle corse automobilistiche in Italla).

Le corse automobilistiche attraversano in Italia
un triste momento, e quel Dio che protegge I'au-
tomobilismo, dato che un Dio che passeggi in
automobile esista anche lui, voglia che questo
momento non sia durato che un anno. Quello che
sta per morire. Astrarndo dall’esito della passta
corsa siciliana, il cni esito abbastanza soddisfa-
cente fn anche dovuto alla forza mora'e e finan-
ziaria degli organizzatori, le altre corse nazionali
hanno avuto poca fortuna. Lo diciamo, si pud
dire alla vigilia della corsa di Bologna, ma non
ne possiamo proprio niente: & cosi.

Da qualche tempo in qua sapevamo, & vero,
che le corse antomobilistiche non sndavano troppo
a geniv a qualche Ente politico o amministrativo,
anzi noi stessi non abbiamo mai creduto che
I'Italia fosse un terreno molto propizio alla fiori-
tura delle corse automobilistiche; sapevamo anche
che i nostri organizzatori, pur non essendo pari
agli organizzatori tedeschi per lo stndio scrupo-
loso d’ogni difficoltA materiale o tecnica, avevano
fatto pertanto sempre del loro meglio per la
buona riuscita di qualche prova; sapevamo final-
mente che qualche entusiasta e qualche ricco
sportsman s8i permettevano ancora di vivacchiare
qua e IA per I'Italia assonnata, e s’erano perfino
presi l'insolente liberta di regalare qualche coppa
e qualche targa d’'indiscusso valore...; tutto quests
ed altre cose ancora sapevamo, ma & nn fatto che
la nostra scienza in materia era abbastanza ri-
stretta, perché I'annata che. sta per finire ha
potuto insegnarci qualcosa di abbastanza interes-

sante.
Cosl il giorna-

s A s AT =

lismo sportivo italiano aveva
creduto — poveretto, chi & che
non ha avuto delle illusioni? —
di poter indire, di tanto in
tanto, delle prove automobili-
stiche, e persino, immaginatevi
che audacia, delle gare ad in-
cremento di un’industria na-
zionale, a favore d’'un prodotto
economico ¢ adatto ad essere
felicemente lancinto sul mer-
cato automobilistico, intendo,
insomma, a favore delle vettu-
rette,

Il nostro giornale stesso, che
ha visto nella sua vita fiorire e
brillare alla luce del successo
moltep'ici manifestazioni spor-
tive, s'era p-rmesso di far ri.
nascere quella disgrazinta Susa-
Moncenisio. Dico disgraziata, e
mi pare con ra-
gione. Nata robu-

=

poteva ottenere dall’attuazione della corga, 4 .
lora la Stampa Sportiva, bisogna ricongye...
commise un grande sbaglio. Enorme, addirjts, !
Immaginatevi, se non lo sapete, che 8i & perpy,, -
l'ingualificabile iudelicatezza di non voler 4, *
tare dei denari... e
Du guando in qua avete conosciuto dellg o,
sone che rifiatino di accettare dei dengriy
Francamente, per conto mio, cerco invang neii"
persone di mia conoscenza, anzi, se per cang o
ne capitasse qualcuna tra le mani, ditele por, 4
venire anche da me.. senza complimenti, Sa]
ben felice di far la sua conoscenza. H
Ebbene, & proprio cosi: la Stampa Sportivg ,:
& permessa, per facilitare 1'intervento dj nl:,l
Case, di abolire la tassa d’iscrizione. Non 1’uv<_-g.:,
mai fatto! Le Case automobilistiche capirop,
al vo'o e al rovescio, e noi, stupefatti, annjck)is
addirittura, ci sentimmo fare una proposta gty
nissima : nientemeno che di 1 agare noi stess g,
Case il viaggio di andata e ritorno, pil una diarjg

i
()Em-ﬂ

I'intenzione di vi-
vers — ¢i vunole
un bel coraggio —
discretamente one-
sta, lin potuto,nella
sua breve e avven-
turosa vita, con-
statare cio che
piange la vecchia
canzone napole-
tana:

Che brutto mun-
no! che epoca in-
decente!...

sinche, risorta in
forma pit modesta, é stata costretta
ad uccidersi... tanto per risparmiare
questa fatica alle case industriali.
Tutto perché?.. E' semplicissimo.
Lo dice qu~lia canzone:
Perché onestamente, mon se po’
pitt campa!

I lettori, certamente, 8i ricorde-
ranno ancora qualcosa, ma non sara
male accennare a qualche fatto e
notare qualche data. La corsa Susa-
Moncenisio era nata per le vetture
automobili; sard bene, sarad mule,
non importa. E’ inutile una discus-
sione sul perché qualcosa o qualecnino
é venuto al mondo. Di pia: la Susa-
Moncenisio, benché abb a avuto pa-
recrhi momenti abbastanza tristi,
era vitale, tant’® vero che quest’anno
la Stampa Sportiva e 1'Auto vollero
organizzare sulla bella via del Ce-
nisio una corsa per vetturetre. Anche
qui. per cantd, non ragioniamo se
essa 6 necessaria o superflua. Cer-
tnmente, per l'industria automobili-
stica nazionale, non pud essere inu-
tile una grande prova di piccole vet-
ture, anzi era di grande vantaggio,
poich® l'idea fu suggerita al nostro
giornale dagli stessi industriali.

Ora, la Stampa BSportiva fece quel che poté:
organizzod, interesso alla corsa persone competenti,
circondd la manifestazione d'una forte réclame —
ne udii io stesso un'eco a Berlino — dotd di ricchi
premi la prova, sbo:sd tremila lire a pro di una
industria gid fiorente... ma ¢id non bastava, anzi
era niente, poichd le Case non erano ancora sod-
disfatte della prova che si prometteva brillante,
dell’esigua tussa d'iscrizione, della réclame che si

I“"“"“r"

La Oommissione sportiva.

sta e forte, col- T —

Ricordil di un G
Cose d

pel soggiorno!! Una vera proposta da can::uet-
tiste di café-chantant, ma di quelle canzonetiiste
che hanno la voce in ribasso e l'onore pu 1n
basso ancora. Ecco perché noi ci sentimme, de-
vanti a questa proposta, cadere le braccia, e volle
braccia... lasciammo cadere la corsa.

Si era giunti al colmo. D'altronde, la -usa:
Moncenisio non fu che un bis riveduto e cor:otto
della gara per le vetturette, indetta duianté
'Esposizione di Torino dall’Automobile-Clu.

~

Il servizio postale sul campo dells corse.

@

Le vetturs al controlio.
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37, si dira, non ¢'s solo la Susa-Moncenisio,

1a corsa di Bologna? .. Ecco, non voglio azzar-
b= i a dare un gindizio un po’ prematuro, ma,
#% ard un successo, un vero e grande suc-
™y
"':“:-‘;;J'u:amente, no. Il lavoro fatto dal Comitato
,pizzatore, 'ottimo regolamento, la ricea do-
f‘:;'i:aut~ della corss meritavano qualcosa di meglio,
T meeting doveva assurgere a Una vera prova
! rFl_nﬂz.omlle. Lo ammetto: si _é internazionali
i'-:he con dne bandiere, ma cid sa un po’ di
w':wriw E Dio, sempre quel Dio dcll’antomobi-
2., sa quel che Florio ha fatto per invoglare
f“"‘[;,-,-é.iés a scendere in Ita'ia e per far iscri-
:r‘e (Jtala, uua detle giandi mlrch_e nostre. Le
.zrizioni_furono poche e misere, e forse la lista
;agsoLtigller& ancora, diminuendo l‘mteresge
jla corsa, ¢ha 8i svolgerd nella maznifiea via
sphin, splendidamente e accuratamente preparata.

het..
Ptéf,[l,a dell’organizzazione? No.

11

quali le Case devono far
froute sono pei novo de-
cimi dei concorrenti in-
fruttuose e passive.

L’unica Cass, che forse
potra guadagnare molto,
o forse bilanciare soltanto
I’attivo col passivo, sard
la vincitrice,

E ozgi, astraendo dalle
corse delle vetturette, che
meritano d’essere studiate
in modo particolare, vi
sono gare e grandi gare
in Italia, in Francia, in
Germnnin, in Austria, in
Inghilterra.

Come pud nuna Casa so-
stenere le spess di tutte
queste prove e in uno
spazio di temno relativo,
sette, otto
mesi, coneor-

i Sn—

automobilistico.
Serrive.

Colpa di Enti, di personalita, di giornali? Nems
Deno.

Colp: delle Case ? Si e no.
*
* *
Indubbiamente, tre o quattro grandi corse al-

1100 sono troppe per le Case automobilistiche.
preparativi d'una corsa e le grandi spese alle

It telegrafo sul campo delle corse.

rere a tutte

le gare internazionali? Come pué,
specialmente se qualche volta la
fortuna le fu avversa, far fronte alle
spese occorrenti per I'iscrizione e
la formazione dell’équipe, pel suo
allenamento e per la buona rinscita
della prova? Io, per conto mio, non
lo 8o, & 8i vede che gli amministra-
tori di molte Case antomobilistiche
ne sanno poco pin di me.

Gid da gnalche anno molte corse
antomobilistiche hanno dovuto ri-
nnnzare, 0 per una cansa o ner
un’altra, ad effettnarsi, e molte altre
hanno avuto un esito infelice. Non
solo in Italia, ma il cirenito delle
Aridenne, il Liedekerke Reis, il Sem-
mering testimoniano altri insuccessi.
Da noi, poi, pilt che altrove.

Non & lontano, per esempio, il
ricordo de! grande insuccesso d’una
prova turistica piemontese. rimasta
senza iscrizioni. Era una prova uso
quella tedesca del Principe Enrico,
che, a parte il risultato sportivo,
ha dato alla marca vincitrice Beng
un guadagno piu che discreto: anzi,
a questa prova stessa noi vedemmo
come le uniche Case che, in barba
ai regolamenti, s'iscrissero ufficial-
mente in team, mascherando nomi
e macchine. furono le Bene le Mer-
cédés, le Protos. ossia le Case che
pit speravano in una vittoria. e
altre, le Darracq, 1'Opel, le Métal-
lurgique non pensarono assoluta-
mente di far fronte a simili spese,

Non parliamo dunque di prove
tnristiche di resisterza, usro Her-
komer e Principe Enrico, perché in
Italia esse non riescitono — ricor-
date la coppa d’oro, mosfruosa per
organizzazione e per attuazione ¥ —
e non riusciranno mai, ma delle
altre prove di corsa, come la pas-
sata di Brescia e la prossima di Bologna. Se a
Brescia fu un successo sportivo, se non finan-
ziario, a Bologna non sara né 'uno né l'altro, e
la causa, ripeto, non & nemmeno delle Case, perché
esse. oggi, colle qnantita di gare che si effettuano,
8i trovano, io eredo, nella pitt assoluta impossi-
bilita di partecipare a tutte le diverse prove.

Ammesso, senza discussione, almeno per parte

Un fotografo ben intenzionato.

La verifica del motore dopo la corsa.

nostra, che una corsa d’automobili, e intendiamo
corsa non asservita a una dara formula tecnica,
& necessaria per la produzione automobilistica
mondiale; anzi una corsa so'a & troppo poco. Ma
quattro, cinque, oggi che l’industria dell’auto-
mobile non si & accentrata in un piese solo, ma
piuttosto si & allargata per tutto il mondo, sono
vernmente di troppo. Una deve uccidere 1'altra,
ed & cio clhe & avvenuto.

Il Grand Priz di Francia indiscutibilmente e
diventato la vera, grande prova, il campionato
del mondo; le Case tedesche, in generale, delle
prove italiane non sanno che farsene, per usare
una frase educata, benché un’altra che ho snlla
punta della penna sarebbe piii appropriata. E’ al
Grand Priz che le grandi C4se germaniche ten-
dono, ed anche al Grand Priz sono rivolti gli
sforzi delle nostre Case migliori.

Per conto mio, percid, credo che la formula
nella quale ’antica Gordon Bennett era basata sia
ogui ancora tra le migliori. Indire dne grandi
prove automobilistiche europee, veramente grandi,
una delle qnali serva di riprova, e in cui i paesi
vineitori abbiano il diritto 1’anno veniente di ri-
petere le rispettive prove nei proprii territori,

Altre corse naturalmente potrebbero sussistere,
ma sarebbe vano sperare un grande successo
sportivo e finanziario. Anche in Italia & meglio
upa sola rinnione annnale, ma perfetta e sicura,
che due deboli e pussive.

Per quel che rignarda le corse di vetturette,
ersendo questo un ramo assai pratico ed econo-
mico delllindustria automobilistica, ramo che si-
nora si & svolto, si pud dire, in Frincia e un po’
in Italia, ess+ndo ai snoi primordi in G~rmania,
credo che se sinora, da noi ebbero nn esito disa-
8troso, presto verranno tempi migliori.

Una Susa-Moncenisio pud benissimo esistere
accanto alle prove francesi, ma per assicurarle
un buon successo non dovrebbe avere nessuna
concorrente in Italia. Quel che si verifica nell’au-
tomobilismo non & un fatto di oggi soltanto: per
Pesistenza di qualcuno spesso & necessario il sa-
crificio di qualche vita. E’ una legge sociale,
niente di mnle che divenga anche una legge nel
campo automobilistico.

Rapallo, 23 agosto.
Nino Salvaneschi.

L'Abbonamento alla Stampa Sportiva
costa L. 5 all'anno.

Una sportswoman che 81 reca alle corse.



LA 837TAMPA SPrOLllva

il : )
s 11 V11l
IR gl g el Ernfm-n
. Bt g 1 w A
¢ e - el [ |ra|LFIIM| )

-

' !
f

|

|

Accorgendoci che delle Motosacoche (Brevetti H. e A. DUFAUX e C.)sono introdotie in Italia senza passare per il nostro tramite, avvisiamo il pubblico di quanto segue:
19 Avendo comperato il brevetto H. e A. DUFAUX e C. abbiamo di conseguenza il diritio di vendita esclusiva nel Regno e sequestreremo d’ora inngnzi tutc 16
Motosacoche messe in vendita da rivenditori non autorizzati, ed introdotie senza il nostro consenso.
2. Avvertiamo pure il pubblico che le Motosacoche vendute da rivenditori non autorizzati hanno spesso dei mumeri falsi ¢ che non sono garantite da noi.
89 Abbiamo constatato che un buon numero di queste macchine introdotte illegalmente sono vecchi modelli modernizzati.
40 In caso di riparazione o di compera di pezzi di ricambio i detentori delle Motosacoche di provenienza dubbiosa troveranno grandi difficoltd.

AGENTI ESCLUSIVI

Auto-Garage, Perugia per la prov. di Perugia Gaggia Aristide, Verona por Verona e circond. | Morettl Umberto, Lecco per la prov. di Como e Sondnio
Apergl Curz'o, Padova » " Padova Glovanelll Augusto, Sermide » Sermide cire. e Re- Orlandi Nicola Ancona » Ancona e dintornmi
Baldanza Lodovico Bologna » " Bologna vere mandam. | Pederzoll e Borsari Modena » la prov. di Modena
Bardella Enrico Polesella » " Rovigo Giulanl Vincenzo, Roma » la prov. Roma Pinna avy Lulgl, Torivo » il PIEMONTE
Bertoldi G. B., Vicenza » " Vicenza Grignola_Giannino. Milano " » Milano Saviotti Osvaldo Faenza » Faenza e circondario
Bo-tolotth Frat.. Cremona » w Cremona Gualini Frat., Trescoize Baln. # » Bergamo Sc'plont Fiorenzo, Parma » la prov. di Parma de
Bruni Santo. Brescia » 0 Brescia M lvis! Giuseppe, Genova » Genova e Chiavari circond. S doli Ed ardo, Reggio Emilia » » Reggio Fml
Brunoro Attil'o. Spezia »  oirc. Spezia Marangoni S lvio Mestre W  Mestre e Veuezia circond. Smali Lulgi, Belluno » » Belluno
Cannara Gualtiero, Tolentino »  prov. Macerata Marchi Gu'do. Firenze » la Toscana S-amondo Prospero, Catania » » Carania
Carm=:ini Primo, Forli » Forli e Cesena (distr.) | Mari Fausto, Ferrara » la provincia di Ferrara Tortina Glovanni, Palermo » » Palermo
Des'ati @ Mastrop etro, Sulmona » #  Aquila e Chieti Masi Nicola, Imola » Imola e eirco-.dario Verza Augusto, Udine » » Udine

Ferro Cesare Savona » Savona e Circondario | Masotto Enrico, Mantova » la prov. di Mantova esclnso | Ziliotto Giuseppe, Treviso » » Treviso
Galasso G. M., Carovilli » » Campobasso Sermide e Revere (ciro.)

Torino, 29 Agosto 1908, - Sociefa Meccanica Ifalo-Ginevrina - Torino.
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L CIRCUITO

- jcchi piani della valle del Po che da Piacenza
Jn}jono sino & Rimini e 8i chiamano Emilia, sono
€ i da strade magnifiche e ben tenute, La regione
P8 ile, popolosa di citta e di terre, piena di ncordi
i @ di opere d’arte, cosl che & difficile trovarne
0 pit adatta e comoda alle gare degli auto-
"4ili, per ragioni di viabilita e di opportunita.
B, Sezione dell’A. C. di Bolognsa, per attivo im-
.,Téo dei soci, e specialmente del presidente Ugo
.rorini Bingham. fari correre quest’anno in set-
"mbre la Coppa Florio sopra nn percorso intera-
“,nbe compreso nella provinecia bolognese.

o ¢ difficoltd non furono né poche né lievi. Finanze,
gettamento di strade e di ponti, trattative coi co-

B poe/: della bicicletla e dell'automobile (L. Stecchetts).

muni, colle case produttrici, con altri A. C. per
smtar: concorrenze di data, tutto fu superato con
enace attivitd, ed ora la gara pud dirsi sicura.

Il prreorso seelto dovrebbe cominciare al bivio tra
is via Emilia e quella di San Giovanni in Persiceto,
proprin dove la rinomata trattoria della Chicchona
sttrae 1 bolognesi colla seduzione delle classiche ta-
glistel'e; ma il passaggio a livello della ferrovia era
in grave intoppo. Fortunatamente poco pil oltre,
i vin secondaria offriva un sottopassaggio di cui,
wi nscessari allargamenti, 8i fece profitto; quindi la
prtenze e ’arrivo saranno un po’' pitt sopra al bivio,
tires « 1 lnogo Jetto Spirito Santo. D 14 si raggiunge
b mignifica via di Persiceto; e dico Persiceto,
prebe il San Giovanni & una giunta relativamente
moente, Persiceto o Persiceta era un ducato dei
Longobardi noto nelle storie axsai, per non lasciargli
il suo nome genuino, ma poco dopo s'incontra un
sliro intoppo, il ponte sul torrente Lavino. Chi lo
shbia vnsl fabbricato non so, ma meriterebbe i pit
tremendi castighi dagli Dei superi ed inferi, se gia
non li soffre, perché deve esser morto da un pezzo.
Immeaginate un rampa di accesso che imbocea il
ponte i sghimbescio, il ponte ad angolo e laltra
nmpa anch'essa di traverso; il tutto poi che non
sombi:-a colla direzione della strada. Un rompicollo
It sal ta, un trabocchetto in discesa, dove, non solo

S P r‘ Tratto settentrionale  Km. 9.500
e « a panente « 59.000
| « meridionale w 19700
g O hgats « @ levante « 14.800
Lo (@) (TS Lunghezza di un giro fim. 93.000
s |
s = |
T |
31.0a
Ml |
Pbope ;
anss e I-_ i 'h ‘5___‘_74~_.
Ll [y l I - y
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o
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I'automobile, ma il modesto baroccino rasentano vo-
lontieri la catastrote.

I reclami erano molti ed antichi ed ora 1’Ammini-
strazione provinciale. cui la strada appartiene, con
saggio consiglio, ha colto il destro d1 rettificare il
pericoloso ponte, rendendo cosi piu agevole il per-
corso del Birculto che & cosa transitoria, e miglio-
rando in modo permaneunte la viabilita provinciale.
I lavori saranno terminati a tempo.

La via procede di qui diritta sino a Persiceto,
piccola ma lieta ed induatre citta, fubbricata, come
tutti i castelli del Bolognese in pianta quadrata.
Bonché liberata dall’impaccio delle mura, dovendo i
concorrenti rasentarla esternamente, permaneva qual-
che angolo incomodo che fu corretto e la strada
prosegue verso Sant'Agata, terra che resta a pochi
passi & destra della via.

Dopo Sant’Agata e una svolta resa pill agevole si
corre verso Castelfranco. La via, verso Recovato, 8i
restringe; ma con opportuni lavori, togliendo terreno
al lati, fu allargats. Presso a Castelfranco si evitd
il passaggio a livello della ferrovia, utilizzando il
sottopassaggio di uno scolo secco, dopo il quale,
lasciando a destra l’arcigna e dolorosa mole della
casa di pena, 8l riesce nella via Emilia e 8i attra-
versa la terra correndo per una piazza che ricorda
quella di Chioggia come vastita e sicurezza. Indi si
va diritti verso Bologna.

Chi conosce le vie italiane. ricorda questo paradiso
dei turisti! La via & larga, diritta, piana, soda e
sicura. Le velocita vi si possono misurare e liberare
e saranno mirabili fino all’arrivo. Tutto promette
un risultato non comune, essendo state curate le
precauzioni pit minute di sorveglianza, di sicurezza,
di incolumita, fino ai posti di soccorso della Croce
Rossa, della quale 6 da sperare che non ci sia alcun
bisogno. Se a qualcuno accade disgrazia, bisogna
pensare ad un matto o ad un suicida.

Tale si presenta il percorso bologuese per la Coppa
Florio, ottimo sotto ogni riguardo, fino alle strade
incatramate, ed accolto con entusiasmo non solo
nelle citta, ma ne!le terre, da per tutto, fino nelle
umili case dei contadini che bancheggiano lungo la
strada. Tutti aspettano con bernevola ansietad. Chi
I’avrebbe detto ai duchi lougobardi di P-rsiceto o ai
capitani di Castelfranco ai tempi della Fossalta? Tutto
camminga, anzi corre colla velocita dell’'antomobile.

A questa impresa meditata ed ardita non manchera
il plauso di tutti quelli che non si vogliono fermare,

ma andare, e siamo certi che il trionfo coronera le
fatiche perseveranti di questo Automobile Club e
dell’antomobilismo italiano.
E avanti!
(Dalla Rivista del Touring). "
Olindo Guerrini.

Nei mondo commerciale sportivo

s*¢ A Torino fu di passaggio una grossa vettura
50 60 HP Florentia che sta compiendo un record di
migliaia e mighaia di chilometri attraverso 1'Europa.
Quests, vettura & partita nei giorni scorsi da Roma,
ha proseguito p-r Firenze, Piacenza, Milano, ed &
giunta & Torino in perfettissimo stato, La vettura
viaggia per sperimentars un nuovo sistema elastico
applicato agli assi delle ruote, cid che fa evitare alla
vettura ogni minimo trabalzo, anche percorrendo
strade disuguali, cunette, terreni pietrosi, ecc. Questo
gistema poita il nome dell’inventore Granieri, e una
apposita potente societa & gia costituita per lo
gfruttamento rimunerativo del prodotto. A Torino,
come alirove, la vettura ha fatto alcuni esperimenti
davanti a notabilita e tecnici dello sport, e fra questi
furono notati il cav. Rostain, direttore della Societa
Brevetti-Fiat 'ing. cav. Carlo Montl, presidente della
Societa di Aviazio- &

ne, Giovauni Cei-
rano,direttoredella
Rapid,''ng. Franz
Miller, noto inven-
tore e specialista
dell’aviazione, e il
nostrodirettor- Gu-
stavo Verona. Tutti
nerimasero meravi-
gliati. La vettura
¢ gia partita da To-
rino ; passera il con-
fine attrav-rso il valico del San Bernardo, dove forse
trovera le neve, scendera in Francia, poi nel Belgio,
entrera in Germania, e poi per lu Svizzera o I’Austria
rientrera in Itahia. Come 8i vede, un tour de force me-
raviglioso tanto per il sistema Granieri, che 8i va spe-
rimentando con successo, quanto per la robustissima
Florentia. Complimenti quindi alle due notissime Case
italiane.

L’ultima visita al Circuito bolognese.

Urbano durante la prima giornata di prowe.

ans

T

La Junior del signor March=sini rovescrala alla svolia di Forte

TR

La svolta di Forte” Urbano, la pit caltive
del Qircuito.

(Fot. A. Bergamini - Castelfranco Emilia).
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Nella Gran Corsa su Strada (FirenViaregsio) Per vedere in lmngo ¢in largo

per la ricca COPPA BASTOGI ehauffeurs !

la BICICLETTA _
bisogna munire i vostri Automobili

GOERICKE|| B-& ¢ _um

che quello che altri Fari
non riescono a scoprire,

si distingue fra tutte le Marche, vincendo i due tra-

guardi posti lungo il difficile percorso:

con TABACCHI 1° al controllo di Empoli (km. 81);
con PORTIOLI 1° al traguardo di Fucscchio (km. 60);
%° TABACCHI, vicinissimo.

AN IS SIS

Come si vede GOERICKE ¢ sempre (S I Farti
I’indivisibile Bicicletta dei piun temibili

A o ! T ]“ H{T\uni 1)
corridori, poiché¢ & la detentrice delle !ll “‘ B R e Alph

sono 1 Farli dei Re
perchd sono realmente i Re del Far:,

Corse e dei Records piu importanti.

Aguto Genur.per Pltaa: Dit'a ENDIGO ALTERAUSE - vi'sins 50,1z BOAS ROORIGUEZ & C*
Succursale di Torino : Signor I. B. RICCO - Via Petrarca, 7 RARLS, - 70 AR piale mardide &h arone b LARIS
Deposito presso: ERMINIO VENTURELLI, Corso S. Maurizio, Torino Agenti per I'ltalia: Fratelli BUANG - Via Ariosto, 17 - Milazo,

Gli Stabilirmenti BERGOUGNAN & C* di Clermont Ferrand

hanno concesso I'esclusivith e la vendita per tutta I'Italia dei loro rinomatissimi prodotti alla DITTA

R. C. BERGOUGNAN - TORINO

Via Papacino, 18 - Telefono 12-78

PAEU AUTOMOBIL ~ Le GAULOIS,

Gomme piene per Camions e Omnibus « BERGOUGNAN » — Gomma in pezzi per Autobu
Modello Autotus di Parigi del quale sono gli unici provweditori — Gomma a talen per Vetiure 2 cavalli — Eomma per Industra,
Chiedere Listini-Cataloghi a R. €. BERGCUSIT.ADT - 1§, Via Papacino - Torinc.

E
=P S
Adottate dalle piu impor tanti Fabbl iche di :
Automobili ed Imprese di Trasporto.

Rgenti per IMtalia con Deposit: MBONZE & MARCHI - Via §, Nicolao, 1 - MILANO

——
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per IFautomohile

1 mi auguro che nella prova di Bologna, con
E“’ forvore matnrata e tanta conrapevole v.ri
»'ccordo, 1a nostra industria automobilistica si
ii con la buona sorte e col passato che crea-

cil . A Pe Ky
0% Ttalia un formidabile spirito automobili-

00 in
’n;;:l,'iché nel nostro paese si osserva uno strano
waymenn: che mentre esio nmilia con una so-
- a disattenzione le pitt belle energie e le con-
3,004 B isterilire in un continuo travaglio di auto-
~ mogliazione, si lasc10 invece gundagnaie tutta
* ota I'anima dalla nuova prodigiosa indnstria
';,l.', (a! giorno in cui compress che un traguardo
;‘ﬂi“nm b_rlllaqtenu_-nte non 8-gnava soltanto
palcho milione in pit nelle cifre delle nostie
i,mntazioni. Questa benevolf;nza collettiva che
Hnnisce in uno stesso consentimento i pit diversi
‘nti d'anima, & rimasto fra noi pil un vago sen-
imentalizma di folle, che I'espressione di un co-
L1008 vigile senco protettivo, perché é stato sempre
giscosto dall'onnipotenza delle sfere ufficiali e
pid ancora della stessa tisionomia delle nostre fab-
iche ! ‘ .

g ormai consacrata dalla retorica finanziera
fiovettiva al regime fiscale d’Itaha ch'é dei pin
.bbuminevoli; accusa giu-ta e grave; addirittura
erg0gNosa per un pats) che sacritica ad un per-
siciosu serupoto di bilancio lo sviluppo d'una sua
srente indnstria. La beoz na in Italia & un li-
qiido prezioso che si prsaa _grumnni perché trova
4 nosiri confini degli artifizi sbalorditivi d’inca-
rimento; lo Stato piuttosto che proteggere indu-
jrie vid esistenti concedendo loro le maggiori
wevol-zze, strema le sue risorse mirando a crearne
0 un fittizio processo di germinazione delle altre
dove a-rolutamente non possono prosperare; senza
dire che un sogno ardito dimperialismo indu-
sriale & soltanto compatibile con una smisurata
rovvista di mezzi e con una concezione esatta
Jel'e attitudini di un popolo,

D+ noi Pindustria dell’antomobile arrivo ful-
minea ai fastigi del successo e sparse anche un
' del nostro buon nome pel mondo; dei gover-
pnti it illuminati 1’avrebbero sospinta con una
wspir:ia larghezza di favori; invece da noi si lascio
cie gl automobili camminassero da soli, ¢, meno
mle, -amminano a meraviglia, e 81 pensd, exempli

e B, W rnadt
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gratia, alla visione di una fitta selva di fumaiuoli
accanto al Vesuvio, senza capire che Napoli non
diver1a mai una grande cittd indnstriale per la
semplice ragione clie bis: gnerebbe prima cambiare
la psicologia del suo popolo.. e provatevi!

Allnutomobile, ripeto, il sentimentalismo delle
fulle; confortunte, simpatico, senza dubbio, ma di
modesta elficacia sussidiaria.

L]

*

Anche le fabbriche, diciamo pure, non co-ri-
8posero — ora pare ne sentsno il dovere — al-
I'immenso tributo di fiducia. Fino a gnalche anno
fa, noi avevamo dei carburatori terrorizzanti pel
loro conzumo, delle gomme che costavano gnanto
una parigha di puro sangue, dei meccanismi in-
gombianti e mastodontici che sarebbero serviti
bemssimo per una tribu di Giganti. Roba per rie-
coni, insomma. Per gli altri, funo e polvere negli
occhi e puzzo alle nari, Sorsero le Cassandre, an-
tipatiche come tutte le Cassandie, ma furse bene-
fiche, che gridarono al pericolo e invocarono il car-
buratore economico, il cauccit onestu, la vettura
baby e non babau. Si chiedeva, insomma, per la
tenerezza dei pii, un po’ di compenso o di reci-
procanza, do ut des, senza significare con cid che
il calzolaio o il pescivendolo, che pure acclama-
vano doverosamente la Fiat o 1'Itala, dovesssro
soltanto per virta del loro entusiasmo vantare
dei dritti di occupazione su qualche vettura delle
celebri fabbriche.

Non ditemo che il grido andd disperso, ma
passd ancora del tempo prima che le fabbriche
8i mettessero sulla via di Damasco.

Forse vi furono determinate da gualche brutto
fenomeno di perturbazione, forse si heneficiarono
dello stessy muto insegnameutn delle cose; certo
6 ch» il nnovo indirizzo fuo pil ris .ondente a un
pitt togico criterio di produzione. Quasi oseremmo
dire che il gran tremito onde fo ~co-8a la no-tra
industria automobilistica portd un salutare eftetro,
perché, oltre ud ussumere concetti nnovi di lavoro,
le nostre fubbriche smisero la gaia finanza allegra
e sminuirono il disordine amminisirativo onde
erano state travagliate. Cose tutte che hanno una
singolare importanza per la clientela media, quella
generica, che faceva la piagnona e vedeva scuro
nell’avvenire.

L 3

Ma e mutati sono, per tanti riguardi, gli ele-
meati che ora presiedono alle sorti deila nostra
industria, bisogna
pensare a coordi-
narli a nn saggio
sistema d'immeglia-
menti obiettivi, sui
quali soltanto pud
viporare una forte
idea tnristica, L'lia-
lia & gid tutta uno
splendido modello
di paese atto a spri-
gionare le pin tini
8« duzioni estetiche;
occorre renderlo
meno impervio, cu-
raudo Je sne strade
infami e distribuen-
decle in nna rete di
logica euritmia.

Quando 'mutomo-
bile colsuorisonante
divenire occupava
di piu le menti di
£@, ¢i fu da noi una
mirabile fioritora di
Proj oste per spia-
nate il cammino a
questo enfant - pro-
dige; projoste non
tutte sensate, né
concludunti, perché
I’Italia ha una stu-
pefacente feconditd
di consiglieri che
Crercono in nom: ro
inverso alla serietd
delle loro trovate.
Tra le altre fu quella
di Achille Fazzari,
che arrivd persino
a scomodare il Pre-
sidente dei ministri
e non pochi giornali.

Adliille Fazzari
projoneva di co-
struire una colossale

strada automobili-
stica da Torino a
Reggio Calabria:

(=

la pil conveniente |

Fewe Nazz .ro dopo ls Gorta. )
(Dall’album der ricord: sportivi del grande campione).

cosa da far venire la pelle d'oca, che non venne
pero al valentuomo, i1 quale si guardd bene dul
direi da chi Ja sua grandiosa opera dovesse essere
attunts € colne Mautenutu.

Awnche ailura nui giustiziammo il grottesco pen-
sallento © nod cupiuwo cvwe mur 1 Tounng,
cho & ussolutumente uhieno dalie cuse ridicole,
voiesse 1n quaiche modo vccuparsene. Perché noi
crediaino © cledeienio sempre — ci scus) qualchie
pnost1o couflatello — che come una pisia, per
graude che s, & ugone troppo ungusto per una
corsa d’automobii e di scaisssimo valore dimo-
strativo, cosl una lunga alterlu, che Spuaccusse
da cima a toudo I'Twim, diventercbbe un tema
obbligato per vgni motorista e seguerebbe la tine
del turlsmo automobilistico.

Come nitrevaie pil, in quegli immensi rettilinei
sgumberi, clio acciescerebbero lu velocimuniy, il
sottile dosiderio estetico (he ora, davauii a un
punuiama delizioso, ¢ fu persine dimenticare le
mule coutraricta uelle strude noimuh? E come
compensare lu nustia animy deli’sssenza di quegii
inpumen 1ncidenti che acerescono all’infinito il
ricordo deile postre pagiue vissute? Poicheé io
w immagiuo; unu fugy d nutomob.l1a destra, verso
Pandala, un’altra a sinistia, veiso il ritoruo, con
nel mezzo 1l piccolo nustio sfuggente: cronvmetro
alla mano, cuole BuBPesY, periculum in MOrQ..
ebbene, che s1 chiam 1] meulco!

Altio ¢i vuole, che la ciclopica intrapresa pro-
pugnata dul Fuzzar: un iegime ed una pohzia —
nou ho detto pulizia — stradale mighori; una
muggiore provvidenza nelle autorita, un senso pil
vivo di cuutele e di responsabilitd.

7

~

Da praferirsl sopra ogni altro prodotto:
I VELOCIPEDI

ATALA.

LA RIVELAZRIONE DEL 1908
- Fahbrica Velocipedi. GATTI ¢ PELLINI - Milana

BICICLETTE ‘
LA MIGLIORE

MARCA ITALIANA |

e e o e

Socleta Anonima E. BIANCHI -~ MILANO '
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eccellente con

ACQUA DI NGCERA UMBRA

“ Sorgente Angelica ,,

F. BISLERI & C. ~ MILANO
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qi noi crediamo che, posto il turismo auto-
I * -Jistico in condizioni d’assoluta garanzia, le
"’_"B fabbriche debbano destinarvi la quasi to-
l".‘;,h della nostra produzione e monofissare il
u'r:ql- ilavor?'

.-L.nuwmobxle, che par fatto apposta per operare
| iracoli © sconvolgere i sistemi pitt radicati nel

Ctro ordine industriale, deve tentare ogni appli-
#* one nelle industrie e specialmente affrontare,
. vera coscienza d’obbligo, il problema pid

~y

[.ole per la patria nostra: l'agricoltura.
A tutto un campo sconfinato ancora aperto
.rinvadente attivita del motore a scoppio. Non
¢ molto, una locomobile a benzina solcava i piani
hmtosi delle Puglie, rimorchi?.ndo un aratro che
upisa con formidabile energia il lavero di smo-

.snto della terra; quella locomobile poteva
qche trainare due mietitrici, azionare una treb-
siatrice, a8S0CIATSI dei lunghi convogli pieni di
jerrate sulle vie buone... Ebbene, in Italia, ch’s
1 geconda patria dell’automobilismo e una na-
“ope assolutamente agricola, ancora questo ci
gancava: subire I'affronto di una macchina ame-
4ana che venisse a insegnarei quali servigi I’au-
wmobile pud rendere all’agricoltura!

L'Italia ignora tutto questo: essa continua a
aatruire delle 60 HP, destinate a trasportare i
gilionari cosmopoliti in un pellegrinaggio mon-
dinle...

I pensino le nostre officine a produrre delle me-
gviglie di confort e di perfezione, consacrate
Jlumanitd viaggiante e ai virtnosi della velocita;
mu prasino anche che non ¢'® soltanto un’Italia
wportiva @ che molto ancora si pud chiedere al
yro Bpirito di benemerenza.

| A. Pedone.

|Icampi0nati di canottaggio a Sald

Reportage e commenti.

Seconda giornata.

lago calmo e cielo coperto come il giorno antece-
Bisote. Ragione per cui non mi fu possibile, come
1 mix intenzione, di fermare nn numero discreto
{i istarnanee nelle varie regate.

Gara Duca dt Genova: Campionalo skiffs juniores. —
Anche qui il Mariani della Lario ebbe campo di
fermarsi su bello stile sui competitort, rivelandosi
I skifista pit completo della... generazione 1908.
I tempo da lui coperto in questa regata fu migliore
wmai che pella precedente giornata, 8,5"; secondo,
116" ¢; distacco, il Ciabatti dell’4rno di Pisa; terzo,
4istaceato, Rodinis del (lud Nautico di Livorno.

La Cznpa Principe di Nupoli per imbarcazioni tipo
libero = 4 vogator! juniores riuscl, nella sua disputa,
intere=santissima. Otto gli equipaggi iscritti, ma
justtre soli i partenti. (I forfaits furono la caratteri-
uica di questa seconda giornata). Il grave equipaggio
solls Milgno dopo i mille metri riesce con bella e
mgolare palate a portarsi all’altezza dell’Aniene par-
tain ista, @ su di essa progressivamente avvan-
wggisre e vincere. Bella la lotta pel secondo posto
s Aniene © Bucintoro. La Bari, partita in yole, rico-
osce | svantaggio ed a metd percorso abbandona.
I Classifica :

L. Milano (R. Jecchini, P. Annoni, E. Schmidt ed
JE. Olivelli) in 7.39",

2. Ad nna lunghezza, Aniene.

8. Burintoro,

Gopp.: Citta di Venezia: Venete seniores. — Malto

tt80 dai numerosi venrziani convenuti & Sald l'in-
Btontro fra i due eterni rivali Querini e Bucintoro.
I: Fra queste due imbarcazioni servi da... cuscinetto

L Ticing, che per buona ventura ebbe l’acqua n. 2.
partenza Bucintoro & in testa. La Querini, bel-
0 equipaggio come insieme ed estetica, dalla
e obliguamente inclinata sul lago increspato, fila

=S —— —————— ===

all'inseguimento. Raggiunge presto l'avversaria, la
passa, e con un serrate magnifico, tagha prima il
traguardo con oltre due imbarcazioni di vantaggio,
tempo 9.88", sulla Bucintoro. Terza, distanziats, la
Ticiro.

Un applauso lungo e clamoroso salute la Querin,
del cui equipaggio il Scipione Del Giudice aveva gia
corso nel due.

L’anno scorso questo Campionato era pure detenuto
dalla Querini.

L’ ultima regata, il Campionalo outriggers ad otto

A bordo del Corsaro. — Fofografia inedita del Prin-
crpe Borghese mentre pilota il suo canotfo automo-
bile Itala 60 HP. (Fot. G, C. Corradini).

seniores, dotato della Coppa del Re, ha coronato...
regalmente Ja riunione salodiana.

'umile mia prosa non & all’altezza di descrivere,
di riportare con sufficiente elegunza 1'impressione,
I'emozione suscitata nelle mighaia di spettatori da
questa epica e superba competizione. Basti il dire che
delle quattro imbarcazioni concorrenti, al traguardo
tre avevano la punta nello spazio di un metro.

Louflsider della corsa era rappresentato dal giova-
nissimo equipaggio dell’ddda di Lodi, che fornl una
corsa magnifica.

Assicuratosi un leggero vantaggio dopo i mille
metri, arrivd deat-heat con 1’ Aniene, che con un potente
serrale era avanzata negli ultimi metri & minacciare
I’Adda.

Lhimpressione generale del pubblico fu quella che
1'Adda, anche per pochi centimetri, fosse giunta prima,
ma la Giurla dec'se di far ripetere il matchk fra le
eguali arrivate Adda ed Aniene.

La Lario giunse vicinissima di pochi centimetri ai
due primi. La Tevere di Roma non fu mai in corsa,
essendo stata distanziata fin dalla partenza.

Appena ebbero termine le regate 81 raduné la Giurla,
e dopo discussione molto movimentata e vivace —
tanto vivace che fra le due Societa romane corse per-
sino unae sfida colle armi — s8i decise di far ripetere

Vonotq
Ga

Mpionato Venete seniores.

Eadie

@ quattro della Querini di Venezia, vincitrice del
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all’indomani le gare del due e dell’otto che, come &
noto, rimasero poi appannaggio la prima della Que-
rini, la seconda dell’ Aniene (sigg. Brunialti, Del
Nunzio, De Gregori, Tuzi, Garroni, De Cupis, Cor-
tesi, Servent:).

11 Row:ing-Club, con opportuna decisione, assegnd
poi, & titclo di benemerenza e di incoraggiamento,
nove medaglie all’equipaggio dell’4Adda di Lodi.

wFx

Questo 1'esito materiale della riunione. Esito mate-
riato con una egregia organizzazione da parte della
Societa Canottieri Garda, di cui anima e direzione
sono l'ing. A. Fuchs e signor Keller.

Come risultato sportivo queste giornate di canot-
taggio ci mostrarono la buona scuola dei vogatori
italiani e qualche lusinghiero spunto di cavalleresca
accondiscendenza.

Non mancarono i malcontenti, ma questi furono
presto e completamente appianati, grazie alla proficua
e paterna intromissione del benemerito Rolando.

Anche le Societa rivali di vecchia data si mostra-
rono corrette, e i loro dirigenti gentiluomini.

E qui intendo parlare dell’ Aniene e Tevere di Roma,
e in 18pecial modo della Bucintoro e F. Querini di
Venezia. Quest'ultima Societa, ultimamente qualche
volta a torto calunniata e tacciata d'essere troppo...
democratica, 8'¢ rivelata a Suld generosa nei suoi
rappresentanti — e voglio citarli: sigg. Viviani e
Jean Fiorelli — dignitosa e forte, senza spavalderia,
nei suoi atletici canottieri,

Voglia il tempo, questo gran galantuomo, far giu-
stizia dei piccoli malintesi di un giorno, e concorde
e forte perpetuarci questa nostra generazione di gio-
ventd canuttiera forte e balda, che in casa propria
come in estero paese sa — con la modestia del forte
— affermarsi gloriosamente e spesso all'ombra del
tricolore italiano.

Sald, 27 agosto.
G. Corradino Corradini.

| Campionati enropei di eanottaggio

Nella gara a quattro ove 1'Italia era rappresentata dalla Que
rini, con 1'equipaggio E. Olgeni, 8. del Giudice, M. Tres e B. De
Giudice, vincono:

1. lalia (Querini), in 721" 4/5; 2. Belgio (Olub de Gand),
in 7°22" 2/5.

Nella gara «a due» cra prevista asprissima lotta tra i belgi
(. Vigser e U. Molmans dello Sport dé Gand ed L. Olgeni e
8. del Giudico della Querini. Finisce primo I'oquipaggio belga
in 826", secondo l'italiano, in 820" 3/5 (a un quarto di imbar-
cazione), terzo il francese, in 887" e quarto lo svizzero, in 91

Nella gara dollo skif si assiste pure a una magnifica lotta
tra Delaplane della Basse-Seine (Francia) ¢ Mariani della Lario
di Como. L' Alsazia-Lorena non essendosi presentata, si battono
per il terzo posto la Svizzera e il Belgio.

A un certo punto, e precisamente quando Mariani raggiun-
geva Delaplane, che con una forte partenza si era poitato in
testa, il giudice arbitro arresta la corsa e dal suo battello ri-
chiama i concorrenti. 8i dubita che un incidente sia avvenuto
a uno dei vogatori. Ma I'arbitro dichiara che, avendo visto il
bolga investire lo svizzero e I'italiano inves ire il francese, deve
far riprendere la gaia e fiattanto ordina di mettere fuori gara
Mariani ed Hermans (Belgio), mentre la corsa & ripresa dai
mille metri tia Svizzera e Francia.

Delaplane vinee facilmente.

Nella gaia dei doubles (due rema‘ori senza timoniere) parte
felicemente 1'imbarcazione belga seguita da quella italiana, mon-
tata dai campioni K. Sacchini ed L. Dones.

Giungono i belgi primi in 7'57" 8/5; secondi gli italiani in
8'4"; terzi gli svizzeri in 8'7"; quarti i francesi in 8’11’ 4/5.

La doulle belga vincitrice era mentata dai signori X. Crombet
e J. Hermans.

Ed eccoci alla gara « a otto». Tesa si svolse tra gli equipaggi
Gand (Belgio), dell' Aniene (Italia) o del Cercle de Paris (Francia).

L'equipagpio di Gand, reduce da Henley, non poteva aver da
temere grandemente, data la sua forte preparazione, dell’equi-
paggio italiano o dell'equipaggio francese che pure avevano
un ottima forma.

I tempi sono i seguenti: Belgio, 6'45” 1/5; Franecia, 6'50” ;
Ttalia, 652",

L’otto vincitore era montato dai signori: R. Poma, O. De Som-
ville, P. Veirman, ¥. Vergucht, G. Mys, St. Kowalski, M. Mo-
rimont, 0. Taelman.

L'equipaggio dell’Aniene era composto dei signori : G. Bru-
nialti, A. Del Nunzio, A. De Gregori, A. Tuzi, A. Garroni,
G. De Cupis, A, Cortesi, A, Serventi.

Labbonamento alla STAMPA SPORTIVA costa L. §

| campionati italiani di canottaggio a Sald.

A sinistra: I cav. T. Rolendo, segretario
del R. 0. 1. — A destra: Mar.ant, della
Lario, vincitore del campionato skiff. zif

LA MIGLIOR BICICLETTA DEL-MONDO

FORTE

ELEGANTE -

Il quattro di punta della Milano di Milano, vincitore del Cam-
pionato omonimo.

-
(Fot. G. C. C.).

- LEGGERA

Prima di decidervi nel vostri acquisti esigete dal vostro fornitore di vedere il nuovo modello EADIE.
Esclusivo Rappresentante per 1'Italia: GIULIO MARQUART - Mijlano.
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Ogni giorno nuovi certificati attestano la bontj ?
sia in riguardo alla resistenza che alla elasticity
ed alla qualita superiore dei Pneumatici/

scannellati
e

' antisdrucciolevoli

Liegi, 14 agosto 1908,
Signor Direttore della The Dunlop Pneumatic Tyre — BRUXELLES.

Ci pregiamo informarvi che noi siamo pienamente soddisfatti dei Pnevs DUNLOP montati sulle due
vetture che hanno preso parte ala settimana di Ostenda e colle quali il Signor Wéry si & classificato primo
delle due categorie nei 5 km. corsi nei due sensi ed i récord del chilometro e del miglio.

Oltre queste prove gli stessi pneus hanno fatto il viaggio di andata e ritorno da Liegi a Boulogne s/m
ove le nostre vetture si sono ancora distinte nella Coppa di Garaman-Chimay, nella quale Wéry classificandosi
primo della sua categoria, ha riportato it Piemio della Citta e quello dilla Camera di Commercio.

Malgrado il durv lavoro al quale essi vennero sottoposti, i Pmeus DUNLOP. si sono comportati mera-
vigliosamente e al loro ritorno a Liegi portavano ben poco il seguo del loro lavoro,

Gradite 1 nostri distinti saluti. Firmato: Nagant Fréres.

Parigi, 23 Luglio 1908. Spettalile Compagnia Dunlop — PARIGIL.

Mi piace infurmarvi che i Pneus DUNLOP. del Grand Prix, montati sulla mia vetturetta Guillemin
4 cilindri, hanno compiuto or ora il viaggio Parigi-Bordeaux e ritorno senza nemmeno una foratura, e detti
pneus possuno compiere un’altro viaggio.

Essi hanno dunque fatto a tutt’oggi circa 100 km. prima del Grand Prix, poi il Grand Prix, il ritorno da
Dieppe a Parigi, altri 100 km, circa in giro per Parigi e dintorni ed ancora il viaggio Parigi-Bordeaux e
ritorno, vale a dire un totale di circa 2100 km. e tutto cid senza che io abbia avuto bisogno di toccarli una
volta per qualsiasi motivo.

Ne suno entusiasta e vi prego di gradire colle mie pid vive felicitazioni, i miei distinti saluti.

Firmato: Pani Rividre.

Londra, 6 agosto 1908. Spettabile The Dunlop Pneumatic Tyre — LONDRA.

Penso che vi interesserd di conoscere come si comportarono le vostre gomme nel Trofeo O’ Gorman. —
Le gomme montate sulla mia 25 HP Huiton, benché di soltanto 90 mm. di diamctro, hanno fatto il percorso
senza essere toccate. Consi-lerando che i tempi raggiunti superano le 83 miglia all'ora, io ritengo che sia una
performance meravigliosa. Questa corsa indubbiamente & stata per le gomme la jiu severa che mai ebbe luozo
a Brookland, ed il fatto che le gomme di cusl piccolo diametro hanno marciato in modo splendido malgrado
le condizioni ecceziona'i della pista e sotto un sole cocente, dimostra che Voi avete delle gemme che soddi-
sfano pienamente anche il pilt pretenzioso automobilista. Distinti saluti. Firmato: W. Hutton.

Bruxelles, 22 luglio 1908. Spetiabile Societd Francese dei Pneus Dunlop — PARIGIL.

Ho il piacere di informarvi che i Pneus DUNLOP. che erano montati sul'a mia vettura nel Grand Prix
dell’A. €. F. mi hanno intieramente soddisfatto e che ne ho cambiati moito meno di tutti gl altri conduttori mon-
tanti pneus di altre marche. Mi sarei certamente piazzato nei piimi tre e probabilmente sarei arrivato primo
giacché io avvantaggiavo ad ogni.giro sul vincitore, se uno dei miei cerchi smontabili, che sgraziatamente
non era Dunlop, non fosse fuzgito per suo conto e non mi avesse cosl messo fuori corsa.

La mia vettura Bayard Clement munita dei vostri pneumat:ci, pei tempi che feci e che sona stati rilevati
nei suoi successi di Ost-nda e di Boulogne s/m, era la vettura piu veloce nel Grand Prix dell’A. €. F.

Vogliate aggradire i miei distinti saluti. Firmato: L. Hautvast.

Automobhilisti! |
Se volete viaggiare sicuri di non aver noie per 16
gomme, adottate sulla vostra vettura

e =

i Pneus
ed il
@erchio smontabile

The Dunlop Pneumatic Tyre C. (Cont.) Ltd. - Via Giuseppe Sirtori, n. 1 - Milano‘

Telefono 12:-20 — Indirizzo telegrafico: PNEUMA'TIC.
kmmmmmmmmmmmmmmm&mw
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Officine e Cantieri Napoletani

. e I. T. FATTISON

(Granlll) - R‘POLI - (Gramll)

(ostruzione i Cana Automalili henzina e petrolio

di qualunque forza e per quals1a51 8COpo

GARAGE PER AUTOMOBILI

SOALI DI ALAGGIO PER CANOTTI AUTOMOBILI
RIPARAZIONI DI OGNI SPECIE

Deposito Benzina, Olii, Grassi, Gomome

“AUTOLOC,, &=

zlone per bloccare, arrestars,
Societa Forniture Generali per Automobili

iii. PERINO ¢ FORTINA

cerilers, rublnettl, valvole, ser-
Via Baretti, 33. €6 U T o L o (
A. b

rature, gra, chluse, verricelll.
Via Ormea, 26.

‘TORINO

Telefono 29-19

11 Bicicletto

v LEGGERO
rit0 ELEGANTE
SOLIDO
PIU SCORREVOLE

EEud e- Whitworth

Brltalns Best Blcycle

PI1U

Agente Generale per 'Jtalia:

UGO VELADINI

MILANO
Via Vittor pisani, N. 12-14

GIOVANNI HENSEMBERGER

MONZA X | MILANO
fAlccumulatori doppi

PerR MOTOCICLETTE PER AuTOMOBIL!

TIPO | NOME |isen|Lire) tugs | e [0tt2] TIPO | NOME [iapa[Lire] gt it bt

2]s 125( 58 196“
2]+
2]s
2Fs
2F4

2H+

Potente 132

2H?2
2F2
2E?2
2 K2

Moto 20 || 24 [[121 155

Forte 23 i 25 [|115 162 Robusto {100 50 {132 196

Piccolo || 48 || 22 148 Durevole | 75 42 || 131 196

65
65
101 | 65
Ettenne || 20 | 24 154 | 65 | 127 Mercurio| 58 36 [ 118 176

65 | 159 Marte | 46 32 {117 174

135| 78 | 99 Normale || 40| 30 {122

2 M 5 [[Msacoche|| 20 || 28 152

ZUzdﬂuinhn'r 121191 65

GARAGE SOUAGIKIAR

GENO V A - Piza Marsala

Piazza Marsala -

Rappresentanza Generale per I'ltalia:

fhassis San GIORGIO

Motore a 6 cilindri - Brevetti Napier

Carburatore idraulico. Doppia accensione. Interamente finiti al nickel.
Planche e Oapot In alluminio. Lrasmissione alla cardano.

Modello 1908: 30140 HP, L. 17 000 40[ )0, L. 22.000 - 50170, L. 25.000

Ghassis LA BUIRE

con la nuova trasmissione ad assi rotanti
12116 - 22130 - 35145 HP — Mydelli speciali a catena per Omnibus 2 8 0 [0 posti.

Sia per il perfetto funzionamento del Carburatore, sia per il nuovo sistema di trasmissione,
il rendimento degli Chassis LA BUIRB & elovatissimo,
quindi estremamente ridotto il consumo.

EDOUARD DUBIED & C

COUVET, 21 (Svizen)

Fabbrica di pezzi staccati per Valocipadi, Motocicli e Automobill

La Candela “ PRESTA ,, gode dappertutto la
miglior riputazione, per l'accensione di Magneti ed
Accumulatorl, per. Motoudette ed Automolnh

Valul rm “JUNOP,
“PRESTA , per Biciclette
Moz 3 ruota Tibera ** EDCD ,, |

{(re veloo ta)

! s.b;-':-:
zﬁfé’fﬁd

Yalvole per Automs-
bili, Bulleni, Yiti, Dadi, (
Chiauvelle, Perni per
2/ mozzi, Coni, Montatoi,
2  Rivets, Nipples, ecec.

Rappresentante Generale per I'ltalia:

RICCARDO CHENTRENS

Via Vincenzo Monti, 14 - MILANO - Telefono 62-74.
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FABBRICA DI PNEUMATICI

CLEMENT TOMEAZZI ¢ C. Canotti automohil

Amm.; Via Republicana 17 - BOLOGNA - Fabbrica: F. P. Gallera DA CORSA - DA SPIAGGIA - DA LAGHI - DA FIUNp

Coperure ¢ Camere: “ LE PNED CLEWENT Gonsegna prnnla

. FELSIMA
Coperture “ AMERICANO |, Motori delle mlghorl Case Italiane ed Estere

Tubolari e cerchi legno per pista e strada ] i GHNmn
(preferiti dalla maggioranza dei corridori). Rlvolgem. Cantieri Baghetto S.LA.M. Via Balbj, 2

Fifiale in TORINO: Via Sant’Anselmo, 28. Preventivi ¢ Cataloghi a richiesta - Telogranni SIAM - Genova

Vetturette “MARENGO ,

Il piir grande successo dell Esposizione di Torino

FABBRICA DI AUTOMOBILI

DE LUCA-DAIMLER

Societd Anonima - Cap. 2.250.000, vers. 1.940.000
TIPO POPOLARE Opifici di costruzione in NAPOLI

8 1.1 cilifidro, tre ve- 60.000 mgq. (20.000 coverti) 1000 Operai
locita e marcia indietro, Le Vetture Daimler-De Luca so:o
cardano, termosifone, la riproduzione del tipo perfezionato

Daimler Inglese, ritenute le migliori

Ch- 8-10 HP, 2 cilind del Regno Unito.
Assis 8-1 A ilindri, Tipo B . :
assis < 34;; indri, Tipo L. 2950  Bdioet 4P S 1L RS P Ioghit

terra e del Principe di Galles.

carrozzeria due posti

Per prenvtazioni e richieste di rappresentanza rivolgersi:

Societd Antomobili “ MARENGO., - GENOVA - Via Haddaloi, 3 e Chassis 16124 - 2840 - 30765 - 42160 ~mme
M

1 r
s

I migliori Foot-halls inglsi

Adottati dalle
society estere €
nazionali per la
loro ' resistenza
e solidita.

¢« CAMBO ,,

a molla d’acciaio interna.

(’allarme

F"ISCHIO

(LOCOMOTIVA

(Brevetto MILLER)
il pill potente - il pilt semplice da adattarsi

g~ Non p'a Gas di scappamento 3
né ingranaggl, né frizioni

J! sofo Piabolo pratico e vesistente

Agenti esclusivi per U'Italia:

G. VIGO &« C*

Via Roma, 31 - TORINO - Entrata Via Cavotf

Azionato direttamente dal Mutore per mezzo del
RUBINETTO DI COMPRESSIONE
—— Problema risolto per ¢ Turisti ——

11 fischio ¢ LOCOMOTIVA ,, emette un suono
cos1 assordante, che fa cedere il -passo e costringe a
dar libera strada.

Prezzo L. SO (completo)

Spmahta RArticoli Sports

GIUOCHI DA GIARDINO E DA SALA
Abbigliamenti e Automobilist, Cielis' Temis, Foot-ball, eer

e

CATALOGHI E LISTINI A RICHIESTA

YonZ0 WILTAAN. (ierenls responsan.is La Stamna Speriivs viems Slampala dalla Soaneia Tipografiso-maiirios Nazionae (gla Romx ¢ V’"‘“‘

Concessionari esclusivi p r la vendila:

D. FILOGAMO e C. - Via dei Mille, 24 - Torino




