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I.A MARATONA ITAIIANA.
In alto a sinistra: La partenza dei corridori. — A destra: L'arrivo di Losi. — In basso: La partenza dei marciatori preceduti dai francesi
Siret. Millot e Neveau. (Fot. Luca Comerio - Milano).




2 LA STAMPA SPORTIVA

Visitate 1 nuovi Modelli 1908

DE-DION BOUTON °

meravigliosi di semplicitd, eleganza ¢ robustazza

presso:

SocietdA Anonima Garages E. Nagliati — Firenaze

Id. Id. Id. Alessio — Torino

Id. 1d. Id. 1d. — Roma

1d. Id. 14d. 1d. — Napoli
Ricordi Sessa e C. —  Milano
Ditta Bottaqin ved. Roversi — Padova
g‘“‘age gar(lf Valensin =3 ﬁﬁg’”’“ DE-DION BOUTON - 12-16 HP - 4 Cilindri 1908
Azlt.ggz(:rag'e attl : P erl‘:;;:l Valvole comandate - Carburatore automatico
Auto-Stand Barone Stabile — Palermo Chassis L. 9500

Officine e Cantieri Napoletani

C. e T. T. FATTISON

(Granili) = NAPOLI - (Granili)

Vetturette " MARENGO

I pi grande successo dell’ Esposizione di Torino

TIPO POPOLARE

i 8 HP, 1 cilindro, tre ve-
et —  e— locita e marcia indietro,
G = — 5

JU cardano, termosifone,
e AL carrozzeria due posti

Costruzione di Canotti Automobili o henzina o petrolio

di qualunque forza e per qualsiasi scopo

GARAGE PER AUTOMOBILI

SOALI DI ALAGGIO PER OANOTTI AUTOMOBILI
RIPARAZIONI DI OGNI SPECIE

Deposito Benzina, Olii, Grassi, Gomme

Chassis 8-10 HP, 2 cilindri, Tipo B L. 2950.
L. 3450.

Per prenotazioni e richieste di rappresentanza rivolgersi:

Societd Automobili “ MARENGO , - GENOVA - Via Noddaloi ©

Q. DURIO

Madonna di Campagna

TORINO

Gomme
Vuicanizzate

€

Cubolari
per Biciclette

I8 Primi Premi in 47 giorni
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CHASSIS DA TURISMO: |

I | ALA di 14120 - 20/30 - 35146 - 50160 HP §
(4 cllindri) |

| B 60 ¢ 16 HP (& ctitnary

MAAAAAANAAAAAAAAAAAANAAAAAAAAAAAA, VANV

La Trionfatrice Camions - Ommibus - Furgoncini - Carei Pompieri - Ambulanze

del Raid Pechino-Parigi . J :
e delle Corse Automobilistiche Gruppi mtm__"? (M.iQttl_da_l.’l- a 300 Xp

piie tmportants, EFlabbrica Autormobili ITALA - Torinoe.

Corsa FONTANETTO PO - LIVORNO

1 e 22° arrwwale Macchine Ravasio~Casale
con Gomme

"LLABOR.

MANIFATTURA ITALIANA PNEUMATICE 4 Cllindr] - Carrozzeria a 2 post! - Magneto - Cardano - Tre velociti - Marcia Indetro.

o o e L Tipo 8-10 HP (Alesaggio 62) L. 5500,
Tipo 12 HP  (Alesaggio 72) ,, 6400.
Tipo 12 HP  (Alesaggio 76) ,, 6800.
Vstturatta Monacilindrica 8 P - Carrozzeria a dus posti - Accansions ad accumalatore, L. 4500

tubolari (Paimer)
adnjJadog

Rappresentanza Generale pe|; I’Htalia:
TORINO - Via Volta, 5 - TORINO
Cataloghi a richiesta. —AMN— Cerocansi Agenti.

Marca di Fabbrica Marca di Fabbrica Biciclette e Serie ALLCYON
| S TORINO - Via Volta, 5. MILANO - A. @LDI, Via Borgonuovo, 15.

ajewwobul spa )

NEW PARIGI
LA VETTURA

Su Gomme PIBELLI, ha terminato a I®* ATIGI il suo

GIRO DEL MONDO

percorrendo in

AMERICA, ASIA ed EUROPA

irce 48,OQ00 CHILOMETRI
cioé 9000 Chilometri piti della PROTO§ ¢ %300 Chilometri piu della THOMAS

P~ senza usare mai Ia Ferrovia &9
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Lepilogo de! Giro del Mondo in automobile

Antonio Scarfoglio in patria.

Antonio Scarfoglio, il giovane collega che quasi un
anno intero fu via da nol, che compi la pill colossale
impresa giornalistica che
sarebbe stato possibile im-
maginare coi moderni, an-
cora imperfetti, mezzi di
locomozione,AntonioScar-
foglio, il simpatico Tolo
come lo chiamano i colle-

hi, ha rimesso alfin piede
in Italia, ha finito il suo
viaggio fantastico, il suo
fenomenale four de force, &
ritornato alla sua scrivania
di redazione con la stessa
disinvoltura, lo stesso buon
umore, la stessa spensiera-
tezza con la quale in un
freddo mattino del gennaio
di quest’anno che muore
era saltato a bordo della
gloriosa Ziist diretto a Pa-
rigi e quindi all’Havre per
imbarcarsi alla volta di
New York.

Simpatico nella sua ine-
sauribile vena umoristica,
ammirevole nella prontez-
za con la quale in un...
Fiat... ciod... in una... Zist,
rimpinza d’un carattere
minuto, e in uno stile for-
bito e fantasioso, qualche
dozzina di cartelle, buon
compagnone, eccellente
amico, & stato salutato al
suo ritorno a Torino non da
una folla lievitata d'entu-
siasmo da gran battute di
giornali,non da Enti uffi-
ciali di quell’automobili-
smo che pur gli fu I'unico
meraviglioso mezzo per
compire la grandiosa im-
presa, me con un abbraccio
caldo d’ammirazione, sin-
cero, affettuoso dai colle-
ghi di redazione della

tampa...,con un abbraccio
nella semplicitd del quale
v'era tutta un’affettuosa dimostrazione di chi conosce
come sia difficile la mansione del giornalista moderno,
quanti sacrifici costi dedicarsi, per lunghi mesi, per
lunghi anni, ad un'impresa per darne di essa quotidia-
namente notizia e relazione ad un popolo intero, di
chi vive della vita del giornale e ne sa quindi tutte
le difficoltad, come qualche volta arriva ad assapo-
rarne tutte e soddisfazioni.

A Toto ritornato, unica forse figura gloriosa, della
impresa fallita come organizzazione, non certo come
esperimento d’uomini, a Zoto il nostro benvenuto !

La flemmatica Inghilterra, la nebbiosa Londra
seppe rendergli i dovuti onori decretandogli il trionfo
degli eroi, trionfo di fiori, di applausi, di hurrd; To-

L'arrivo di Scarfoglio sulla Ziist a Londra.

tino, pitt lemmatica ancora, non gli decreto il trionfo
popolare, ma lo salutd un eroe con forse maggiore...
competenza, dato 'ambiente nel quale e fra il quale
il benvenuto gli fu dato.

Ora lo attende Napoli, sua patria d'origine, Napoli
I'incantevole e fantasiosa creatrice di tanti ingegni
meravigliosi, Napoli che ha saputo trasfondere tutto
il fuoco del suo Vesuvio, tutto il romanticismo dei

GRAN PREMIO INDUSTRIA CICLISTICA

percorso: DLilano - Mantova -.Ascla - Mantova (Km. 255).

ERNESTO FERRARI

'unico montante BICICLETTA LABOR
- rnevmarrar S AUWVIN

vince il Primo Traguardo di Mantova aggiudicandosi la Grande Medaglia d’Oro del Municipio di Mantova

(Fot. Argns Photo Reportage).

INTERNAZIONALE

__-“'-._________..._

guoi pleniluni, tutto il colore dei 8uoi panoygm;
nella giovane mentalith del nuovo eroe del giopy,."
lismo moderno: Antonio Scarfoglio. b
Fra il suo popolo primitivo, chiassoso, esuberapt,

Toto trovera forse il trionfo pitt agognato e piy g
cero... Le notti insonni, il rigor dei geli, I'incgp, d:

una morte che parevg .
tenderlo & ogni tappa de|),
sconfinato viaggio, i trix:
bivacchi nell'abbangey.
della macchina stanca gl;]]n
la steppa nevosa, o g,
valléa innondata, o a ﬁanc:
dello scalato monte, tug,
dimentichera Sc&l‘foglio
arrivando nella sua Napoli
in un radioso e tepido mat.
tino d'autunno, quapnq,
verra portato in trionf, e
salutato come un figlio
come sangue del suo gy’
gue da quel popolo per j
quale — mentre magistra).
mente e a tempo Beppe
mettere & nudo le brutture
ed il pattume dei bag;j
fondi — seppe sovente poi
trovare accenti toccant o
sciogliere il focoso e pa.
triottico peana all’animg
sua forte e generosa.

G. Corradine Corradinj,

Ls marcie autunnal
del Fortior Podistico ltaliany

Nel turbinoso affannars: dj
questo prodigo periodo di i
sportiva, una benemerita )
cinzione si rileva pel sun i
gressivo e costante ineren.: ..,
Intendiamo parlare del F.::or
Podistico Italiano chein il i
mesi di vita conta ben i
mila laureati dell’ambito hi.
vefto.

B il trionfo d'un lavee: di
zelo, ma sopratutto mertie dl
una idea ottima, tornita coa lo.
devoli e retti eriteri che h:1ng
spianato tutte le forme bui.. s
tiche, hanno reso facile, sti:::1:
ed ambito un titolo sporti::: che
ora forma il corredo indispensabile d'ogni buon podista ita’ =«

Mau l'opera del Fortior non si arresterd a questi gid otti.:! ri-
sultati, il suo crescendo non avid sosta, e gia si stanno i ..
rando le marcie ufficiali d'autunno — con speciale premi:-.;ne
— che faranno fremere di nuovo e caldo entusiasmo le piw | ulle,
le pin forti energie dedite al pilt utile e popolare degliB:; Tie

La Direzione che ha sede a Genova in via S. Donato, 7.
primo piano, fornisce gratuitamente statuti e stampati.

"P:

e la Grande Medaglia del Ministero dell’l. A. G_.-_

Gran Premio delle Vetture (Dieppe 1908):
Clément-Bayard 12 arriv. delle vetture Francesi.

Gran Premio delle Vetturette (Dieppe 1908):
1°, 5°, 9° arrivato vetture Delage;
2° o 8° arrivato vetture Sizaire-Naudin;
6° arrivato vettura Thieulin;
11 90 010 del snccessl dal 1896 a oggi.

Ancora ¢ sempre la vera (andela PO GINON !

Bougie POGNON Ltd. - London 8. W.

PICCIONI TEDESCHI

la migliore qualitd per tiro fornisce a prezzi mitissimi

Julius Mohr. jr. Ulm a. D. Germania

Fornitore delle Principali Societd Jtaliane di Tiro al Piccione
Casa importantissima di Esportazione in Piccioni per Tiro

Rappresentanti Generali per I'Jtalia:
MILANO - Plazza (Castello, 16 - MILANO

GILARDONI, DELLA CHA & C.

Rappresentante per Torino e 1’Alto Piemonte: B. B.ASSO - Torino, Corso Vittorio Emanuele, 96.

Auto - Ammortizzatore

THOMPSON

Di facile applicazione alle vetture a cardano ed a catena.
Dichiarato dal Re del Volante, V/ncenzo Lancia,
quanto di meglio si & fatto in tale genere.

Prezzo dell’ apparecchio completo con attacchi L. 200.

% Si spediscono cataloghi a richiesta %

Vondikils in TORIND, prosso Iz Ditta CEIRANO & C° - Carso Vit Eman. §

e presso i suoi agenti:

Ditta R. BORGHI - Corso R Umharls, 38 — Ditta D. FILOGAMO - Via doi Mills, U
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[ cor-idore francese Siret, che fece il percorso della
Muralona nel minor ltempo (ore 2,42'28"').

La “ Maratona ,, italiana

Gom:leto successo ha riportato la prima gara
, Marilona » disputatasi in Italia per iniziativa
&l givonale il Secolo ¢ per merito speciale del
wilega avv. Hdgardo Longoni.

Succsso di organizzazione, concorso straordi-
wrio di campioni, folla immensa di spettatori e
frionfu sportivo al tempo stesso.

Ohi ¢ stato domenica sul percorso della « Ma-
rona », chi ha goduto di quello straor-
dinariv spettacolo offerto dall’ Arena, chi
ha segnito la falange dei corridori e mar-
datori, chi ha presenziato al loro arrivo
dl traguardo finale pud darsi ragione del
wsro asserto.

I partenti per la corsa furono 361. Arri-
tarone nel tempo massimo 136 corridori.
Per la marcia ne partirono 643 e ne
arrivarono nel tempo massimo 317.

Feco un bilancio sportivo pit che buono.

Tra la falange dei partecipanti, fra i
1004 yiovani che risposero all’appello, vi

Fraschins Antonio, di Omegna,
2° arrivato nella corsa Maralona.

erano i buoni, i mediocri, ma in ogni modo tutti i
migliori. Losi, Fraschini, Pagliani, Russo, Bian-
cht, Quattropani, Claro, Pavesi, Urani, Zangrilli,
Oani, Piccinini, ecco ¢ dodici uomini sui quali
maggiormente si contava ed i quali risposero con
e'rlt.tusiasmo allappello cimentandosi nel modo mi-
gliore.

Iirisultato sportivo fu dunque buono, moltobuono.
Il giovane Losi ha vinto abbassando il tempo della
« Maratona » inglese, e se difficile riusci allora
quella prova, per il caldo ¢ la polvere, non meno
difficile fu la « Maratona » italiana, svoltasi su ter-
reno cattivo, fangoso e per di piu invaso da una
folla immensa, incalcolabile di ciclisti, automobi-
listi e pedoni, i quali spesso ostacolarono il pas-
saggio. Non solo il vincitore ha coperto il percorso
con una media di 15 chilometri all’ora, ma egli
ha vinto sorridendo senza che in lui nulla deno-
tasse soverchia stanchezza.

Non meno meritevole & il Claro. il quale ha ot-
te1;cuto una media oraria splendida superiore ai
9 km.

Losi, Claro ¢ Lunghi, ecco le tre figure sportive
che domenica riportarono la palma della vittoria.

Nelia gara del miglio, Lunghi E. si distacca
dagli avversari con una facilita ed una souplesse
sorprendenti. Procedendo ad andatura elegante,
col busto ampio ed eretto, ben modellato, il Lunght
acquista immediatamente, per il suo stile di corsa,
Dammirazione del pubblico, conquistandone le sim-
patie e meritandost entusiastici applausi. Ben
presto porta il suo vantaggio da 5 a 10, a 30 meiri,
inutilmente insequito da Cartasegna, da Gamma
e da Bettioli. All'ultimo giro di pista Lunghi ac-
celera ancora Vandatura, percorrendo il tratto che
lo separa dal traguardo tra un subisso di ap-
plausi.

Nella gara con ostacoli si sperava che il Lunghi
trovasse un po’ piu di opposizione; ma alle prese
la sua superioritd si appalesd di nuovo assoluta.

Fra i mille attori dello spettacoloso convegno
podistico italiano, trovammo pure ed in gran nu-
mero delle mediocritd che vollero tentare, forse, una
prova per la quale non erano del tutto bene pre-
parate ed in cio si deve vedere la causa prima
della differenza di cifre fra ¢ partenti e gli arrivati,
Ma i migliori erano tutti ld.

Nessuno manco, per cui la « Maratona » italiana
riusel in modo pii che lusinghiero.

Essa riusci bene, ma potrd in avvenire riuscire
anche meglio.

Angelo Olaro, dell’Agamennone di Milano, :
vineilore della Maralona di marcia.

Roma. — Izzo S. Grazie, troppo poco chiare per
clichéa. J

Genova, — Peytrignet. Peceato il ritardo. Non pitt
in tempo per entrare in questo numero. La serberemo
per la prima occasione,

Taranto. — M. Rapisardi. La notizia ci giunge
troppo tardi e senza fotografie. Ci interesseremo del

rossimo campionato regionale. Grazie in ogni modo
ﬁella. premura.

Torino, — A. Scalzotto. Passiamo cartolina al nostro
critico della materia.

Genova. — Rota. Non si riferiva a lei. Fau
un errore. Impossibile passare il resto. Lo spa-

L'arrivo di Froaschini 20 nella corsa della Maratona italiana.
(Fot. Luca Comerio - Milano).

Rimediato a qualche piccolo neo di organizzazione
inevitabile in una primitiva e cost colossale im-
presa sportiva, dato agio al concorrente ad una
maggiore preparazione, noi registreremo un suc-
cesso sportivo completo. Quanto perd oggi si &gid
ottenuto merita plauso ed ammirazione e di ciod
devono esserne soddisfattt i coraggiosi organiz-
zatori.

Lo sport italiano ha registrato nella « Mara-
tona » del Secolo la pit grandiosa sua manifesta-
zione del 1908.

GUSTAYO VERONA.

(Vedere a pag. 8 la classifica ufficiale).

CORRISPONDENZA

Noceto. — D. Delfrate. Facemmo cenno alla prece-
dente corrispondenza solo nell’ultimo numero, perché
lo spazio ci & finora mancato. L'ultima inviataci non
pud essere inserita perché i programmi non trovano
posto nel nostro giornale. V. G.

zio in questi giorni ci & tiranno. Veda come
l'attualits viene illustrata. Saluti. V. G.

Modena. — Baccarani. Abbia pazienza, Certo
nel prossimo numero.

Savona. — O, Tessitore. Ben volontieri. Al
pitL presto.
Firenze. — Gino Vecchietti. Vi ringraziamo

dell’offerta, ma per ora non possiamo esaudire
tutte le richieste dell’attualita, e quindi impos+
sibile accogliere 1'illustrazione di avvenimenti
passati.

Reggio Calabria. — Lo Presti, Grazie. Certo
nel prossimo numero.

Milano. — Cicerchia. Grazie. Gia avevamo
fatto la scelta delle numerose giunteci, quando
c¢i pervenne la vostra.

Vicenza. — M. Larghini. E le fotografie?

fl

Orans Egildo, di Torino, campione piemontese,
8° nella marcia della Maratona.
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mana la corsa au-
tomobilistica in sa-
lita al Semmering,

Il percorso era
di dieci chilometri,
con una differenza
altometrica di 400
metri. La partenza
avvenne dal villag-
gio di Schottwien
e l'arrivo allo spar-
tiacque del Sem-
mering, tra il con-
fine della bassa
Austria e della
Stiria. E’ questa la
decima corsa in-
detta dal Club Au-
tomobile austriaco.
Le macchine erano
state divise in un-
dici gruppi, a se-
conda del diametro
cilindrico: il primo
gruppo era formato
dalle motociclette e
venivano poi le
macchine da viag-
gio e da corsa di-
vise in classi, a se-
conda del numero
dei cilindri e dei
loro diamet:i.

In questi gruppi
concorrevano mac-
chine austriache e

Le corse al Semmering. Salzer, sulle Mercedes, vince in lutle le categorie.
(Fot. Argus Photo Reportage).

Nel regno degli automobili

Le ultime corse all'estero.

Snl circuito dell’isola di Man si & disputato per
la quarta volta il Tourist Trophy, ’elegantissima
statuetta d’oro riproducente il Mercurio del Giam-
bologna, che 1’Automolile Club di Gran Bretagna
e Irlanda riserva fin dal 1905 alle vetture da
turismo.

Per la prima volta il trofeo veniva disputato
col regolamento dell’alesaggio che per le vetture
concorrenti doveva essere di quattro pollici o
dieci centimetri.

Contro questa corsa ultimamente si era solle-
vata l'opinione pubblica a cagione dei pericoli
che presentava il percorso; specialmente il Times
aveva fatta una vivace campagna per la sua abo-
lizione.

Viceversa il Royal Automobile Club di Gran
Bretagna e Irlanda, che & come il Jockey Club
del mondo automobilistico, la difese strenuamente
contro tutte le opposizioni.

In occasione di questa grande prova inglese,
nell'isola di Man & stato tracciato un circuito
di 60 chilometri e 350 metri. Questo circuito do-
veva essere percorso nove volte, cid che fa un
totale di 543 chilometri e 150 metri. In alcuni
punti il percorso presenta degli svolti pericolo-
sissimi, per cui si temevano delle disgrazie, che
fortunatamente non avvennero. In un punto il
percorso assume la forma di una forcella, e
un’altra voltata & anche pil acuta a forma di V.

Alla gara hanno preso parte 35 concorrenti, in
massima parte inglesi e francesi; degli italiani,
soltanto due 8. (. A. T. concorrevano. Inalbera-
vano la nostra bandiera, ma erano guidate da
chauffeurs inglesi.

Al terzo giro l'italiano Resta dovette ritirarsi
in seguito a un guasto. In quel momento era alla
testa una Darracq.

Ecco i tempi nei primi quattro giri: George
su Darracq, ore 256’ 32"; Guinness su Darracq,
ore 257'53"; Tuck su Humber- Beeston, ore 258'367;
Watson su Hutton ore 259 47; Reid su Humber-
Beeston, ore 31'22"; Robert su Arrol-Johnston,
ore 34'3"; Porter su Calthorpe, ore 311'12";
Hutton su Hutton, ore 313’32; Cooper su Métal-
lurgique, ore 3 13' 56" ; Thornycroft su Lhornycroft,
ore $18'35”; Outhwaite su Vinot, ore 3 2076".

Al quinto giro la Calthorpe di Porter si ro-
vescio; perd la macchina e lo chauffeur rimasero
miracolosamente illesi.

Ecco i risultati definitivi:

E' giunta prima in ore 643’5"” la macchina
Hutton, guidata da Watson; seconda la Dar-
racq guidata da Guinness, in ore 645’21”; terza
la Darraq guidata da George, in ore 648’36,

« 5 Si & disputata pure in quest’ultima setti-

macchine tedesche.
Solo nel gruppo
delle carrozze a
quattro cilindri
erano inscritte le
macchine italiane Isotta-Fraschini, Spa, Bianchi
e qualcuna francese ed inglese; ma la Isotta-
Fraschini si ritird con altre, ritenendo difettoso
il regolamento della corsa.

L’industria italiana si & tuttavia benissimo im-
postata nella corsa in cui era rappresentata, e
cioé nelle vetture a quattro cilindri con 130 mm.
d’alesaggio sopra 15 concorrenti, giunse 12 Opel,
pilotata da Opel, in 8’ ed 8”; 21 Bianchi, pilo-
tata da Franchini, in 8 e 12"; la Spa, guidata da
Piccoli, giunse 7a in 9’54,

Il terzo ed il quarto posto vennero occupati
dalle Mercédds, i1 quinto dalla Métallurgique ed
il sesto dalla Bene. Essendosi poi squalificate due
vetture, per sovraccarico irregolare, la Spa fu
qualificata quinta.

.', Ancora una volta sulla strada di Salon a
Arles si & svolto il meeting di Provence, piu co-
munemente conosciuto come meeting di Salon.

La maggior velocitd & stata raggiunta dalla
Brasier nel chilometro lanciato, che ha coperto
il chilometro ad una velocitd oraria di 168,210
all’ora.

NQN AVEwa
ILVERD FANALE

AQUILAS

\J CHE PORTA IMPRESSA ——.
QUESTA MARCA LEGAL @ﬁ

3 forrile DEPUSITATAK@
»E LA PAROLA AQUILAS

FABBRICA F™ SANTINI F‘iﬂﬁan:

+'= Da una corrispondenza del nostro rap
sentante di New York togliamo: Pre-

« 115 settembre a St-Paul, Minn..lo Ch-aujfe
Raffaele De Palma di New York batteva il 2"
mondiale, tenuto fino allora da Walter Cjy;
sulla stessa pista.

« Il De Palma guidavala Fiat Oiclone, coprepg
il tratto di un miglio in 51 secondi, e 'la Wy,
Ohristie (Fabbrica Christie), guidata da Walte,
Christie, non finiva il circuito che dopo 5351+
minuti secondi.

« La Fiat Ciclone & la stessa macchina
morl il compianto Cedrino ».

+*x Splendida fu la vittoria riportata dalla
macchina Isotta e Fraschini, il giorno 7 COl'rante
a Lowell (Stato di Massachussetts) sul circuirg, di
Merrimack-Valley, di 10 miglia, compiendo ij t,.
tale della corsa di 2544 miglia in ore 4 47 34
(media 54 miglia 1’ora).

Ecco il risultato della corsa :
Louis Strang, 60 HP Isotta-Fraschini, 442 ..

Org
Stie

80 cp;

Harry Granf, 60 » ZLocomobile, 6147 507,
Will. Bourque, 30 » Knox, 633 ogn,
G. Robertson, 50 » Fiat, 6 357 3o,
Franck Lecault,50 » Simplezx, rotinrg -
Robert Burman,30 » Buick, squalifi atg:
Charles Basle, 50 » Knou, rotiara,

Premi: 1. Trofeo donato da Mr. Butler Ames
e dollari 500, offerti “dalla Michelin Compx: g
guidatore; 2. Dollari 250; 3. Dollari 150,

La Fiat, guidata da Robertson, si tenev: vi.
cina alla macchina vincitrice, ma & stata sfuriy.
nata, avendo perduti due pneumatici in un aolo
giro ed avendo avuti altri piccoli incidenti.

La Isotta-Fraschini vincitrice & la stessa che
vinge il trofeo di Briarcliff.

«'sy Domenica si & disputata in Franci» Ia
Ooppa delle Vetturette.

Eccone la classifica :

1. Sizaire Naudin (Naudin) in ore 514’8";

2. Sizaire-Naudin (Sizaire) in ore 521’;

3. Lyon Peugeot (Goux) in ore 553’ 50";
4. Lebouc, 543’ 53”; 5. Collomb, 547°29”; 6. ile-
nard, 614'49”; 7. Sonvico, 619'29”; 8. Beck,
619'43”; 9. D’Avaray, 635’13" 10. Richurd,
6 36'16”; 11. Rivierre, 6 39’48"; 12. Boillot, & «e
40’ 59”; 13. Roisan, 6 54’487 ; 14, Gassier, 6 577%";
15. Meaux, 73'16"; 16. Schweitzer, 7 3’ 417,

Il percorso era di 320 chilometri (8 giri di
40 km. ciascuno).

_Ahhonaiali alla STAMPA SPORTIVA - Lira § all'anu:

Le corse al Semmering. Un garage all’aperio.

Fot. Argus Photo Reportage):
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Atomobilismo in pratica e vicoversa

Nel numero 38 della Stampa Sportiva, in un
articolo intitolato « Pro automobile », Raffaele
Perrone accenna brevemente, e colla conoscenza
wlits ch’egli possiede in materia, all’automobi-
lismo pratico adibito pei trasporti di merce e di
persone.

Mi permetto di prendere l'idea di questo mio
scritty dal suaccennato articolo, e spero che
lesiviio collega non se n’avra a male,

E’ semplicemente vero: le corse e le vittorie
sportive dovevano esser mezzo e non fine all’in-
cremento del nuovo mezzo di locomozione.

Invece, finita una corsa, si scrive, o almeno,
me scrivono i giornali politici qualche accenno,
e traggono quelli sportivi qualche ammaestra-
mento... poi si aspetta un’altra corsa, per rico-
mincizre poi daccapo.

L'automobilismo usato per veri scopi pratici
4in Italia veramente ai suoi primordi, e non
dovrehbe essere cosl. L'industria nostra ormai
é ricca, & forte, anche dopo le recenti crisi, le
sitomobili in Ttalia costano come, e meno che
negli altri paesi, il pubblico le & abbastanza fa-
vorevole... eppure per gli scopi ptbblici I’auto-
mobile & ancora una reietta.

La macchina tanto decantata per utilitd e pra-
ticith ha vinto il cavallo nelle arene sportive,
ma il cavallo 8i & preso una rivincita nella vita.
_La stampa ha appoggiato la causa automobi-
listica in questi ultimi anni, come solo oggi
ippoggia la causa motonautica e areonautica.
Ma I stampa & un potere... lo dicono il quarto,
eppurs & abbastanza debole. Gli enti ammini-
Yrativi che avrebbero dovuto incoraggiare le ini-
tistive moderne, di instaurare nuovi sistemi di
servizi per migliorare i commerci e le industrie,
% 8o accontentati di una passivitd veramente
108pi-gabile. Le autoritd amministrative non han
'puto tener conto dei risultati sportivi dati dal-
Iutonobile, hau lasciato che chi volesse, fa-
“3sc. se avesge potuto, qualche cosa. E l'italiano
%0 ¢ uno spirito tenace.

In Germania, per citare le cittd principali,
Berlino, Hamburg, Lipsia, Dresda, Monaco, No-
‘mhirga hanno tutte un disecreto numero di
*tture pubbliche automobili che facendo una
tlorme concorrenza alle vetture a cavallo, le
"bblizheranno a lasciare queste cittd e a cercare
8 aliro mercato pilt piccolo e pili ristretto.

& automobili pubbliche di Monaco, per esempio,
0 in numero grandissimo: circa centovenfi, e
"D §i pud dire che 1'impresa o le imprese abbian
i“08ato di servirsi di scarti antomobilistici. No :
. Upo di automobile da piazza non & un dato
'P0 d'una data marca, ma vi son Fiat, Benz,
treedés, Protos, Rénault, De Diétrich, lsotta,
¢l ed altre macchine buonissime, Di pitt i mo-
! Son tutti in buono stato: mi ricordo d’aver
0 io su una vettura da piazza carica di cinque

»

p

=] persone, una Benz 24 HP, sino a ottanta
all'ora. E con questo materiale, il costo non
& caro. Hanno naturalmente un tassametro
che sul tassametro delle vetture a cavalli
presenta una differenza di dieci pfennig di
pit. A Berlino poi, le automobili e le vet-
ture a cavallo costano precisamente la stessa

La corsa di automobili sulla salita di Evreux. La signoring Herven e il suo meccanico.

(Fot. Argus Photo Reportagse).

cosa, mentre a Vienna le due tariffe sono diver-
sissime, presentando un grande vantaggio eco-
nomico a favore dei cavalli. Ma il mercato te-
desco non & nelle stesse condizioni del mercato
austriaco.

Di piu: I'automobile, in Germania, & adibito a
molti usi, alcuni dei quali a noi sono noti e co-
muni, mentre moltissimi ci. faranno quasi stupire.

Premesso che innumerevoli ditte possedono in
tutta la Germania furgoni automobilistici, i pom-
pieri disimpegnano il loro ufficio con automobili,
la pulizia e I'inaffiamento delle strade & compiuta
da automobili, le societd per l'illuminazione cit-
tadina hanno pei loro servizi delle automobili, e
a Berlino & anche comparsa un’automobile fu-
nebre. Di pil, in qualche lago della Baviera si
sono inaugurati dei servizi di trasporto di merei
© persone con canotti automobili, e a Dresda,
sull’Elba, ho visto qualche canotto automobile
funzionare a meraviglia come tram lacustre, piil
a buon mercato dei vaporetti. A Monaco, inoltre,
ad Amburgo, ad Hannover, mi pare anche a Ber-
lino, esistono delle automobili che due volte al
giorno compiono dei giri intorno alla cittad, per
quei forestieri che non possano fermarsi molto
tempo, e per coloro che, anche potendo, deside-
rano avere un'idea della cittdA e risparmiare

Da preferirsi sopra ogni altro prodotto:
I VELOCIPEDLIL

ATALA.

LA RIVELAZIONE DEL 1908
L Fahbrica Velocipedi GATTI e PELLINI - Milang

- |

tempo. La passeggiata costa, mi pare, quattro
marchi, ossia cinque lire, e la spesa non & ecces-
siva.

Tutto, dunque, il trasporto di persone e di
merci coll’automobile & gia sviluppato in Ger-
mania, mentre da noi sta nascendo, e purtroppo
rachitico.

A Milano vi sono delle automobili pubbliche,
ma non cosi a buon mercato, in numero assai
esiguo e con materiale abbastanza scadente; a
Torino, la cittadella dell’automobilismo italiano,
nulla di simile, e nemmeno — cid che sarebbe
gia qualcosa — di peggio; a Genova, la cittd che
benche scossa dalla crisi borsiaria potrebbe pen-
sare all’industria dei forestieri e a quel ch’essa
rende (vedere la Svizzera e la Germania), e inau-
gurare percido un buon servizio automobilistico
attraverso le vie montagnose, & ben lontana dal
realizzare un simile sogno.

A Roma, a Napoli, 2 Firenze, a Palermo, a
Messina, dice poi il collega Perrone, nulla assolu-
tamente di simile..., e ha ragione, eccettuato per
Firenze. Qualche fiorentino allargherd gli occhi e
spalanchera la bocea, forse meravigliato, eppure
6 cosl. Esiste a Firenze un’impresa automobilistica
che possiede due o tre automobili, Fiat ss non
erro, adibiti al servizio dei passeggeri che vogliano
visitare Firenze e le colline, anzi un servizio au-
tomobilistico & stato ultimamente inaugurato dalla
stessa ditta pel tratto di strada che da Pontedera
conduce ai Bagni di Casciana, presso Pisa.

Un’impresa che dunque ha qualche affinitd, anzi
molta affinitd colle societa tedesche, alle quali ho
accennato pilt sopra, ma un’impresa che ha un
difetto solo per essere italiana: & tedesca.

Kd ecco come, i tedeschi, gente abbastanza
pratica, dopo d’esser venuti in Italia ad ammi-
rarne le mille bellezze, dopo aver piantato mille
Deutsche Hauser nei mille posti pitr belli d'Italia,
incomincieranno a fare una terza calata in Italia,
e, prendendo le nostre automobili, ci condurranno
a passeggio in casa nostra per farci ammirare le
bellezze della nostra patria.

E’ qualcosa di ridicolo: Non faccio questione di
nazionalith, ma di praticitd. Il fatto d’un tedesco
che impianta una societd simile, & capibilissimo,
dato il carattere tedesco e la passivitd malleabile
dell’anima italiana.

Almeno l’esempio servisse e il signor Brauer
potesse diventare milionario, miliardario magari,
e cosi gl'italiani potranno capire che non basta
vincere delle corse automobilistiche con macchine
ottime, e campioni audaci, ma bisogna anche
saper far fruttare una vittoria.

La vettura Isotta- Froschini vince in America la corsa di Merrimack- Valley.

T

(Fot. Argus Photo Reportage).
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La dgiuria della Maratona italiana. — Il terzo da sinistra a destra det signori seduti & U'avv. Edgardo Longoni,
ide

atore della Maratona italiana.

Se poi, noi non fossimo assolutamente buoni a
vedere un fenomeno anche dal lato pratico, non
dico solamente, ma anche, e se, dopo il concorso
di Piacenza e qualche altro simile, i nostri indu-
striali credessero bene di seguitar sempre a tras-
portare le merci come i nostri vecchi forse tras-
portavano gli « espressi», e se ancora gli enti
amministrativi stimassero opportuno ostacolare
ancora la praticitd dell’automobilismo e con leggi
e con tasse, allora non ci sarebbe che un rimedio:
fare una quarta calata di tedeschi che c'insegne-
rebbero subito il modo di fare e di far fruttare
Pautomobilismo.

E cosl non sia,

Nino Salvaneschi.

La Maratona italiana

Le classifiche ufficiali.

Maratona di corsa.

Dopo un lungo lavoro di controllo la Giurla ha
emesso il suo verdetto.

1. Losi G. in ore 254’6 4/5 — 2. Fraschi A, in ore
254’56 1/5 — 8. Pagliani P. in ore 258'28"1/5 —
4, Russo F. in ore 82'85"1/5 — 5. Bianchi E, in ore
82'55" 8/5 — 6. Quattropani C, in ore 84’29" 8/56 —
7. Blasi U. in ore 85'18"2/5 — 8. Madei G. in ore

I vincitori delle corse d:l miglio e con ostacoli (m. 1500). — Da sinistra a destra: Lunghi, 1° arrivato, Bacolla 50, Grassi 4°, Cartasegna 2°, Carcano, Pasta, Bettioli ©

Verderio, Bardone, Gardilla.

BIANC

:

Socleta Anonima E, EF;1ANCHI - MH-AN

(Fot. Luca Comerio - Milano),

856'25"72/5 — 9, De Micheli A. in ore 89 12" 8/6 —
10, Natali T. in ore 89’25 1/5 — 11. Cappellini E, in
ore 811'82" 4/5 — 12, De Maria A. in ore 818 9" 1/5
— 18. Veroni G. in ore 817’ 7' 1/5 — 14. Zanti F. in
ore 818'26"2/5 — 15. Emanuelli P. in ore 819'8"
— 16. Calari M. in ore 821'88" 1)5 — 17. Castiglioni
G. in ore 821’ 88"’ 2/5 — 18. Perazzi V. inore 822! 8" 4/5
— 19. Berta S. in ore 824' 21" — 20. Rasero S. in ore
825' 2" 2/56 — 21, Mori M. in ore 827’ 29" 8/5 — 22, Cre-
spiatico D, in ore 828'80" — 28. Viarengo D. in ore
829' 4" — 24, Pagliani A. in ore 829'18".

Nella categoria dei professionisti arrivano:

1. Siret in ore 242’ 28" 2/5 — 2. Novan in ore 8 80’ 57"
— 8. Milot in ore 881’59".

Maratona di marcia.

Percorso km. 42, i concorrenti partono alle 18,15,
1. Claro Angelo, Agamennone Milano, 17,86'25", im-
piegando ore 4,21'25".
2. Pavesi Donato, P. R. L. Milano, 17,86’82",
, Urani Egildo. S. P. Rodur Torino, 17,87°89",
. Zangrilli Romano, @. 0. Roma, 17,49'20",
Cani Pietro, Fortitudo Bologna, 17,4920,
. Piccinini Cesare, La Fratellanza Modena, 17,50'.
Mara Giovanni, §. 0. Busto Arsizio, 17,5059,
. Schiano Giuseppe, O. S. Padova, 17,64'15".
. Marani Edoardo, P. R. L. Milano 17,5640,
. Lavoni Antonio, Voluntas Milano, 17,57'26'".
. Penga P., P. R. L. Milano, 17,59'26"; 12. Fel-
lani Sisto, pompiere, 1* cat., 18.48"; 18. Falchi A.,
P. R. L. Milano, 18,1'58" ; 14. Canedi R., San Gio-
vanni Persiceto, 18'2'80"; 15. Paolucei R., €. 0. Roma,
18,2'57"; 16. Fumagalli L., G. 0. Bergamo, 18.8'87";
17, Vitali M., Club Busfo Arsizto Milano, 18,4'47"; 18,

1
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la piud conveniente

Bolla G., Voluntas Milano, 18,447 155 19
E., 8. C. Buasto Arsizio, 18,5'27"; 20, Cacej,
8. 0. Intra, 18,642 21, Caleaterra M d
18,6'42' 295 22, Locatelli G.; 8. B. Bere
a0 D VR Y S o SHoLa a .
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sconi ‘A., 4. 8. Milano, 18,8'88'"; 25. Brunon
Turro Milanese, 18 8'46""; 26. Sala A., Monza 1 i,
27. Bacchini A., Agamennone Milano, 18,9'6" 53 2
nadu I., 4. Sciess Milano, 18,9'24"; 29 "megi “5 Tne
11° bersaglieri, Casalino, 18,10°49'"; 80. Ghip 4. M.
P. R. L. Milano, 18,10'49". Sl

Corsa del miglio.
& 1. Lunghi di Genova, distanziando primg i} .
seguito dal bravo Ca.rt.;segna ) poi,I::on ablélfl":-!-e
scatto, lo stesso Cartasegna, percorrendo il l’"."
in 4'42" 455, Mgl
2. Cartasegna di Torino in 4'58" 475,
8. Gama d1 Milano in 5'14” 475.
E 4. Maraia di Milano in 5'15".
ES). Dell'Era di Milano in 5'19” 158,
eguono: Della Valle, Davoglio, Tremolad |
Ciuszi, Bona. - ! %, Ghen;

Corsa con ostacoli.

1. Lunghi di Genova, 2'46" 235; 2. Cartaseom. .
Torino, 4°57" 4;5; 3. Bettioli Luigi di Arona g .
4. Grassi, 5'8"; 5. Dacolla, 510”45 6. Carcap,. .
516" 175. Seguono: Cardani e Vendezio. i

La nostra iniziativa.

I1 nostro giornale, che gis nella primavera g
s'era fatto patrocinatore di una specie di enfiny f
le societd dissidenti torinesi, ha rinnovata 'opers ».
di riavvicinatore delle due tendenze, e di pﬂ.Oierg;
dug sedute tenutesi nei nostri locali nella “acond
quindicina di settembre.

Vi convennero i signori Dick, Valvassori e Ballipe.
del F. Q. Torino, avv. Donna, Hess e Nay il p
Juventus, Corradini e Berardo del F. Q. Piiviong
Grassi della Pulvis et Sol di Chieri,

La riunione fu presieduta dal nostro dir-itore
si deve al suo tatto nonché alla sua energia ... alj'
nizio la discussione non si fece qualche y.ita pf
burrascosa di quanto minacciava.

Sedato, infatti, il cortese contraddittorio de'le par
sostenenti le due opposte tendenze, senza ail iivepiy
in alcuna delle due sedute non ad un concr to, m
neppure ad un lontano accordo, si passd alla «-ong
parte della discussione e cioé sull’opportunita = map,
di l;.scﬁi'a.re a Milano ancora quest’anno la sus de|

Nella prima riunione i presenti ritennero, p-r var
motivazioni, I'utilitd che 'Ente federale sia rolty
Milano, e, (iopo elevata discussione, si venn« = disca
tere l'opportunita di portare la Federazione a ‘"orino
avanzando poi un’eventuale lista di nomi da pzeporr
alla presidenza.

Anche qui 'accordo parve ottenersi quasi -~mpl
tamente mediante una lista di comune intesa comt!
nata.

Queste decisioni vennero perd tutte pre:- in vi
privata, riservandosi gli stessi rappresentant: di po
tarle di ragione pubblica in via ufficiale alla : -cond
seduta, avendo la Juventus F. (. avanzate riserv
nell’approvazione della lista, nella quale sa::bber
pure entrati due suoi rappresentanti.

Msa nella seconda riunione, con 1'improvvis. dichi
razione esplicita del rappresentante della Jus ztus d

ol N —

(Fot. Luca Comerio - Milano/
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. voler assolutamente accordare il proprio appoggio tata la Targa Orema per squadre non classificate nei toria, che tutti bevettero nella Coppa di Campionato
s lista concordata per facilitare il trasporto a To- campionati. Italiano brillantemente vinta quest’anno dal modesto
&i'no della sede della F. I F., e tanto meno di voler Si presentarono alle gare la Libertas, il C. S. Tre- ma gid molto apprezzato F, C. Piemonte », .
.tornare & discutere la vexafa quaestio di un cambia- vigliese, la Lambro di Milano, la De Amicis di Crema «"% Rettifichiamo un involontario errore d’inter-
{neuto alle denominazioni dei campionati come ven- ed i1 Milan Cricket, che rimase fagile trionfatore di pretazione, La Challenge Terragni messa in palio dal-
) fssate 1'anno scorso, il nodo gordiano fu tagliato tutti gli avversari. ' Unitas Club di Milano, non & riservata alle sole
1g1la Juventus, ma rimase ugualmente aggrovigliato «*« Togliamo dalla @azzetta dello Sport: « A rin- squadre lombarde, ma a tutte le squadre italiane di
“ - le altre Societa convenute con spirito conciliativo. tuzzare ’entusiasmo dei giovani e numerosi soci del III Categoria, fuorche le vineitrici dei rispettivi cam-
Constatatasi quindi Vassolute impossibilita di giun- F. C. Piemonte, opportunamente la Direzione di esso pionati regional.
oo 60 un completo accordo, ad um’amichevole intesa fra
16 Jue massime Societd del calcio citladine, per il carat- : o
fere di personalitd che fra esse assumono quelle che pure —— = @

‘purebbero essere elevate discussiont di principio, il nostro

iornale, demoralizzato della condotta equivoca ¢ di ma-
:g;uleao che dovette conslatare mei rapporti dei Foot-ball
Olobs in arola, de:sutc dalla sua impresq, persuaso cke
gant ulleriore tentativo per pacificare le due parts avver-
sarie riuscirebbe assolufamente infruttuoso.

victor Hugo avrebbe fatto cantare al monello pa-
vloino:
e C'est la faute a...

E siccome per la rima nella canzone non v'¢ un
nome solo, cost io credo che, pure nel caso nostro, la
fauts DOL 8i& tutta d'un solo!

G. C. C.

Notizie a fascio.
¢, I matches dei Giuocki Olimpici a Londra. — Alla
chinsura del ciclo dei ginochi olimpici mancano an-
cors 6 disputarsi alcune gare atletiche. Cosi per il
foos-ball Association vennero decise le date delle gare
internazionali. Esse vennero cosl fissate:

19 ottobre, — Ungheria contro Olanda, e Francia
(sauadra B) contro Danimarca.
20 ottobre, — Boemia contro Francia

(squadra 4), e Stati Uniti contro Svezia.

%) ottobre. — Semifinali: Boemia o Francia
(squadra 4) contro Danimarca o
Francia (squadra B); Stati Uniti
o Svezia contro Ungheria od
Olanda.

93 ottobre. — Finali fra le due
vincenti le semifinali.

Come 8i vede da questo progetto,
la natria d’origine del giuoco del
caivio, & cioé I'Italia, e le due na-
gioni di Europa dove maggior-
mexte & diffuso e 8i giuoca il

foni ball: Inghilterra e Svizzera, non figurano par- inaugurd la pre- Il ritorno a New-York del vincitore della Maratona in-
tec:panti alle Olimpiadi di Londra. sente stagione glese. Il presidente Roosevelt fra gli atlels americant.
. A Vicenza domenica scorsa ebbero luogo le gare con una origi-
di Calcio per la Coppa Pro Vicenza. Essa & ckallenge nale festiccinola
e 71 vinta il 1° anno (1907) dall’ Associazione del Calcio sul sistema in- —= r : e |
vicentina, Qnest'anno si presentarono a disputarsela glese promossa i
il ~oot-Ball Club di Venezia, 1'Associazione del Calcio dal presidente,
s 'Olympia di Vicenza. Le gare ebbero luogo per il colﬁaga G. C,
gor.eggio e giocarono prima il Foot-Ball Club di Ve- Oorradini, il
pera e 1'Associazione del Calcio, mentre 1’ Olympia ri- quale dopo aver
mece in finale, Vinse il Foot-Ball Club di  Venezia inneggiato ai
con 8 goals ad 1. Quindi giocarono la vincente e primi trionfi del
PGiympta la quale dopo un’accanita difesa dovette giovane Club ed
cec re con 3 a 2, Perd avendo nella seconda ripresa auspicatoai ven- r :
giccato qaindiei minuti meno che nella prima e cingque turi, offri ai con- y
meno del tempo prestabilito, la Societa Olympia ha venuti il cham-
spt:to reclamo alla F. I. F. pagne della vit-
."a A Milano, in occasione della Maratona, s8i svol-
ger. sulla pelouse dell’Arena alcune partite di f00!- m————————

all fra le seguenti squadre: U. 8. M., Libertas,
Unstas o 1 Ausonia F. C.

Fliminate nel mattino le squadre dell' Unitas e del-
P'Ausonia, nel pomeriggio s'incontrarono: U. 8. M.
e iibertas, la quale nel primo tempo riesce a marcare
un goal. Perd poco dopo la seconda ripresa, essen-
do-1 preannunciato 1'arrivo dei primi concorrenti
slle Maratona, il pubblico — che pure al matck molto
aveva mostrato di appassionarsi — pretese la cessa-
zicas della gara. Cid che fu accordato, sospendendo
in 7al modo il match. La F. I F. decidera poi quando
edove dovra ultimarsi o ripetersi 'interessante
incontro fra U. 8. M. e Libertas F. C. che
qu-st’anno promette assai bene.

% A Crema, pure domenica scorsa,
per  iniziativa
di una locale
Associazione
ve:ne dispu-

Il presidente Roosevelt e suo figlio parlano col vincitore Hayes. L'arrivo a New-York. Hayes, vincitore della Maratona inglese.

.

11 ; S——— fa migliore Serie per
Th e P ear l yy MMH costenzione di Biciclette

Vendsta esclusiva: Bozzi, Durando e C. » Milano + Corso Genova, 9.
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Fra dirigibili ed aereoplani

Un superho volo di W. Wright — Un nuove con-
eorrente americano — Il dirigibile italiano.

Il piu superbo e felice dei voli tentati finora da
Wilburg Wright ha avuto luogo di sera; nella
sera sono infatti le ore migliori e piit propizie
all’'uscita degli aereoplani per i loro esperimenti.
Wright, col aereoplano si & alzato da terra nel
suo solito campo di manovre, e si & mantenuto
continuamente in aria per ben un’ora e trentun
minuti primi, percorrendo una distanza comples-
siva di 66 chilometri e 600 metri, vale a dire pilL
di 700 metri al minuto. La velocitd era stata re-
golarmente cronometrata e percid Wright ha vinto,
con questo volo, le Coppe dell’aviazione e di Mi-
chelin. 4

Fra coloro che presenziarono al gran volo, Wright
ha destato grande ammirazione e molte congra-
tulazioni.

Pochi giorni appresso W. Wright ripeteva 'espe-
rimento percorrendo km. 39 in 54’ minuti. ]

L’aereoplano sali all’altezza di circa 12 metri.

Verso le 16,30 il vento, che da principio era
debole, s mise a soffiare con forza con una ve-
locita da m. 3,50 ad 8 al secondo. :

L’aereoplano preso dal vento da ovest subiva
di quando in quando delle pericolose deviazioni,
si abbassava bruscamente rasentando il suoclo e
poi si innalzava con facilitd. Nelle voltate, colto
di traverso dalla brezza, si inclinava pit che di
abitudine e gli spettatori angosciati s’aspetta-
vano ad ogni istante di veder precipitare il
simpatico uccello bianco. Ma ’aereoplano ma-
novrava con sicurezza a guisa d’un alcione che
sfida la tempesta.

Questo spettacolo meraviglioso en-
tusiasmo talmente la folla che per
meglio vedere essa invase la pista.

Quando Wilburg Wright vide ia folla
avanzarsi, ebbe paura di un accidente
e prese terra. Kgli aveva fatto 19 volte
e mezzo il giro del campo e il suo
volo era durato 54’ 3" 1/5; la distanza
percorsa era di km. 39,

Questo costituisce un nnovo record
per la Coppa Michelin,

«'« L'America segue con grande at-
tenzione ed attivitd i progressi del-
I’aviazione.

Un telegramma da New York reca
che & stato inventato un nuovo aereo-
plano da certo Schreuder di New York,
segretario dell’Aereo-Club americano,

il quale dichiara che sorpassera la mac-

china dei Wright. Lo Schreuder dice che fara
costruire una macchina basata sul principio
delle freccie di carta che i bambini costruiscono
a 8scuola e che descrivono nell’aria delle tra-
iettorie. La forma della macchina ricorda pure
quella di uno yacht colla chiglia molto prolun-
gata, che abbia un buon carico di zavorra.

L’inventore dice che la sua aereonave pud
correre con vento impetuoso, senza temere di
rovesciarsi. Ma questa macchina sara stabilita
in maniera da tagliare il vento se non
spirerd troppo forte. Il motore & a gas.

La descrizione della macchina, fatta
dall’ inventore, sembra interessante e i
suoi modelli paiono realizzabili, ma
non sono ancora state fatte espe-
rienze concludenti.

«s Il Genio militare
italiano smentisce la no-
tizia che il di-
rigibile, co-
struito dalla

Wilburg Wright, continua ¢ suoi esperimenti a Mans.
@ —————————————— RN SNNANNNN——
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W ’

Brigata specialisti
del genio, venga di
questi giorni traspor-
tato da Bracciano a
Roma, quasi che la
nuova aereonave fos-
se in grado di viag-
giare. Gli ideatori del
nuovo dirigibile mi-
litare, in base ai cal-
coli eseguiti, hanno
grande fiducia sulla
buona riuscita della
loro opera, ma questa
si trova per adesso alle prime prove, che avven-
gono quotidianamente sul lago di Bracciano. Tl
dirigibile, le cui parti furono costruite esclusiva-
mente dalle officine della Brigata, & stato da poco
montato e gli esperimenti che si stanno compiendo
servono appunto a collandare i varii elementi
che formano il delicato or-
ganismo. Eseguito il collaudo
incomincieranno i veri voli.
Perd & necessario ancora
qualche tempo perch il . -
dirigibile abbia il bat- 2

A Torino o a Roma»
(Per il 1911).

Questa mia, che si puod dire let-
tera aperta, la dedico agli organiz-
zatori delle due grandi Mostre occa-
sionate dal cinquantenario dello
Statuto per il 1911. Ho letto i pro-
grammi, per quel che riguarda la

\ & "\/

g i

Pey il record dell'allezza
& stata erstta una piattaforma alla 26 melri,

tesimo delle grandi al- b
tezze. o
" &1
e
3
!

Sl - - .

=

W. Wright prima di un volo.
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e
;s BpOTtiva (ormai indispensabile per la buona,
51‘!mit& di ogni festa nazionale od internazionale),
rl’-on posso che compiacermene.
¢ l:l" nel compiacimento mio ¢’8 sempre un dubbio,
1o dubbio esprimo con una domanda: siete
¢ P egregi organizzatori, che tutti questi eccel-
e iglietti da mille, da voi apparecchiati per
“‘LI.[.I. .nifestazioni sportive dell’anno 1911, vi da-
¢ an quel frutto che ogni buon amministratore
"}“l attendere non sul colpo, ma a scadenza
4 meno lunga? : .
P perché, ascoltatemi, anzi leggetemi un po’, egregi
_.pizzatori; noi abbiamo, per il gusto e .per il
e del pubblico, feste... e feste, Abbiamo i
*chi di artifizio, i palloni... di carta, i congressi,
" cantate, ecc., ecc., tutte belle cose, che vi
< no applaudire, sgolare con delle triplici e qua-
lmnliCi salve 51i tedesch_lsmml urrah !... e poi chi
3 visto, 8’6 visto... al giorno dopo. Queste sono
! cosi dette feste... del momento. Poi abbiamo
f.,]]e che dl}rapo. Esse sono le mostre del lavoro2
il invenzioni moderne, della propaganda di
" o utili, della creazione e promulgazione di leggi
"qili. della constatazione di vittorie del genio
t-lmsum ed anche qui mettiamo ’ecc., ecc.
L\[, questa seconda categoria di feste (sebbene
,on sempre faccia bella e grande mostra di sé
: programini) & sempre quella da preferirsi dalle
E;ysoue gerie © per bene, e che, avendo in mano
coverno di una collettivita, sono nel pin stretto
overe di promuo-
re, Organizzare e
jortare a compi-
-ento.

Perché, or-
canizzatori
~gregitdelle
foste di To-
rino e Roma
el 1911 (ripeto: io mi rivolgo agli organizzatori

fella parte sportiva del grande programma), se
L. trattasse di fuochi, luminarie, musiche, can-
lute e... congressi, fallora voi potreste starvene a
as comodamente, senza noia alcuna, ed a noi
lastere»he un impresario qualunque per far tutto,
- fare jorse meglio di voi (senza ombra alcuna di
Mesa ner il vostro spirito organizzatore).
13 voi invece il mondo sportive si attende
iialche cosa di buono, appartenente alla se-
inda vategoria di feste; qualche cosa che
Biccia ricordare il 1911, il cinquante-
urio uello Statuto, e, cosa che in
12 dei vonti non
0 discaro, an-
e il vostro ri-
‘ettabile nome.
Ho letto, ma i
“ornal: politiei,
do trat-
i di cose
I eport, con-
lindono Je
Yite @i una

bicicletta con le gambe di Pietri. Dorando (’unico
nome sul quale si sieno sbizzarriti a danno dei
processi... sensazionali), che sarebbe idea degli
organizzatori del’una o dell’altra cittd di creare
per l'occasione uno stadio, nel quale organizzare
le Olimpiadi, quelle tali Olimpiadi e¢he pare ab-
biano avnto uno scarso successo sportivo anche
a Londra ultimamente (e si che gli inglesi di

Alcunt ammiralori di Wright.

sport ne mangiano a co-
lazione ed a pranzo!).

l,,Ebbene, a malgrado
della cosa, io sono fa-
vorevole alla faccenda
dello sta-
dio, ma ad
un patto :
che esso
ciod® non

Delagrange.

ZEDEL
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W, Wright prima della partensa.

Vetturetta 10-1% -
(‘arrozzeria a due e a quattro posti.

La pia conveniente per professionisti e per citta.

sia in legno, ma in pietra; sia ciod duraturo e
segni un’epoca, segni una data, quella della rina-
scenza dell’educazione fisica del popolo in Italia.

A questo volevo venire io con le mie chiac-
chiere, o egregi organizzatori. Voi avete l'occa-
sione propizia, voiavete quasi dei mezzi finanziarii
bastevoli, avete il momento storico, il momento
emotivo, diciamo cosl, e prendere la palla al balzo

vi dovreble riuscire la cosa la pii facile di questo
mondo.. sportivo. Io, vedete, sono modesto e vi
cedo l’idea, assicurandovi che non ne pretenderd
mai e poi mai la prioritd; anzi, se vi fa cid pia-
cere,onde non pitt sentirmi a lamentare questo
eterno ed inascoltato lamento, io vi giuro che
appena voi avrete compiuto qualche cosa di serio
io mi ritirerd completamente dall’agone giorna-
listico-sportivo e non spezzerd la penna per con-
servarla solo a scrivere quella triplice, tedeschis-
sima salve di urral! che finora, perdonatemi,
non ho avuto ancora il coraggio di gridare.

Perche, egregi organizzatori, lasciate che io ve
lo dichiari franco ed aperto, sono vecchio, ne ho
visto esposizioni, ne ho assistito a congressi...
anche ginnastici, ho gli occhi pieni di luminarie
e le orecchie stordite dai mortaretti, ma qualche
cosa di serio, di forte, di vitale, di duraturo, di
veramente utile io non 1'ho ancora potuto ammi-
rare ed i miei riccioli biondi... voleranno, ma ho
1 miei riveriti dubbi sull’avvenire... ciod, ciod, ho
una leggera speranza in voi, nel 1911 e nel cin-
quantenario! E per non tediarvi pilt eccovi la mia
idea: iniziate tanto a Torino che a Roma, o al-
meno in una delle due grandi ed illustri citta,
la creazione di quei campi sportivi popolari che
sono la mia fissazione e che dovrebbero essere
anche quella degli uomini che veramente pensano
ad una sana educazione sportiva delle masse po-
polari. E fate pure quante Olimpiadi volete, con
relativi congressi e banchetti e luminarie, ma
lasciate dopo di ¢id un’opera duratura ed alta-
mente meritoria, onde veramente si ricordi di
voi il popolo tutto, che da un principio tale ri-
trarra forza e valore. Questa l'idea; entrare nei
particolari di essa con organizzatori della vostra
forza sarebbe quasi un’offesa, quindi io mi ritiro
ed attendo.

Che sia giunta veramente la benedetta epoca
preconizzata da tanta gente per bene, la quale
non si ferma alle vaghe accademie fatte di chiac-
chiere e chiacchiere, ma che attende dei ben ma-
turi fatti per plaudire con ’animo sereno?

Dovremo nol ricordare il 1911 come un’era di
inizio per la rinascita di un popolo forte, sano e
pronto a tutto?

Meno male che l’epoca & vicina e l'attendere
non ci fara perdere la pazienza. Purché perd non
si debba perdere l'illusione !

Napoli, 1908.
Raffaele Perrone.

GORRISPONDENZA

Milano. — ¥oli.. Riprenderemo la materia colla
prossima puntata.

Piacenza. — Casini, Parliamo del Concorso. Le fo-

tografie inviateci ci serviranno forse in parte nel
prossimo numero. Grazie e saluti.

24 cilindri
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si distinse nella Targa Florio a PALERMO,
trionfo nel Concorso delle Poste e Telegrafi a ROMA,
entusiasmo per le forti velocita a BOLOGNA

ed. oltenne, al Concorso Jndustriale Oi Piacenza, un successo mai raggiunfo dq
alcuna altra marca. JInfatt, nelle 4 calegorie a cui partecipd, otfenne:

2* Categoria: 1° carro S.P.A. che vince la medaglia d’oro dell’Automobile Club d’Italia.
4* Categoria : La Commissione Militare controlla la stupenda performance del carro S.I: A,
e ne decide subito I’acquisto.
6* Categoria: 1° 'omnibus S.P.A. che vince la Coppa del Ministero delle Poste e Telegr:fi
Anche questa macchina é subito dopo acquistata dalla Commissione Militare:
7+ Categoria: 1° la marca X ; 2° 'omnibus S.P.A.

La vittoriosa equipe della 8.P.A. al Concorso Industriale di Piacenza (Settembre 1908).

(F'ot. Luca Comerio - Milanol

La SP.A. conquista ancora la Coppa O’ _Argento di S. A R. il Duca
0’ _Aosta, destinata allequipe meglio classificata fra tulte le concorrenti.

Notevolissimi furono i risultati ottenuti dalle S:EPeAe nelle prove di con
sumo, specialmente nelle Categorie 2° e 69 nelle quali il consumo risulto
inferiore del 50 ojo a quello dei migliori concorrent. _

Culto questo avvalora sempre 'piit il precedente successo del Concorso Mini
steriale di Roma.

________...—..——-"

Societd Piemontese Automobili ~ TORINO ~ Barriera della Grocetts
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(1 Conorse Internazionale di automobili industriali

(Nostra corrispondenza particolare).

Mentre 8i danno gli ultimi ritocchi alle strade ed
\y facciate delle case e frotte di operai issano ban-
sui pennoni ed orifiammi, per ricevere degnamente
diet nsto Ospite, che inangurerd alla viabilita il
i""vo ponte V. E. III una folla immensa, entusiasta,
n-q?trizzata. dalla molteplicité degli spettacoli spor-
#4204 riversa per le vie della citta, lungo gli argini
:‘;l‘Po, ed all'Esposizione. ]

“1.o fanfare delle squadre ciclistiche, qui convenute,

1 convegno del Touring Club, lanciano all’aria le

P:ro gquillanti note e migliaia di giovani baldi e vi-
 ,r08l passano marzialmente, sul caval d'acciaio, tra
Fb folle. che li acclama e li applande. Ovunque & vita,
'.oto intensita di lavoro, allegria.
:IDail’incnntevole strada del Penice, che nelle anfrat-
qosith del monti paralleli ripercuote la eco dello
hioppettio dei motori, che faticosamente russando ne
> sono la ripida costa, alle rive del Po echeggianti
':lle fucilate del Corpo dei Volontari Ciclo-Automo-
pilisti. Dallo scrosciare delle acque del vecchio Eri-
dano. violentemente battute dalle eliche dei veloci
motoscafl e schiaffeggiate dalle pale dei poderosi pi-
.oscafi: all’assordante tintinnio dei campanelli dei due
mila ciclisti qui convenuti, Piacenza vibra di nuove
vite. B questo spettacolo inusitato a1 fa_partecipare
s tanta dimostrazione di fratellanza e di forza che
attira, entusiasma ed esalta. : :

0 primavera gioventl dell’anno. O gioventi prima-
vera della vita, tu sola osie puoi far tanto !

Corre veloce I'automobile
'Kemilmente messo & dispo-
usione dal rappresentante
delle casa S. A. G.) per il
circu’zo del Penice, e nella
quieta mattutina, sorpas:
siamo i minuscoli e graziosi
aec wti di Verza, Quarto,
Setti:na, Niviamo, per giun-
gere pol al grosso River-
garo. Passato questo, per
98 k1. di strada magnifica
costergiante il finme Treb-
bis,:/alle quiete acque opa-
line. i entra in Bobbio ap-
polliato alla base del
Peni: e. i - e d

Bolibio, stazione climati-
¢a di primo ordine, adorno
di borchi vetusti, di pas-
pgg.2te e di orridi incan-
tevo),, sard fra non lungo
andave una rivale di Salso-
magyiore. Dotata com’d di
scque  salsoiodiche; non
sppesa 1 piacentini inge-
goer: Credossi e Bassi I'a-
vien':o congiunta alla co-
stra-:da ferrovia elettrica
Vogh-ra-Varzi, assorbird a
s 1 bisognosi di ogni ge-
nere di cura.

Una pompata d’olic al
motcve, @ su per i 12 Km,
di ripidissima, tortuosa
strad.., che mena alla vetta
del Menice, vero four de
force per i camions che devono superarla con dieci
tont; “[late di carico. Un vento rigido e folate di una
dens: e ancor piu rigida nebbia ci avvolgono via via
che - inerpichiamo alla cima; ove giunti, troviamo
queli: simpatica figura di militare, del. colonnello
cav. Luigi Cappello, organizzatore di tutte quelle
gare,

Ls piccola brigata, composta del tenente Leoni,
gind::e d'arrivo, del capitano medico Girlone Carlo,
con juattro militi della Croce Bianca di Piacenza,
pel : rvizio sanitario, viene man mano aumentandosi
di ;mm.ssiona,ti, giunti sui piti svariati tipi di auto-
mobi-1,

Il «ole sfolgora e le bellezze femminili pure inter-
venule aggiungono una nota festiva al lieto ritrovo.

Eeco il campo, ecco l'ambiente in cui si svolse il
conc:rso,

L meraviglia che destd in tutti la completa orga-
mszzc sjone di questo concorso fu superiore ad ogni
88p-tativa,

Il Comitato, con a capo 1'on, Ranieri, ed il colon-
elic Cappello, non tralascid le pitt meticolose cure
perevé niente difettasse; dai rifornimenti di olio e
en:na s quello dell’'acqua per i camions a vapore,
dall staffette ciclistiche lungo tutto il percorso, al
frequenti posti di controllo; dall’organizzazione sa-
Ditaria, sia fissa a brevi distanze, a quella ambulante;
tutto ers preveduto e tutto si svolse con una regola-
Itd pitt che encomiabile. Il risultato del concorso ot-
tenne il suo completo effetto: di convincere, ciod, anche
i pit ricalcitranti
che questo geners
dilogomozione pud
ovunqueapplicarsi
gia per trasporto
vinggiatori, che di
merei; non esisten-
do difficolta di
gualunque genere
che ne possano
ostacolare 1'eserei-
zio,

Dopo tre giorni

:Jorlno - Roma - Milano - Pirenze - Genova - Napoll - Padova.
T —

di prove, sulle salite del Penice, il concorso si &
chiuso col seguente risultato.

Al furgoncino Fiat N. 1 della prima categoria spetta
la_ medaglia d’oro dell’A. C. di Milano.

Nella seconda categoria il primo &il carro Spa N. 15,
cui tocca la medaglia d’oro dell’A. C. I. Secondo ri-
sulte il carro Iiala N. 3 e terzo il carro Fiat N. 11.

Il primo della quarta categoria & il carro N, 14
della Suddeutsche Automobilfabrick Gaggenau, che vince
la medaglia d’oro del T. C. I. Secondo & il carro
Saurer N. 17 e terzo il carro Spa N. 7.

La quinta categoria ha fornito come vincitore della
medaglia d'oro del Re il carro Saurer N. 18; secondo
il carro N. 20 della Berne Commercial Motors Ltd.;
terzo il carro Soller, munito di ruote di ferro.

Ls sesta categoria ha permesso all’omnibus Spa
N. 12 di vincere la Coppa del Ministero delle poste
e telegrafi; secondo 1'omnibus Sag N. 4; terzo 1’omni-
bus Fiat N. 10; quarto 'omnibus Itela N, 2; quinto
I'omnibus Fides N. 9; sesto 'omnibus Spa N. 13,

Nella settima categoria 1’omnibus Saurer N. 19 si
aggiudica la medaglia del Ministero delle poste e
telegrafi; secondo & ’omnibus Spa N. 8 e terzo
I'omnibus Fiat N, 6.

Al Sindacato Italiano per le Ruote elastiche Savoia la
Commissione ha assegnato, a titoto di incoraggia-
mento, una medaglia di bronzo del T. C. I.

Dei carri a vapore é risultato primo il S. T\ Pancras,
che vinse la medaglia d'oro della Camera di com-
mercio di Firenze; secondo lo Jorkshire che vinse la
Targe dell’A. C. di Torino.

La Commissione militare incaricata di emettere il
giudizio nel concorso per antomobili del circuito del
Penice, sezione militare, ha tenuto la sua ultima se-

La giuria del Concorso internazionale di automobili industriali tenutosi testé a Piacenza.
(Fot. Luca-Comerio - Milano),

duta che & risultata laboriosissima. Ecco la classifica
ufficiale :

Concorso militare della guerra, categoria seconda:
camion Mala N. 3, acquistato dal Ministero della
guerra; camion Fiat N 11, medaglia d'oro del Re;
camion Spa N. 15, medaglia d’oro del Ministero della
guerra.

Categoria quarta: camion Spa N. 3, acquistato dal
Ministero della guerra; camion Sazg, medaglia d'oro
del Ministero della guerra.

Categoria sesta : omnibus Spa N. 12, acquistato
dal Ministero della guerra; omnibus Fiat N. 10, me-
daglia d’oro del Ministero della guerra; omnibus Itala
N. 2, medaglia d’oro dell’Automobile Club d’'Italia;
omnibus Fides N. 9, medaglia d'argento del Touring
Club Italiano.

La Coppa del Duca d’Aosta da assegnarsi al gruppo
(}gi macchine meglio classificate venne assegnata alla

Ipa.

Piacenza, 26 settembre 1308.

A. Casini.

*

Il secondo Concorso dik ='1;.ul:omobili per uso indu-
striale fattosi in Italia segna specialmente una vit-
toria per una giovane marca torinese, la Spa, la quale
dopo aver vinto il Concorso bandito dal Ministero
delle poste e telegrafi in un modo brillantissimo vince
ancora, come vuole, in quest’ultimo Concorso. La vit-
toria della Spa era del resto preveduta da tutti gli
intenditori appena furono presentate le vetture con-
correnti, La costruzione, solida e leggers, studiata
interamente per lo scopo che questi veicoli debbono
raggiungere, e non un adattamento di un chdssis da
turismon, sono la causa della superiorita dei chdssis
Spa. N& le piu reputate Case estere riuscirono ad
avere una superiorita sulla Spa in tutte le categorie
in cui questa marca era iscritta.

Anche in questo nuovo campo aperto all’automo-
bilismo I'Italia ha quindi saputo in poco tempo
mettersi al livello delle nazioni che da decine di anni
vi 8i sono seriamente applicate, e di cié dobbiamo
rallegrarci augurandoci di vederla nuovamente vitto-
riosa nelle prossime gare, procurandoci cosl il mezzo

DOPO L'ULTIMA VITTORIA

DEL

CIRCUITO di BOLOGNA

di trasporto rapido ed economico che da tutti si de-
sidera.

Il nostro saluto vada sincero ai concorrenti di Pia-
cenza, alle fabbriche italiane tutte che in tale Con-
corso raccolsero meritati onori. (N. d. R.).

La premiazione dell'Esposizione di Piacenza

La Giurla per l'assegnazione delle ricompense agli
espositori all’Esposizione dell’Automobile e del Ciclo
di Piacenza ha, nella seduta del 15 corr., proposto
I’assegnazione delle seguenti onorificenze:

Meritevoli di Medaglia d' oro: Garages Riuniti
F.I.A.T. Alberti Storero — Fabbrica Automobili
Isotta Fraschini — Suddeutsche Automobil fabrik di
Gaggenaun — Garage Laviosa per il valore delle mac-
chine delle fabbriche Lancia e C. ed E. Bianchi e C.,
nonchd per la Mostra Bergougnan — Societd Pie-
montese Automobili S.P.A. — Societa Autocommer-
ciale per la Fabbrica Automobili Itala.

Meritevoli di Medaglia di vermeil : Societd Meccanica
Bresciana — Societa Italiana La Moto Reve — Fra-
telli Orio per il complesso delle loro mostre.

Meritevoli di Medaglia d’argento: Fabbrica Automo-
bili Florentia — Fabbrica Automobili De Vecchi e C.
— Fabbrica Automobili Fides — Dunlop — Stiissi e
Zveifel — G. Hensemberger — Reina Zanardini e C,
— Ing. Troubetzkoj o C. ;

Meritevols di Medaglia di bronzo: Camillo Foltzer per
Camion Soller — Toscani Benvenuto per le sue mo-
stre — Fratelli Zoso — Merli Umberto — C. Tribuzio
— Societa Atretos. :

Nel prossimo numero pub-
blicheremo un articolo del
nostro valente collaboratore
il capitano di stato maggiore
signor Pagliano.

La parola al vincitora
dalla Maratona italiana

Quando c¢i recammo nel
provvisorio accampamento
disposto dalla Croce Verde
e dall’Assistenza pubblica
per i reduci della Maratona
e della gara di marcia,
trovammo Losi sdraiato so-
pre una branda, in preda
& un energico masseur, che,
con una foga tutta parti-
colare, cercava di ripristi-
nare nei muscoli e neil’or-
ganismo del vincitore quel-
la tonicita normale alterata
dal lungo e unanime sforzo.

A tutta prima la soddisfa-
zione del piccolo milanese
era da lui condensata nelia
frase: « L'é restada a Milan,
Uha vist 2 » comprendendo
in essa anche una certa do-
se di campanilismo.

Fattogli osservare se, al
T momento di cimentarsi,
egli si sentiva sicuro della vittoria, il Losi modesta-
mente rispondeva :

— Non m'¢é mai passato per la mente un simile ri-
sultato.

E proseguiva :

— Speravo solo in un buon esito; la resistenza non
mi fa difetto; allenamento e lavoro ne ho fatti, e
coscienziosamente. Inoltre oggi mi sentivo di buona
lena : mi son piazzato subito fra i primi, non preoc-
cupandomi di Zanti, che acquistava man mano un
vantaggio considerevole, 8'immagini che a meta per-
corso egli aveva un chilometro e mezzo circa di van-
taggio su me e Pagliani, che procedevamo di con-
serva. Concepii solo la speranza della vittoria quando
vidi il mio compagno a dare segni di stanchezza.
Volli provare in quel momento le mie forze e tentai
una piccola punta. Il risultato fu che proseguii a
quell’andatura e raggiunsi in breve il Zanti, dal quale
mi distaccai subito, accompagnato dal Fraschini. Da
questi mi divideva un nugolo di biciclette, che ¢i mo-
lestarono non poco per tutto il percorso. Ad un certo
punto mi voltai, ma non lo vidi piu. Allora ripresi
lena e mi slanciai, sicuro che nessuno mi avrebbe pitl
raggiunto. Mi sentivo ancoras di avere molta... pol-
vere in serbo.

Lo richiesi intorno all’organizzazione ed allo stato
delle strade.

— Buona incondizionatamente la prima e discrete
le seconde — rispondeva il Losi.

— Lo vedremo ancora presto in gara ?

— Difficilmente; in Italia le gare a lungo percorso
non sono frequenti, e queste sono le piti adatte ai
miei mezzi. Ora ho una nomea sportiva da difendere
e di non lasciare offuscare cosl facilmente. Fui aiu-
tato dalle circostanze, & vero, ma gé mis la pel.

— E’stanco?

— Tutt'altro; anzi, se vuole, mi fissi un appunta-
mento per questa sera e mi troverd puntuale,

Lo ringraziai, constatando con piacere che le sue
condizioni fisiche erano eccellenti.

Il Losi passera a giorni tra le file dell’esercito. Cosi
nella prossima gara rappresenters il suo Club e ’e-
sercito. Ve Go

quale Macchina oserd contendere il primato alla F'IOA'TOO
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ronitilva

Per vedere in lumgo ¢ in largo

Chauffeurs!

bisogna munire i vostri Automobili

del Farl

B. R. C. AL

che vedono tutto ed an-
che quello che altri Fari

o
b {,3) Don riescono a scoprire.

il 1"”” "'“ﬂw IHB R e Alpha

sono 1 Fari deli Re
perchd sono realmente 1 IRe dei Fari.

BOAS RODRIGUEZ & Crt

PARIS - &7, Boulevard de Charcnne - PARIS

Agenti per I'ltalia: Fratelli BLANG - Via Ariosto, 17 - Milano.

Cacciatori!!!

usate sempre

LANITE]
D. N.

le migliori polveri senza fums per Caccia e &irs 3
piccione. - Esse dannc la massima penetrazisne eon
basse pressioni - Sens inalterabili all’'umidita.

Nanno dato splendidi risultati in tutte le gare, pi.
portands i migliori premi.

ZLa LANITE s/ vende in cariche dosate cop:-
presse nel Cipi: Normale, Forte ed Extraforte p.r

Caccia, e Speciale per Tiro al piccione.
La D. N. in grani (scatole da 100 e 250 gr .,

D | migliori armaloll 16 Sono ProyYisti. 11

Per acquisti all'ingrosso, chledere nrezzi ed istruzioni alia:

| “ DINBMITE NOBEL ,, Societd Anonima ~ AVIGLIANA

Jn tutti i Concorsi per Omnibus e Camions, le Gomme FPieme FPQ-
LACK dimostrano la loro inconirasiala superioritc e sono percid le preferite.
Nel Concorso di Jiacenza, come nel precedente di Roma, gli Omnibus e

GOMNME PIENE

Camions con

POLACI

vengono classificali jfra [ primi arrivati in tulte le Categorie e vincono i due

primi premi:

Medaglia oro delPAutomobile Club d’Ltalia ¢

Coppa del Ministero Poste e Telegrafi
(con Carro ed Omnibus S. . A.).

Logenti
con DDeposito:

BONZI &« MARCHI

Via S. Nicolao, 1.
MILANO
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P
'autunno del ciclismo

git ultimi convegni e corse ciclistiche.

= pepoca dei convegni. Le grandi corse cicli-
_pe. quelle che hanno un nome da perpetuare
¢ imente, che formano 1lcrzter.m1.n‘ primaverile,
l-o od antunnale dello sport ciclistico italiano,
sono dir terminate ed attendono 1’anno no-
' per concedere la riaffermazione di nuove
iy orie, € 1@ soddisfazioni di sospirate rivincite.
"'[éhiu;“i’ diremo cosl, nella sua parte ufficiale,

sl
=iy

dlfrada Peylrigret, presidente dell'U. S. (Fenovese e
> della Gruria della corsa XX Settembre.
(Fot, Montabore - Genova).

ruols delle grandi corse, daremo delle ultime
wenut: breve cenno, soffermandoci piuttosto
articolsrmente sui numerosi convegni tenutisi
sll'ulti:ua decade. :

Il XX settembre a Piacenza,in occasione delle
nndi {:ste sportive per 'inaugurazione del Ponte
il Po, fu tenuto il Convegno generale ciclistico
rqaniz:ato dal T. C. L.

Fsgo © riuscito magniticamente. I1 Re ha assi-
iito all: sfilata delle squadre.

Slaruno in tutto tremila ciclisti con numerose
ufare. Nel pomeriggio i partecipanti al convegno
‘tero una nuova sfilata per la cittd dinanzi ad
il pub’iico enorme,.

[ premii vennero assegnati come segue :

Prim: categoria — Maggior numero di inter-
“nuti, medaglia d’oro del T. C. I. al Lento Olub
:Parmn; medaglia vermeil, Pedale Parmigiano
| Parma,

Yenncro pure assegnati premi alle Societa di
odognc, Pieve, Trento, Piacenza ed altre.
Categiria distanza assoluta — Coppa di resi-
wza, alla Qristoforo Qolombo di Genova; me-
islia @oro, Sesione del T. 0. I. di Como.

laleg. ria  distanza relativa — Medaglia d’oro
ande, Veloce Olub di Pirano; medaglia d’oro,
‘alofuro Colombo di Genova, e Fino Mornasco.
(Oategoria fanfara — 2.0 Lento di Parma; 2.0

berbi arrivando a Napoli,

(Fot. Bayon - Napoli).

T

Veloce Olub di Reggio Emilia; 3.0 Societd
ciclistica Aurora di Puve.

Pure la domenica 20, egregiamente orga-
nizzato da alcuni appassionati sportisti, a
Canale venne tenuto un convegno ciclistico
che sortl un esito lusinghiero, essendo il
primo che ebbe finora luogo a Canale.

Restarono classificate: 1.a La Perseveranga
6 2.8 IUnione Sportiva, entrambe di Mon-
calieri; 3.a I’Audace di Bia.

Nell'occasione venne pure disputata una
corsa ciclistica, Canale-Bosco - Sommariva -
Bra - Canale (km. 50) che fu vinta da Ma-
nara di Asti.

Nelle domeniche precedenti altri riusei-
tissimi convegni ciclistici si svolsero a Bel-
girate, a Bergamo, dove convennero oltre
200 pedalatori da ogni parte dell’Alta Italia;
a Vobarno in quel di Brescia, ed a Susa,
come gia abbiamo avuto campo di accennare.

»"+ Nel campo delle corse ciclistiche ab-
biamo a menzionarne parecchie; alcuue di
Importanza locale ed altre di maggior inte-
resse. Di queste, ottimamente riuscita fu la
XX Settembre Dilettanti, organizzata col pa-
trocinio del nostro giornale dal Olub Cicli-
stico Bobur su di un percorso di km. 178,

Abbiamo assistito alla partenza e seguito
lo svolgersi di questa riuscita competizione
ciclistica.

I concorrenti che si
guardo furono:

Borgarello, Bianco e Marchesi, della Robur ;
Capella, dell’Hermes; Musso, di Torino; Mi-
stretta, di Sayona; Remondino, di Alessan-
dria; Data, di Cirié; Gallia Pietro, della
Eobur; Ceva, della Libertas; Lampaggi, del
Veloce Olub di Genova; Binelli, del Club
Audace; Valsania, della Moltiplica di Chieri;
Giordanino, dell’Hernes ; Forno, della Pro
Sport Barriera di Nisza; Duario, di Torine;
Gallia, di Torino; Micca di Torino; Uberti,
dell’ Unione Sportiva Torinese. Dopo le racco-
mandazioni del signor Perona il gruppo parti
compatto a forte andatura. Noi salimmo su un’auto-
mobile 24 HP che la Fiat aveva messo gentilmente
a disposizione della Giuria e pilotata dal noto
chauffeur Baina, Con noi presero posto i signori
Teresio Nazzaro e Antonio Fagnani (fratello il
primo, meccanico il secondo del gran campione
Felice Nazzaro), nonché i signori Perona, dottor
Delaude, Morsolin della Casa Ambrosio, fotografo
del nostro giornale, Masoero, Monetti e De Giorgis.

La corsa si svolse sul percorso: Torino, Racco-
nigi, Savigliano, Fossano, Bra, Villafranca, Poi-
1ino, Trofarello, Torino, e fin dopo Savigliano il
gruppo si mantenne compatto. A questo punto
cominciarono le disgrazie di Bianco, pedalatore
fortissimo, che piii volte fu costretto appiedarsi
per forature di gomme. Egli & perd dotato di
energia straordinaria e presto si ricongiunge al
gruppo. Anche Lampaggi di Genova & stato un
poco staccato, ma poi ha ripreso contatto.;

Al traguardo di Fossano, passano tutti in gruppo,
tranne Marchesi. Egli appare indisposto. Sempre
a forte andatura i corridori marciano verso Bra,
dove sono controllati alle 10,58, quindi si diri-
gono ad Alba. In questo tratto cominciano pa-
recchi distanziamenti e ciod sono Bianco, Marchesi,
Musso, che marciano con qualche ritardo. Ad Alba
Sono quasi tutti nuovamente assieme, ed il loro
passaggio si verifica alle 11,27. Qui sono fermati:
per il passaggio a livello chiuso e si da
loro la partenza alle 11,32. Remondino e
Borgarello sulla salita di Canale attaccano
un passo indiavolato e distaccano in breve
gli altri concorrenti. Passano al controllo
di Villafranca con 6 minuti di vantaggio,
e qui si ferma piit tardi Uberti, che ap-
pare indisposto. E’ subito visitato dal dot-
tore Delaude, ma nulla vi riscontra di grave.

La corsa continua splendidamente e siamo
presto a Torino, dove sull’ampio stradale
di Nizza si allinea una folla considerevole,
tenuta a stento sui fianchi della strada.
Pochi minuti ancora poi Borgarello e Re-
mondino che lottano disperatamente per
il primo posto passano, si pud dire, assieme
il traguardo. « Sono pari, sono pari! » si
grida. La Giurla proclama arrivo deat-heat
¢ decide (a norma regolamento 76 dell’U.
V. L) di classificare 1,0 Remondino perché
8i trovo sul fianco sinistro della strada.
Quindi 2.0 Borgarello.

Entrambi hanno impiegato ore 6,13 con
una velocitd oraria di quasi 30 chilometri
all’ora.

Remondino, primo arrivato, viuce cosi la
splendida medaglia d’oro di S. M. il Re.

Dopo 13 minuti giunge 3.0 per qualche
macchina, Capella; 4.0 Bianco; dopo altri
4 minuti giunge 5.0 Mistretta, poi 6.0 Data,
che impiega ore 6,19; 7.0 Marchesi, ore
6,32; 8.0 Valsania, ore 6,40; 9.0 Binelli, ore
6,44 ; 10.0 Micca, ore 6,47. Quindi Lampaggi,
Forno, Gallia M. e Gallia Pietro. Erano par-
titi in 19, sono ritornati in 14; il risultato
@ stato pin clie soddisfacente, dato il per-
corso lungo e faticosissimo.

Nessun incidente si ebbe a verificare, di

allinearono al tra-

La corsa XX Settembre in Liguria. Nel centro, Canega Raf-
faele, 14 arrivalo; a sinistra, Correga Luigi, 2°; a desira,

Isolabella Alfredo, 3°.

nessuna sorta, e il Club Ciclistico Robur di To-
rino pud quindi andar fiero del risultato otte-
nuto dalla sua prima corsa nazionale dilettanti
Venti Settembre. /

A Genova pure, mentre nella grande capitale
i nostri migliori pedalatori professionisti g’accin-
gevano alla conquista del traguardo trionfale, i
baldi dilettanti liguri-piemontesi ingaggiavano
una bella lotta, non meno agguerrita, disputan-
dosi il lauro della vittoria. .

La XX Settembre dilettanti, promossa sl egre-
giamente dalla novella Unione Sportiva Genovese,
non poteva avere migliore riuscita, e il plauso
per la perfetta organizzazione fu unanime da parte
di tutte le Societd concorrenti, di tutta la folla
sportiva assiepatasi lungo i diversi punti del per-
corso.

Cid dovrebbe rendere orgogliosa la nobile So-
cietd ed in special modo ’egregio suo presidente,
signor Alfredo Peytrignet, il quale, con quella
serenitd che gli & comune e mercd i saggi criteri
sportivi, seppe portare al termine, con successo,
la difficile impresa.

La partenza dei 90 corridori inscritti ebbe luogo
a Busalla, alle ore 9,36, con perfetto ordine.

Formatosi il primo gruppo dei migliori, con alla
testa Rossi di Novi, Canepa, Calore, Costa di Ge-
nova, 'andatura si mantenne sempre veloce fino
al passaggio a livello a Castel San Giovanni, dopo
Tortona, dove il Rossi con agilitd e sveltezza

Cittera, 4° arrivato e primo dei diletiant; nella corsa

Roma-Napoli-Roma. (Fot. A. Collari - Roma),
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TOURIST TROPHY

B43 Km. e 150 metri)

Nel 1OO®86 questa Corsa & stata vinta da (. 5. Rolls su una Vettura Rolls Royce
munita di

PNneEus DUNLOP

Nel 1997 questa Corsa & stata vinta da § (oulis su una Vettura Rover
munita di

PNneus DUNLOP

mentre fra le"Vetture di turismo vinse G. P. Mills su una Vettura Beeston Humbe: }
munita di

PNneEus DUNLOP

Nel 1098 questa Corsa venne vinta da:

1° W. WATSON su Vettura HUTTON
2' A. LEE GUINNESS M. DARRACQ
3 A, E. GEODGE o DARRACQ

tutte munite di PNEUMATICI

DUNLO

il trionfatore delle Riunioni di:

SPA ¢ DUNLOFP aivd 3 wlte X° | VENTOUX ov¢e DUNLOR amitd X volta *°
SALON , DUNLO®P , ¢ , 1’ |EVREUX , DUNLOFP , S pU
ed alla TARGA DI BOLOGNA X° con Porporato st BERLIET.

Questi sono i fatti incontestabili che consacrano la
superiorita del Pneu? DWUNL-OP per Automobili.

JEL

The Dunlop Pneumatic Tyre C. (Cont.) Ltd. - Via Gioseppe Sirtori, 0. 1 - Milano

Telefono 12-70 — Indirizzo telegrafico: PNEUMATIC.
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jmo i cancelli chiusi, prendendo un

'glf_?ioprsugli altri di 800 metri, portandolo

g it sino al Pragual‘do, dove giunge con

(i di vantagglo.

! gt nel secondo gruppo _Canepa,_ Costa,
con passo sostenuto si misero all’insegui-
36l fuggitivo, dando luogo fra i tre ad una

uwvolnm’ arrivando Costa, Calore, Canepa.

}]l +plico numeroso, che presenziava gia da

i nguparrivo, fu largo d’applausi per i tre ge-

:'-i piasimando la vittoria del Rossi, essendosi

7€2" 14 voce che fu per una buona parte del

or¥t  allenato da una motocicletta.
gnglﬁsiasm‘"ono gli altri arrivi, i quali segui-

" sino ai 99

n;l-l:";ge 15,20 la Giuria ha tolto il traguardo,

~ junatasi il giorno seguente nella sede sociale,

m nati i passaggi e i reclami dei controlli se-

" ;. squalificava il primo arrivato, signor Rossi

.la, della Forza e Vt_rtu di Novi, essendosi

_to. per vario tratto dl_ cammino, fatto allenare

umotocicletta e da altri corridori fuori gara,

seco quindi la classifica ufficiale.:

1. Costa Virgilio, della Genova, in ore 3,33;

Calore Cesare, id., a roota; 3. Canepa Raffaele,

iI' Dnione Sportiva Genovese, a ruota; 4. Coppoy

 La corsa Venti Settembry dilettanti a Torino.
‘rarell.. 2° arrivato. Remondino 1° arrivalo,
(Fot. Ambrosio - Torino).

Blle 8. 0. Alessandria; 5. Brusaporci, della
tova; 6. Badano, id.; 7. Allegri A., dell’ Unione
Bportiva Genovese; 8. Rebora C., id.; 9. Massone,
Belia Gi.ova; 10, Carrega L., dell’Unione Spor-
Ba Genovese; 11. Vecchio Saturno, della Genova ;
- Stracino, id.; 13. Garofano, dell’Unione Spor-
W4 Genovese; 14. Benassati, del Velo Union;
 Motnari, dell’ Unione Sportiva Genovese ;
" Patrone, id.; 17. Galaizaz, id.; 18. Isolabella,
19, Dominianni, id.; 20. Parodi E., id. ]
Pid ¢ii altri 39 in tempo massimo, premiati
0 mesiaglia d’argento.
| A Bervavalle Scrivia la domenica precedente,
T Inizistiva della neo-Sezione locale del Veloce
5 Ltgu_re, 8i era pure svolta una corsa Serra-
['le-Novi-Ovada-Novi (km. 64) che diede i se-
F-20t1 o sultati:
L Paclo Coppo, della Forza ¢ Ooraggio di Ales-
Budria: 2, Bagnasco Natale, Olub Oiclistico di
{ano; 3, Peschiera Emilio, Cristoforo Qolombo
Genov?;_ 4. Cacciatore Angelo di Vignzzolo;
Fiﬂ""’gﬂlm Anacleto, S, 0. Alessandrino; 6. Motta
Teppe, di Silvano; 7. Pittaluga Domiziano,

L 4 H SEMPRE
O N &Aoo

12 00OLPIE LAME DI RICAMBIO

"RAsol10 0iSicUREZZA l

oo LEIDHEUSER & Ce, 2%

adief

Ricordo delle corse di Cuzsolo. — Pronti per la partenza.

U. 8., Pontedecimo; 8. Raviolo Geremia, 0. 0. di
Cassano; 9. Canepa Salvatore, U. S. di Pontede-
cimo; 10. Morbelli Luigi, Spartana di Genova.

« s Domenica scorsa 27, un’altra mezza dozzina
di corse si svolsero nell’alta Italia, ed una a Roma.
Quest’ultima bandita dalla Oristoforo Colombo di
Roma, si & svolta sul percorso Roma-Tivoli-Vico-
varo-Poggio Maiano-Passo Torese-Roma (km. 150).
Dei 22 iscritti ne partirono 18. Arrivarono: 1. Ot-
torino Celli, in ore 5.7'50"; 2. Giovanni Ciotti, in
ore 5.7'51”; 3. Armando Lori, in ore 5.23'; 4. Guido
Magrini; 5. Ettore Flavoni.

Lo scudo challenge venne assegnato allo Spor-
ting Olub che ebbe i migliori piazzati. La me-
daglia d’oro del Re fu vinta dalla Oristoforo
Oolombo col maggior numero di arrivati in tempo
massimo.

Sul percorso Milano-Mantova venne disputato
da un lotto di 40 corridori il Gran Premio del-
I'Industria Ciclistica, corsa organizzata dallo Sport
Olub Milano in unione alla Forza e Ooncordia di
Mantova.

I primi concorrenti giunsero a Mantova verso
le 14 e 1j4. Il plotone serrato giunse sul ret-
tilineo d’arrivo a tutta velocitd. Sono 7 corridori
in linea, tanto che pare abbiano tutti ad arrivare
contemporaneamente. Gli nltimi sforzi danno la
palma a Danesi dello Sport Olub di Milano, giunto
primo per tre quarti di macchina; 2. Zanzottera ;
3. Cuniolo; 4. Ganna; 5. Ferrari, tutti a pochi
centimetri 1'uno dall’altro e seguiti subito da
Pesce, Ghilardini ed altri. Danesi vince la gran-
dissima medaglia d’oro del Re, “Zanzottera quella
grande d’oro del comm. Rava-Sforni di Mantova,
gli altri altre medaglie d'oro e premi in danaro.

Zanzottera & tosto condotto al posto di guardia
medica per alcune escoriazioni alle gambe pro-
dottesi in una caduta a circa 40 chilometri dal
traguardo. Molte altre cadute, senza conseguenze
notevoli, avvennero durante il percorso. Nessun
incidente, se si toglie quello di un convoglio del
tram a vapore che si arrestd equivocando sul se-
gnale di un ispettore ciclista che teneva in mano
una bandernola rossa, e conseguenti proteste del
personale del treno con relativa contravvenzione.

Il percorso fu coperto dai primi arrivati in
ore 8.11, con una velocitd di circa 32 chilometri
all'ora.

Per ultime delle corse su strada disputatesi
domenica scorsa 27 ricorderemo la 'Treviso-Bel-
luno-Treviso, organizzata dal Olub Sportivo di
Treviso, che segnd la vittoria di Micheletto G., di
Sacile, seguito da Vinazzi di Treviso e Castellini
di Vicenza.

Il Campionato Brianzolo sul percorso Erba-
Incino, indetta dal Veloce Olub Eupili, che venne
vinto da Alquati del V. O. E.; 2. Grambelli;
3. Roscio; 4. Galli.

Il Campionato Vercellese che fu appannaggio
di Bossolo; 2. Scovolo; 3. E. Ara.

+" Infine menzioneremo la riuscitissimariunione
ultima svoltasi al Campo Sportivo Torinese, dove il
Granagliavinse in bello stileil Matck Internazionale
Professionista avanti allo svizzero Rheinwald, al
negro lHedspath, Singrossi, e Tabacchi.

Bruni, il celebre stayer, che per la prima volta
si presentava sulla nostra pista, vinse facilmente
in uno stile superbo tutte le corse nelle quali si
presento, dando saggio d'una endurance, souplesse,
e forza di garetti addirittura meravigliosa.

La corsa eielistica Serravalle-Ovada, del Veloce Club Ligure. — 10 Coppo, 2° Bagnasco, 40 Cacciatore,J5° Bolo-
gnini, A Alberti,_Bl il forte serravallese Bailo, C Baio, G Cavanza, aeg,retario. . o

ELEGANTE -

(Fot, E. Marraccini Serravalle Scrivia).

LA MIGLIOR BICICLETTA DEL MONDO

FORTE

- LEGGERA

Prima di decidervl nef vostri acquisti esigete dal vostro fornitore di vedere il nuovo modello EADIE.
Esciusivo Rappresentante per I'Italia: GIULIO MARQUART - Milano.
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50 Yo

di Economia sul consumo

dei Pneumatici, grazie al

Protettore Antidérapant

OE FORNIER

7, AVENUE DE LA CHAPELETTE
MARSEILLE

Si trova in tutti i priucipali Garages.

I nuovi Modelli 1909 della Bicicletta

GOCRIGAE

sono una vera creazione del genere.

Serie

Goericke

finissime ed a prezzi convenientissimi.

Mozzi

Goericke

rappresentano un vero ecapolavoro di meccanica.

Gostruttori ¢ Negoziantil prima di impe-
gnarvi per il 1909 chiedete offerte al Rappresen-
tante esclusivo per 1'ltalia della Casa GOERIGKE.

Ageto Gone. por Pl itta ENRICO ALTERAUGE - ASEEANC,,

Succursale di Torino : Signor 1. B. RICCO - Via Petrarca, 7
Deposito presso: ERMINIO YENTURELLI, Corso S. Maurizio, Torine

"TUPHINE,

| migiiori Foot-balls mulm

Adottati dalle
socleta estere ¢
nazionali per lg
loro resistenza
e solidita.

¢6 CAMBO LX)

a molla d’acciaio interna.

J! solo Piabolo pratico e resistente

Agenti esclusivi per UItalia:

G. VIGO & C*

Via Roma, 31 = TORINO - Entrata Via Cavour

Specialith Articoli Sports
GIUOCHI DA GIARDINO E DA SALA
Abbigliamenti per Automobiisti, Gieliti, Tenuis, Foot-ball, ece.

CATALOGHI E LISTINI A RIGHIESTA

FOUUARD DOBIED & ©

C!)UVET, 21 (Svizzera)

Fabbrica di pezzl slaccan aall o Volocmsdl Moloclcll o Automobi:

La Candela  PRESTA ,, gode dappertutto la
miglior riputazione, per I'accensione di Magneti ed
Accumulatori, per. Motoclclette ed Automoblh

Valvula Tmn " IllllllllP,,
“PRESTA , par Bicicletts
Mozzo & ruota fibera ** EDCO |,

(T're velocita)

Yalvsle per Automo-
==~ bili, Bulleni, Yiti, Dadi,

Chiavelle, Perni per |
=" mozzi, Coni, Montatei, (G
Rivets, Nipples, ece.

Rappresentante Generale per I'ltalia:

RICCARDO CHENTRENS

Yia Vincenzo Monti, 14 - MIILANO - Telefono 62-74.
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Grande Fabhrica Nazionale [Macchine Parlanti

cannttl autnmnhlll . | Marca Volard (marca doposit:tjgnluo
o4 CORSA - DA spiaces - DA Latl - o oz | | SOLAVO e G: iy i, o o

Tipo Lion di gran lusso medio » 90
Tipo Graziosa di lusso- .. » 55
Tipo Miraphomne daL. 27 a » 85

Esclnsiva vendita e rappresentanza
per 1l Plemonte della Societa Ita~

Ti 0 A ollo di gran lusso ran

Motori delle migliori Case Italiane ed Estere

Rivolgersl: Cantieri Baglietto S.1.A. M. - SEyova
Preventivi ¢ (ataloghi a richiesta - Telogrammi SIAM - Genova

liana di Fonotipla od Odeon
i migliori dischi cantati dai pia ce-
lebri artisti.

Albums per dischi, supporti per
macchine e punte marca Volard.

Assortimento completo delle mac-
chine MoNARcH originali e dei dischi
GRAMOPHONE, ZONOPHONE, COLUMBIA
PatHE FRERES, EDEN FAVORITE, Ecc.

Non pli nottolini, non pli

( UTOLO( oot S v ANNT HENSEMBERGER
A ’ TOLOG s ha 11 blocagglo MONZA MILANO

tanto progressivo quanto asso- Accumulatori doppl
luto ed Irreversibile.
PER MOTOGICLETTE, Per Autonosiu
Societd Forniture Generali per Automobili Gl B2 B o B PG el LD G5 SR

e W e -

i
2H?2 g_q@, 20 |f 24 121

. PERIN® 1 FORTINA | |51 7)1
Via Baretti, 2 E 2 | Piccolo wg’1 22 {1101 65 {148 2‘I3j|llunvole 75 42 [[131

romms” AUTOLOC ,, | [r=:|= ||

2XF 2| sumber 1210 8 65

[l
L‘ﬁi 2[5 §Potems !l 125} 58432
162] 214 || Rovusto [100] 50 [ 132

127] 2 F 5 [ Mercurio] 58 36 [[118

159] 2 F 4 | Marte 46| 32 {117

Telefono 29-19

zMs'“nsmcne 20 [ 28 [|135| 78 | 99§ 2 H 4 || Normate | 40| 30 | 122

GARAGE SQOUAGLIA | FABBRICA DI PNEUMATICI

Piazza Marsala - GEEINO VYV A - Piazza Marsala

RapuE oGl h el por. Ll - GLEMENT TOME AZZI i G
Gnaﬂsls San Gl@RGl@ Amm.; Via Republicana 17 - BOLOGINA - Fabbrica: P. P. Gallisra

Motore a 6 cilindri - Brevetti Napier

Carburatore idraulico. Doppia accensione. Interamente flniti al nickel. n ne rl“ re e a m e re L1

Planche e Oapot in alluminio. Trasmissione alla cardano.

Modello 1908: 30[40 HP, L. 17000 - 40150, L. 22.000 - 5070, L. 25.000 - F[I_SI“A
S T} 1)

(hissis LA BUIRE Coperture “ AMERICAND

con la nuova trasmissione ad assi rotanti T . . .
ubolari e cerchi legno per pista e strada
12116 - 22130 - 35145 HP — Medslli spociali s catana por Omnibus 2 8 o 1§ posti. (preferi ti dalla maggioragnza I()lei (E)orri dOI‘i)

Bia per il perfetto funzionamento del Carburatore, sia per il nuovo sistema di trasmissione,
quindi estremamente ridotto il consumo. Flliale In TORINO: Via Sant’Anselmo, 28.

il rendimento degli Chdssis LA BUIRE & elevatissimo,

Gl Stabilimenti BERGOUGNAN & " di Clermont Ferrand

hanno concesso l'esclusivith e la vendita per tutta I'Italia dei loro rinomatissimi prodotti alla DITTA

R. C. BERGOUGNAN - TORINO

Via Papacino, I8 — Telefono 12-78
PRED AOTOMOBILl ~ Le GAULOIS
Gomme piene per Camions e Omnibus « BERGOUGNAN » — Gomma in pezzi per Autobus

Modello Autobus di Parigi del quale sono gli uniei provweditori — Gomma a talon per Vetture 2 cavalli —~ Gomma per Industria.

Chiedere Listini-Cataloghi a IR. C. EERSOTESIT AT - 18, Via Papacino - Torino.
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Dopo lesito del

| CONCORSO INTERNAZIONALE
| AUTOMOBILI INDUSTRIALI

PIACENZA - 18-2% Settembre 1908

TELEGRAMMA

PIRELLI & C. - Milano, Torino, 26-9.

“ Ci ¢ grato testificarvi la nostra completa soddisfazione
“ per le gomme da voi forniteci per i due veicoli che hanno
“ partecipato al Concorso Internazionale per Automobili In-
¢ dustriali di Piacenza, uno dei quali - N. 3 - dal Ministero-
“ della Guerra venne classificato 1° della Seconda Categoria
“ ed acquistato, e 1’altro - N. 2 - premiato con Medaglia d’Oro.

¢ Siamo inoltre lieti parteciparvi che le vostre gomme,
“ malgrado la difficile prova, trovansi in perfetto stato.

“ITALA ,,.

"

°  _Anche Cagno, il celebre capo guidatore dell'I'TALA, conver-
' sando con persone che desideravano conoscere il suo competen’e

? parere, si espresse in lermini. ugualmente lusinghieri per [ ottimo
| comportamento delle GOMME
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