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LA STAMPA SPORTIV

Visitate i noovi Modelli 1908

DE-DION BOUTON

meravigliosi di semplinitd, eleganza ¢ robustezza

presso:

Societa Anonima Garages E. Nagliati — Firenze

Id. Id. 1d. Alessio — Torine

Id. 1d. Id. Id. — Roma = L e i S s

Id. Id. Id. Id. — Napoli T A,
Ricordi Sessa e C. — Milano b D14 "ﬁ?""f“'“-'%k'i’i&kf%- 5
Ditta Bottacin ved. Roversi — Padova . '
Garage Dario Valensin — Genova g e A £
Garage E. Gatti — Modena e SRRy 090 e
Autogarage — Perugia . el e
Auto-Stand Barone Stabile —  Palermo 18-24 HP Tipo 1908 - valvole comandate - carburatore automatico

quarta velocita presa diretta - Chassis L. 13.000.

PNEUMATICI METZELER

per Automobili, Cicli e Motocicli.
Societd per Azioni: METZELER & €. - Monaco di Baviera — Agenzia ltaliana con Deposito: E. Hirschgartner - Toring

\ Corso Oporto, 36 D e e Telefono 30-22.

MANIFATTURA PNEUMATICI. d ManufactureFranQaise Cycles 1. C.
. Telai - Serie - Mozzi - Catene - Manubri

Francesco Damlanl .Cerchi - Pedali*" Tubi - Forcelle - Forcellini
Specialita Tubolari da pista e strada. I e e -:
Riparazioni garantite a Gopertura o Camors d'aria d Automobil. G cl-lIE_»DE'r;E;._;__J_f'l;-l__ST|_N_° i

TORINO - Via SantAnselmo, 19 - TORINO MNARENA: Q. - via'po, 34 ~ TORINO

> -9
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organizzata dalla

Compagnia Internazionale di Viaggi LURBIN

in occasione della

Rorsa SUSA-MONCENISIO

indetta dal Giornale La STAMPA SPORTIVA
(© Agosto 1908)

Chiedere all’UFFICIO DI TORINO del’AGENZIA LUBIN (Via Roma, u. 43) programmi particolareggiati per le due comitive:

a) Totino-Susa andata ritorno in ferrovia — Susa-oncenisio andata ritorno in vetture a % cavalli
b) Torino-oncenisio andata ritorno s1 Automobili.

(Svolgimento della Corsa ed arrivo dei concorrenti al traguardo - Gita al lago ed al confine francese - Al ritorno, visits
antichite, Romane di Susa - Colazione e pranzo al Grand Hotel dell’Ospizio al Moncenisio).

Prezzo Comitiva @) (ferrovia e vetture): I* Classe L 28 = 2 Classe L. 25 - Comitiva b) (Antomobili): L. 35.

1l numero delle iscrizioni é limitato.

delle
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Nel mondo commerciale sportivo

ocanomia dalla bonzina nel motare doll'antamobile.

1a quando |l motore d'automobile hs raggiunto il gralo di :

perfezione attuale, i comtruitori fanno i maggiori sforsi per ren-
dere il funzi to il pin ico posaiblle. L'aumento nel
prezzo della henzina , che ¢ ancora oggl conaiderata come il solo
combustibile atto ad esecre impidgato, contribuisce a dare un
nuovoe slancio a tall sforgl per ottencre la marcia dell’sutomobile
piit & buon mercato che possibile.

Si domanderh se sia poagibile rendere |l fanzionamento del-
I'mut bile pit ico dimi Ia quantitd del comba-
stibile impiegato. La maggior parte delle automoblli non fun.
ziona ancora razlonalmente. Ogni automobilista dovrebbe ben
controllare ogni giorno (uanta benazina 1mpiega particolarmentn
per {afe un oerto numero di chilametrl in un'ara, ¢ dovrebbe
fare del suo meglio pwr ridarre tale consumo con me2ai razionali.

Vi sano parcochl meszi per mggiunger: tale risnltato: Quello
ol si impone, e di diminulre quanto posaibile I'immissionr del
gan per una certa velocitd voluta, mentre ohe 1'accensione & tanto
avanzata che il motore lo gopporti senia ingranare.

Una huona carburazions o fnoltre la condiziune foudamentale
per il ennaumo sconomico della benzina, La misccla dei gas ool
I'aria teve contenere la minor quantith Y gas posalbile, una
miscela troppo ricea in gas da delle eaplosionl molll o com
deboll quanto una miscela troppe povera di gas, ma vi ha looltre
lo avantaggio di snmontare scnia profitto Ia tempwratom del
motore aenua parlare del consumn cocenalvo drlla benzina, o di
dar facilmonte I'oceasionr, in segnito alls combustione imperfotts,
di furmare Ingivme coll’alio vaporiszate del preoipitatl di carlmne.

La mines-la pluttusto povera fl gas procura non wol
bunna caplosione o a proessione sis sotltelcnte, n
sallve inntilmente is temperutum. Cost
iniportante per ottencre una buona miscela del gas, & esso cho
deve non aolamente conservare la miscela nella perfealons, in
tutti gli andamenti del motore, ma produce ancora una miscels
intima ¢ perfotta della benting «vaporsts eoll'sris.

1lh tale mincela @ prerfeits, pln la earburazions o la combu-
atione del gas sb sompiono con rapiditd ed in totalith nel motore,
¢ pit Uaslone di queata aara grande,

Vi mono moltl carburatori ohe non rispondono interamente a
tali condlajoni, oloé che da un lato non produconn tale misenla
ugunle in tutli gli andamentl dei motore, « ohe dsll al'ra, non
danao I'inthinith voluta dulla miscels, Tall earburatorl sono asaal
conoscintl come divomstor) di bensine o canviel: eambiarli con
arliarator] di axione piis completa. Nl & com che talvolta
potuto gld riduree 11 e o della enaina auche H
earhimtory plti perfetto non dark mal ehie un'asione avniross)
tivamente preciaa ¢ tuttl indistintaments lasciano a acajderars,
por quanto In diverss misum, o Il loro fmnzlonaments & quindy
nompre suscettibile i corresione,
un dubblo Infattl eliv dalls manicra di agire dal carbura
» dipende 1 medoe con cul af fa la miscels, o di consegnenas
anche Is quantith &1 lenalna consumata. Nomerose caperiense
falte sotto tale riguardo lanno dimostrate chie cld che contri-
buisce ad un consumn voco sconvmico della benaina sono le de-
presalon] variabili continuamente durante i1 variabile and to

P W LA AR e VAL T

Comae famsionas |l regelatave.

Gl saperimenti falti col Kegolatore d'avia sistoma Gillet
Nehmann, hanno dimostralo nel meda pin assoluls, che tali di-
Jottl possono facilments csaevs srftati. Talr apparcechio conslate
sopratuito in un o} to di congiunalons: che realizzs una co-
munloasione

1° Tra 1o camora del gallogglante, clo lo apasio che si
trova sopra i livello della benaina

2 la ara del earburatore che al trova sopra 1l tubo a
getto della pomps « sotto la valvola d'immissione del gas)

3° La apasin che sl trova sopia la valvols d'Immisaione del
gas, dando Inoltre, per una piocols apertura, comunleaslone col-
I'aria raterna
Con questa Installasione 1] livello sl conserva sempre ad al-
camora del galloggiante durante la maroia
etk tutte lo variasioni della pressione nells
Holta d'sapirasione 8! comunicano Immodisiamente alla oa-
muera del galleggiante. Non occorre dire che r ragginngers

del motore, in scconds luoge 1'inoostanaa del livello nelia ea-
moera del galleggiante. Mal 'azione ¢ perfotta dalla valvola al-
I'ago che 1egolarizaa I'lmmisaione della benzlna  dalla car
il galleggiante nel carburatore, sopratutto quando la vetta
o in movi 101 la ragio n questo ohe | colpl ¢ lo aconan
or Jimpediacone 1a porfotta ohinsum.

Por vansegnenza, il tnbo & grtto della po: da di vadta In
volta una troppe  grande quantith di biualns, 1a proporslom:
della miscela varia roatantoments, |l motore cammina brrogolar-
mente v non produce assolutamente la foraa che corrinpondorebbn
al conaumo delln benzina con una formazsione uguale della mi.
nevla, Que se una volta casminate o riconosciute, bisognava
trovare anohe imodo di rimediarvi,

jueato risultato la camern del galleggiante dev essere vrmotlcea-
muente chinas, porchd |l regolatore dell'aria esa operare. (Cos),
in qurato apparecchio la conservazione dell’uguagliansa del li-
vello & aasiourata nel modo pit semplice. liberando i1 galleg:
giante ¢ la valvola del galloggiante da ogni Influrnis esterna.

11 succesan del regolatore dell'aria & vemments sorprendente.
pih rapidamente in forza
coll'apparecchio che srnza di caao; opera pid fortemente e rag-
ginnge pin rapldamente |l suo masaimo numern di girl ; la 10ac
ohina diventa anaai pit clastica per | diflerenti andamenti, old
vlio i fa sentire molto placsevolmente ad ogni cambiamenta di
veloolta,

Delle macohine, che acensa I'apparecchio camminavano con una
Irregolarita Incaplicabile, raggiunsera, impicgandolo, un movi-

* fino 11 35 010.

——

mento assolutamente regolare. Cid ohe inoltre

impurtanza ai @ che, In seguito alla regolarity el r___‘ 7
1l consumo della banzina ¢ ridotto in un'enorm,.

Anche nel caso del pia deboli risultatj I'“"nﬂlnh: Do
ancora 11 15 010, mentre per talune vetture essg o Pagy:.

fag;
L’interno del corpo dell'apparscchio & forat
un altro corpo conico K & montato null'im‘,m‘;. eonies. .,
Queato corpo conico @ ugualmente forato, ed
buco F & forato attraverso la testa di questo eor,
orlata & posta al di sopra della vite coniea per .P:-‘_[-..
posizione. 11 cono K & tenuto fermo dalla vaschetyy
11 cono interno ha due scopi : {
1° Stabilire una comunicazione nella campana
fra I'aria csterna che penetra dal buco F ¢ 'atm :"4“ q
90 Dij servire di valvola di regolamento per le ap.- )
orifiai del due tubi di equilibrio D e O. L2
L'estremitd del cono essendn tagliata l“lgon.lmrm‘
dov'esscre fissato in modo che esattamente Ia meth
di equilibrio D e C sia chiusa, ¢ terminato il 1non;
regolare la posizione del cono in proporziune del big,
motore. Ne consegue che, volgendo il cono sulls sya h-:h. 1
tura dell’'orifizio del tubo D si allarga e I'apertura d.
si chinde proporzionalmente, e quindi vi ha Ia posa: |

del 4.,
ey, .l‘

regolare 'apertura dei tubi proporzionalmente al I, J
motore. L & il limitatore del gas al carburatore, Tn -::*..
dell'apparecchio sono protette da un coperchio, F

Per i {1 funzi to dell’apparcechlo o pg... . l
il foro F e mettere il motare in moto. Si stringe l“nllh- p
finché il fore F non sia chiusu. L'aria non potendo y::
dal foro F, ne risulta che la benzina partira "lﬁ;-i
giacche I’aspirazione agisce non svlamente sulla saj. ;4
benzina della campana galleggiante, ma anche nrll:(:.
delliniettore. In consoguenza il motore non funzionem

S sl apre ahbastanzd il foro F. per lasciar passa
uantita al benzina, safliciente da permetters al Diat
naie regolarmente, il principio del montaggio ¢ fing
ochindere 1o scoglio H per asaicurare lo posizione

Be, quande il fore F & completamente chinso, 1 maiary ||
sl arrvata, vorrd dire che Iaris pud penctrare nelln ~- . g
galleggianto ; cld proviene dal fatto che § due taly o,
non sono ben ripuliti e, in tal cuso, la pressione dell’ an, -
campana galleggiante non subisce nessun camibiaments s
parcechia o accorre nottase con cum | due tubf,

F. asalutamente necusssrio che la campans gall
inolata dall'atmosfera, e questo sl ottiene per me.-, 2
rondella di carta o df fibra, La regolazione degli op::.0 2
tubl d'equilibrio ai fa assal facilmente pwr nezzo del o
occorre dire che & necceasario che tale cono possa giraie m
hane.

B¢ ol chinde lapertura del tubo € che condnee all's
ne risnlterh un'accensione irregolare so il maotor
picoola velocith.

E duiue necessario ben conoscere il funzionsun ., ¢
parecchio e allora girare il cone finché 11 motore «
regalare a piccola velocith. Allora il montagygio &
I'antomahile pud ossere provato su strada.

Esporimenti fatti in Italia sn aotomobili Standard i« -
sim} contrelli hanno realizzato an'economia del &
henzina.,

L'ing. cav. Roaiain ha volato fare nn esperiment:. .l
Hsad al fieno, o con tutti § debiti controlll ha ottenica il uf
di eoonomia. Occorre nqtare che nel motare tisas, | 5
di pressione sono minime e i1 livello della beuzioa
varia ; logico quindi che nell’sutomobile  in marela I'
almono il doppio ¢ sempre maggiore quanto pih nu
1 cambi di velooita, gli aecidenti della stiada, o quoues
motore ha servito.

Chi denidera maggior! schiarimenti potra richiederli all'Ag
Generale per 1'ltalia del regolatore sistema Gillet &
via Boginu, 27, Torino.

1

Ognuno pud perfettamente vulcanizzare da seé
le riparazioni ai Pneumatici grazie ai

Vulcanizzatori BOWOE

e

funzionanti a Gas o ad Elettricita.

Massima facilita d’uso

Indispensabile agii Agenti e Garages

WARAAAAAAADNAANANY

Vulcanizzatore Elettrico HAY

mediante il quale chiunque puo effet-

tuare in 15 minuti una riparazion®
vulcanizzata, sia alle coperture, =3

alle camere d'aria. La temperatura necessaria si ottieme col mezzo di un accumulatore ordinario
di 4 volts e si mantiene uniforme durante 1'operazione.

Vulcanizzatore BOWDEN 2,528 siis i hueuinti e

qne copertura o camera d'aria.

m——

Sindacato Francese dei Brevetti 2. M. BOWIDEN L*“ - Via Ginseppe Sirtori, 16 - ML
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11 CORSA. SUSA-NONCEASO

si effettuera il 9 agosto

|aa decisione opportuna del Comitato.
L.'interessamento delle Case straniere.

d Susa-Moncenisio per velturetle e motociclette
8.5 g”ettuani domenica, 21 giugro, & rinviata al
i 51330 ‘;' del Cenisio & destinata ad avere un grande

fa @72 5 e arquisce dalle numerose iscrizioni gid
pt™ C accolte in_ Francia dal giornale I’Auto ed
v 1lla Stampe Sportiva.
w B0 W spostamento dt data gid portato al programma
(a918 2 5G sa- Moncenisio in forza delle elezioni am-
we O . ulla gara stessa mancherebbe U'intervento di
T relts framcesi iscrilte a mezzo dell’ Auto, le
fal e evipando il 7 luglio al < Grand Priz » fran-
PO otrebbero portarsi pochi giorny prima al Ce-
A Toer cui il Cometato, il quale lavora alacremente
13 5 auesta prova, ha molto opportunamente presa
: razioné 6 tulto vantaggio della riuscita della
o = opando il sequente ordine del giorno:
e ‘{‘I.;mimto della corsa automobilistica Susa- Monce-
' ¥ Jla sua seduta 15 corrente giugno
W miiderato che tutte le Case costrutlrici che gid
; “0 dato la loro adesione e che avevano iscrillo le
W serture, hamno manifestato il desiderio che la
1« inviata di qualche settimana.
i atto che altre Case impegnate nella gran corsa
 atomwbil Club di Francia, indetta per il 7 luglio
ki 29e0aN0 subordinato il loro intervenio al falto che
s 5 Sia-Moncenisio fosse sussequenteaquella francese.
i ‘-I;h'bam di aderire all'unanime desiderio mani/estato,
_mdo la corsa Susa-Moncenisio al 9 agosto 1908 ».
e uliz gia note Case francesi Peugeot ¢ Sizaire-
cudin, «bbiamo il piacere di annunziare oggi ufficial-
_,,_: lintervento della Fuilliron, la quale per la prima
iy xi 8 1eritta ad una gara italiana.

Le corse a S. Siro

¢, avviciniamo & grandi passi alla chiusura della
azione «<tiva: il primo ciclo delle corse si compira
is breve. ultimando un periodo promettitore di
modi illusioni &l swo inizio, ricco pur troppo di
v digillusioni nel suo momento piu fastoso, non
+-7ro di incidenti incresciosi proprio al suo finire.
Popo i yrandi avvenimenti, lo sport acquista sempre
.2 tinte uniforme, indifferente, apatica: la droga
i::s yoole parecchio tempo avanti che i suoi effetti
w<tami siano completamente scomparsi, prima che
rusto 8i interessi di nuovo alle vivande usuali, ca-
n.nghe.

It -gPru:uio del San Gottardo » (L. 10.000, m, 2400},
\- appresentava una seconda edizione, leggermente
wer-tia, del quinto « Gran Premio Ambrosianos, &
1acorso pressoché inosservato, pur avendo mante-
:zt2 toite le caratteristiche d'una corse di primaria
sportan: 4. Se il « Premio San Gottardo » fogse stato

urbbe raggiunto il piu alto diapason. Trovavamo,
=atti, alla prese un vincitore del « Premio Principe
izedeo s, Qui Vive, kg. 46 (Goddard), del signor Al-
»tto Chantre; una vittoriosa del « Gran Premio del
liamercio », Acacia, kg. 61 (Smith), del principe De-
-lia; un'onesta cavalla impostasi nell’'autunno de-
a0 8 recente trionfatrice nel maggior kandicap di

14! pros3imo numero darema I'elenco dei primi iscritti
L

=potato avanti il clou delle nostre gare, il successo

San Siro, Rosetla, kg. 52 (Wri-
ght), del sig. Esengrini; pure
Uroun Princess, kgt.‘44 (Crick-
mere), del signor B. L. Guastalla,
poteva rappresentare l'outsider,
per le ottime prove fornite a due
anni e per essere stata tenuta
in serbo da tempo per questo
periodo; come pure Ruscells,
kg. 46 (Reid), di Razza Volta,
D’eterna alternativa di corse pro-
mettenti e di performancesincon-
cepibili, poteva recare il suo con-
tributo d'interesse. Aggiungi un
derby-winner in Belbuc, kg. 54
(Bartlett) e una puledra capace
dei pin grandi sforzi, Larissa,
kg. 44 (Beckwith), entrambi
della Razza di Besnate, e an-
cora Fiorina, kg. 44 (Varga), di
Sir Rholand, che in tutta I’an-
nata forni prove di una rego-
laritd assoluta e in alta classe,
tali da farla ritenere ben mi-
gliore di quanto si era pensato
a 8uo riguardo.

La carta ebbe ragione, e 'ar-
rivo classificd giustamente il me-
rito di ognuno, avuto riguardo
alle condizioni del terreno. Lot-
ta, & vero dire, non ne & mai
esistita: Qui Vive, dopo aver

assicurato una buona andatura
all'inizio, rimase in seconda po-
gizione per mettersi nuovamente
al comando del lotto e arrivare
indisturbato quando volle il suo jockey, e sempre di-
mostrando una supremazia assoluta, indiscutibile. Si
vuole che il tre anni del signor Chantre non abbia
fornito nel « Gran Premio Ambrosiano » l’esatta mi-
sura dei suoi potenti mezzi, causa le condizioni del
terreno troppo allentate e punto confacenti al cavallo;
domenica esso poté galoppare sopra nne pista ottima
e la sua azione fu delle piu seducentf, sciolte, allun-
gate: il modo col quale Qui Vive batté Ruscello,
mentre Fioring arrivave terza a distanza, lascia ra-
gionevolmente adito alla supposizione che il figlio di
Merlin e Quelquefois a terreno diverso avrebbe mi-
nacciato seriamente Brimo nel « Gran Premio Ambro-
siano», per averne alla fine ragione, malgrado il so-
pracarico di tre chilogrammi. Ma abbandoniamo le
ipotesi per fermarci nel campo delle realts. Qui Vive
¢ venuto con le ultime corse ad affermarsi forse il
miglior puledro della generazione 1905: esso ha resi-
stenza, struttura e carattere necessari per classificare
ottimo un soggetto.

Il vincitore del « Principe Amedeo » ha la resi-
stenza e il carattere che difettano un po’ in Demetrio;
possiede una costruzione bellissima, quasi irrepren-
sibile, mentre Brimo ha una grave pecca da farsi per-
donare,

Le grandi prove autunnali ci saranno di ottima e
sicurissima guida nel giudicare della supremazia as-
soluta fra 1 tre maggiori trionfatori delle grandi
corse dell’annata.

Che lo sport cominci a illanguidire & sintomo evi-
dente, dato il lungo periodo’ di corse che ci venne
offorto da un'attivita inesauribile.

Ma ogni giornata da sempre luogo a delle osser-
vazioni speciali. Cosl nella nostra ultima cronaca
abbiamo fatto tema principale dei commenti setti-
manali il cattivo funzionamento delle..... slarting

ates.

% Oggi & doverosa la constatazione che domenice &

Sreage volerd @ Milano giovedi 18 giugno. La fotografia riproduce un esperimento privato compiuto domenica 14.
(Fat, A. Foli - Milano),

Qui Vive (kg. 46), di Alberto Ohantre, monlato da Goddard, vincitore del Premio
del San Gotlardo (L. 10.000) disputatosi il 14 giugno. (Fot. A. Foli - Milano).

San Siro le partenze raggiunsero quasi l'ideale in
fatto di perfezione: 8i fece dell'accademia. Tutti —
cavalli, fantini, starter e suo aggiunto, perfino gli
incaricati a riporre i nastri strappati — si misero di
puntiglio affinché tutto procedesse pel meglio; una
nobile gara che commosse il pubblico si profonda-
mente, da strappargli gli applausi alla sesta corsa. E
non erano portoghesi!

Un miracolo, come une lode al Governo da un con-
tribuente oberato d'imposte.

Ma a mantenere questo perfetto andameénto deve
anche aver concorso qualche multa di cento lire af-
fibbiata dallo starter a chi, dimentico momentanea-
mente dei buoni propositi, aveve tentato in principio
di rompere i nastri.

Un po’ di rigorositd non guasta: anzi, tutti devono
essere convintl che sara il solo mezzo per ovviare in
avvenire agli inconvenienti deplorati.

Gli effettl benefici sono apparsi subito: come riful-
sero di nuovo le qualita peculiari di buono starter
del marchese Fagsati, del quale 8i dimenticarono
troppo presto i buoni inizi e, cid che & peggio, si
volle che altri pure li dimenticassero.

E una seconda osservazione sulle ultime corse di
San Siro ci viene fornita dalla vittoria di T%igane,
una cavalla di corse a vendere, che acquistd in fine
di stagione una forma straordinaria.

Lsa cavalla del signor Antonio Dall’Acqua & gia
alla sua terzu o quarta vittoria in breve volger di
tempo; la sua performance richiama quelle di Wisky
and Soda, di Bannockburn, di Balham, che pure fecero
delle serie di vittorie inattese e mirabili.

Concediamo molto alla forma; ma occorre che il
programmsa 8i presti con le sue formule a simili
exploits.

E’ vero che & sempre bene che il buon cavallo
venge largamente premiato; ma il fatto che i pesi
non mutano quasi mai dal principio alla fine della
riunione, contribuisce ad agevolare un compito gia
facile e a togliere ogni interesse ad una parte del
programma.

Cosi vediamo in moltissime corse secondarie, do-
tate con una cifra simile o di poco superiore a quella
preposte & una prova & vendere, esclusi dai sopra-
carichi i vincitori di premi a vendere o a reclamare;
oppure imporrs lievissime penalita in peso a chi vinse
piua di una gara.

Le scuderie hanno gia dimostrato apertamente la
loro disapprovazione, dichiarando forfai! in nna gara
nella giornata del « Gran Premio del Commercio »;
cib serva di monito ai compilatori del programma,
i quali dovrebbero dare allo stesso una maggiore
genialitd o almeno ecletticitd, che ora manca asso-
lutamente.

Perd non parliamo male di Garibaldi, cios, della
Societd Lombarda. Per mezzo del suo tramite ufficioso
il sodalizio milanese ci fa sapere che istituisce nna
nuova grande corsa e aumenta la dotazione di un’altra
prova classica. La deliberazione del Comnsiglio diret-
tivo & di date recente: ’annuncio, subito dopo i ma-
lumori destati dalla pessima partenze nel < Gran
Premio Ambrosiano ». Che si sia voluto ammeansare
i bollenti spiriti con la lieta novella? Accettiamo,
ad ogni modo, il verbo che ci rese cogniti dei due
avvenimenti, ossia che col 1910 a San Siro o sul nuovo
ippodromo di Trenno verranno disputate per la prima
volta le Quks d'Italia, (L. 80.000, m. 2400) e che col
1909 il Saint Leger italiano — il derby autunnale —
finora ricoperto di misere dieci mila lire, 8i amman-
tera di una veste ricca di ben 20.000 lire, del doppio.

Queste due iniziative fanno gia molto onore all’at-
tivita della Societa Lombarda e pit ancora al pubblico
milanese che, entusiasta delle corse al galoppo, accorre
a San Siro apportandoviil subsiratum, che rende pos-
sibile l'effettuazione delle geniali trovate: altro bolle
in pentola e di non poca importanza.

Giovanni Galleani.

U'abbonamento alla STAMPA SPORTIVA costa L. 5.

AUSTRO - AMERICAN - TYRE

PNEUMATICO por Automobili, Vetture, Cicli, Motocicli.

Agenzia € -De_posito per Ultalia

LEIDHEUSER & C.

TORINO - Via Principe Amedeo, 16 - TORINO




6 LA STAMPA SPOLRTIVA

Jl d H"H H numero, di mole
ominio aereo in guerea o di_ salderza.
Cosi l'aeronave,
mentre moltipli-
chera leredita
sociale, concor-
rerd a sempre
piu dirozzare i
costumi, a ri-
durre le stragi,
a dischiudere
nuovi regni alla
civilta.
L’aerostatica
ha poco. pin di

L’apoteosi azzurra dell’aeronave, dai pavidi,
dagli inerti, dai misoneisti e dagli ignoranti cre-
duta, attraverso i secoli, appena un’ardente follia,
& oggi una delle tante orgogliose realta della
scienza! E’ cosa assodata ormai: I'nomo pud lan-
ciarsi nello spazio, come aquila maestosa!

Creduta sepolta sotto il cumulo di antiche, reite-
rate, fallite esperienze, 1’aeronave, cinta di alloro,
con poderosi colpi di ala si & oggi sbarazzata
dalla grave mora, e corre trionfante le vie dei
cieli, radiosa di luce fatidica di ulteriori divina-
zioni, fremente di nuove lotte e conquiste.

un secolo di vita nelle sue
pratiche attuazioni. Ma chi
8i preoccupd mai del domi-
nio aereo ? Tale preoccu-
pazione non poteva sorgere
che con la ora acquisita di-
rigibilita degli aerostati.

1l primo esperimento ae-
rostatico ad uso militare fu
fatto dal comandante Cou-
telle alla battaglia di Fleu-
rus (1794). Senonché questo
ed altri vantaggiosi esperi-
menti aerostatici fatti dai
francesi agli assedi di Mauberge, Charleroi, Fleu-
rus, Maestrichte, Mayence non ebbero altro scopo
che D’osservazione dall’alto.

Successivamente, dopoché la flotta inglese se-
questrd il materiale aerostatico che Bonaparte vo-
leva aver seco in Egitto, ’aerostazione militare subi
una lunga sincope fino al 1870, non potendosi
ascrivere all’aerostazione l'episodio del 1849 at-
torno a Venezia, quando gli austriaci lanciarono
sulla cittd assediata duecento palloncini, carichi
di bombe con miccie accese, i quali, per contrario
vento sopravvenuto, ricaddero poi come meritato
castigo sullo stesso campo austriaco,

Ma anche nel 1870, all’assedio di Parigi, durante
il quale ben oltre sessanta furono gli aerostati
impiegati, il loro compito si limitd a quello di

Il motore dell’aeroplano Zens.

Naturalmeénte, la gcienza militare, che abbraccia
nel suo dominio quasi tutte le altre scienze e
deve percido avere ispirazioni alte e pronte, si &
subito impossessata del nuovo trovato, e tutte le
nazioni, quale pitt quale meno. si sono date moto
per avvantaggiarsene, nelle eventualitd di future
contese.

Ovvie ne sono le ragioni. 11 fare muovere un
esercito od una flotta, come un solo uomo, per
rendersi invulnerabili su tutti i punti; il portarsi,
con rapiditd, dove il bisogno richieda; il mante-
nersi in relazione con i varii nuclei operanti e coi
punti occupati; ’evolvere sul fascio di linee co-
stituenti le direttrici delle operazioni; lo sbrigarsi
nei momenti e nei passi difficili; in upa parola,
il concepire tutte quelle combinazioni, profonde,
per le quali con centinaia e centinaia di migliaia
di uomini si comanda, si agisce, e si lotta, an-
siosi della vittoria, tutto cid richiede, oltre a saldo
studio, altresl la integrazione di ogni ramo dello
scibile umano,

Dato che la guerra sia una dolorosa quanto ter-
ribile necessita delle nazioni per decidere di
questioni che-non si sono volute, o non si
sono potute risolvere con la ragione, noi
vediamo sempre, attraverso i tempi, affac-
ciarsi come elementi di lotta tutti i singoli
e successivi trovati della mente e della
mano dell’'nomo; ed assieme allo sviluppo
delle arti e delle scienze fisiche, vediamo e-
ziandio attenuarsi, nel tempo, le barbare
istituzioni, per cui a mano a mano si cessd
dall’abbandonare i caduti, dal fare strazio
di prigionieri, dal trarre schiavi i vinti, ecc.,
e la civilta progredi.

Onde l'ingresso dell’aeronave tra i fattori
di future lotte segna oggi, per noi, una delle tante
tappe di quelle che la storia ci rivela nell'asta
macedone, che conquistd 1’Asia; nella corta spada
del legionario che sottomise il mondo; nonché
nell’avvento del cannone, che abbatté le merlate
mura del feudalismo ed accrebbe i vascelli di

L'apparecchio veduto di fronte.

T T T

Da sinistra a destra: Paolo ed Ernesto Zens vicino al loro aeropluno.
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consentire ’esodo dalla cittd ad un centinaig ¢
mezzo di persone e di portare dispacci.

E nemmeno durante la gnerra russo-giapponese
del 1904-05, vicinissima a noi, si ebbe ¢ualche
divario di applicazioni aerostatiche. Anzi -:mbra
che i giapponesi, che pur usarono sulle navi il
pallone frenato per giovarsene nello stabiiire la
direzione del tiro indiretto su Port-Arthur. scar-
seggiassero invece di aerostieri nell’esercito; e
viceversa i russi, che concordemente affermavano
la grande utilita del servizio di osservazion aero-
statica in terra, ne erano sprovvisti per mare,
perché la nave aerostiera, il Russ, non ragginnse
la flotta, si che la sorpresa dello sventurato. Ro-
djestwensky fu completa !

Ottenuta la dirigibilita degli aerostati, lo sguardo
degli uomini politici e degli uomini di cuerra,
oltreche rivolgersi ai confini terrestri e marittimi,
& ora chiamato ad affisarsi anche in alto, nel-
’oceano aereo !

3k %

Infiniti furono i tentativi fatti per giungere
agli attuali dirigibili. Nel 1884 il capitano Carlo
Renard, assistito dal capitano Arturo Krebs, co-
strusse, dopo lunghi studi, il dirigibile La £ ance.
a motore elettrico, che raggiunse la velocitd di
venti chilometri all’ora, ritornando con .roprt
mezzi al suo punto di partenza. Cosi, fin da al
lora, si comprese che la navigazione aerea, per
gli usi di guerra, era entrata nella via della e
pratica utilizzazione.

Nel 1897 la Germania cred il Deutschlard. che
fu il primo dirigibile cui si applico il motore 8
benzina. Senonché la troppa vicinanza di tal mo-
tore all’aerostato incendid il gas, e gli aeronantl
dn mille metri di altezza, precipitarono : terra
Non percid si attenud affatto il vivissimt
interessamento delle nazioni alla soiuziole
del meraviglioso problema, e di dirigibil:
qua e 13, un po’ dappertutto, se ne cestro¥
gsero a dozzine. Qualche risultato &t ebbe
anche da noi col dirigibile Italia, dvi cont®
Almerico Da Schio, cui mancd perd un pI
brillante successo, perché l'inventore {n 1‘:
sciato solo dal Governo, cid che non 8
rebbe certamente accaduto altrove.

Ma si fu nel 1905 che l’aerostazione €otr
risolutamente ed indiscutibilmente nel vamll:_:
veramente pratico della dirigibilita ¢ 8€8 '
quindi ’avvento dell’aerostato come arma (-‘iu
fensiva da guerra; per cui in pochi annila Fraf¢s
pose insieme e conta oggi una flotta aeres di L;:ra
sette dirigibili, quali il Républigne, il Démo_”‘l_l}’j
il Liberté, il Vérité, il Justice, il Lebaudy ?d it ¥ :
de Paris, che ha sostituito 1’involatosi _B“,‘_’I'fs‘
la Germania, una flotta aerea di cinque dirgi"™

yrs
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il Parseval ed i Zeppelin I, 11, ITT e IV ;
Il.fl;:,,).ilterrﬂ — malgrado la perdita del Nulli

= dus I, infranto, nello scorso anno, da vio-
Mt”i.;sima bufera — i tre dirigibili Barton e Nulli
:'—'ﬂu}ulus II e 1II; ed altre nazioni stanno per
>t tire flotte aeree, senza darne ancora notizia,
':--;I-Diil geniali e perfezionati congegni.

¥, \ccanto all'avvento del dirigibile, sempre pili
r.osero di un uguaale volume di aria, abbiamo
““to in questi ultimi mesi anche il radioso av-
'\-nto dell’aeroplano, che, pilt pesante dell’aria,
E.‘, pure spiccato il suo volo con sicure ali nello
'[’,a'zi"' Ma, almeno pel momento, il dirigibile
:,maue e 'signoreggia mnei cieli, come nave da
snerra, mentre I'aeroplano, di volume piccolis-
‘imo. giovera, forse, a servizi comuni di minima
importanza. .

[noltre, il dirigibile, anche se perforato nel suo
volacro, pud essere riparato o, nella peggiore
ipotesi, discendera len.tamente a terra; mentre
/,eroplano, malgrado lincontestabile gloria otte-
auta prima dal Santos Dumont, poscia dal Farman,
ed vggi infine da Leone De La Grange, che ha
volato testd per ben dieci chilometri, qualora si
verificasse 1a minima interruzione nel suo motore,
cadrebbe inesorabilmente al suolo come un bolide.

A riprova del primo assert9 sta il fatto di un
(sperimento eseguito in Russia, fin dal 1891, con
tiro a shrapnel, a oltre tremila metri di distanza,
contro un pallone frenato di seicento metri cubi,
portante mannichini. Ebbene il pallone, colpito
da venticinque pallottole e con cinque fori da
trents centimetri 'uno, prodotti dai colpi degli
shrapnell, discese lentamente, si posé, si rialzo e

gindi ricadde al suolo. In quanto poi alla mortale
fragilitd dell'aerqplano, corre notizia che il Santos
pumont, per assicurargli alto e lungo volo, voglia
adotisre un sistema misto, valendosi, cioe, del
pallone per l’qlevazioHe e mantenendogi poscia ip
aria won mezzi proptrii per la propulsione, indi-
pendentemente dall’involucro.

Il principale e pit decisivo impulso alla nave
da guerra aerea fu dato dall’ingegnere Julliot, al
quale i fratelli Pietro e Paolo Lebaudy fornirono
ipgenti somme, che resero possibili numerosi studi
ed esperimenti. Consistettero questi in ben ottanta
viagg) nerei in differenti circostanze di tempera-
tara, di altitudine, di vento ed anche nel cimento
di una navigazione con fortissimo temporale; nel
lancin di proiettili, alcuni dei quali raggiunsero
il peso di venti chilogrammi; in ascensioni ed
osservazioni notturne; nel rilievo di piani, di
fotografie; nel variare l'altitudine dell’aerostato
snez: perdere zavorra, o perdere questa senza
variare laltitudine; nell’adozione di un motore
ad esplosione, da 50 HP, suscettibile di mille giri
8l minuto, atto ad imprimere all’aerostato wuna
velocitd massima di quaranta chilom. all’ora, ecc.
3 affermo cosi il tipo del Lebaudy, Patrie, ga-

gliarda nave aerea, che ci fu larga di insegna-
menti, aerostato sul quale Clemenceau e Picquart
constatarono, in uno dei suoi tanti viaggi, il senso
meraviglioso di. sicurezza di cui godevasi al suo
bordo, come sul ponte di una corazzata.

Anche il Nulli Secundus I fu degno emulo del
Patrie. E quando il primo nella pienezza del suno
vigore roted su Londra, e poscia quando il Patrie,
trascinato dall’ura-
gano, passd il con-
fine e traversd, co-
me immane,
furioso uec-

cellaccio da
preda, il cie-
lo d’Inghilterra, un
senso di terrore in-
vase l'animo degli
nomini di
di tutte le nazioni,

che si chiesero: « Se un dirigibile sconfinasse, come
arrestarlo, sia da fermo, sia se corra, sia in pace,
sia in guerra? A chi appartiene l'aria? ».

Si volle deferire tale questione alla Conferenza
del’Aja; ma, poichd non esiste un diritto aereo,
le nazioni non vollero ipotecare I'avvenire. Da cio
scaturisce I’importanza che le nazioni stesse am-
mettono al dominio aerco, frutto del progresso
scientifico, pel caso di guerra. Da c¢id gli seritti
del Driant sulla Guerre en ballon e del Wells
sulla Guerra nel xx secolo, scritti che parvero
fantastici, per arditi pensamenti escogitati, come
quelii di Scott-Elliot, che nell’Histoire de I’ Atlun-
tide descrive la macchina volante usata dagli
atlantidi, hanno acquistato oggi pregio e valore
di una meravigliosa realtd! E sensa dubbio sor-
prese sempre piit geniali ¢i apparecchia ancora

la mente chiaroveggente e concettosa di altri illu-

minatissimi scienziati. Vorremmo ricordare per
sommi capi le ipotesi che tali scrittori trattarono
con originale genialita, per dimostrare quanto essi,

sia pure con una tinta di azzardato romanticismo,

riuscirono a vaticinare, con la scorta di razionali
criteri, ’ora presente del conseguito dominio aereo ;
ma l’economia di un articolo c¢i induce a soffer-

-

marci ormai sulle conseguenze che tale dominio
potrd avere nei casi di guerre dell’avvenire.
L3

.9
Il dominio aereo che si puo ottenere a mezzo
di un dirigibile sard di immenso vantaggio tanto

per terra quanto:per mare,8ia per l’esplorazione

e sia per il combattimento. Il danno che la ca-
duta degli alberi delle havi, sotto il tiro delle
artiglierie nemiche,
puod recare in coper-
b agli attrezzi ed ai
marinai, ha
gid indotto i

costruttori
navalia ‘dimi-
nuire le altezze -di
tutte le antenne, ed

. . ora-si tende a Bsop-
guerra Llelicottero di Cornu pesa 260 km. ed & munito di un motore di 24 HP. p

primere interamente
gli alberi, perché
essi costituiscono nel combattimento una perenne
minaceia. Sulle tolde non emergerebbero pin che
torri corazzate.

Comunque, se anche non si giungerd subito a
fare sparire dalle navi oltre gli alberi anche i
fumajoli mercé I'impiego di motori.elettrici, o ad
esplosione, & evidente che oggi 1'esplorazione dagli
alberi riesce scarsa, ed inoltre, i segnali non sem-
pre riescono tersi sull'nzzurro del cielo, ma spesso
sono avvolti da veri turbini di fumo pei nume-
rosi fumajoli. Un dirigibile (grande o piccolo, non
discutiamo)-che evolva dunque sopra le navi dard
pilt sollecite ed esatte segnalazioni ed esplorera
meglio anche il fondo del mare per avvistare.l'ap-
prossimarsi di un insidioso sottomarino e per far
cadere su di esso dei proietti che ne frangano la
rotta, onde averne salvezza. Inoltre l’aerostato
avvistera anche eventuali torpedini -ed i bassi
fondi di mari sconosciuti.

Che dall’alto vi sia possibilitd di penetrare con
lo sguardo in un notevole spessore di massa li-
quida & cosa ormai gid provata dai pescatori di
pesce-spada, i quali sono gnidati da vedette poste
sulle rocce, costiere dai cento ai duecento. metri
di altezza. Di pili, 'aeronauta francese Carpazze

afferma che elevandosi di seicento metri

Paolo Cornu e il suo elicottero.
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sulla superficie del mare, questo disvela,
entro certi limiti, grande parte dei suoi
misteri. I dirigibili. permetteranno pure
ad una flotta di evitare sorprese presso
arcipelaghi, o coste frastagliate, dove navi
nemiche possono facilmente annidarsi per
irrompere poi improvvisamente. Insomma
il dirigibile & chiamato, in mare, ad es-
sere, dall’alto, occhio vigile e tutelare
della flotta. Esso potrd eziandio guidare
una nave stando al disopra delle nebbie,
comunicare coi semafori, . trasmettere - se-
gnali, pilotare una squadra attraverso sbar-
ramenti subacquei, avvistare siluri, mine,
torpedini, sottomarini ¢olpendo questi ul-
timi; infine, dirigere e controllare il tiro
delle artiglierie ed esplorare la rofta, o
spingersi alla ricerca del nemico.

In terra il compito del dirigibile, in
guerra, sard quello non solo di una piu
attiva ed estesa vigilanza, dagli occhi di
Argo, sul capo delle truppe manovranti
su fronti pin vaste che non siano quelle
tenute dalle flotte, ma ancora piit quello
di proteggere le proprie truppe in movi-
mento, ed in posizione, per impedire alle
flotte di aeronavi avversarie di fulminarle
dall'alte. Alle future navi nessun danno
potranno arrecare i tiri dai dirigibili, e
anche nelle presenti condizioni esse pos-
sono sperare qualche salute evolvendo a
tutto vapore; ma in terra la cosa & molto
diversa come non occorre dimostrare.

Che avverra dungue?

Avverrd che l'esordio delle grandi. bat-
taglie consisterd nella zuffa animosa fra
le aeronavi dalle due parti per la conquista
del dominio aereo. I dirigibili avversari ar-
mati di cannoni da piccolo calibro e di
arieti si'avventeranno l'un contro l'altro

BICICLETTE
MIGLIORE MARCA ITALIANA

la piu conveniente
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nello spazio col fuoco del cannone e col rostro.
Sard una meravigliosa lotta di leggendari fal-
chi! T superstiti dei dirigibili squarciati ricorre-
ranno per salvarsi ai paracadute e lo spettacolo
sard terribile per gli spettatori che potranno
osservarlo da terra ad occhio nudo o col cannoc-
chiale.

La flotta di dirigibili che avra ottenuto il do-
minio aereo si dara allora a correre gli spazi so-
vrastanti all’avversario tempestandolo dall’alto
con proiettili, razzi, materie incendiarie, ece.; per
agevolare cosl l'avanzata de! proprio partito sul
terreno ed il ripiegamento dell’altro, di cui mi-
maccera sempre le retrovie, anche di notte, con
I'aiuto della luce lunare o con potenti ritlettori,
mentre le aeronavi saranno pressoché invulnera-
bili sia per le difficolta di eseguire dal basso tiri
verticali, e sia per la facilitd con la quale po-
tranno sottrarsi ai tiri librandosi a grandi al-
tezze.

I dirigibili ritornando di tratto in tratto sulla
propria base a rifornirsi, riprenderanno ogni
giorno il dominio aereo e la loro azione su monti
6 piani, di valle in valle, continuera incalzante e
spietata, distruggendo gli apparecchi vitali delle
regioni urbane come condutture d’acqua, gazo-
metri, generatori elettrici, stazioni ferroviarie,
fino ad ottenere sotto si potenti quotidiane pres-
sioni la sottomissione del vinto e del suo terri-
torio.

I misoneisti oseranno ancora chiamare utopia
quanto abbiamo fin qui esposto?

Peggio per loro e non intendono ancora che
Putopia di ieri & la realta dell’oggi!

Onde per noi non v’ha dubbio che alla difesa
della nostra terra nativa siano bensi necessari,
come in passato, un forte esercito ed una potente
marina; ma sia indispensabile, per I’avvenire, al-
tresi una numerosa, agile, gagliarda e maestosa
flotta di dirigibili.

%
—

Le regate sul Po. — L'imbarcazione Cristoforo Colombo di Pavia vincitrice della
Gara Verbano. Sansoni Ettore, Albertini Mario, Fregnami Alfreds (tim.).

(Fot. ditta Ambrosio - Torino).

Per guardare sicuri allo zenit, occorre che il
nostro aere sia libero fino al cielo!
Padova, 7 maggio 1908.
Col. A. Tragni.

i e S

JI successo delle regate sul Po

La Sezione Eridanea del R. Rowing-Club Italiano
deve essere soddisfatta del pubblico grandioso che
domenica ha affollato le rive del Po per assistere alla
giornata di regate che essa aveva preparato assai
bene.

La Giuria delle regate era composta dei nomi se-
guenti: cav. Tommaso Rolando (presidente), dottor
Viriglio Attilio (segretario), dottor Delaude. Dotto
Felice, Bassignana, Beltrami, Cabiaghi, avv. Ottorino
Clerici, Colombo, Fasiani, dottor Giorgi Eugenio,
Maffei, ing. O. Marinoni, Patriarca, Porcile, dottor
Sbordone, Squarzini, Vigo, ed i rappresentanti delle
Societa fuorr Torino.

Eccone i risultati:

Outtrigers a 4 e timoniere (Coppa Carlo Roggero,
m 1800):

1. La Caprera di Torino, in 557" 2/5 (signori So-
laro, Pignatta, Garetto. Venco);

2. La Cristoforo Colombo di Pavia, in 6'10”;

3. La Canottieri Lecco di Lecco, in 6'25",

Gara Skiffs, juniores (m. 1500):

1. La Cerea di Torino (Rominger), in 4'48” ;

2. L’Armida di Torino (Fea), in 4'54";

8. La Ginnastica di Torino (Alberto), in 5 1.

Outtrigers a 2 vogatori e timoniere, sentores (m, 1800):
B 1. La Cristoforo Colombo di Pavia, in 6'81"25 (si-
gnori Sansoni Ettore, Albertini Mario);

2. La Cerea di Torino, in 6'49";

8. La Ginnastica di Torino, in 6’ 56’ 4/5.

J:Gara Double Scull, seniores (m. 1800):

1. La Milano di Milano, in 4'28"4/5 (signori Sac-
chini e Dones);

2. La Caprera di Torino, in 4’38,

3. L'4Armida di Torino, in 4’39,

. tores (m. 1800):

Gara Veneziana a 4 vogators,

o T
NON AVEwva
ILVERD FANALg

Al CHE PORTAIMPRESSA .
QUESTA MARCA LEGAL (ﬂ
MENTE DEPDSITATA XN

»E LA PAROLA AQUILAS
FABBRICA Fu SANTlNl-FERRAn:

1. La Canottieri Olona di Milano, in 6’50 (Signoy:
Prendoni, Aperti, Borghi, Ricci&; BRorj
2. Il primo equipaggio della Ginnasticq di Tori
in 7'18"; 5 e i 20
in3’.7,121775,1'%:011&0 equipaggio della Ginnast ca di Torin,

Gara Skiffs, seniores (m. 1500):

A questa gara dovevano partecipare 1o Cereq 1p.
minger), Armida (Fea) e Milano (Sacehini), Peps o
I'nltimo momento si ritirarono Rominger e Fey N
lora Sibaldi, della Caprera, uno degli elimingy; iy
mattino, chiede al Sacchini di poter fare la garg o,
lui, e questi molto gentilmente acconsente. Natyy, .
mente, Sacchini (la Milano di Milano) vince Ia gqp,
in modo superbo, impiegando 4’56 2/5. Sibajqi .?
duciato, si ritira quasi a metd percorso. 1an

Gara Principe Amedeo (per oultrigers a 4 vogatoy;.

Essendo iscritta solamente la detentrice della Conge
la Cristoforo Colombo di Pavia, e presentandosi Quen,
alla partenza. la Giurla le fa fare il percorso al gp
nometro.

Outlrigers a 8 vogatori, juniores. Coppa Caprerg:

E’ la corsa piu interessante della giornata, It tof,
lizzatore ha infatti lavorato moltissimo. Parte .ry.
favorita la Cerea di Torino, che, dopo una bel: vIoug
sui primi 800 metri, prende leggermente il Comandg
detla corsa, portando il suo vantaggio a qualehe Iyg.
ghezza, Sul finire della regate 1'Armida ha un r.agy
fico ritorno, quasi da minacciare la Cerea, che per:
taglia prima il traguardo ancora con mezza lunghess,
di vantaggio. Ecco I'arrivo:

l.eLa Cerea di Torino, in 520" 4/5 (signori Rou),
Rocci, Nasi, Lajolo, Gallingani, Bianchi, Schentep
Bivermi; timoniere Mario gharvet).

2. L’Armida di Torino, in 5'25"8/5;

8. La Caprera di Torino, che abbandona la sorsas
250 metri dal traguardo,

Alla « Bucintoro » di Venezia.

Mercoledi, 10 corr., ebbe lnogo nel Palazzo Reals,
gentilmente concesso, la solenne inaugurazione d-|
nuovo vessillo che S. A. R. la Principessa Letizia
dond alla Reale Societa Canottieri Buctntoro. Alla
cerimonia intervenne S. A. R. la Principessa; parls
i] sindaco portando il saluto della cittd, e il barone
Mayneri, presidente della Buctntoro. Piti tardi, nella
splendida sede sociale, venne :offerto lo chaipagne
agli intervenuti, fra i quali moltissime le siznare.
Gabriele d’Annunzio, che aveva assicurato il suo in-
tervento, all’ultimo momento telegrafd decliuando,
impossibilitato a venire!

Notizle a fasclo,

Sotto il titolo Comunicato importante ci perviene
dalla F. I. F. quanto segue:

« La Federazione Italiana del Foot-3all, allo scopo
di formare un elenco di tutti i ginocatori italiani
con rispettivi cenni biografici che ne ricordino la
storia, invita tutte le Societd federate a far ricuiests
alla F. 1. F. degli appositi cartellini da _riempiri
(nel numero che ogni Societsd desidera) dei - ngoli
ginocatori. Questi cartellini, che formeranno uns
grandiosa rubrica nominativa dovranno essere ritor:
nati alla F. I. F. {corso Garibaldi, 71, Milano) non

Le regate sul Po. — L'imbarcazione Caprera di Torino wincilrice della Coppa Ju-
ventus, Solaro A., Pignatta @., Garetto D., Venco @., Sesia F. (tim.).

IN VENDITA PRESSO TUTTI I PRINCIPALI GROSSISTI

[ - 2
o E IL MOZZO DEI PIU GRANDI MERITI
Ha due moltipliche: una per le condizioni normali, I'altra per le salite. Ha un
a 1 e freno dolce, potente ed immancabile, una ruota libera assolutamente senza frizione.
L
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ol 81luglio p. v. La F. 1. F. s’incarichera
3; ordinamento, e se del caso di una pub-

mano che il giuocatore fard qualche cosa

, DOV LT < Firmato: Rag. L. Bosisio ».

. . .aremmo curiosi di sapere dall’egregio segre-

No federale chi gli fece nascere la luminosa 1dea

DI arteitsno. - 5 el

k.. 07708 ben altro di pitt utile e di pit impel-

Eb V% ndiare e da risolvere.

{ ) rediamo inoltre che la F. I F. abbia tali
« sua disposizione da.dpermet.term il lusso di

iﬁ;lnovere la pubblicazione d1 una réclame cosi ori-

I e &2 inutile, dal momento che ogni anno cento

La squadra del F. C. Ju-
nior era cosi composta: Ti-

= Lione utile & tutte le Societa. ; = rozzio, Arrigoni, Parachi-
i ,rul‘i i gluocat%'l,lagche 1 nuovi, mandino il ni, Magni, Biglio, RavioloI,
‘ jiino. La F. I F. pensera poi a riempirlo Moschino II, Margaritora

A., Armano, Debernardill,
Gherzi.

s*y Lunedi 8 giugno, sot-
to Ia pioggia, Bi svolsero
le gare per la Coppa d'ar-
gento della Ferrara Fool-
ball Club, dono gentile delle
signore ferraresi.

Nei matches eliminatori la
squadra del Ferrara F. C.
vinceva facilmentela Juven-
tus Felsinea di Bologna, 8-0.

Successivamente si batte-

S allers conosciuti si ritirano per cause varie dal C X
'If-ro «port. e cento altri ne entrano! Un’enciclo- vano 11'C’lub. di Scherma e
251 1.1 giuocatori italiani... Aspettate qualeche anno Ginnastica di Padova colla
e @ poi riparleremo dei... cartellini del ragio- squadra della Venezia Foot-
,ncf; Bosisio, inesauribile di trovate proprie... in ball Club, la quale vinceva
--"nmm di quelle presidenziali, attendendo le quali con 2 goals a 1, entrando
:'n‘m,co del calcio in Italia andrebbe a rotoli! quindi in semifinale colla
P Dnitas Club di Milano ha messo in palio un Associazions del Calcio di
;‘n';ﬁ‘éo dono del proprio consocio signor ragioniere Vicenza. " i
Terragne, intito. ato: Challenge Terragne, da dispu-  Questo fa il match pil
-Am -5, lo giovani squadre di terza categoria e libera importante della giornata,
A 1a Societa regolarmente federate. Questo ciclo giocato ammirevolmente da

ambo le parti, ed in modo La Canottieri Olona di Milano, vincitrice della gara Veneziana o 4 vogatort (se-

) Bl
; rovato dalla F. I F.
ji garo & BEP \ niores), sig. Prendoni, Aperti, Borghi e Ricci.

speciale dalla squadra di Venezia che, sebbene non
al completo, avendo dovuto sostituire due giacatori
della 18 squadra con altri due della 24, segnava nelle
due riprese 8 goals a 2.

La finale fra Venezia e Ferrara fu quasi priva d’in-
teresse, stante In spiccata superiorita di Venezia, che
facilmente batteva Ferrara, vincendo cosi la Coppa.

I giocatori del Foot-ball Club di Venezia sono:

Borella, Lorenzetti, Aemissegger, Lanza, Golzio,
g. Bovati, Piccoli, Bertoletti, Vivante, Vianello,

anti.

Fra le seconde squadre del Foot-ball Club di Venezia
e di .Ferrara si giocd un mafch in cui Venezia
segnave 5 goals a 1, vincendo la medaglia d’argento
dorato dono del Comitato.

Funzionavano da referee i signori ingegneri Cam-
perio e Mezza. A

«*x Grande Juventin simposio. — Sabato sera 20 cor-
rente, alle ore 20, I'Juventus Foot-ball Club di Torino
si radunera a gran banchetto al Ristorante della Pace
per festeggiare il primo decennio della sua vita rigo-
gliosa e... prolifica di falangi di neo-foot-ballers.

m Al simpatico simposio sono invitati (pagando la
quota di L. 6 al Bar Faramia, via Po, 4) soci, amici
e ammiratori di vecchia e di recente data.

L’abbonamento alla
Stampa Sportiva
costa L. 5

La Commissione organizzatrice delle regate di Torino. — Nelycentro il conte Gazzelli-Brucco. (Fot. Ambrosio),

o Alla Coppa Citta di Treviglio si sono iscritte
s:to Societa. Le gare si sono svolte domenica e lu-
tedi 7 ed 8 corrente,

Nolla prima giornata il Club Sportivo Trevigliese
batte il Casteggio F. C., 1-0.

Awsonia F. C. batte Libertas F. C., 8-1.

Minerva F. C. batte U. 8. M., 5-0.

Atslanta di Bergamo entra pure in semi-finale,
:v(;ndo 1' Associazione Goliardica di Pavia dichiarato
forfait.

.%; La medaglia d’oro messa in palio dal Municipio
i Milano per squadre di seconda categoria venne
vinta dal Mulan Oricketl, che batte in finale il Genoa
Cricket con 10-0.

Crediamo sia lecito domandare se gquella del Milan
Cricket era. una prima od una seconds sguadra.

#% La Coppa Mantova disputatasi il 80 maggio
wgnd una bella vittoria dell’dssociazione del Calcio

\eenting sulle tre altre squadre presentatesi.

¥ Una Societa del Caleio italiana a Londra. — Dal
wlerte nostro corrispondente londinese signor Palla-
vicini riceviamo una fotografia, che pubblichiamo,
dells prima, squadra del Royal Foot-ball Club, societi
‘ostitnitasi in Londra, quasl esclusivamente fra gino-
eatori italiani resident: in Inghilterra, y

Questa squadra ha saputo in questa ultima stagione
di foot-ball ottenere dei buonissimi risultati uscendo
Yittoriosa contro dei buoni clubs dilettanti inglesi,
r"‘l}molt,i il Surrey F. C., il Keitk Prowse F. C.,
'0live F, C., rinscendo cosi & tenere un poco alto il
Jrestigio del foot-ball italiamo in guesta patria del-
luguciation.

Natoralmente i nostri connazionali, favoriti dal
ta1o, residendo a Londra, hanno la fortuna di poter
b istere g tutte le gare che gsettimanalmente 8i di-
'putano tra i grandiclubs di professionisti inglesi, e
“udisrpe tutte le finezze e le fasi di questo bellissimo
port, di modo che quando torneranno in Italia si
“ranno applaudire come perfetti foot-ballers.

+*s Nella Piazza d’Armi di Pinerolo si incontrarono
1 amicheyole match la prima squadra del F. C. Robur

inerolo contro il F. €. Junmior di Torino. Vinse

giovane Societa F. C. Junior con 2 goals ad 1.

81 distingero i signori Magni, Tirozzio del F. C. Roual Foot-ball Club di Londra, — G. Garrano (se retario), N. Mosetti, W. Kautzsch, F. Canti, G, Pala, G. Fu-
“Snior, ed i signori Donot e Cotalora, del F. C. Robur. magalli, E. Cipollina, A. Uaccini, E. Canterno, J. thitc (capitano), F. Parry, E. Parry, C. Gadda, F. Boeri.
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Ricordi della Targa Florio 1908.
Trucco nella eurva di Cerda.

VENEZIA {Rujcaave érfi(l b
CImZANT .

Il cavaliere Florio segnalatore dei passaggi.

Un"colloquio col vincitore di Broockland

Sabato mattina, col diretto di Francia delle
ore 6,33, faceva ritorno a Torino il giovane ¢am-
pione del volante Felice Nazzaro.

Desiderosi di esporre ai lettori quale fosse la
impressione riportata dal Nazzaro nell’incontro col
campione inglese, lo abbiamo intervistato sul match
di cui tutto il mondo sportivo ed industriale ebbe
di questi giorni ad interessarsi.

Poche ore erano
passate dal suo arrivo
e gid il Nazzaro in-
dossava la blouse di
meccanico e stava
occupato nella prepa-
razione della mac-
china per la prossima
battaglia sportiva: il
Grand Prix di Fran-
cia del 16 luglio.

Nel grande salone
di montaggio della
Fiat, infatti, trovams
mo il Nazzaro in com-
pagnia di Wagner, il
forte campione fran-

Coppa Vanderbilt, e
del sao fido mecca-
nico Fagnano, tutto
intento al controllo
dei varii pezzi, di cni
sara costituita la sua
nuova macchina. Con
la cortesia che lo di-
stingue, Nazzaro ci
narrd lo svolgimento
del duello automobi-
listico di Broockland.

— Quale fu 1’im-
pressione provata nella vertiginosa corsa?

Questa fu la prima domanda da noi rivolta al
campione.

— Niente di straordinario — rispose Nazzaro.
— Emozioni forse maggiori provai nelle lunche
corse su strada. Correndo sulla pista non ei si
pud fare un’idea esatta della velocitd massima, a
cui si sottopone una macchina, mentre, al con-
trario, possiamo ¢id veriticare su una strada. Il
pubblico a sua volta tanto meno pud giudicare
della corsa, poiché per soli pochi istanti assiste

cese, vineitore della!

Sulla strada siciliana.

da vicino agli sforzi del corri-
dore.

— Io — continua il Nazzaro
— mi accorsi che la velocita
raggiunta dalla mia macchina .
doveva essere straordinaria solo N
quando, usceudo dalla seconda L
curva ed entrando sul rettilineo
opposto alle tribune, mi trovai al fianco
destro un treno express che marciava ad
una velocita di 100 chilometri all'ora. Per
qualche istante la mia macchina e quella
dell’ezpress avanzarono deat heat; poi
subito passai aumentando il mio van- G
taggio ad ogni minuto secondo. Fu allora che io
ed il pubblico, per quanto questo si trovasse ad
una distanza di ecirca due chilometri, avemmo
modo di giudicare la marcia della macchina its
liana.

< Io mi ero proposto di seguire I'avversario per
metd del percorso e quindi spingere la macchind
a tutta velocitd e prendere il comando, convinto
di potere raggiungere i 198 chilometri all'ors:
Avevo fatto I'iuverno scorso, con una vettura di
100 HP, qualche giro dell’autodromo di Brooe_klaﬂd.
e riprovavo la grande pista con la macchina di
175 cavalli solo nei due giorni antecedenti al mated
percorrendola, in tre prove successive, quattordict
volte. f

« Il mio avversario, al contrario, conosceva 25!
meglio di me il terreno della battaglia, essendo

I
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Un passaggio piltoresco di GHovansani.

quello il suo campo prescelto
per I’allenamento quotidiano.
Alla partenza egli prese la testa
ed io lo seguii sempre da vi-
cino tenendoci entrambi sulla
parte rialzata della pista. Sapevo
che la Napier doveva marciare
assai bene, ma conoscevo pure
le buone qualita della mia mac-
china, che, per quanto provata poche volt,e
avevo costrutto con tutte le pit minuziose
cure e doveva procurarmi la soddisfazione
ili registrare una performance meravigliosa.
Cosi fu. Il cronometro dello starter segnod
| lla fine una velocith media di 175 chilometri, e
‘alla fine del terza giro, quando appunto mi dispo-
| "evo a passare ’avversario, toced i 193 chilometri.
[ «Trenta metri appena distanziavano le due vet-
Itare, quando improvvisamente una nuvola si elevd
Ilnmmz.‘ a me non permettendomi per qualche
“lante di scorgere il Newton, che stava solo a
bordo della sua sei cilindri.

“Un incidente era avvenuto. Proseguii qualche
etro e scorsi la vettura Napier ferma presso la
“Bidetta corda, fra una pozza di olio. Secondo
I™e. 8 era rotto I’albero a gomito ed una biella
¥eva sfondato il carter. Raggiunsi in breve le
oune ¢ mj accorsi che parecchi spettatori mi
I :icevano segno di fermarmi. Non vedendo alzata
|'f"380 il traguardo la bandiera rossa, segnalante
!, continnai nella corsa vertiginosa, poichd per
1330t non contento dell’improvvisa mancata lotta
s )l ritiro dell’avversario, desideravo dimostrare
I3 pubblico che la mia Fiat doveva compiere i
I'IQ:"'."‘ Eiri regolamentari senza il menomo inci-

“ 1l pubblico alla fine mi accolse con grandi
“Bblausi,
_* Fui attorniato, complimentato, e — quello che
- fece assaj piacere — il mio avversario mj
,:""59 fra i primi la mano. La mia macchina di-
B0e tosto- proprietd di un ricco inglese, il quale

Ricordi della Targa Florio 1908,
Porporato prima di Cerda.

la acquistd per lire
50 mila.

« Oggi, ritornato
nella mia diletta To-
rino, mi 8ono rimesso
subito al lavoro, in-
tendendo di ultimate
per il 20 corrente la
macchina colla quale
partecipe1o al Grand
Prix di Francia in-
sieme a Lancia e
Wagner ».

V. 6.

il et e

Nazzaro

Credo che fra tutti
gli esseri che popo-
lano i due emisferi
non come vile grew,
ma come gente ci-
vile, son pit coloro
che conoscono il no-
me di Nazzaro che

quello di S. E. ’ono-
revole Giolitti, presi-
dente dei ministri
del bel regno d’Ita-
lia, pin quelli che hanno appreso o letto, o sen-
tito dire il nome di Fiat di quello Italia. E' pa-
radossale 1’ asserzione, pud parere mostruosa,
eppure se & vero che i giornali sono il riverbero
dell’opinione pubblica, della massa, leggete i pii
grandi quotidiani politici e sportivi delle innu-
merevoli civilissime Repubbliche Americane dove
s'impalano i negri e si condensa la carne umana
nei vasetti di estratti e nelle scatole di con-
serva, e vedrete a brevi scadenze comparire i
nomi Fiat e Nazzaro, mentre rarissimamente po-

La tribuna del cronomelrisia Marley.

trete leggere quelli di 8. E. Giolitti e d’Italia,
terra sacra all'arte e svaligiata ogni tanto dai
miliardari americani che vengono da noi a respi-
rare una hoccata d’aria buona, a godere pano-
rami paradisiaci sotto un cielo d’indaco ed un sole
incantevole, e a portar via insigni opere d’arte
che dettano legge al mondo intero, salvo poi ri-
tornati in patria questi uomini dei frusts carichi
di bottino e di soavi rimembranze, vomitare dai
loro giornali di pennaiuoli venduti, le piu atroci
contumelie su questo paese di briganti, di strac-

T The Pe a’-l gy Mara depositate

Vendita esclusiva: Bozzil, Durando € C. - Milano « Corso Genova, 9.

fa migliore Serie per
costruzione di Biciclette
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sempre vittorios
nelle Gorse Ciclistiche
perché ¢ il miglior Pneumatico

il pi scorrevole, il piu resistente, il pil veioee.

Parigi-Bruxelles (Km. 391)

2° arrivato: VAN HOUWAERT ad una lunghezza dal primo arrivato

3° arrivato: Trousselier
4° A A. Pottier
B’ i A. Ringeval

tutti su Bicicletta ALCGYON munita di Pneumatici

DUNLO

i quali, nel corrente anno, hanno vinto innumerevoli Corse su strada e su pista,

sia in ltalia che all’estero, fra le quali:

Milano-Verona - Km 114 - 1° Azzini E. con Bicicletta Bianchi.
Milano-San Remo - Km. 00 - 1° Van Houvaert con Bicicletta Alcyon.
San Remo-Ventimiglia e ritorno - Km. §0 = 1° Azzini E. oon Bicicletta Bianchi.

Novara-Oleggio- _Arona-Gallarate - Kn. 90 - 1° Azzini L. . »
Milano-€rba-Como - Km. §0 - 1° Azzini L. b '
Milano- pPavia-_ Milano - Kn 60 - 1° Azzini L. o ,,

Jarigi-Roubaix - 1° Van Houvaert con Bicicletta Alcyon.

Doppio Circuito CTortonese - Km. 90 - 1° Azzini E. con Biciclettt Bianchi.
_Milano-Lecco-Seregno~_Meda - Km. 88 - 1° Azzini G. ,, b
Milano-Treviglio- Bergamo~Lecco- Ballabio - kn. 100 - 1° Azzini L. con Bicicl. Bianchi.
Bordeaux-Parigi - Km. 600 - 1° Trousselier - 2° Van Houvaert con Biciclette Alcyon.
Milano-_Alessandria - km. 100 - 1° Azzini G. con bicicletta Bianchi.

Record. dell’ora senia allenatori conquistato da Ganna con bicicletta Atala che ha coperto km. 40 e m. 400

The Duniop Pneumatic Tyre C. (Cont.) Ltd. - Via Giuseppe Sirtori, 0. {* - Milano

Telefono 1220 — Indirizzo Telegrafico PNEUMA'LTEC.

—
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o similia. Quante nonne furono dette e
adl: ) conto nostro quando un Principe della
opitif ol regnante non stava per impalmare
¢ i della libera America? Lleroico esplo-
4 " alare dive.ntb per l'occasione un mise-
‘:ilié cacciatore di dote, un nolgile Spiantato in
obile rinsanguare un patrimonio... mai esistifo '
T gia © cronaca contemporanea. Meno male
“'|a storia_non si scrive sulle cronache. Perdo.

; quindi il confronto sopra esposto che se

--:': pg’ avventato & nullameno giusto nella sua

sseD

. yeniano 8 Nazzaro. s

[1a due anni questo uome & diventato il re as-

4ato delle compet:zmm auntomobilistiche mon-

ali, ® diventato I'esponente d'una superiorita

1acussa, 'esponente della vittoria..,

potato d’un coraggio italiano e d’uu sangue
do... inglese, Felice Nazza,_ro, puro-sangue di

_.1p forte Piemonte, 6 ormai passato alla storia,

‘wnsacrato all'immortalitd negli annali dell’au-

,mobilismo mternnz:opale.

Formidabile competitore, come trionfatore o

.ne1os0, modesto e simpatico.

13

ebbe Nazzaro. Ebbe Nazzaro su di un campo
chiuso, st di una pista, in un ambiente ciod quasi

Sconosciuto al campione della strada. E gli con-
trappose un virtuoso dell’Autodromo di Brook-
lands, Newton, tino all’ultimo momento masche-
rato sotto il nome di un uomo pint noto, benché
meno intrepido: E. Edge. Benché evidenti appa-
rissero le condizioni di superiorita” d«11'inglese,
padrone fino a ieri in casa sua, pur tuttavia la
Fiat, sapendo di disporre di un Nazzaro e di una
macchina unica al mondo ed imbattibile, accettd.

_Avvenne quello che doveva avvenirve. Il match
8i doveva disputare su 27 miglia e !/, (km. 43,854).
Alla partenza, Newton pruse pazzamente la testa,
ed al secondo giro I'inglese aveva gia circa 230 m.
di vantaggio sull'italiano. Il momento era ginnto:
Nazzaro comincid allora ad accelerare progroessi-
vamente; fu cronometrato che filava a km, 179 e
m. 440 all'ora.

_A due terzi della corsn Nazzaro & per sorpassare
Newton: in quest’istante la macchina dell’inglese,
la famosa Napier, si arresta di botto nel limite
inferiore della pista,

Nopraggiunge vorticosamente Nazzaro, cle fa in

all'amevicana ha riunite ben 10 coppie 'una pin
forte dell’altra: Verri-Taylor; Magagnoli-Moretti;
Fabrizi-Galletti; Ganna-Gajoni; Fontani-Rossi-
gnoli; Fortuna Jacobini; Zoftoli-Sartini; Beni-
Modesti ; Pavesi-Danesi; Massironi-Filippi. Il
primo traguardo (25 giri di pista) & vinto facil-
mente da Verri; il secondo (altri 25 giri) pure da
Verri e cosi il terzo; il quarto da Fontani. Infine
primo a compiere i 124 giri (100 chilometri) & Verri
in 2 ore 55'17”, seguito a breve distanza da Fon-
tani, Ganna, Filippi, Fabrizi e Zoffoli. La folla non
pi1 trattenuta dalle gnardie irrompe nella pista,
e porta in trionfo Verri che, assieme a Taylor,
s'éd aggiudicato il primo premio di L. 300 piu la
splendida coppa del Municipio di Bologna. Alla
coppia Fontani-Rossignoli L. 150, L. 100 a Ganna-
Gajoni e L. 70 a Filippi-Massironi.

E' seguito un gran match motociclistico (Vincere
2 prove di 5 chilometri. Decisiva 10 chilometri)
fra Bianco (Fafnir-Rigat) e Borgo (Borgo), i due
simpaticissimi campioni torinesi. Premio L. 500.
Ma alla seconda prova Bianco in una curva slitta
colla ruota posteriore e cade in malo modo. Un
urlo di terrore; ma il forte campione s'alza da
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Da sinistra a destra: Poulain, Shirley e Brocco.

Basta il suo nome, il suo presentarsi per dare
wportanza ad una gara che senza di lui sarebbe
ioa corsa di meschino interesse.

Sale al volante .di quei prodigi di meccanismi
26 venvono costrutti nelle corsie degli stabili-
wenti di Corso Dante, con la stessa indifferenza,
v0 lo sresso imperturbabile sorriso d'uno qua-
unque di noi che salisse su di una carrozzella
ubblic.

Scatena in quarta velocitd la sua 175 HP con
a stersa disinvoltura con la quale l'auriga della
<ecital carrozzella mette sull'unica velocita il
% unico HP...

E volz a 180 all'ora, e ciod in un impeto folle
Ii velocita fantastica, calmo, sicuro, attento alle
arve, survegliando 'avversario, pronto all’avance,
me al rallentamento, a seconda della sua tat-
i matematica, di quella tattica che oltre al suo
“lomenale coraggio valse a trarlo dal novero fei
i goidatori di fama mondiale, per portarlo
el novero... dove rimane lui solo, campione im-
attibile e glorioso.
Fino & pochi giorni or sono Nazzaro era il re
::u. strada, non aveva mai corso in pista perché
: D01 non ne esistono ancora, ma sulle strade

qu:sta vecchia Europa le piti grandi, le piu
l|[|>0rtunt| competizioni, erano state appannaggio

..lr.erm'ﬂma, Francia, Italia, a brevi intermittenze,
L,ve‘ﬂl_lo applaudito vincitore.

Inghilterra non voleva tardare essa pure ad
assistere da vicino ad
una esibizione del
grande chauffeur ita-
liano. 5 [ 25|

Popolo pratico 1'in-
b\ glese, che non misura
8 tanto I’uomo dal suo
 valore intrinseco,
| quanto dalla somma
di denaro che l'nomo

' /' richiede per muoversi,
NEER per concedersi, spilld
fior di quattrini,
montod su una sfida ed

FARBRICH

S

1l Grand Prix

a

]

Etlegaard batte Rutt di una ruota e Poulain di
una (unghesza.

tempo a scorgere in una nuvola di fumo l'avver-
sario appiedato, riesce miracolosamente a scartare
I'improvviso ostacolo fra un urlo di trepidazione
e proseguire fra uno scroscio di applausi.

La corsa & vinta, ma la Fiat vuol compiere
tutto intero il percorso, il suo meccanismo pos-
sente sa resistere al terribile sforzo ben piu ¢
meglio dell'avversaria.

Nazzaro accelera sempre piiL e riesce durante
tre miglia a tenere la velocitd di km. 193,120 al-
P’ora, velocitd ufficialmente controllata dai crono-
metristi e che costituisce il record dei records,
abbattendo tutti quelli precedenti stabiliti sulla
pista di Brooklands.

Tali, succintamente, le ultime gesta di questo
umile lavoratore dell'oficina, di questo modesto
chauffeur, rivelatosi in breve una fibra eccezionale
di guidatore, meritoriamente noto ed applandito
in tutto il mondo.

A Felice Nazzaro, alle sue epiche imprese, alla
Fiat, e ai suoi gloriosi lavoratori dell'intelletto e
dell’officina, giunga pertanto il plauso ed il pa-
triottico grido di evviva di tutto il mondo spor-
tivo italiano e del nostro giornale.

G. Corradino Corradini.

NOTE CICLISTICHE

Domenica all'Ippodromo (per 1'occasione Velo-
dromo) Zappoli di Bologna si #ono svolte, indette
dalla Societd Pro Victoria due importantissime ed
emozionantissime gare.

La primafdei 100 chilometri§(124 giri di pista)

TORINESE

“PNEUMATICI

PAMIARNI 2 C. TORING

RLO RALBERTO-9 “TELEF=.

Ciolistioo di Buffalo

Poulain in tesia osserva § suoi due avversari Ellegaard e Rutt.

solo non avendo riportato che una lieve contusione
allo zigomo destro. La prova & rimandata a
giovedi,

Organizzazione ottiina e di questo va data lode
agli infaticabili fratelli Minelli e all’energico crono-
metrista sig. Rimondini. Tempo ottimo e pubblico
innumerevole.

L ]

l.a corsa Parigi-Bruxelles ha dato il seguente
risultato :

1o Petit-Breton alle ore 15 50’35" 3/5 coprendo
i 410 km. in 1520'35”,ad una velocitd di km. 26
all'ora; 2¢ Van Houwaert a mezza ruota ; 3 Trous-
selier alle 16 2'33"; 4° Pottier alle 16 16’2”; Rin-
geval alle 1614'50"; 6° Garrigou alle 1620’21
7° Fabert alle 16 21’ 15”,

Seguono altri in tempo massimo.

-¢——
CORRISPONDENZA
Roma — Jerace. Ci dispiace, ma il nostro Consiglio

di amministrazione ci vieta la cessione dei clichds.
Saluti. V. G

Venezia — Zanetti. Quando troppo e quando niente,
L'ultiina cerimonia meritava d'essere illystrata. Non
le pare?

Padova — Tragni. Eccola favorita. L'attualita e lo
spazio sono due cose poco conciliabili, Saluti.

Ferrara —~ V. Fallotti. Obbligati. Pubblichiamo.

Ravenna — A. Ferraro. Solo per Ravenna.

Genova — «(Genova » Associazione sportiva. Grazie.
Volevamo serivervi, ma c¢i manca il vostro indirizzo.
Pubblicheremo nel prossimo numero.

New Jork — Penazzo. Come avrai veduto, di Cedrino
ci interessammo subito. Quindi quanto riceviamo &
una replica. Saluti. V. G

Milano — B, Cosenzia. Mandi pure. Pubblicheremo
sempre, 8¢ lo apazio non ci manchera.

Piacenza — Nino Bixio. Irriproducibile Ia fotografia
inviataci.

Londra — Pallavicini. Grazie infinite.

Auhonateni alla STAMPA SPORTIVA -3 Line}5 all'amno

.____‘_\ ;
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Dopo la splendida Vittoria del ‘* GIRO DEL BELGIO ,,
la Gran Corsa PARIGI-RRIXELLIES segna un nuovo TRIONRg

PEUGEOT |

1° Petit-Breton su PPeugeot, Pneus Wolber.

s Ai MIGLIORI i pia ambiti Trofei! ==

Agenti Generali per- I'Italia: CICLI MOTOCICLI ¢ VETTURETTE ¢¢ Peugeot
6. e C. Fratelli PICENA — Corso Principe Oddone, 15-17 - TORINO

GIOVANNI HENSEMBERGER || o, o tiari Baglieto

fAccumulatori doppi SOCIETA’ ITALIANA AUTOMOBILI MARITTIM
PEeR nowucuarra PerR AUTOMOBILI SEDE IN GENOVA

TIPO | NOME |[iepsn|Lire] twp | top (1t w] TIPO || NOME Jfing-en|Lire] tup | s fun e

2H 2| Moo |20 24[121] 65 155] 215 |Potents |25} 58 | 132462190

2F 2 | Forte l23 25 11115] 65 [162] 2 I 4 [{Robusto [100] 50 (132132196
Barche & Jachis a vela - Tiscnis a vapore

. Jachis avtomobill - Gancie da salvataggio - Sdroplant

2K 2 | Etenne | 20 | 24 |154| 65 |127] 2 F' 5 | Mercurlo|| 58] 36 {118 150176 Canotti fAutomobill - Drasporti - Rimorchiatort flnoisl

2 U 2 || Humber || 12 | 19 || 65| 65 | 159 2F 4 [ Marte 46| 32 {117 1120[174

2B 2 | Piccoto { 18 [ 22 [101| 65 |148] 21 3 | Ourevole | 75] 42 [131 102|196

1 GRAND PRIX all'Esposizions Internazionals di Milano 190!

2 M5 IM.Sacoche 20 {28 11135) 78 | 99 ZH‘ Normale | 40 30 {4221 120158 Preventivi e Catalegh! a richleata. & Per telegrammi: SIAM - Genon

I1 Bicicletto

ritv LEGGERO
riv ELEGANTE
rpio SOLIDO
PIU SCORREVOLE

‘La Nazionale,

Fabbrica Carrozze

CARROZZERIA per AUTOMOBIL

Consegna pronta

AUTO-GARAGE
RCCESSORI - OLII - GRASSI - BENZINA

Ravera Pericle

TORINO - Via Bave, 42, angolo Via Balbo - TORINO

Agente Gemerale per I'Jtalia:

UGO VELADINI

MILANO
Via Vittor pisani, N. 12-14




5 corsa del Principe Enrico,

( Dal noatro inviato speciale).
=B P

La prima tappa: Berlino-Stettino.

Francoforte sull' Oder, 9 giugno, ore 12.

i yia! e sism partiti. Raggiungiamo le altre
¥ o 'entamente attraversiamo le ultime con-
""'-',-esi- Sono quasi le sette, e benché I'ora e
“.jan pochissimo propizi, una folla enorme
iciioso passaggio delle cento e qua-

g b TEravisi :
nattro macchine, che in com-
|

saetto de viaggio 8’ accin-
nn oiro che non ... im-
obile come la New York—Pangl,: -
- € remmeno ridicolo come il
- famoso Tour du monde.
[ .aui.anche a questi semplici
. dori. fioTi. applausi e baci... I
son prodotti dei campl, e gli
jausl € 1 baci costano niente. Ri-
" inviando bacl e sventolando
\taliani, francesi e tedeschi.
"breve siamo foori di Berlino,
{ oaBso DoON anmenta: le mac-
l sono @&ncora 1n serrata fila
[- pa @ procedono ad un passo
- . all’ora. Fino a Franco-
. wull’Oder infatti, non 8 che
«filata elegante e lenta attra-
e viminl imbandierati, e villaggi
Iinr;m-nl.a.ti: per Ia campagna,

getiv..

5

Ja. dei contadini_ci 1nviano

w0 salato, e pit di un mazzo

8 poco gentilmente in

me si fa! sonle noiea cui

ca ince Lo quando si partecipa a
Jeh» mmile corsa.

Ifm.lmente, il passo aumenta:
|, ondeggiare per l'aris, leggera
soroids, una navola di polvere
. attisversa la campagna verde:
,rm:. del passaggio di 79 vetture,
.. a me ancora polvere: lon-

il rossn chdssis d'un’ Opel o
.tollo d’una bandierina. Ora,
\neipia & filare un po’ di pid,
ncstra Darracq romba di tanto
] tanto con voce di buona pro-
periamo! Non in una vit-
2. vha troppe sono le vetture
forti, e moltissime sono le

L crhine da corsa mascherate da

Bismo. ma in un buon risultato
Je, r-co; il passo aumenta, la
tanza fra macchina e macchina
«. . fillamo a B0, e manteniamo
|eato pueso.
a1 rontadini han steso attra-
s ln via, legata a due pini al-
jam  snelli, una fanicella con
& biancheria sporca... E il loro
fe Ci passiamo Botto: La

lrracq ora vola, leggera e sonora,

Ria vin bella e piana: Francoforte
3 & lontana...
i+ro la prima panne! m’avvisa lo
nufenr. Macchia gialla sul bianco
lia strada, posa una macchina,
| 1! numero 61, una Durkofp 8ei
lindn. e appartiene al barone
irl Fiiedrich von Esmarch; un
luto di tromba, un urlo d'aun-
irio e via nella polvere... attra-
ruame ancora un paese imban-
:ato ¢ giungiamo a Francoforte.

mche qui fiori, baci, e per di pii...
suirn... Biamo in orario. Ci rifor-
mo di benzina, e poi via ancora.

vmincia a piovere.

Yerso la Pomerania.
Stettino, 9 giugno, ore 8.
!+ ninaccia del cielo s'¢ realiz-
Pa. Pioggia e tempesta. Non &
‘devole: mi piacerebbe farlo pro-
‘e & chi gostiene che 1'antomo-
bsm: non & uno sport, come mi
errebbe fargli provarc una panne
Bn pao d’ore, sotto una pioggia
TeLriale 6 in aperta campagna.
Darracq scivola e lo chauffeur bestemmia. Brutto
wno; dovra capitarci qualche cosa.
Ln'slira panne! e lo chaug'cur ride. E' una Benz:
. nientemeno che uno dei migliori corridori te-
l:'.'hl_: Fritz Erle. Lo chauffeur & ancor piu felice e
it forte, ma... dieci minuti pit tardi non ride
" Siamo fermi e ci restiamo per quaranta minuti
auss d'un pneumatico. Finalmente, bagnati come...

Da preferirsi sopra opni altro prodotto: w
¢ I VELOCIPEDI

ATALA.

LA RIVELAZIONE DEL 1908

—_———

Fabbrica Velocipedi GATTI e PELLINI - Mitano
=

e

GARAGE FRERF

LA STAMPA SPORTIVA

il paragone & vecchio, ci vuol pazienza, come pul-
cini dunque, riprendiamo la corsa un po' scoraggiati
e non ci rinfranchiamo che alla vista di altre vetture
in panne: Benz. Opel, Mercédds va benissimo, nes-
suna vettura italiana, ma ecco, che allo svolto d'una
strada riconosco il profilo di un'lals. E' Marx: mi
vede, mi riconosce, fa un gesto di rabbia additando
il motore ; il caso dev'essere grave.

Ora la pioggia & cessata e un raggio disole oi rin-
franca. Perd, il sole non basta, percid, mangiamo,
menu originale, ma non troppo nutriente sandwich
alla... benzina e cognac, Siamo a venti chilometri da
Stettino e la Darraeq fila come uu diretto. Una Bens

__-——________———-——-—-—-'———_..._..—-———-—'—'—"——'—'_I' S

La seconda tappa: Stettino-Kiel (388 km.).
Kiel, 10 giugno, ore 10.
Se dicessi di non essere stanco sarebbe una bugia.

Una grossa bugia perché sono stanco morto. Stamat-
tina alle 5 e 40 eravam i)nrtitx, e quel ch’é peggio,
male, Nell'ora che precec )

lavorato troppo febbrilmente e nervosamente, percid
il motore era in disordine e le gomme eran semigontie.
Ad ogni modo, siam partiti sotto una pioggia che ci1
ha perseguitato lungo gquasi tutto il percorso. e ab-
biamo filato subito a 60 all’ora.Oggi, era la pii lunga
tapps, e gid dall'inizio gi vide che la giornata sa-

e la partenza tutti avevano

EaMslgkis BIRETTIVO ed TNSE DN ANTI

ge |

e

CATEGORLA N

7

#

H e

: CMETCAMIC!

M N

A [H AN HD

SATEGORIA MECCANICE

Gruppo folografico dei Licenziati della Scuola per Meccanici e Co:
]

ci precede: & del principe Carlo von Isenburg...
stiamo per raggiungerla quando un altro pneumatico
scoppis e la macchina si ferma un’altra volta. Inal-
bero la bandiera bianca a poppa della vettura,
come segno d'arresa, e in venti minuti, aintato da
due contadini, ripariamo sl gunsto, poi ripartinmo
valoesments coperti di fiori ¢ di sudoré. L Darracq
FomNANe Yo tappiunge uniOpe Sl Seiestn tastiy
finalmente il tragunardo. Sono le quattro e trenta.
Abbiamo filato & 85 km. all’'ora di media... ma ab-
biamo avute due pannes.

Alle otto di sera quando il traguardo s’¢ chiuso

solo 129 macchine su 144 partite sono giunte e in testa
sinora figurano i due Stoewer colla loro macchina e la
Napier.
Apl ricevimento offertoci dall’Automibil Club di
Pomerania ho visto il Marx. E' desolato d'aver
una buona macchina come 1'ltala e di non saperla
adoperare.

La panne d'oggi gli & costata 50 punti, e percid
¢ squalificato per la corsa di velocita.

Olll -

Il pit centrale, vicino a Piazza del Duomo.
Telefono 6I1-19 - MIL. ANO - Via Carlo Alberto, 33.
GRASSI
Stock Gomme: PIRELLI - DUNLOP - MICHELIN

iy '

nduttori di Automobili di Torino, anno 1908.

‘(Fot. Pozzo, Torino).

rebbe stata assai difficile : la lotta si presentava aspra.
Fermatici & trenta chilometri dal traguardo per gon-
fiare un pneumatico e persi quattro posti, ci siam
rimessi in cammino.

Le pannes sison susseguite vertiginosamente le une
alle altre, terribili, sinch® verso le 912 la nostra
Darracq era ferma per un pneumatico. Ah! chi non
ha ma1 fatto dell’automobilismo, chi non conosce
l’ebbrezza del volare sfiorando il terreno, chi non sa
la volutta di sentirsi il viso sferzato dal vento che
gibila, non pud credere quanto sia terribile una
panne! In quel tempo in cui si sta fermi dopo tre,
quattro ore di fremiti e di sussulti, si scontan minuto
per minuto ogni chilometro di ebbrezza volata, se-
condo per secondo. ogni aumento di_ velocitd. La
panne eterna sarebbe stata la pena che Dante avrebbe
dato agli antomobilisti, e nessun’altra pena sarebbe
piu dolorosa.

Quest’ora che abbiam perso ha fatto sl che dall'ot-
tantesimo posto siam passati alla coda: piu di ses-
sants macchine han passato la nostra Darracqimmo-

- BENZINA
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Agenti per Italia con Depos1to BONZI & MARCHI - Vi §. Nicolao, 1 - MILANo

Le vittorie sportive si inneggiano sempre

CHAUREY Flls

= di fama mondiale.
Agenti Generali per ITtalia: I MADICE e C. - Milano, Via G. Verdi, f,

collo

GHAMPAGNE

Dopo // Gampionato di Francia (Jm. 700)
ove arrive 1° GARRIGOU (Bicicletta PEUGEOT)

ed i/ Giro del Belgio

con 1 FPETIT-RRETON (Bicicletta PEUGEOT)
2 GARRIGOU

7y 7y

Lz PARIGI-BRUXELLES (7in. 397

con 1° PETIT-BRETON /» ore 15, m. 20, sec. 35
(Bicicletta PEUGEOT)

segna una nuova Strepitosa vitioria

i WY OLBER

Aowia fialing. Presmatii. W OLBER - SCIPIONE BALBIANI - MILANO, Piazza Castello, 2

S IR e
Adottate dalle piu impor tantl Fabbl iche di
Automobili ed Imprese di Trasporto.

|



essanta biandierine bianche sison agitate
i La vettura della stampa vedendo 1l nu-
ottants 8’9 fermata a chiedermi s'ero morto o
[1{4 avuta risposta visibile & ripartita al snono
lVrO t_,romb°n° immengo.
ls',:u"’ ginnti & mezzogiorno in mezzo una foresta,
‘- in uno splendido ristorante ci,fu impossibile
Ov® re anslcosa da porre sotto 1 denti: nn po' di
n' o salame. Nient'altro. Ecco il male d'arrivare
PTum‘del“ prossima tappa moriremo...o mangeremo,
~pnto Un breve consig 10 e visto che ormal ultimi
. .aneva, siam ripartiti dopo un'ora di riposo.
era libera ormai e la buona Darra-q, im-
i tutte queste pannes che avvenivano per
i. sfogave la sua rabbia filando & 70 al-
s, Come una masse pesante e fulmines siam pas-
A rombando attraverso paesi e villaggi... abbiam
__passato cinque vetture, sei altre bandiere bianche
" iventolato davanti a noi in segno d’arresa e cosl
siaws giunti 8 Lubececa. Altri80 chilometri cidividono
aal traguardo. Qui, per consiglio del chauffeur, cam-
piamo l'sltro pneumatico alla ruota posteriore :
tra mezz'ora perss, ma non avremo pil nessuns
.wxs, poiché ora 1 Continental sono sicuri, pia dei
’ cedenti. Cost almeno dice lo chauffeur.
a-traversiamo Lubecca tra due file di gente che
scclama @ gette fiori, e mori. e applausi... sembrano
jropici, ma proseguiamo fidenti in un avvenire mi-
liors - irfatti, uscita da Lubecca la nostra Darracq
a volato sino & 80, a .90 all'ora. Abbiamo sfiorato
i hi nordici, grigi e tristi, poi siamo giunti
del mare e tocoando i 100 all’ora ginngiamo
ol traguardo. Una folla enorme ci attende ed applaude
41 nostro arrivo, Sono le 589, e sebbene abbiamo
oo Jne pannese un’ora di fermata, la nostra media
oraria & superiore ai 40,
L. Darracq, che 8'¢ fermata pel controllo, romba
agitando leggermente 1 larghi parafanghi, come ali

ferre- @ rigide.

LA DiAMId4d »ruvnililyva

La corsa Principe Enrico. — La signorina Leviff sulla carrozza Napier.

b4
o

FReera 3

— Vous controlez la ruine de la France! — mi dice
ridendo il direttore dell’Allgemeine Automobdil Zeitung.
~— Non; je croiz que c'est la France qui va controler
la ruine de ma téte — gli rispondo stringendogli la
mano, mentre la Darracg rombando balza via veloce.

Kiel, 11 giugno.
Giorno di riposo. Abbiamo visitato una corazzata
tederca: la Sothringen.
So che la Ziist e la Fiat procedono benissimo. Fa-
vorito per ora & Stoewer, benché il Langen, su una
Deuts (nna nuova marce) sia giunto primo_ al tra-
gusrdo di Kiel. D'altra parte,c ome nelle Herkhomer,
nolla si pus sapere di positivo sinché la corsa sia
finita. & dopo che la Giurla abbia esaminato il libro
dsi controllori.
La nostra Darracq sinors ha 6 punti cattivi: an-
cora 6 e saremo squalificati dal concorso di velocith...
ma il chaufeur mi ha assicurato che cis & impossibile
poiché solr 285 km. ci separano dal luogo in cui &v-
verrh la gara, :
8 A me sembra invece che 285 km. siano pitl che suf-
d.“"“"' Per nns panne di mezz'ora... e domani vi saprd
ire chi tra i due ha avuto ragione. f
Nino Salvaneschi.

I Circuito di Bologna

La seconda giornata.

Da Torino il signor Sanguinetti, da. Milano il
f;““,lent_e Gregorini sono oggi ritornati a Bologna
¢ 1 lasslc.ﬂrazione entusiastica delle grandi case
°‘;{‘r“!9tnc1 per la seconda giornata di corse.
-,-m:p'da Fiat, Spa, la piccola Lancia, Bianchi, la
e la Junior, 1'[sotta-Fraschini, ecc. hanno dato

nsigli per I'alesaggio della seconda giornata. In
Benerale tende a prevalere 'adozione dei 120-130
,n-l.m‘me_tl'l.. Benché, come bene ha fatto osservare
;lala,., risultati che si ottengono oggi con queste

acchine falsino in qualche modo, agli occhi dei

Mathis, su Fiat, partecipante alla corsa Principe Enrico.

(Fot. Branger - Parigi).

profani, il risultato dei vinciteri gunidanti le grosee
vettare tipo Grand Prix della prima giornata.
Del resto 1’A. C. per lunedl prossimo ha adu-

1l momento della partenza da Berlino del Principe Enrico.

(Fot. A. Croce - Milano).

nato il Consiglio, che tenendo conto delle ragioni
dolle grandi case interpellate, deliberera in pro-
posito.

15 giugno, 1908. U. Nobili.

Saggi di scherma, ginnastica ed eserciz militari
nel Real Collegio Cario Alherto.

Nella palestra del Real Collegio Carlo Alberto di
Moncalieri ebba luogo I'annuale saggio di scherma,
ginnastica, esercizi militari, dato dagli alunni con-
vittori, dinanzi a un pubblico numeroso e scelto.
Interessantissime riuscirono le singole gare, di cmi
diamo 1 risultati:

Gare di scherma. — Nella sciabola: vincitore Lam-

ertico Gaetano ; nella spads: vincitori, Galimberti
?’a.olo e Sciaccaluga Stefano.

@are di ginnastica. — Salto in lungo: vineitore Lam-
pertico Gaetano, che superd m. 5,8C; Saltometro
Bagmann: vincitore barona Tecco Romusldo, che
superd m. 1,58; Salto coll'asta (trampolino): vinel-
tori & pari merito: Milani Carlo e marchese D’Oria
di Qirié, che superarono m, 8.88; Cavallo: vinoitori
a pari merito: Zanotti-Bianco Ermanno e d'Agostino
Giulio, che superarono m. 5,65 in lunghezza; Caval-
lina: vincitore Galimberti P’aolo, che superd m. b
in lunghesza; Pertiche (altezza m. 6,20, diam. 0,10):
vincitore Aletti Artaro in 7'’; Parallele (piegamenti
con distensioni da sospensione tesa): vincitore Ma-
meli Giorgio, che riuscl a compiere 19 piegamenti;
Giavellotto (distanza 20 passi): vincitore Boggio
Ernesto. — Gli esercizi militari furono eseguiti colla
massima precisione,

Questi risultati mettono in chiara-evidenza che nel
Real Collegio Carlo Alberto anche 'educazione fisica
4 tenuta in altissima considerazione.

1 vincitori ricevettero ciascuno una medaglia di
bronzo dalle mani del loro compagno S. A. R. il prin-
cipe Umberto di Savoia, conte di Salemi.

(Fot. A. Croce - Milano).



10 4La viadamra

oLrvniLi1ra

GARAGE SQOUAGLALIAX

. Piazza Marsala - GENO VA - szza Marsala

Rappresentanza G‘renerale per lItaha

fhassis San GIORGIO®

Motore a 6 cilindri - Brevetti Napier

Carburatore idraulico. Doppia accensione. Interamente finiti al nickel.
Planche e Oapot in alluminio. Trasmissione alla cardano.

Modello 1908: 30140 HP, L. 17 000 40[)0, L. 22.000 - 50170, L. 25,000

fissis LA BUIRE

con la nuova trasmissione ad assi rotanti
12116 - 22130 - 35145 HP — Modelli speciali a catana par. Omnibus 1 8 ¢ [0 posti.

Sia per il perfetto funzionamento del Carburatore, sia per il nuove sistema di trasmissione,
il rendimento degli Chassis LA BUIRE & elevatissimo,
quindi estremamente ridotto il consumo.

FABBRICA DI AUTOMOBILI

DE LUCA- DAIMLER

Societh Anonima - Cap. 2.250.000, vers. 1.940.000
Opifici di costruzione in NAPOLI
60.000 mq. (20.000 coverti) 1000 Operai

Le Vetture Daimler-De Luca sono
la riproduzione del tipo perfezionato
Daimler Inglese, ritenute le migliori
del Regno Unito.
=5 Fornitori di S. M. il Re d’Inghil-

terra e del Principe di Galles.

N Ghass1s 16124 - 28140 - 3250 - 42160 ~Tme

“ [l peso, ecco il nemico.
“Il &%, di peso in pin porta il
14 %, di aumento di spesa. ,,

BIBENDUM.

Consultate il Catalogo 1908
delle Automobili leggere

{ Lﬂmﬂ ”.

che sono realmente
le pilt economiche!

LANGIA e C. - Torino

Via Ormea, 8g-gi.

Officine e Cantieri Napoletani

C. e 1. T. PATTISON

(Granili) = RAPOLI = (Granili)

e e

Gostruzions di Camotti Automohili a henzina e petrolip

di qualunque forza e per qualsmm 8COpO

GARAGE PER AUTOMOBILI

SOALI DI ALAGGIO PER OANOTTI AUTOMOBIL|
RIPARAZIONI DI OGNI SPECIE

Deposito Benzina, Olii, Grassi, Gomme

Ga Socletd Anonima Sigare - Romana

“F.R. A. M. ,,

per la WFabbricazione, MRotabili, A vantreni, Motori

Sede Centrale e Stabilimento in ROMA - Via Salaria, N, 134
Succursale in GENQ@VA - Via XX Settembre, N. 30 - interno 6,

produce VETTURE, GMNIBUS, CAMIGNS

con Avantreno Elettrlco Slstema Cantono ,,

Le sue Automobili rappresentano qua.nto di pit elegante, robusto,
veloce e pratico si puo demderare nel campo dello sport e dell’industria,

GARAGES: ROMA - Piazza del Popolo 3 Palazzo Lovatti - MILANO Via Princip. Umberto, 16

Per preventivi e prezzi rlvnluersl alla Gsntrale di ROMA, via Salaria, 134,

di Economia sul consumo

dei Pneumatici, grazie al

Protettore Antidérapant

DE FORNIER

7, AVENUE DE LA CHAPELETTE I
MARSEILLE

Si trova in tulti i principali Garages.
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Nuovissima e perfetta solu-

“ zione per bloccare, arrestare,
[renare leve, alberl, cardinl,
53

cerniere, rubinettl, valvole, ser-

e EE————  rafure, grd, chluse, verrlcelll.
Societa Forniture Generali per Automobili

mg. PERIN® ¢ FORTINA

Vi Barol, 35 AUTO LO( )

Via Ormea, 26.

TORINO
FABBRICA ITALIANA CUSCINETTI A SFERE

eRe e e

Societa Anonima

Sede Amministrativa: TORINO, YVia XX Settembre, 7 (Piano nobile)
Stabilimento: Madonna di Campagna (Torino)

1 nostri cuscinelti sono fabbrwatt col mtglwr acciaio, lavoratt con macchine
d'uitima perfezione e temperali con un processo speciale che garantisce Vassoluta
duresza e lenacila ad un tempo, in modo da rendere il loro funzionamenlo
perfettissimo.

GRAN PREMIO o MEMELIA llllﬂll Espnslzmna Intornazionale di Madrid

(Unica e piu alta onorificenza per I'industria del genere).

Scleta Anonima PRlﬂUS,,

—= ASTI —
FABBRIGA

di motori per uso

industriale
ed

agricolo

con annessa

FONDERIA

otori yar Automobil
o Ganot

S —

Gruppi industrial
Ot impianti di risarva |

Rendimento elevatissimo. - Massime garanzie.

10 Primi Promi ottenuti- nel 1907
€on Motociclette fornite di motore ¢ PRIMUS ,,
e ——

u' Rappresentante per I'ltalia:

ma F, BESANH o TORINO - Galleria Nazionale

« MILANO - Yia Terragegio, 11

Ditta PIETRO GANDOLFO
OTTAVIO LEVI Successore

Importazione diretta di benzina e petrolio
per automobili e industrie

Motonafta Germania
Lubrificanti marca fiuto-0il per automobili

Depositi In TORINO :

Via Trana, 6 - Barriera di Franeia (fuori dazio) Telefono §-56.
Stradale di Nizza, 260 ( id

Via Saluzzo, 11 bis (in citta) Telefono 16-60.

Stabilimento Italiano
per le Riparazioni dei Copertoni e Pneumatici per Automobili

(LLavorazione garantita)

V. RICHIARDONE e C.

PREMIAT® con Diploma di Gran Premio ¢ Medaglia d’®ro
all’Esposizione di Madrid 1907.

Diploma di Gran Premio e Medaglia 4’®ro
all’Esposizione Generale Internazionale » Napoli 190%7.

Medaglia d’Oro Esposizione lnternazionale = Pisa 1907.

Rechapage z Sirpa o9 -

rinforzo in cuoio ed in gomma, sistema speciale brevettato
per riparazioni ai copertom ed a.lle camere d'aria.

FARI, FANAL]L, TROMBE e CORNETTE
della Premlata Dltta I E ARNOLD di Dresda.

Piazza Statuto n. 10 - TORINO - Telefono 29-14.

AN N Ty
ﬁ “‘Em BRRICA §CaNANGg ™

iz Recpeil Incseooiin

Socm’fn Anonima mm

2 : =.a - ALY b [ ﬂ" ¢ A
\EDE | SRING l e\ A

waoilo \iave SNmmol -r
V APERYY19C
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FIAT-NAFIER W
RCCOKD MONDIALE suPISTA

VINTO DALLA

o1 AL

| SU STRADE ACCIDENTATE qussw, SU PISTA @rookuam)

OVUNQUE

FoL ALY

3l pimosTRA LA PRIMA MARCA per MONDO
AGENT! cEnERALl CARAGES RIUHITI

F.I.LA.T. ALBERTI STORERO

Per vedere lontano ¢ largo

| @lgggni;fgtlnl‘ S! ~ dei Fari B. R. eo

“ ALPHA

che vedono ogni cosa ed anche futto quello che gli altri non vedono mai.

[ Fari B. R. €. Alpha

w0 | Fari dei Re

perché essi sono ginstamente riconoseiuti i
RE DEI FARI

Catalogo gratuito e jfranco.

Fnori Concorso: Parigi 1900 - Liegi 1905 - Milano 1906 - 1° Gran Premio ai Concorsi di Lione, Tours ¢ Berlino.

ROAS RODRIGUES & " - 67, Boulevard de Charonne - PARIS.
Agenti per IItalia: F'ratelli BL,LANC - 17, Via Ariosto - MILANO.

~»onzo Giovans . Geranle responszabila. La Stampa Sportive viene stampata dalla Sosietd Tipografico-BEditrics Nazionale (gid Roux ¢ 118




