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Visitate i nunovi Modelli 1908

DE-DION BOHTON

meravigliosi di semplicitd, eleganza e robustesza

presso:

Societa Anonima Garages E. Nagliati
Id. - Id. Id. Alessio
Id. - - Id. Id. Id.
Id. Id. Id. Id.
Ricordi Sessa e C.
Ditta Bottacin ved. Roversi
Garage Dario Valensin Genova
Garage E. Gatti Modena

Autogarage — Perugia ; s
Palermo 18- 24 HP Tipo I908 valvole comandate - carburatore automatico

quarta velocita presa diretta - Chassis L. 13.000.

I migliori N
ANTIDERAPANTS

per Automobili

Firenze
Torino
Roma
Napoli
Milano
Padova

5 M R )

Auto-Stand Barone Stabile

r ANTIDERAVANTS

[ETZELER

‘“ JORANGE ,,

a “ croissant ,, corazzato.

Sino a S0 0 di risparmio

col loro impiego

SOCIETA PER AZIONI
Sono insuperabili per efficacia e durata. METZELER & €. - Monaco di Baviera

off| L b
‘\ Agenzia Italiana con Deposito: E. HIRSCHGARTNER - Torino, Corso Oporto, 3 - Tolstono 30-22. -/’

l cEvova ., GARAGE SQUAGLIA - Ssvova

Piazza Marsals

Chassis SAN GIORGIO Mt 2 6 i - bt Nage

Carburatore idraulico. Doppia accensione. Interamente finiti al nickel. Planche e Capot in alluminio. Trasmissione alla cardano.
Modello 190%7: Z01aAS8 HP - L. 285.000

Chassis LA BUIRE oun la nuova trasmissions af assi ruotant

12168 - 2280 - 8531485 HE* — Modelli speciali a catena per Omnibus a 8 e 10 posti

Sia per il perfetto funzionamento del Carburatore, sia per il nuovo sistema di trasmissione,
B il rendimento degli Chassis LA BUIRE ¢ elevatissimo, quindi estremamente ridotto i1 consumo

K Rappresentanza Generale d'ltalia ‘
B

Ga Docletd Anonlma Sigure-Romana

"R A. M.,

per la  WFabbricazione  Eotabili, A vantreni, Motori.
Seds Centrale e Stabilimento in ROM A, via Salaria, N. 134 — Succursale in GENOVA, Vi XX Settembre, N. 30 - int. 6.

oroduce VETTURE, OMHNIBUS, CAMIONS con Avantreno Elettrico Sistema “ Cantono,

Le sue automobili rappresentano quanto di pik elegante, robusto, veloge e pratico si pud desiderars nel campo dello sport ¢ dell'industria

Garages : RGMA, Piazza del Popolo, N. 3, Palazzo Lovatti — MILANG, Via Principe Umberto, N, 16
Per preventivi e prezzi rivolgersi alla Centrale di ROMA, via Salaria, 134.
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Pneumaticy

Le buone marche non hanno bisogno di scritturare a caro prezzo e
nascostamente i migliori corridori nazionali ed esteri e tanto meno dj
ricorrere a male arti per ottenere delle vittorie. - Esse si impongono e
trionfano unicamente per la loro qualita !

Vedasi dalla nota qui unita (incompleta), quanti ciclisti hanno vinto
nel 1907 e si osservi invece che le vittorie d’altre marche vanno attri-
buite unicamente all’artista od alla compagnia di artisti all'uopo scrit-
turati ed aiutati.

In un prossimo numero pubblicheremo il programma dei premi che
metteremo a disposizione dei ciclisti-dilettanti nel 1908.

Gli Agenti Generali per I'Jtalia :

CAM"_I_O OGGIONI & C. (gia SIRONI OGGIONI & C)

MILANO - Via Lesmi, 9 - MILANO

CORSE SU STRADA:
Milano-Gorgonzola-Milano Km. 50 - R° Oriani Carlo
Monza-Lecco-Milano @ - 1° Oriani Carlo
Campionato Militare-Spezia » 112 - 1° Fongoli Filippo
Campionato telegrafisti »w 105 - 1° Picehio Giacomo
Cerro-Como-Varese-Cerro (Campionato) » 100 - 1° Ferrarlo Mario
Campionato resistenza di Orbetello - pista ,, 30 - B° Moschini Mario
Milano-Varese-Como-Milano 4 10 - X° Bertarelii Aftilio
Milano-Magenta-Milano w 92 - 1° Broschera Mario
Milano-S. Remo - Dilettanti y, 280 - 1° Belloni Emilio
Milano-Magenta-Milano - 33 partenti » 92 - 1° Fabiano Harioni
Milano-Treviglio-Milano »w (0 - B° Verga Flia
Campionato Unione Cooperativa w90 - X Citelli Carlo
S. Zenone-Corteolona e ritorno - 44 partenti ,, 66 - X° Veechi Silvio
Campionato Lomellina »w 15 - X° Mairani Carlo
Giro di Sicilia w 1100 - WE° Lo Cascio Salvatore
Campionato Sport Club di Milano w 100 - 1° Belloni Emilio
Camplonato Societa Garibaldi (25 partentl) e e & Magm Angelo

diciclette ABINGDUN
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romo QARAGES KINNITI e

GENOVA

Corse Massimo D'Azsglio F.I. A.T. 3 ALBERTI 3 STORERO NAPOLI - PADOVA

Nn. I 6
~S3- Societa Anonima - Capitale I. 2.800.000 =<5

Agenzia Generale:

Automobili F.1LA.T. e Brevetti F.LA.T.

€sposizione completa di tutti i nuovi modelli 1908 :

10-14 HP Tipo FIACRE a cardano l 28-40 HP a catena
15-20 » a cardano ; 40-b0 » »

20-30 » ”» 60 » ”
1824 » @ catena T 75 » Tipo TAUNUS a catena

Agenzia Generale:

Ford - Motor - C. [Vetturetta Americana)
NUOVI MODELLI: Landaulet 20 HP - Double Phaeton 20 HP - Gpider 19 HP

Domandare Cataloghi

tandard e
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¢ grandi iniziative pel 1908

della Stampa Sportiva

Nella prima pagina del numero scorso i
hostri lettori avranno potuto ammirare la
aestosa Ziist, destinata a rappresentare i
olori italiani nel colossale Raid New York-
Parigi. Bissa, che a bordo d’un transatlantico,
bra che scriviamo ha raggiunto la favolosa
qapitale degli Stati Uniti, il punto di par-
enza per la omerica impresa, trasportera in
questo viaggio avventuroso 1’unico giorna-
ista italiano che ci fara palpitare nell’idioma
ostro delle mille avventure che non manche-
ranno ai coraggiosi attraversatori del mondo.
Antonio Scarfoglio, ’ardito collega spe-
(iale, inviato dei grandi quotidiani La Stampa
od Il Mattino, fara pure un servizio speciale
1i eorrispondenza pel nostro giornale che ha
contribuito con una forte somma alla forma-
zione della carovana automobilistica portante
¢ bordo il nostro vessillo tricolore. Nessun
altro giornale sportivo italiano pud vantare
una simile partecipazione, diretta a questa
impresa che rimarrda storica nell’avvicen-
darsi dei secoli. Dei giornali di sport, solo:

« La Stampa Sportiva » sara rappresentata
al Raid automohilistico New York-Parigi.
Ma il nostro giornale non volendo solo
gerivere di sport, ma seriamente crearne degli
avvenimenti, ha rivolta la sua intenzione
alle quattro branche di sport fra le pitt po-
polari e pit. moderne, organizzando un

Cross-Country Primaverile
(29 marzo)

l'originale corsa attraverso i campi e tutti
gli ostacoli che una natura incolta pud of-

»

IrL“ Coppa vinta dal R. Liceo Cavour nella gara di
F’." 38gno fra gli studenti degli istitut: secondari di
RN Fot. C. Dettoni).

¥, come boseaglie, ciglioni, torrentelli, ece.,
Flere di corsa che ha preso uno sviluppo
Fraordinario in Inghilterra, sua patria d’ori-
i ze, in Francia, ed attualmente anche presso
P Doi nell’Italia settentrionale.

l'd\{pri d’organizzazione del nostro Cross
fuo gid giunti a buon punto. All’uopo ab-

AUSTRO - AMERICAN - TYRE

__PNEUMATICO per Automobili. Vetture, Cicli, Motocicli.

biamo costituite fra le piu spiccate persona-
lita sportive cittadine tre Commissioni di-
stinte, pei ciclisti, pei podisti e per gli scolari,
per spingere alacremente la preparazione della
nostra gara che vorremmo riuscisse non una
poca rivista di campioni, gia rotti ed esperti
nelle fatiche di simili gare, ma un’imponente
accolta giovanile della nuova generazione,
chiamata a lasciare in un giorno di primavera
le scuole, le officine, le
case, per schierarsi nelle
leggere tenute sportive
ad una delle barriere della
nostra bella citta e slan-
ciarsi attraverso la cam-
pagna al par di tanti fol-
letti scatenati nell’ebbrez-
za della loro vitalita ri-
gogliosa attraverso i
primi ostacoli della vita...
quelli naturali!

1t primo Gran Torneo
internazionale di « foot-hal »

del quale s’intratterrd par-
ticolarmente nel corpo del
giornale il nostro redat-
tore Corradini, uno dei
pochi critici competenti in
materia di giuoco del cal-
cio, ® pure destinato ad
ottenere un sucecesso gran-
dioso, che fara epoca, es-
sendo il primo che viene
bandito in Italia, ed il
secondo d’Europa, se vo-
gliamo dare la precedenza alla Coppa Zouwr-
coing.

Ma il nostro giornale non ha voluto nep-
pure dimenticare le sue iniziative passate, e
le ripetera percio quest’anno. Cosi il

« Match » ad otto vogatori Piemonte-Lombardia

che si disputerd in maggio sul lago di Como
riescira il Oriterium annuale fra gli outriggers
ad otto vogatori dell’alta Italia.

La Stampa Sportive, inoltre, come patroci-
natrice d’una delle primegrandi corse auto-
mobilistiche che si disputano in Italia, la
Susa-Moncenisio, constatato che per colpa od
incuria dei maggiori interessati la classica
prova in salita stava per venir posta nel
dimenticatoio, ha otferto una splendida Coppa
al nostro Automobil Club, assumendosi di
rinnovare pel prossimo giugno la caratteri-
stica gara, sotto il titolo:

Grande Corsa Vetturette Susa-Moncenisio.

E fin d’ora le adesioni e le felicitazioni
alla coraggiosa iniziativa dicono chiaramente
Palta importanza alla quale assurgera questo
anno per numero e valore dei partecipanti,
la grandiosa manifestazione automobilistica
del nostro giornale.

Bd ora ai nostri lettori il giudicare I’opera
nostra,

LA DIREZIONE.

Gara di tivo a segno

Una Coppa per l scuole secondarie di Toring

La nostra Societd di tiro a segno, per incorag-
giare i giovani ed invogliarli sempre al tiro, ha
nel 1907 istituita una Coppa Challenge da dispu-
tarsi ogni anno fra gli istituti di istruzione se-
condaria.

La Coppa fu per la prima volta vinta dal Regio
Liceo «Cavour» coglf studenti Pollano, Allora,
Bonadé, Bottino.

Una rappresentanza della Presidenza della So-
cietd di tiro, composta del vicepresidente avvo-
cato cav. uff. Durelli, del direttore tenente-colon-
nello cav. De Bernardi o del cav. Achille Maren-
tino, porto la coppa all’Istituto vincente, e, nel
consegnarla al preside, dinanzi agli allievi riuniti,
I’avv. Daurelli disse, con elevate parole, della fi-
nalitd del tiro a segno, ricordo dei doveri dei
giovani, li incoraggio ad accorrere numerosi al
tiro e li stimold ad amare gquell’istituzione espres-

samente fatta per portare i giovani ad essere, in
caso di necessita, veri difensori della patria,

Rispose il signor preside con elette frasi, im-
prontate ad un alto sentimento patriottico, assi-
curando che tutti i suoi giovani allievi, fieri della
vittoria riportata, avrebbero sempre procurato di
conservare la coppa al Liceo Cavour, disputan-
dola col valore delle armi agli altri Istituti con-
correnti.

La gara di tiro con carabine di precisione Gif-

I v-ncitori del a gara di tiro a svgno dispulatasi fra qli atudenti degli iatituti
se-ondari di Torino. — (Da 8inistra a destra) Bonade Bottino Vitrorio, Pollano
Attilio, Allora Franveso del R. Liceo Cavour.

{Fot. C. Dettoni).

fard, svoltasi nel salone Colosseo dal 10 al 31
gennaio u. s, ha raccolto un complesso imponente
di tiratori, ed ha ottenuto un completo successo,
La Giuria ha proceduto alla seguente classifica:

1° premio, grande medaglia d’oro,cav. rag. Luigi
Derossi; 20 premio, medaglia oro 1° grado, Carlo
Derossi; 8° premio, medaglia oro 2° grado, Bevi-
lacqua Giulio; 4° premio, medaglia oro 3' grado,
Contino Natale ; 5° premio, medaglia oro 4° grado,
Lowy Giulio; 6° premio, medaglia oro 4° grado,
Vercellone Carlo.

Vinsero i premi successivi, consistenti in sei
grandi medaglie d’argento e sei di bronzo, i si-
gnori: 7° Vercellone Serafino; 8° Pasquario Vit-
torio; 9° Bona Alcide; 10° Vaudagnotti Giuseppe;
11° Lowy Arturo; 12° Grasso Giovanni; 13 Ros-
setti Vittorio; 14° Sartorari Ferruccio; 15° Bordino
Enrico; 16° Bertolotto Giuseppe; 17° Villavecchia
Carlo; 18° Giai-Levra avv. Pietro.

lstituto nazion. di educaz. fisica e le fests di maggio

Si sono riuniti alla sede dell’Istituto Nazionale per
l’educazione fisica i rappresentanti delle Federazioni
Italiane per prendere accord: per i Concorsi e le Gare
sportive che avranno luogo nel prossimo maggio in
occasione della prima riunione annuale dell’Istituto.

Notati fra i presenti: 1'on. Lucchini, presidente;
I’on. Roux, il prof. comm. Cora per il Club Alpino,
il comm. Rava per il Ministero della pubblica istru-
zione, il colonnello Casali per il Ministero della
guerra, il conte di Carpegna, il prof. Guerra, il
comm, Lattes, rappresentante del Zouring-Club ita-
liano, 'avy. Tonetti per la Federazione Atletica, Nino
Ilari per 1’Unione Velocipedistica, il rag. Pisani per
1'dudax. l'ing. Vitali per 1'Unione dei Tiratori, il
prof. Frattini per la Federazione del Foot-ball, il
comm, Parise per la scherma, 'on. Di Palma per la
Federazione dei Canottieri, il prof. Jerace per la Fede-
raziome ginnastica scolastica, Turli per la Federazione
nazionale di nuoto <« Rart Nantes ».

Il.Presidente comunico le facilitazioni di cui po-
tranno godere i concorrenti a Roma nel periodo dei
festeggiamenti, e fra questi il ribasso sulle ferrovie
del 75 per cento.

Il Concorso metodico di ginnastica avra luogo, per
la parte rignardante le scuole, nel periodo delle ferie
pasquali.

I varii Commissari hanno accennato al programma
che ciascuno si propone di attuare: Alpinismo : Grande
escursione popolare alpina nei dintorni di Roma.
Canotlaggio: Regate nazionali sui laghi dei colli la:
ziali. Nuoto: Gare nazionali di resistemza, partita di
Water-polo, prova indumentale. Ciclismo: (Gara nazio-
nale dilettantt di km. 100, marcia ufficiale degli
Audax di km. 200, esperimento di marcia, avansco-
perta e tiro a segno dei volonturi ciclisti, esposizione
dell'attivita sportiva del Touring-Club. Tiro: Seconda
prova del Campionato nazionale, eliminatoria del
match internazionale. Atletica: Campionato nazionale
di lotta, sollevamento dei pesi, getto del disco, del
giavellotto e della pietra. Scherma: Gara nazionale
di campionato fra ufficiali & accademia finale. Gin-
nastica : Festa scolastica organizzata dalla Federazione
scolastica.

Agenzia e Deposito per UItalia

LEIDE

TORINO - Via Principe Amedeo, 16 - TORINO ;

WUSER & C,




6 LA SIAMPA SPORTIVA

Societa Anonima Fﬂlﬂ!&,

- 4
—~
=z
o
(=
e
n
o

H3iINHO04 30
= ASTI = - WNHOiND B
PABBRICA e || PB. Wi _EF
di- motor 1oy Oo= il S«
| mofor per uso e SO = WY "E“En'
industriale MmMman=S m‘gggﬁx"ﬂ
OOoGSHiiSESaite s
ed -q_r;,l'g% 58 Eggﬂu _
agricolo =ame> Il SE=008
g Mec> RINR ==
con annessa -’r— nE FORN‘ER Ez
FONDERIA A" DEFORNIER =
s | DE FORNIER

o
m
-
o
-
£
m
=

s Canott

cowe

Grupai- industriali
por impianti di risorva

Rendimento elevatissimo. - Massime garanzie.

10 Primi Preml ottenuti nel 1907
con Motociclette fornite di motore ““ RRINMUS,,

De FORN'ER, 7, Avenue de la Capelette - MARSEILLE.
/  FLORENCE: NAGLIATI, 6, Via Ponte alle Mosse.
Dopositi | MILAN: RIGORDI & SESSA, 21, Via Montevideo.
in TURIN: CARPIGNANO, GASALIS & 6., 53, Via dei Fiori.
Halia GENES: SQUAGLIA, Piazza Marsala.
| BOLOGNE: GARAGE LIBERTAS, 32, Via Milazzo.

Rappresentante per I'ltalia .

D'll F EESANU & TORINO - Galleria Nazionale
I a . « MILANO - Via Terraggio, 11

| VELOCIPEDI

LUX

saranno anche per il 1908 i preferiti per
la loro insuperabile costruzione ¢ mos-
dicita di prezzo.

ED IN TUTTI | PRINCIPALI GARAGES

AAAAA

OF EFICIERERY 1 Ul

Societd Anonima Sede Torino
Negozlio per la vendlta:
TORINO - Via Lagrange, 8 - TORINO
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JV vaid PeKino-Pariyi
k1 Giro del mondo in automobile

Mentre il tradizionale via viene gridato dallo starter
[oncorrents al giro del mondo, mentre un allro cirag-
.o italiano sta fra i partenti, e tulli i suoi connazio-
1 gli augurano vittoria, un allro grande aulomohil sta,
rincipe Scipione Borghese, narra il raid Pekino-
i_i. i, la prima grande prova aultomobilistica e turistica
Iita dal Matin e vinta da un ifaliano.
Bientre Antonio Scarfoglio si accinge ad un nuovo e
K Jifficile record, il principe Scipione Borghese ri-
a2 con forma brillante le peripezie del viaggio.
i principe Seipions Borghsse »on poleva desiderare
swhblico pin elello & it numeroso. L'aristocragia
plasone e dell'ingegno era sccsisa con sluncio ai suo
to, riempiendo in breve tulla la bella sala dell’Ar-

a.
':le:enlato da acconcie parole dall'on. Cappelli, che
¢ revemente dello sforzo e della vittoria dell’energia
na, il principe romamo comineid a parlare tra un
sioso stlenzio.

Rilla bellissima conferenza riassumiamo alcuni passi
K inferessants.

Tra le paludi e e rocele.

L; gente e le bestie uscivano di carreggiata per
I»’"1° passare, e 81 arrestavano un istante a guar-
& poi riprendevano 1l cammino operosi e tran-
[li, come se nulla fosse accaduto, come se non
woro visto passare il chi-cho (carro a fuoco), la
-aviglia attesa, della quale si parlava nei borghi
si villaggi della strada di Mongolia. L'indifferenza
mrr sta sulla soglia delle citta.
I U+i-hai, & Sien-ua-fu tutti sono fuori a riceverci.
ovenotti eleganti c¢i vengono incontro lontano,
l.nn cavalcata tutta di bianco, cilestrino e ag-
o, Ma il chi cho ¢ ridiventato il ridicolo essere
kte che si trascina & braccia quando non affonda,
L. a Scianscini-pu, in mezzo alle radici dei salici
flume e strada.
flume Hun intaglia 11 il sno corso a traverso le
Eie. e sulla sua sinistra un’altra corrente, quella
lcommercio, ha segnato nel calcare una serie di
cie, larghe una carretta chinese, e tutte buche
ate nel sasso dolte dal continuo cadervi dentro
« posanti ruote. Questo I'tstrumento di tortura
Bui era costretto, per chilometri e ore, lo chdssis
. nostra macchina, obbligato a contorsioni incre-
Bi, quando una delle ruote anteriori si avviava
par la psrete, mentre le due posteriori erano
e dai solchi duri e profondi, e i loro fusi di sala
bo sforzati e piegati in basso. Ammiravo l'ela-
sta dell’acciaio e la solidita delle ruote; la forza,
Buona volonta, ’ingegnositd e la pazienza dei
ri portatori.
’-co prima di Kalgan un tempio santifica il cul-
© di un colle; ed era una vista strana quella
. nostra, automobile, che, ripresa la liberta dei
movimenti, lasciata la schiavitd delle funi, si
fttava, anacronismo fuggente, sotte lo sguardo
nso e 1] gesto minaccioso dei leoni scolpitiall’in-
po del santuario.

Vereo New York. - L'arrivo all' [livre. Al volante iy in Sirtori; wlla sua sinistra il meccanico H aga;

dielro il nistro rappresentante Antonio Saas foglio.

Alle porte della Sibheria,

In mezzo & una tempesta di sabbia che accecava o
toglieva 11 respiro — continua il Princips — in un
paesaggio squallido di dune, scorgemmo i tetti ri-
CUrvl ar aaimacin, ¢ pid in 1A le cupole verdi di
Kiakta.

Una palizzata chinese dalle porte monumentali e
1storiate, una colonnetta di confine, un gendarmoe
russo nella sua candide uniforme estiva — e siamo
In Siberia,

Kiakta & una citta che dorme. La stagione & morta.
Molte famiglie sono partite per la villeggiatura nelle
montagne vicine, prr i bagul sul Baikal; i pil ricehi
stanno a Karlsbad e ad Aix-lea-bains; i magazzini di
deposito del the sono vuoti; silenzioso il meroato;
senza movimento le strade, sulle quali le palazzine
di legno eleganti e imbiancate chiudono le imposte
dai colori vivaci.

Restano i funzionari di dogana e di polizia e i
vecchi siberiani nati a Kiakta che hanno vissuto sempre
della vita di questo emporio attivissimo d'onde. anno
per anno, sono entrati nell'impero degli czar 25 mi-
lioni di chilogrammi di the, 50 milioni di franchi
senza il dazio.

Oggi tutto & cambiato. Quest’anno si pud dire non
sia passato the per Kiakta, e la crisi dura e si
aggrava.

Questa gente resta qui chiusa in una vite mate-
rialmente larga, ma semplice o primitiva, aspettando
che la ferrovia di Mongolia riapra le cateratte della
facile ricchezza che il (ke distribuisce dove passa ;
tentando la fortuna relle miuiere vicine, dotando di

Automobilistl]
® volete viaggiare menza pericoli né

["“a adottate sulle vostre macchine,

‘O giA adottano le primarie Case co-
httrici; '

la Ztist della < Stampa » viene imbarcata sul « Lorraines.

Cartouche,
Trasmissioni,

Scappamenti liberi,
Filtri, Leve,

Fischi, Manette

(Fot. Branger - Parigi).

seunipre nuovi tesori, non d'arte, ma di lusso pesante
e goffo, la loro cattedrale tutta oro e marmi pregiosi.

Molti hanno nelle vene sangue buriata: ramo della
famiglia mongolica, che, respinto dalle steppe del-
'altipiano, si & stabilito all’est e al sud del Baikal
in tersitorio russo e da nomade si & fatto agricoltore
@ commerciante,

Soeinlmente comunisti, religiosamente lamisti, exsi
vanno adottando nel contatto coi russi la forma
delle loro case, la foggia del vestire, i metodi di col-
tivazione della terra; me conservano immutsto il
tipo fisico, le credenza sciamaniste, i costumi pri-
mitivi.

Il paese che abitano nel bacino della Selenga &
un seguito di ondulazioni sabbiose ed argilloss che
il fiume taglia e nelle quali crescono radi boschi di
pini, e nelle bassure le betulls. e intorno ai villaggi
fanno macchia i campi di frumento.

La Selenga & la vera via di comunicazione tra
Werkue-ndinek, la Manchester della Siberia, e Kiakta.

Uua linea regolare di navigazione risale nella
buonsa stagione 1l fiume fino & Ust Kiakta, e la strada
che non serve al grande traffico & abbandonata.

Ce ne accorgemmo nelle paludi che la Selenga
lancia sulla sua riva sinistra bassa e acquitrinoss
prima di urtare nelle alture di Verkne-udinsk e pie-
gare ad oveat in una stretta di carattere quasi al-
pestre : dove flums, ferrovia e strada si serrano e &i
incrociano.

E’ del resato corl in tutta questa parte della trans-
baikalia, dove il terreno & montuoso, poco fertile,
@ quind1 scarsi i villaggi.

?.’lmmi razione della Russia, o si & fermata assai
rvima. del lago, o & stata spinta molto al d1 14, lungo
'Amur, dove ragioni politiche consigliavano di in-
tensificarla.

Qui i centri abitati sono rari e poveri; il cabo-
taggio stradale insignificante; 1l grande traffico e il
servizio della posta ai fa per la ferrovia, e, se si ec-
cetuano le cittadine in riva del Baikal come Mis-
sow-k o Tankoi, che traggono la loro vita dal lago,
nulla di p1d squallido ai pud imn aginure nelle poche
Stanitze di cosacchi che allinrano le 1sbe cadenti lungo
la pista fangosa sulia quale le ruote della vettura
slittano miseramente, dove la pinggia ci acceca, il
fango sotterra & poco & poco automobili e passeggeri.

Attraverno la ¢ (alga ,,.

Be si viaggia nella taiga, null'aitro che boschi di
pini e di betulle.

Per centinaia di chilometri due muraglie verdi.
Sull'orlo della strada fiori bellissimi prolungano le
loro fiori‘ure esuberanti in due grandi flumane tutte
bianche di ombrellifere, gialle di ranuncoli, azzurre
di aconiti e di campanule; I’intrico delle felci e dei
tronchi fa da piedistallo alle colonnate di pini che
levano alta la chioma oscura, sotto alla quale ros-
seggiano i rami color di corallo; ai folti di betulle
che sul fusto argenteo fanno tremare il fogliame mo-
bilissimo.

E i boschi coprono gli altipiani che si susseguono
senza tregua, separati
da solchi profoudi, nei
Hua.li scorrono gli af-

uenti dell’ Angara ,
dell’Jenissei e del-
1'Obi.

Ogni solco annunzia
un villaggio. Una di-
8Ce88 ripiga., resa visci-
da dalla pioggia, vi
conduce; a volte la
strada & pavimentata
di tronch: d’albero, e
mi sovviene d'una pen-
denza del trenta per
cento, per la quale la

Syndlcat Prancais des Brevets
E. M. BOWDEN

Filiale per U'Italia:
MILANO - Via Sirtori, 16 bia.
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Raffreddatore G.A.

per Vetture da Tarismo.

“La Nazionale,

Fabbrica Carrozze

CARROZZERIA per AUTOMOBIL]

per Vettare pesanti.
per Vetture leggiere,
per Vettare da Corsa.

— eheede

11 solo adottato

dalle grandi Officine Francesi

Carburatore G. A.

Circuito delle Ardenne 1907,

1° Brabazon su Yett. Minerva
facendo una media di Kilom. 96 e
metri 240 all'ora.

(Al TAUNUS, Nazzaro fece sola-
mente Km. 84 e metri 700).

Consegna pronta

AUTO-GARAGE
ACCESSORI - OLII - GRASSI - BENZIN@

Ravera Pericle

TORINO - Via Pira 42, engolo Via Balbo - TORINE

MODELLI per:

Vetturo - Vetturaiis - Motociclette
J. GROUVELLE, H. ARQUEMBOURG & C®

PARIS = 7], Rue du Moulin-Vert, 711 = PARIS

Rappresentante per PItalia: ENEA ROSSI - N1LANO

Bl I b T

GORICKE

i MARCA MONDIALE ™
Produzione nell’anno 1907: 62,000 Biciclette

SEIRIE

GORICKE

P /a pit fina e la piu conveniente nel prezzo T

__d-“’

Agenti Generali per Il'ltalia:

Ditta ALTERAUGE & HARDY - Milano - Vi N Bixo, ff
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lra scendeva come 814 per una scala

J . Pove t.
quante ne vide 1n quel giorni: 1p queti 10‘;1 m-
Igiorni che cominciavano alle 8, pe) e L
o, e alle 10 di sera, mentre i] gole calava ”;Inl.r.i:
jno ancora in cammino, testardj g 0 ¥
l ere la tapps o, ) ccaniti a rag-
clla sera il villaggio si chiamav
E lendolo a volo d'uccello, dall’
a che ia vita gli veniva dal bosco
| che I -
f'a strettamente e nel quale avevs inta l,‘:&”
% colp1l d’accetta la sue ighe nere, g 5
giungemmo tardi, stanchi, dopo averils
ibre a disincagliare la macchina C‘;Ie P lﬂ'ovum;‘.:,:
:a buca piena di quel fango nero su] et
le betulle e che c1 faceva tants paura,
modo vedevamo i tronchi bianchi dj lontano

C i sovrastava:
do vedevamo i pini, sapevamo che sul terreno
dove crescono ci aspettava lo slittamento contro

a Torentajevo.
alto della ripa, si

Y e affidural all’energia ine-auribile del motor
wjik di 'I‘urenta_]_evo avevano abbattuti glj .]b.:ii

p1 di scure per far le leve forti: la vet
gid per la scala dl_t.ronchi d'llber:,u:;%bu_lu
) g_n-mend_o, e stesl per terra sul pavimento
zemski-quartira, sognavamo le delizie dell'albergo
'msk che uvrebbe'dovuto accoglierci quella sera
raggiungemmo l'indomani, dopo aver arrischiato
volte la vettura saltando a tutta velocita da
pozzanghera npell'altra per non restarvi impi-

Dinanzl agli UraHl,

venti & noi la catena degli i si
lo fra 1'Asia e I'Europa. ES Dl o lsvaea, b
iuardo che nella immaginazione dell'infangia
1o visto alto, impervio, pid ostile delle Alpi
:re 1l confine di dud continenti, separare uno
uitro dne mondi, due anime, due civilta. che in
. & un seguito di colline facili, coperte d1 boschi
vigliosi, ricche di marmi. di gemme, d'oro, di
ke e di ferro, vive d'alti forni e d’officine: che
la storia & stato continnamente sorpnun;to e
«rso dai grandi spostamenti di popoli e ili ragge:
hon segna neppure un confine ummmutruivo.;
un obelisco afferma una demarcazions senti-
Je che non ha riscontro nella realta.
un mese nella taiga e nelle steppe vedevamo gli
che sulle rive della Kama, del Volga, del Wol-
e del Dnieper, hanno vissuto, a8 Perm come a
;orod, 8 Pskoff, come a Mosca e come a Kieff,
vita di lotte epiche contro la preponderanza del-
iento asiatico, espandersi nell'Asia come sulla
loro, come in una regione che fosse semplice-
: la_continuazione della grande patria lontana.
:li Urali non li arrestanc, come non arreatarono
« il cammino dall'Oriente all'Occideute di quei
ri che fra Perm e Kazan, a 1000 chilometr: verso
't. fanno scintillare, in cima ai minareti dej loro
villaggi, la mezzaluna dell'islam.
strada & tagliata a traverso un bosc di piri e
t1 @ il folto da tale imagine di forzs, che pare
os4a essere vinto dalla rapacitd dell’uomo.

Nel paese dellu Inme,

i. degli Urali si entra nel paese della fame. Da
ro anni i raccolti mancano, e la minreria di-
re gli abitanti che non riescono ad smigrare.
> le finestre delle isde non ridono, incontro a
. fiori come in Siberia; i campi sono qua e la
I_:lonut.i e i contadini raccolti nei villaggi anche
horni di lavoro, cercano nella ebbrezza dells
b l'illusione consolatrice,

ieva e sulle terre nere e romse, dove crescono
nlle e i pini, era il solito affondare e slittare,
ito lavoro arduo contro le difficoltd sempre ri-
iti della via. E intorno, un paesaggio desolato;
i lontani, agglomeragioni di case s-nza cupole
- senga minareti bianchi; genti strane nei campi,
che sembrano vestite di corazza, volti da zin-
fcuri, impenetrabili, senza nulla di familiare
tzuardo torvo,

I'rada diyeniva sempre pit siberiana; pareva
“vicinandosi all’Occidente, peggiorasse sempre.
“, le scosse, i salti della taiga ci sembravano,
i'2rché lontani, un nnlla in paragone di questi
zi che ¢i sballottavano rudemente e nei quali
pmo le molle cedere e stemprarsi. Finalmente
ipero. Non eravamo lontani da Kazan, forse
lometri ci separavano dalla vecchia citta che
o le bufere delle invasioni e delle guerre se-
L'ultimo tratto era strads nuova, splendida,
)nabile alle migliori d'Europa; lo percorremmo
udenga, come se portassimo un ferito; ed era
' che portava noi. . :
domani, compiute le riparazioni necessarie,
‘ammo la Volga in ferry-boat e ci mettemmo
strada di Ninji-Nowgorod.

Iga a Kagan pare un braccio di mare. Fino
 acque scendono le case della citta, e sulle sue
81 agite la vita intensa.

iadre Volga nutre di facili scambi, lungo le
sue vie, tutta la Russia centrale, e fino al
e fino alla Persia.

. parcarraraane i concorranti del Gira dol mende

otor Age fa il calcolo, che assicura preciso,
piglia che i concorrenti dovranno percorrere
Ta. Ecco il calcolo:

New York a Chicago 1000 miglia.

1 hicago al Saskatchewan 1200 miglia.
~askatchevan a Dawson 2100 miglia.

Da Dawson al Capo Principe di Galles 300 miglia.
_Dal Capo Principe di Galles (traversata dello
Stretto di Behring) al Capo Est 50 miglia.

Dal Capo Est Siberia a Viadivostoch 2505 miglia,

Da Vladivostock a Irkoust 2500 miglia.

Da Irkoust a Mosca 2700 miglia.

Da Mosca a Berlino 1025 miglia.

Da Berlino a Parigi 860 miglia.

Totale 13.435 miglia pari a 21,630 k.

Scoela por meccanici o conduttori di automedili

(Torino)

Per rderire alla richiesta di numerosi sporismen la
Direzione ha ordinato un corso diurno accelerato con
lezion1 pratiche di guida e conferenze specisli sui
principali tipi di macchine. Questo corso speciale co-
mincierd il 10 marzo prossimo, ed avra la durata di
un mese. -

Al corso accelerato saranno pure iscritti aleuni fun-
®ionarl superiori, inviati espressamente dal Ministero
della posta e telegrafi.

L'insegnamsuto & affidato ai signori: ing. A. Ber-
toldo, oav. uff. Goria Gatt1, ing. Emilio Marenoo,

cav. nff. A. Rostain.
Per l;)rogrnmmi e schiarimenti rivolgersi alla Dire-
«lla Bcuola, via Balbis, 1, Torino.

zlone

il massimo consentito dalla legge, Quenta delibera-
zione fa malire il capitale sociale a L. 105.800 e ne
garantiaoe il continuo aumento.

., A Milano, all'Universita Popolare, il noto pub-
blicista E. Longoni tenne un’interessantissima con-
ferenza sul compiuto Raid Pechino-Parigi.

Intrattenuto a lungo 1’uditorio sul percorso da
Pechino agli Urali, egli riassunse rapidamente il
tragitto fino a Mosca e conchinse affermando che il
rard Pechino-Parigi costitul una grande, vera, alta
afferwnagione dell'industria e dell’energia italiana,
angurando che gli audari che tenteranno fra poco il
giro del mondo possano rinuovare il successo dell’in-
gegno nmiano.

La conferenza venne illustrata da sessanta riusci-
tissime pro:ezioni.

«*s L'Associazione generale automobilistica, conti-
nuauio ad occuparsi attivamente degli interessi degli
chauffeurs, ha deciso di equipaggiare delle guardie,
che saranno pagata dall’'Asociazione. Queate guardie
saranno messe 1n certi punti dove le contravvenzioni
aftluiscono ingiustamente. Queste guardie saranno
incaricate di avvertire i chauffeurs del pericolo delle
contravvenzioni da cuni sono minacciati. Ease entre-
ranno fra breve in funsione,

"+ Sul Motovelodromo di Brooklsnd (Inghilterra),
la piata sulla qnale il famoso corridore 1inglese Edge
(Napier-San Giorgio) stabiliva il reeord delle 24 ore
coprendo km. 2515 @ metri 014. & scemo di questi
giorui, per un serio tentativo di abbas-are qnesti
records, il corridore Newton, che fu gid partente nella
prova in questione. Egli volls provars cou una vet-

Il Giro del mondo i automobils. - I comcorrenti europei a dordo del Lorraine. (Fot. Branger, Parigi).

Corriere automobilistico

2*s L'4. C. di Milawo 8i & fatto promotore di un
Concorso internazivnale per I'illuminazione dell'auto-
mobile durante il mess di frbbraio,

Il Concorso & diviso in quattro categoric:

1¢ per il miglior generatore di gas acetilene;

2* per il miglior faro a gas acetilene;

8" per le migliori nerie di apparecchi per la illu-
minagione completa di un automobile con carrozzrria
chiusa o chiudibile;

1* per il miglior apparecchio completo d'illumi-
pnatione a fiamma ossidrica od ossiacetilenica.

8. M. il Re ha accordato per questo importante
Concorso una magnifica Coppa d'srgento.

«*s A Milano, notto la presidenza dell’on. Silvio
Creapi, ed a Torino, sotto quella dei cav. Goria Gatti,
si sono inaugurati i corsi delle 8cunle Chauffeurs.

Nella nostra cittd per la cerimonia inaugurale parld
spplauditissimo sul tema: IL'auwfomobile come elemento
di progresso, il comm. Tacconins, ass-asore comunale,

+*« Un'importante statiatica si & pubblicata sulle
ultime Esposizioni di Londra e Parigi. A quella in-
glese erano rappresentate 10 nasioni con 178 espo-
sitori e 560 vetture; a quella francese 8 nazioni con
221 espomtori e 691 vetture,

Tanto all'Esposizione di Londra, come a quella di
Parigi, erano rappresentate 18 fabbriche italiane.

Pure un grande successo di partecipanti raccols«
il VII Salone di Bruxelles, inaugurato il 21 gennaio.

.*s La Mostra del Ciclo e dell'Automobile ha pure
reso noto l'esercizio sociale 1907 e da ~smo si rilevano
le floride condizioni della sua cassa. Infatti i soci da
14 che erano nel 1905, sono saliti a 280 e il capitale
da L. 14(0 a L. 84800. Gli utili dell'esercisio 1907
raggiunsero le L. 41.000, utili che sarebbero stati
molto maggiori, se non si dovesss ogni anno far ro-
struire appositamente i locali per la mostra. Deside-
rando avere una sede stabile, 11 Consiglio propos:, ¢
I’assemblea unanime approvd, cha le 41.000 lire di
utili, insieme agli utili saccessivi, v«ngano accre-
ditate ai singoli soci in conto di nuove asioni fino a
quando ciascun socio abbia in societa L. 500 di azioni,

tura di 80 cavalli il record dei dieci giri, ma all'ottavo
giro doveva arrestarsi perché un pneumatico di una
sua ruota posteriore gh era sfuggito di posto can-a
appunto il grande afregamento nelle curve. Durante
il suo vertiginoso tentativo furono registrati dei giri
in 18820, vale a dire ad una velocita di 172 km.
all'ora.

Pare che Nazzaro abbia intenzione di recarsi
prossimamente in Inghilterra per tentare con una
10 HP Fiat di abhassare nuovamentr questi records.

+'+ In Francia, sul Circuito di Provenza, si svol-
gerd, il 17 msrro, 'annuale corsa delle vetturstte
sotto il p.trocinio dell'A. C. di Marniglia.

A Nizza la settimana automobilistica avra luogo
dal 21 al 81 marzo.

«*s Una notizia assai lusinghiern pel nostro gior-
nale, fattosi insiatore della Susa-Mopeenisic: per vet-
turette, & quella dataci di recente dal cav. Vincenzo
Florio, che telegrafd al nostro dircttore: ¢ Partecipersd
alla sua inigiativa con tutte le mie forze e conto di
esacre fra 1 concorrenti ».

Botto migliori auspicii non potevamo intraprendere
l'organizzazione della nostra rinnione automobilistica.

YERSO LA PRIMA AERONAVE

il grandioso sogno intravisto dal Meusnier sta
forse per realizzarsi. [ giornali annunciano quo-
tidianamente nuove costruzioni e nuove applica-
zioni inerenti all’aeronautica, esovente viene bat-
tezzato un nuovo apparecchio, ottenendone sempre
un sensibile tributo di progresso in questo campo
cosl pieno di ostacoli e di dubbi; ma non basta
tatto cid: non hasta tutta la ormai numerosa
schiera di dirigibili e di aeroplani, poiché .il pro-
blema rimane pur troppo sostanzialmente irri-
solto.

Quando e come avremo cid? I numerosi ten-
tativi fatti all’'uopo non hanno avuto l'esito che

)4
£

ARUTOMOBILISTI!

lsit BENZINA

Volete vlagglare con plena sicurezza?!

" CARBURINE ,,

01 INO - Via Almese (Barriera di Francia) - T'elefono 26-90. - MILANO - Foro Bonaparte, 2 - Jelefono 95-76.
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A chi spettano P
i crandi premi? a EUGEO I

' Gran Corsa Automobilistica per Vetturette - Esposizione di Torino

Porcorso Kilometri 180 di strada faticosissima

Primo arrivato Giuppone, montando Vetturetta PEUGEOT Gran Corsa

in ore 4, minuti 1 e 2 secondi e . ;

1l giro pi veloce appartiene anche a Giappone, —‘__,..-‘/ per MOtocwIe“e pa Santl
su PEUGEOT, " Esposizione di:Torino

in"minuti 42, 44 secondi e 4 quinti. / Percorso Kilometri ‘22 di strada cattiva

Primo arrivato Rava, su Motocicletta PEUGEQT

) In ore 2, minuti 17, 1 secondv e 3 quinti
11 giro pilt veloce appartiene pure a IR&a~rea, in ore 1, minuti 6 e 16 secondi,

G. o C. FRATELLI PICENA — TORINO - Corso Principe Oddone, 15-17

ravprica df fotsmoni UE LUGA-DAIMLER '

Qocieta Anonima - Cap. 2.250.000, vers. 1.940.000
Opifici di costrnzione in NAPOLJ
60.000 mq. (20.000 coverti) 1000 Operai

Le Vetture Daimler-De Luca sono
la riproduzione del tipo perfezionato
Daimler Inglese, ritenute le migliori
_ del Regno Unito.
~»  Fornitori di 8. M. il Re d’Inghil-
& terra e del Principe di Galles.

pam  Chassis 16124 - 2840 - 32(60 - 42160 ~=eme

I

All Esposizione Infernazionale d’ Aufomobili fu visi-
fatissimo lo Stand della Difta |

G. VIGO & C.

Via Roma, 31 - TORINO - Entrata Via Cavour

Mobili ed accessori moderni per studio - Specialita
Cassette per Generatori ed accessori per Automobili -
Sport - Giuochi da Societa € da Giardino.

Unici Rappresentanti del rinomato

DIABOILWO CAMBO

INFRANGIBIL E

A molla interna.

Il migliore riconosciuto da tutfi i ginocatori di professione.
Il solo sempre riparabile.
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g attendeva; lo studio di tanti dotti, la tenacia
di tanti appassionati, loro di tanti cultori di
gquesta bella scienza, 'ingegno di tante persone,
jnspmma, hanno cozzato amaramente nell’inso-
1bile.

i Ma quale sard dunque l’apparecchio che potra
gnalmente, dopo tanti secoli, realizzare il pilt
antico sogno dell’'nmanitd ? Qual’é quest’apparec-
chio aeronautico che offre maggiori requisiti per
tentare disperatamente la soluzione dell’arduo
roblema ?

E’ forse il dirigibile? No, ché esso non potra
mai lottare neppure contro venti medi, sciupsndo
inutilmente i suoi 12, 24, 40 HP contro di essi,
tardo ne’ suoi movimenti per I’enorme mole e pel
minore peso specifico del corpo contenente il gas
in confronto all'aria che sposta.

Non & cié per 'areostato, il pitt antico degli
apparecchi che la storia ci ricorda, ma che dopo
tanti secoli ¢i fa pensare ancora al famoso scritto
di padre Lana: « Or io, che sempre ebbi genio
di ritrovare invenzioni di cose le piu difficili, dopo
lungo studio sopra di ciod, stimo aver ottenuto
I'intento di far una macchina pilt leggera in ispecie
dell’aria, sl, che non solo essa con la propria leg-
gerezza Stia sollevata in aria, ma possa portare

in uno scarto d’uccello ferito al primo colpo di
vento che lo coglie; non &, in veritd, che nn uc-
cello privo @’istinto, sempre alla mercé del vento,
il qua'e, mentre gli & propizio se debole e co-
stante, gli &, invece, fatale In caso opposto.

Anche questo apparecchio dunque non si pre-
senta, per ora almeno, tale da lasciare intrave-
dere un prossimo raggiungimento della radiosa
meta.

L'ortottero... non & ancora nato! Esso & quasi
sconosciuto per non essere stato oggetto finora
che di pochi studi, eppure chi sa che questo ap-
parecchio, come quello che piut s’avvicina alle
forme dettate dalla natura, possa pervenire a
quanto non & per i congeneri! E potrebbe avve-
rarsi in parte questa mia allocuzione, benché non
sempre sia possibile né conveniente imitare la
natura.

E’ V’elicottero un apparecchio costituito su prin-
cipii affatto diversi da quelli che informano la
costituzione dei congeneri; in esso solo ed unico
organo di aziome & l'elica,’la qunale, se saggia-
mente studiata ed impiegata, gli consentird ogni
possibile, sia pur difficile, movimento, rendendolo
sommamente refiattario all'azione dei venti e
delle varie condizioni dell’atmosfera.

studi, non ostante su di essa si siano avuti sempre
discordi principii; ditatti vi & stato sempre chi
ha sostenuto il tipo di elica a grande diametro
e piccola velocitd, mentre altri hanno sostenuto
il tipo opposto di elica a grande velocitd e pic-
colo diametro,

Puo ritenersi che quest’ultimo tipo siasi affer-
mato col nuovo secolo, giacche prima del 1900
esso non aveva dato che risultati poco lusinghieri.
Il « Lebaudy », colle sue eliche di m. 2,50 a 1000
giri, e lo « Zeppelin », colle eliche ancor piu
minuscole di m. 1,50 solamente, hanno consoli-
dato alfine Je tante speranze nutrite per questo
tipo di elica che realizza facilmente ’antico sogno
della velocitd superiore ai 30 km. ’ora. In base
a cio, specialmente, ho progettato la costruzione
di un elicottero di cui ora tratterd in succinto.

Prima base, ho detto, & quella delle eliche a
piccolo diametro; la seconda & informata al prin-
cipio di unificazione dei movimenti ascensionale
e propulsivo. L’elica a piccolo diametro, oltre
all’essere per sé stessa piut leggera, esige un’ar-
matura’ pilt ridotta e quindi anche piu leggera,
non ostante sia soggetta ad uno sforzo grande
per la maggior velocitd di cui & dotata I'elica che
sosticne. Essa occupa inoltre uno spazio molto

sopra di 86 uomini e qualsivoglia altro peso; né
Tedo di ingannarmi, essendorhéd dimostro il tutto
"on esperienze certe e con un'infallibile dimo-
trazione del libro XI d’Euclide, ricevnta per tale
la tutti i matematici. Fard dunqne prima alcune
upposizioni, dalle quali poscia dedurrd il modo
ratico di fabbricare questa nave, la quale se non
neriterd, come quella di Argo, di esser posta tra
e stelle, salird almeno verso di esse da s® me-
lesima, ».
L’areostato dunque "non potrd essere che un
recursore del vero apparecchio aeronautico; il
juale sard costituito da nna navicella volante
miva di corpo di sostentamento, dotata di una
orza sua propria per la guale potrd elevarsi e
avigare nell’aria con facilith ed a velocitd inu-
itate,
Potra essere I’aeroplano Papparecehio che ci
orterd alla goluzione ¢ E’semplicemente assurdo
| nensarlo; si osservi poi anzitutto chesso non
ostltui‘sce che il volo personale, secondariamente
' 8ua inverosimile carcassa non potra mai essere
Uidata: P’avviatore che lo monta non potr® es-
Te padrone dell'equilibrio, non potrd mai, con
“reﬂ(]),lo movimento imn percettibile, istintivo, scan-
. ‘onlata di vento che lo investe trascinan-
o rresistihilmente, malgrado lo sforzo dispe-
‘z:sglel:}: e(;lés(l;if;;lt;mgotlbenti dinanlzli all’enog‘_lm'e
T _a' vento sulla superficie
apparecchio; esso precipita al suolo

LL'aereoplano Santos Dumont N. 19.
L'apparecchio al completo pesa 56 kg.

Se finora poco si & ottenuto da questa specie
di apparecchio, vi & forse dg attribuirne la causa
alla concorde persistenza degli inventori nell’im-
piego di eliche, uniche spesso, e separate, pel
sostentamento e per la prooulsione. Non & pos-
sibile, secondo me, ammettere il giusto funzio-
namento di organi simili, separati, aventi un’a-
zione affatto estranea 1’uno all'altro, sia per
I’azione varia cui sono soggetti, che per le diffe-
renti condizioni dell’atmosfera in cui si svolge
quest’azione. E siccome l'elicottero non ha altro
organo che offra punto d’apnoggio, all’infuori del-
lelica, cosi il sistema a duplici organi indipen-
denti necessita di essere sostituito con altro ben
pit soddisfacente.

Siccome ritengo questo apparecchio tale da im-
porsi decisivamente sui congeneri, ne accennerd
brevemente.

Dacché & esistita l’aeronautica, o meglio, dal-
Pepoca di Franklin, siccome a lui si attribuisce
I’ideazione dell’elica, fino ad oggi non & stato che
un continuo avvicendarsi di studi e di esperienze
intorno a questo congegno. il quale tanta parte ha
nell’aeronauticas ed oggigiorno vi sono Case, come
" Antoinette, che costruiscono eliche ,di grande
rendimento, astraendo da sperimentatori privati,
come il Tatin, il Loger, il Maxim, il Forlanini
ed alcuni altri, i quali ottennero pure grandi
rendimenti, L’elica & stata dunque in ogni tempo,
e lo & tuttora, oggetto di molti ed importanti

REJNA-ZANARDINI - Milano - Vi Aira S, 3
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Santos Dumont al volante.

pilt ristretto, da cui ne consegue una pin facile
applicazione ed anche ridotta costruzione.

E’ pur vero che questo tipo, a paritd di con-
dizioni, esige una forza motrice alquanto pii ele-
vata, ma l'estrema leggerezza degli speciili mo-
tori odierni (1) permette di ottenere questa forza
con lieve differenza di peso e di spazio.

Per cid che riguarda 'impiego delle eliche, ho
ideato un sistema sorre-pulsivo, consistente nel-
1’unificazione dei movimenti ascensionale e pro-
pulsivo. Nel mio elicottero le eliche sono montate
su speciali chdssis-mobili, inclinabili in avanti o
all'indietro, a volonta dell’avviatore; queste eliche
ruotano orizzontalmente allorché 1’apnrarecchio
ascende o discende verticalmente o quando &ia
fermo nello spazio: obliquamente invece allorché
avanza o retrocede orizzontalmente od obliqua-
mente.

La velocitd di moto dell’apparecchio & deter-
minata dalla forza del motore e dall'inclinazione
data alle eliche.

Dalla estremitd posteriore dello scafo ove sta
seduto, Pavviatore dirige 'apparecchio per mezzo
di volanti analoghi a quelli delle automobili.

Potrebbe essere'la- so'luz.ion'e ?.!...
Peschiera, 13 gennaio 1908.

Ugo Cavazzoni.

(1) Motore « Antoinette », pesa kg. 1,100 per HP.
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Un disgraziato accidente toccato all'automobilisia Tryons menire si allenava sulla pista di Brookland.
La linea bianca indica lo scarto fatio dalla macchina.

GLI AUTODROMI

Dopo quello inglese un sscondo in Francia

La cosa o l'affaire perché & un vero e proprio
affare che si tenta in Francia, & degna di nota
per questo fatto essenziale. Quando in America
si pensd alla costruzione di un autodromo, ed
in Inghilterra non solo si pensd, ma si addi-
venne alla costruzione di un autodromo, che
& quello di Brooklands, i francesi, giornalisti ed
automobilisti, gridarono come tanti forsennati
all’errore che 8i commetteva.

Ho letto in quella occasione degli articoloni cosi
pieni di belle ragioni (che io non trovavo tali)
da riempirne una mezza biblioteca. Tra le altre
amenita, un luogo comune da essi tirato fuori
per dimostrare non solo ’inutilitd, ma anche il
danno di un auntodromo, era il seguente:

<« L’automobile & fatto per la strada, su di essa
deve correre e mostrarsi, non deve essere circo-
scritta la sua azione in un luogo noto e co-
strutto apposta per l'occasione ».

Io notai, con articoli che anche su questa Ri-
vista videro la luce, che ad argomenti di tanto
poco valore bastava rispondere : « anche il cavallo
& fatto per la strada ed abbiamo gli ippodromi,
anche la bicicletta & fatta per la strada ed ab-
biamo i velodromi »; oppure bastava tirar fuori un
argomento pill persuasivo ancora:«se 'automobile
o fatto per la strada, perché non abbandonate
Porganizzazione delle corse, dedicandovi ai soli
concorsi di resistenza ¢ Quando voi per mettere
una strada in condizioni da sopportare una corsa
automobilistica mi spendete piu di centomila lire
per fissarla, per cintarla e per aggiustarla, tanto
vale fare la spesa grossa, grossissima, ma una
volta tanto, ed avere un autodromo .

Passd del tempo. Brooklands fece discreti af-
fari. I francesi stessi vi accorsero... e vi corsero.
Ma i nostri buoni vicini son gente che non ama
arrivar.. seconda, e quando il fato ve l'obbliga,
cerca nel suo spirito inesauribile una formula
qualunque per dimostrare che ha ragione... anche
quando ha torto.

E qui & il caso. Ora i francesi si accingono
anch’essi alla realizzazione di un progetto per un
autodromo, ma per non essere... secondi, essi par-
lano di Circuito permanente, come se un po’ di
zuppa non rassomigliasse ad un altro po’ di pan
bagnato.

Parliamone un po’ a lungo con le parole del
loro organo principale, 1’ Auto di Parigi: « Tra le
numerose questioni all’ordine del giorno nelle di-
verse Commissioni dell’A. C. di Francia, ce n’®
una attualmente allo studio che promette di pren-
dere, in uno spazio di tempo piuttosto ristretto,
un'importanza considerevole. Intendiamo parlare
del progetto di Circuito permanente al quale il
marchese de Dion ha legato il suo nome, pro-

Garage CARFIGNAND CASALIS ¢ C. o0

getto per il quale ha gidA avuto luogo una riu-
nione con |’assistenza dei presidenti delle di-
verse Commissioni,

«L'accordo sull’opportunitd di un simile fatto
fu unanime, come anche si venne alla decisione
di costruire non un ristretto antodromo come
quello di Brooklands, ma qualche cosa come un
50 chilometri di giro ed in una regione a 200
chilometri da Parigi. Brooklands & costato quattro
milioni, basterebbe quindi avere la stessa somma
per fare un Circuito permanente in Francia ».

E sapete quale espediente ha proposto lo stesso
de Dion per raccogliere tale somma ? Una lotteria
con vetture automobili, cedute dalle case, per
premi,

Intanto la cosa & molto avanzata, pitt di quanto
si creda: venti diversi itinerari sono stati pro-
posti da personalitd che si interessano del pro-
getto. Si sono messi allo studio, tra le mani dei
membri della Commissione eletta allo scopo, una
diecina di progetti, tra i quali si trovano delle
localita, bellissime in Turenna, nei dintorni di
Fontainebleau, Reims, Pont-Audemer, ecc.

Lo stesso giornale succitato nel dar queste no.
tizie conchiude: « Come &i vede da quanto sopra
abbiamo esposto, il Circuito permanente even.
tnale sta molto a cuore ai dirigenti dell’A. C. dj
Francia, ed essi condurranno a buon fine il pro.
getto suggerito dal marchese de Dion, non ne
dubitiamo ! ».

Quanta diversita dalle acerbe critiche di un
anno fa, quando Brooklands comincid a dare i
primi segni di vita:; quanti consigli ai costruttorj
ed agli sportsmen di non lasciarsi adescare dalla
sirena-autodromo; eccoci ora alla lode che domani
sard entusiasmo, ed eccoci ancora una volta con.
tenti di aver avuto ragione dal tempo e dalle
cose.

Ed in Italia? Oh! anche tra noi fuvvi up
tempo in cui l'automobilismo infiammava i cuori
6 sentimmo parlare di circuiti in Lombardia,
in brughijera, ce ne consolammo come di cosy
seria, perché pareva la proposta venisse da per.
sone serie, e che gid provate altra volta davane
pilt che sicuro affidamento di riuscita. Poi ung
sera ci trattennero alcuni volenterosi amici dj
Roma su di un circuito che da Roma, o quasi
vicino ad essa, avesse il suo principio, ed anche
questo noi accennammo al pubblico su questa eqd
altre Riviste, anche noi credemmo che in Italia,
dove ogni anno tra Brescia, Verona, Bologna,
Palermo, ece. migliaia e migliaia di lire vengono

usucchiate dalle inaridite strade, fosse possibile

qualche cosa di fisso, di stabile, dove riunire in
un gran meeting internazionale l'industria auto-
mobilistica del mondo intero, ma ora tutto &
stato messo a dormire, e chissa quando la que-
stione potra, se lo fara, ritornare sul tappeto.

Ho detto: se lo fara, ed ho detto male. Quando
io parlai a tante ottime persone del fatto di un
autodromo in Italia, mi rispondevano tutti, o
quasi tutti, con quei tali argomenti... raccattati
in Francia, ora che in Francia han dimenticato..,
il passato poco remoto e son venytiall’autodromo,
chissd che anche i pareri dei nostri non siano
per mutare ?

E che sia anche un Circuito permanente il
nostro, c¢i accontentiamo di seguire I’esempio,
visto che non si pud essere iniziatori, ma che
almeno si dia segno di vita. E non sarebbe il
caso di iniziare di nuovo la questione della pid
o meno utilitd dei Circuiti permanenti, ora che
gli argomenti francesi sono stati ingoiati, masti-
cati e.. digeriti? Mi piacerebbe sentire ancora
quali idee hanno, dopo la decisione dell’A. C. di
Francia, i miei egregi contraddittori di una volta!

Ma ho paura! 1l sole di.Francia & spuntato, e
le cose hanno preso un aspetto piit chiaro.

Meglio cosi per 'automobilismo.

Raffaele Perrone.

Uabbonamento alla STAMPA SPORTIVA costa L. 5

La macchina Nupier dopo !'incidente.
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£’Esposizione americana
degli importatori di automobili

(Nostra corrispondenza pariicolare).

Sono passati tre anni dacché i fabbricanti. ester§
di automobili hanno esposto i loro prodotti negli
Stati Uniti, con una Mostra esclusivamente dedi-
cata alle macchine importate. Questo nuove ge-
nere di Salon si & aperto per tutta la prima set-
timana del corrente anno nello stesso palaz.zo
dove mesi or sono ebbe luogo 1’esposizione nazio-
pnale automobilistica, cio® al Madison Square
Garden.

distingue e favorisce i prodotti latini nell’industria
automobilistica, Anche in questa terra di affari,
incominciano a capire come un solido modello
senza bellezza, sia in contrasto col gusto del vero
automobilista che nel suo sport deve mettere buona
parte dell’anima.

La Fiat ha mostrato ben sette chdssis dei quali
due con carrozzeria e due con motore a sei ci-
lindri. II modello 1908 & notevole per la novita
nel sistema di lubrificazione, nel magneto ad
alta tensione e nella nuova posizione del diffe-
renziale per le macchine aventi la trasmissione
a cardano. Il chdssis 45 HP & stato, lo si pud
cerfamente affermare, il trionfatore del Salone.
La grande marca torinese & qui assai bene inol-

L'imbarco della mitragliatrice,

L'Importers’ Automobile Salon c¢i ha schierato
diciotto differenti marche europee, rappresentanti
cinque nazioni: Italia, Francia, Inghilterra, Sviz-
zera ed Austria. Fra le marche francesi erano
numerosi i prodotti della Renault, Rochet-Schnei-
der, Darracq, Clément-Bayard e Delabaye. L'Italia
8i® manifestata con quattro delle migliori marche:
Fiat, Isotta-Fraschini, Bianchi e Ziist. L’Inghil-
terra. ha mostrato soltanto la Rolls-Royce, la Sviz-
zora la Martini e I’ Austria la Maja, quest’ultima
con un tipo di ehdssis che si pud considerare un
prodotto austriaco della Mercédes,

Lo schema decorativo deila 8paziosa sala ha
sorpassato in bellezza quelli precedenti; l'interno
lappresentava una scena festiva ai Champs Ely-
sées di Parigi. Nella parte opposta all’entrata
principale era collocata un’artistica fontana cir.
condata da un peristilio di snelle colonne doriche,

Questo Salone degli Importatori, ben organiz-
zato e preceduto da un’ottima pubblicitd in tutta
IUnione, ha continuamente attirato un
tumeroso pubblico che era largo di am-
Iurazione per le automobili italiane, belle,
eleganti e perfette nelle loro linee. Io go-
devo nel veder passare la gente
davanti ai nostri stands e sentire
qualche signora esclamare: « Fi-
ne! Beautiful! I would like that!».

Per noi italiani ci sembra di
¢apir meno nella meccanica an-
8i0-americana e scorgiamo fra
tento congegni quello proveniente
dal nostro paese come se fosse
fatto... nella nostra lingua! Quella
Charm of lines, come gli stessi
americani chiamano e riconoscono,

i

~7 DIEESTIRLE-MEAETS

Aftentiry

trata dal sig. E. R. Hollander che ha aperto nuove
sale di vendita vieino al Central Park. La Fiat Re-
pair Co., diretta dal noto Cedrino, coadiuva poi
con la Fiat Automobile Co. per offrire le migliori
agevolezze ai clienti americani,

La Bianchi, la Zust e 1'Isotta-Fraschini gareg-
giavano colle marche francesi per signorilitd e

Una mitragliatrice automobile el Marccec.
Il capitano Genty.

finezza nei particolari. La prima aveva
un ideale carburatore automatico ed un
ottimo funzionamento delle valvole col-
locate oppostamente ai relativi cilindri.
Il passaggio dal vecchio al nuovo anno

f fu un particolare ass: i simpatico dell’ Im-
porters’ Salon, festeggiato con una specie
di gimkana automobilistica ed una pa-

®

e e S U R M -
Avendo dato gli Scatti liberi PERRY risultati non
soddisfacenti, saranno quest’anno sostituiti col nuovo tipo
|"‘~vvvx~wmv portante ia Marca brevettata:

| Derificate perch non sard garantito o cambiato ohe questo tipa.
|BO=ZZT DTRAINDO 8 Co. — Milano, Corso Crenova, ©

M e

La mitragliatrice teduta dal quai.

rata di figure allegoriche, inco-
minciando dai mezzi di locomo-
zione piu antichi, a quelli dell’e-
poca romana, del diciasettesimo
secolo e terminando coi mezzi
contemporanei. Il corteo finale
veniva chiugo da una splendida
Fiat decorata di alloro e por-
tante il saluto del 1908.

Gli Importatori sono riusciti
assai bene nel loro intento ed
hanno mostrato di quale giande
importanza siano le marche eu-
ropee. Essi hanno pure deciso
di ripetere 1’ Esposizione nella
ventura stagione.

New York, gennaio?1908.
Rag. Francesco Penazzo.

L equipaggio della mitragliatrice si compone del conduttore cap. Genty,
di un mecoanico e di due soldati addetts alla mitragliatrice.

PERRY “ The PEARL ,,
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Una mitragliatrice auomobile al Warocco

(V. illustrazioni a pag. 13).

Nella guerra che i francesi sostengono nel Ma-
occo, funsiona, da qualche settimana, una mitra-
liatrice automobile con motore di 35 HP. 11:peso
di 1200 Kg. L’armamento si compone di una
sitragliatrice Hotchkiss che tira 600 colpi al mi-
\uto. La vettura trasporta pure, oltre l'equipaggio,
2500 cartuccie ed una mitragliatrice di ricambio.

1 Touring Club Jtaliano uel 1908

Essendo ormai riconosciuto che il diffondersi e
intensificarsi d’ogni attivita turistica nel nostro
aese 8'identifica colazione e lo sviluppo del
ronring Club Iraliino, riputiamo di notevole in-
eresse pubblicare nelle suelinee principali I’ampio
avariauto programma che questa grande fra le
wmggiori Associazioni nazionali ha di recente con-
retato e si propons di tradurie in pratica nel 1908.
Quest’anno i soci del Touring riceveranno gra-
nirtamente altri 8 fogli della Carta d'Italin al
70.000 di cuii 12 fouli (Torino, Milano, Brescia,
Venegia. Genova,r Livorno, Pisa, Firenze, Bologna,
ivitavecchia, Koma, Frosinone, Napoli) gia di-
Liribniti agli iseritti nel 1906 e 1907, testimoniano
bloquentemente della qualitd e della utilitd di
mesta opera poderosa.

Saranno pure inviati gratis:la Rivista Mensile,
he dopo la sua completa trasformazione tipo-
srafica e giornalistica, compensa da sola e ad usura

Albertazzi Qiovanni,
vincitore del campionato ligure 2" cotegoria.

il tributo pecuniario della tenue qmota sociale
(L. 6 annue); il nuovo e completo Annuario Ge-
aerale ed alcuni profili-monogratie illustrati.

I soci avranno in pii la Guida delle strade di
grande comunicazione, indispensabile vade-mecum
per coloro che desiderano viaggiare con perfetta
'onoscenza dei principali itinerari.

Parecchie altre comunicazioni, aventi per iscopo
i propagare lo spirito turistico in Italia e di fa-
ilitarne per ogni rispetto la pratica quotidiana,
saranno edite dal Touring, quali ad esempio:
'"Adnnuario dell’ Automobilismo 1908, la Monografia
ulla manutenzione stradale in Italia, le Camere
id’albergo, autorevole e geniale studio snl Concorso
indetto dal Touring stesso all’ultima Esposizione
generale di Milano, e I’ Attraverso I’ Italin, elegante
¢ voluminoso album in cui sono riprodotte tutte
le curiosita e le meraviglie
storiche, artistiche e natu-
rali d'Italia.

OIOLISTII viovve-
“ﬂ""i de! varo Fanale M .
AQUILAS, Né_ a questo limita il
s agglo di 100 metri. Touring il suo operoso fer-
I veri yore.
i “Aquilas,, Fra le iniziative che
j portano | maooiormente meritano di

l.,',qur:::: essere segnalate, accenne-
di tianoco| rvemo all’imvianto dei Car-
Jased Q) telli indicatori, le pie tre
quliss ,,, miliari del viatore moder-

Arti-l mo e di cui gia 4000 ven-
nero disseminati lango le
zione,| Strade italiane, le segna-

casalin.| lazioni stradali e la im-
ghi el minente adozione di fanali
ohinoa

glierie, | Notturni ai passaggi a li-
FBBAICA  vello.

¢ Tutto cid non disgiunto
LIl SANTINI - Ferrara da un’azione costante di
ixlonl Internaxionall

studio, di consulenza tecni-

Brume ; U .
r-ann:: 19F<’).:|x j ca e di propaganda dei
palldano 1906 ¢ principii razionali che deb-
®daglla d'Oro _  hono presiedere alla co-

L'ultimo cimento invernale di nuoto a Genova. - I concorrenti.

struzione ed alla buona conservazione delle
strade, il Touring ha pubblicato il Manuale del
cantoniere che in forma tacile e comprensiva rin-
seird utile a quel modesto lavoratore che & lo
stradino.

Come titolo di benemerenza nazionale del T.C. 1.
ricorderemo le pratiche presso il Parlamento ed
il Ministero onde ottenere la riduzione a 5 lire
della tassa sulla bicicletta, il veicolo popolare e
democratico. Vitale riforma, ufficialmente assunta
dal Governo,che si dispone a presentarne il pro-
getto alla Camera. Ricorderemo anche la riduzione
del dazio sulla benzina, che & ormai nn fatto com-
piuto, l'istituzione di uffici d’informazioni turi-
stiche che servono anche da efficaci propaggini
della sua complessa e potente funzionalita, ed il
Concorso per il miglioramento degli Alberghi.
Iniziative tutte che vedranno quali lo svolgimento,
quali i frutti definitivi nel 1908,

Id & appunto in vista di questi risultati larga-
mente benefici ed in considerazione della feconda
missione civile e patriottica costantemente per-
seguita dal Touring Club Italiano, che ogni buon
cittadino ha il dovere di accrescerne lo sviluppo
e la potenza (presentemente conta 65.000 iscritti)
rendendosene soci, procurando sempre nuovi ade-
renti, oppure fe gia socio annuale passare nella
Categoria dei vitalizi o quinquennale (1908-1912).

L'abbonamento alla STAMPA SPORTIVA cos'a L. 5 all'anno.

(Fot. L. Guarneri).

[I XIV Cimento invernale

della Rari Nantes Milano

Il cimento & riuscito degno certamente dell’a-
spettativa — scrive la Gazzetta dello Sport — e ne &
prova il nucleo dei trentasei intrepidi giovani,
forti di audacia e di energia, che ha facilmente
raceolto. Un tuffo gelido, 250 metri di percorso,
un ottimo broulé, e la dura prova & finita, finita
splendidamente, facile dimostrazione che finalmente
anche i cimenti hanno preso terreno fra noi, e che
la ritrosia del pubblico degli anni addietro si
converte ora in simpatia calda e sincera per questi
ardimentosi nuotatori.

Un pubblico numeroso di parecchie centinaia
di persone ha incorniciato felicemente la scena:
e in una parola, il successo fu completo.

Ecco senz'altro'i nomi di questi forti:

Giuseppe Cantli, Castiglioni Pietro, Mascheroni
Antonio, Sinigaglia Rienzi, Bonalumi Eniico, Ciceri
Celeste, Dell'Orto Angelo, Federici Marco, tutti
della Rari Nantes Milano — Ceresoli Adorno,
Pastore rag. Rodolfo, Granati Luigi, della Rars
Nantes Florentia — Reiser Adolfo, Buttinoni Fer-
ruccio, Castiglioni Eugenio della Nettuno — Arcari
Enrico, Baccalini Amedeo, Ferrari Lorenzo, della
Oanottieri Olona — Coerezza Angelo, Paldaoff
Cesare, della Milano — Gavanna Angelo, Marchesi
Angelo, SormaniNino, Contardi Alfredo del Gruppo
Nautico Milanese — Amati Luigi, Dolei Drione,

I concorrenti al Cimento invernale di Firenze. — 1. Bruschetti Alfredo; 2, Biag Eugenio; 8. Bimboni Alberto,

maestro di musica; 4. Gori Pietro; 5. Saltini Delfo; 6. Crictelli Umberto; 7,

astore Rodolfo; 8. Laurati Gia-

como; 9. Crosti Aristide; 10. Granati Giulio; 11. Nucci Fernando; 12. Mozzi Oreste, il famoso campione della

Kari Nantes; 18, Linare Arrigo; 14. Ceresoli Adorno. Fot. E. Bellesi - Firenze).

SOCIETA TORINESE AUTOMOBILI ELETTRICI

concessionaria del Brewvettl IXrieger

Vetture e Vettu retfe Elettriohe ad acoumulatori.
VETTURE A BENZINA CON TRASMISSIONE ELETTRICA
Omnibus ¢ Camiona del dtie almstemi.
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Il s1g. Malgorani, de Rari Nantes milanesi, il quale,
per allenamento, percorse a nuoto 3 km., domenica,

26 gemnato, ore 14. (Fot. A. Foli, Milano).

Roberti Giovanni dell’Atalanta di Bergamo —
Isimbaldi Fiorello, Bighi Leonardo, Corti Giovanni
del’T. 8. Lecchese — Chiesa Giuseppe, Contini
Antonio, Schmid Corrado dell’U. S. Besozzo —
Italo Jotz dello 8port Olub S. Terenzio — Crosti
Aristide della Sportiva Germignaga — Coppa
Enrico, Mentaschi Nino, Bandera Dante di nessuna
gsocietd. E' presente anche il Segretario r. n. Kor-
ner G., il quale perd ha lasciato solo ieri il letto
per una forte indisposizione, e naturalmente non
poté cimentarsi: fu gid convincente prova di una
forte passione sportiva la sua presenza.

Additiamo pure e con piacere alla simpatia del
pubblico i tre intrepidi della Rari Nantes Flo-
rentia, venuti espressamente per partecipare alla
prova!

Chiuse la riunione la distribuzione delle medaglie,
e nna squisita torta che per merito di un sim-
patico rari nantes che desidera sempre l'anonimo,
non manca mai tutti gli anni. Il servizio medico
era disimpegnato dagli egregi dottori Piccoli e
Nulli, coadiuvati da una squadra della Croce
Verde, ma fortunatamente nessun benché minimo
incidente si ebbe a lamentare.

L’aria misurava + 1 1/2 e 'acqua + 5 1/2.

€ possibile la New York-Parigi?

Appena il Matin lancid la proposta audace di at-
traversare il mondo intero colla macchina pit finita
e pit veloce che mente umana abbia saputo ideare
e che mano umana abbia potuto costrurre, 'umanita
ntera accecata da quel bel sogno di gloria e di con~
quista, intontita ancora dalle ultime vittorie ripor-
tate attraverso due continenti dalla macchina agile
e forte che non corre ma vola, che non parla ma
ruzge, che non sente ma freme, accettd coraggiosa-
mente, spavaldamente quasi, la proposta del grande
Rlornale francese, e in un momento di follia inco-
Sciente e di superbia indomite, promise di partire e
41 arrivare. Ma essa non poteva, né doveva pro-
metterlo, perché 'impresa ideata era al di 1a della
torza dell’nomo, al di 13 della potenza della macchina,
bl vicino al sogno che alla realta..., eppure, quando
& calma subentrd al primo entusiasmo che divampa
‘empre forte ed improvviso tutte le volte che I’uomo
-Oncepisce un’idea gigante, otto audaci scrissero il
Oro nome e il nome delle loro macchine, pronti a
'Opportar mille fatiche e mille privazioni, pronti a
crificare un po’ del loro denaro e un po’ della loro
"ita per la consacrazione dell’idea audace.

Tutto cio @ bello, 8 ammirabile, & umanamente
iralde, perché quale causa sprona quegli uomini
‘'Uraverso continenti e regioni cosi diverse? Forse

%™ Da preferirsi sopra ogni altro prodotto :
‘ ‘ I VELOCIPEDI

ATALA ,

LA RIVELAZIONE DEL 1908
_Fahhr'ica Velocipedi GATTI e PELLINI - Milano

I'industria, il commercio ? No, solo lo sport, ’audacia;
quele ideale li sospinge per steppe, per ghiacci e de-
gerti ? Forse la gloria, forse la scienza? No, ma an-
cora lo spor¢, ancora 'audacia, perché questi uomini
che tra non molto partiranno per una delle pit
grandi imprese che 1'uomo avra mai compiuto, hanno
come primo, come vero 8copo quello di mostrare al
mondo intero la forza e la potenza dell'ingegno e
dell’animo umano. Poco tempo & trascorso dal giorno
in cui 1'[tala del principe Borghese lascié da Parigi
a Pekino un solco della sua forza, eppure oggi, altre
regioni, altre terre ancora pill inospitali e ribelli
attendono la stessa orma di grandezza... ma l'avranno?
Sara la natura cosl benigna e cortese, da non osta-
colare il passo all’'audacia umana che la sfida col
rombo di otto motori?

La Pekino-Parigi s’¢ attuata, & vero, ma & anche
vero che le due prove non possono essere confron-
tate: prima di tutto, la diversa distanza e l'entita
del percorso, poi il rifornimento della benzina che
nella Pekino Iga.rigi permetteva quasi ad ogni tappa
che la marcia fosse continuata, mentre nella New
York Parigi pitt di 900 chilometri saranno compiuti
senza rifornimento. senza aiuto, nulla; poi ancora,
ogni giorno della Pekino-Parigi aveva certo un do-
mani in mezzo agli uomini, tra case pil o meno
ospitali ed amiche, ma a molti giorni della New
York Parigi non arridera’ un domani queto e tran-
quillo, perché il domani sara come l'oggi, come 1’ieri,
triste e solitario nel silenzio delle cose e degli
uomini.

E’ vero: altre opere piu grandi, pit difficili di
questa, hen gia tentato 1'uomo, una, sopra tutte, la
scoperta del polo, e se qui égla lotta contro l'ignoto
che ha attirato I'uomo come sfinge maliarda, si di-
rebbe che anche nella New York-Parigi la stessa
sfinge abbia sorriso, perché la lotta ignota e pur
saputa contro il pericolo si presenterd ogni giorno,
ogni ora, muta e accanita, per sparir e poi risorgere
senza tregua, sempre piu febbrile ed incalzante ogni
ora, ogni momento; e Sard appunto questa lotta
continua contro mille ostacoli, contro mille pericoli,
contro le mille insidie della natura, che disarmera
3uelle piccole otto carovane o le innalzera all’onore

i accolte di eroi.

Ma ora, & qualche giorno dalla partenza della grande
corsa, & inutile cercare d'illuderci; sappiamo che i
pericoli della New York-Parigi sono molti, sappiamo
che le difficoltd della corsa gigantesca sorgeranno
ad ogni passo, ad ogni giro di ruota, perché questa
non & pili una corsa, ma cessa d’esser tale per as-
surgere & vera spedizione attraverso regioni inesplo-
rate e quasi deserte, e come tale pil di semplici
automobilisti, pronti a slanciarsi a grandi velocitd
gu strade ben tenute, e capaci di compiere un raid
di proporzioni modeste, abbisogna piuttosto di veri
e provati esploratori, poiché non son tanto le virtd
dello sportsman automobilista che devon rifulgere
nella grande prova, quanto le qualita dell’esplora-
tore pratico d'un’automobile; invece, coloro che hanno
accettato la proposta del Matin saranno, non lo nego,
giovani, fortl, coraggiosi, audaci, ma assai probabil-
mente saranno se non alla loro prima grande prova,
certamente nuovi a un viaggio dp’esplora.zione, nuovi
alle lotte, alle fatiche, ai sacrifizi, ed & specialmente
per questa causa, che pur lodando la grandezza e
la portata dell’idea, pur ammirando V'audacia di co-
loro che han accettato, non posso essere ottimista,
e credo che, o per un guasto al motore, o per la
mancanza di qualche materiale necessario, o per la
completa assenza di aiuti e di rifornimenti, o infine
86 non per una causa materiale, per una morale, le
otto carovane saran costrette una ad una & retro-
cedere e o rinunciare all’audace progetto.

Troppo leggermente e troppo presto, credo, ci si
é preparati ad una prova di siffatta mole; non si

~ 88, né 8i pud sapere come un’sutomobile ritiseird &

passare lo stretto di Behring, non si sa come essa
sotrﬁ, impegnarsi sulle sconfinate regioni dell’Alaska,
ove per centinaia e centinaia di chilometri 1'occhio
si perde in un’immensita d’un candore affascinante,
non si 8a, infine. come un’automobile che abbia so-
stenuto queste precedenti dure prove, possa ancora
attraversare campi immensi, dove il fango impigliera
le ruote, dove la neve arrestera il motore, dove lo
sgelo tradira la via.

E non basta, perché I'automobile, benché possente,
non ¢ ancor rinscita & superare pianure nevose scon-
finate e a lasciarvi, come segno di vittoria, due solchi
profondi, e percid il motore non potra sempre pul-
sare generosamente, senza arrestare mai il suo sus-
sulto poderoso, né i pneumatici potranno resistere
per lungo tempo alle pressioni e ai tagli dei ghiacei
aguzzi e pungenti, né gli uomini infine, quella tren-
tina d’audaci, che tra un mese si muoveranno sorri-
denti, forse inconsci della grande, della terribile
prova che li attende, potranno sorridere fidenti e
sicuri della vittoria, quando la loro macchina con
un rantolo affannoso 8’arrestera in una pianura bianca
e sconfinata, ed essi, impreparati a quella panne or-
ribile, che centinaia e centinaia di chilometri avran
inferito al forte organismo della loro macchina, le
chiederanno forse invano un ultimo sforzo violento
che richiami la vita nelle sue fibre d’acciaio, che il
freddo e la neve avran forse ghiacciate, mentre as-
sonnati e stanchi i loro occhi si perderanno nelle
immensita grigie in un’affannosa ricerca d’un aiuto.

E guai, se quelle otto piccole carovane si distac-
cheranno lungo il percorso 1'una dall’altra; le otto
macchine devon aver comuni la vita e.i fremiti, la
loro marcia pué esser lenta, ma deve essere continua
e compatta, perché in questo caso nell’unione, pii
che la forza, sta la resistenza alla natura e a una
natura selvaggia quant’altre mai.

E’ vero: qualche automobile francese 8’¢ provata
in questi giorni sul Monginevro, e 1’esame tra un
centinaio di spettatori e une ventina di meccanici,
pronti a dare alle macchine i’aiuto delle loro braccia,
6 riuscito, e lo si capisce, splendidamente, ma a me
pit che una prova, quest’esame & sembrato una...
freddura di qualche panne che accadra nelle pianure
deserte della Siberia'e che quattro o cinque uomini,
che forse la fame. il freddo e il sonno avran reso
simili & ombre parlanti, dovran riparare stenca-
mente, meccanicamente.

Eppure la prova si fara, e il 15 di febbraio & la
grande data: l'uomo ha accettato questlodisses di
sacrifizi e di lotte senza un momento d’esitazione, e
qualunque 8ia per essere la riuscita dell'impresa gi-
gantesca, l'atto solo della suaaudacia & bello, ripeto,
¢ ammirabile, ¢ umanamente grande.

Per parte mia, non ho fiducia in un esito favore-
vole, e non voglio esser troppo pessimista credendo
che le automobili & poco a poco, una ad una, rinun-
zieranno alla grande prova, attendendo che altri studi
e altri perfezionamenti giungano a corazzare l'auto-
mobile contro le nevi e 1 ghiacei..,

E se la prova invece riuscisse ?... E’ quanto auguro
sinceramente non & una, ma a tutte le automobili
partecipanti alla New York-Parigi. tanto piu che
questa titanica gara avrebbe un grande significato
nella storia dell’'umanitd e del progresso, segnando
I’ultima tappa dell’'automobile prima di glungere
vittoriosa e fremente agli estremi limiti polari.

Monaco, gennaio 1908.
Nino Salvaneschi.

I partecipanti al XIV Cimento invernale dei Rari Nantes milanesi: 26 gennaio 1908, ore 15.
(Fot. A. Foli - Milano).
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I violenti nello sport

Da qualche mese in qua, anzi da quasi un anno, la boe, tanto nel sistema
anglo-americano, come in quello francese, & diventata di moda in Francia, e
specialmente a Parigi. !

Non v’ circolo o club, per quanto piccolo o grande esso sia, che non
abbia intromesso lo studio della boxe, come una volta vi fu quello della
scherma, e le accademie si susseguono I'una all’altra con 1 pomposi & poco
veridici nomi di campionati (come & avvenuto per la lotta), con grande ed
unanime soddisfazione dei diversi pubblici. 5

Ora non ¢’ & che diabolo all’aperto e boxze nel chiuso; 'uno fatto pin per

A Londra ha avuto luogo il campionato mondiale di box>. Il franco-canadese Tommy
Burns ha trionfato su Gunner Moir, ¢l campione inglese det pesi massimi.

le anime delicate che vogliono si far dello sport, o almeno far mostra di
farlo, ma senza sentirne soverchio danno per la fatica; laltra, la bore, per
le anime forti, per chi sente nel sangue quel certo fremito, quel certo
schioppettio, direi quasi, che ha bisogno nella fatica appunto di trovare
un calmante.

E tutto cid sarebbe da elogiare, da glorificare, perché, anche volendo fare
qualche restrizione sul capriccio poco durevole della moda, bisogna sempre
pensare che tutto quanto & moto & benessere e salute, e lo sport, in qualungue
sua branca esercitato, & sempre da incoraggiare, ma, come tutte lo cose
belle di questo mondo, i néi han cominciato a sbucar fuori e non in piceola
quantita.

1 giornali francesi infatti, quelli stessi che al rifiorire della boze avevano

inneggiato ed avevano anche aiutato questo, che essi dicevano, salutare e
utile sport, cominciano ora ad emettere lunghi e non ingiustificati lamentj
perché le cose non si svolgono con quella calma, con quella misura che sone
le vere regolatrici indispensabili di ogni manifestazione sportiva.

Ed il lamento proviene, giustificatissimo, da questo fatto: nei matches
di bowe le rivalita si accendono troppo, e qualche mascella o gqualche costolg
ne soffre troppo sovente, accompagnata (& il caso di dire male accompagnata)
da colpi non sempre... scolastici, ma come dati da gente che abbis il fermo,
ma poco lodevole principio, di un reciproco massacro delle rispettive e non
rispettate membra.

La polizia quindi, impaurita di questo stato, abbastanza selvaggio, di
cose, & intervenuta.. come arbitra (gli arbitri propri, come nei famos
campionuti di lotta, sono quelli che il pin dellg
volte le pigliano... di sauto torto), e in mancanz
di altri mezzi persuasivi, ha sciolto le sedute ed
ha proibito la prosecuzione.

1 giornali suddetti ban gridato il crucifige
contro questi violenti che con le loro smanie
eroiche finiscono per compromettere le manife.
stazioni tanto bene organizzate, ed hanno.ragione;
dove non hanno ragione e appunto quando si
meravigliano.

Cio dimostra che o hanno poca pratica dells
cose sportive o hanno poca memoria, vivendo in
una completa amnesia di quanto succede giorng
per giorno.

Lo sport, in qualunque ramo noi volgiamo la
nostra attenta inchiesta, ha sempre avato i vio.
lenti, i quali potrebbero anche, e giustamente,
essere chiamati guastamestieri. '

Voi avete il violento nell'ippica che in una
corsa, in un concorso, massacra la povera bestia,
86 non riesce a massacrare anche se stesso. Lo avete
nell’automobilismo; e gnai non solo alla macching
che gli capita sotto le mani, ma ai poveri diavoli
che hanno la mala sorte di essergli compagni di
vettura e di.. sventura, guai per la strada che &
eulpestata dal mostro di cui ha il comando, ruai
per tutti quelli che gli si parano innanzi. E in
tal 'modo D’automobilismo si & arricchito sin dal

Eccleston, Dallenatore di Burns.

suo nascere di un esercito numeroso di autofobl
che gnardano per traverso uno strumento dier
vilta e progresso. Quest’odio & tutta opera del
violenti. .

Td il violento del ciclismo? In istrada ne ¥
venta padrone e se non vi si caccia addosso 8¢
perch® teme anche per lui; in corsa cerca di 1o
vinare i compagni, in pista, in mancanza d’ait"

'S, SINIGAGLIA E C.
= ; Casa fondate nel 1880 3
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argomenti, scende di sella e trasforma la macchina
in una daga. Nella scherma il violento dimentica
che la spada ha il bottone e la sciabola manca
di filo, s’infiamma, va a fondo e tira sciabolate
come un Orlando Furioso e finisce per non trovar
pitt un avversario se non nel proprio maestro che
lo conosce... e gli raddrizza le ossa e gli calma i
bollenti spiriti. Nella lotta e nella boxe & lo stesso

Il campione di lotta giapponese e la sua troupe
dopoun assalto dato in presenzu del presidente degli Stati Uniti Roosevell.

sport che ha gia della violenza nel fatto stesso
della sua natura, aggiungete quella dell’individuo
violento ed avrete uno spettacolo dei pilt crudeli
e poco divertenti, ed anche poco adatti allo scopo
per cui questi sports sono esercitati. Escludo, si
intende, quei lottatori... violenti per programma, i
quali sono obbligati a farsi sputar addosso dal
pubblico infuriato, o tirar dal medesimo nova
fresche... 0 di marmo (come & successo a Palermo
pochi giorni addietro). Nel foot-ball i violenti li
vedete subito. Quando tirano un calcio sperano
sempre di colpire qualche memgbro avversario, e
quando uno del campo nemico si ritira zoppicante,
essi fremono e sorridono. E’ cosi; & nella natura
loro, e il foot-ball, quando ¢’¢ un po’ di mischia
attorno alla palla, li aiuta molto volentieri nelle
loro intenzioni.

In tutti gli sports il violento ¢’6 ed &, cid che
non dovrebbe essere, nel maggior numero dei casi,
troppo ma troppo perdonato e sopportato. Invece
con un po’ di disciplina ferrea, con delle squali-

La gamba di H tachiyama confrontata con quella di
Omifugi, un lottatore della squadra capitanata dal
tampione giapponese.

— dalo qualche matcheur poco destro alla restitu-
yu- zione, se non alla difesa, percheé il malanno

fiche a tempo debito, seguite da espulsioni in
cago di recidiva, noi puliremmo il terreno di
questi brutti elementi i quali allontanano tante
buone volonta, e discreditano in faceia al pub-
blico, non sempre pienamente al corrente della
cosa, lo sport che essi praticano. .

Non & quindi da lamentare perché nella boxe
qualche pugno non regolare ha mandato all’ospe-

non 6 della boxe o della lotta, ma di
tutti gli sports, come sopra ho in fretta
dimostrato; ci vuole della grande disci- f
plina, e dei regolamenti tali da essere piu i
duri forse degli stessi poliziotti che accor-
rono a salvare i cittadini dalle violenze
dei tristi; noi dobbiamo salvare I’avvenire
dello sport e per far c¢id non bisogna ve-
nire a patti o transazioni, non bisogna né
perdonare né lasciar correre, obbligarli al rispetto
della persona o metterli bravamente al bando,
fuori, lontani dalla gente come si deve, che
la violenza non ama e non vuole né pud sop-

portare.
RAFFAELE PERRONE.

Un campionato di lotta a jMilano

All'Eden di Milano da qualche sera si svolgono le
lotte per il Gran Premio Milano che si svolge sotto
il patronato della Gazzetta dello Sport.

Fra i concorrenti vi sono:

1. Giovanni Raicevich, di Trieste, kg. 110, cam-
pione del mondo.

2. Emilio Raicevich (Ruggero), di Trieste, kg. 107,
campione d'Italia.

3. Jourdan D'Uzes, francese, kg. 110.

4. Willy Stalling, tedesco, kg. 95, campione del-
PHollstein.

5, Pau! Bahn, tedesco. kg. 125, campione tedesco.

6. Arturo Annoni, di Milano, kg. 95, campione mi-
lanese.

7. John Belling, inglese, kg. 125, campione d'In-
ghilterra,

8. Pietro II, basco, kg. 100.

Modello 1906 con due

MERGEDES 45 H carrozzerie Rothschild

Paris, double phaeton e limousine ———————

MERCEDES 70 HRp Modello 1906 carroz.

zeria double phaeton
Rothschild Paris

VENDONSI (Preszo doccasions)

Funzionamento ottimo, carrozzerie perfetto stato.

Per trattative scrivere: Gr. A. Corso Vittorio Emanuels, 86 - TORING

9. Franc¢ois Fournier, francese, kg. 95.

10. Hollerick Le Boucher, olandese, kg. 110, cam-
pione d’Olanda.,

11. E. Grenna, di Genova, kg. 100.

12. Pierre Fonson,
belga, kg, 98.

18, Ernesto Castelli,
di Milano, kg. 108,
campione italiano.

Hilachiyama il migliore lottatore giapponese
pesa 143 kg,

14. Van Der Beck, olandese, kg, 110.
15. Karaman Al, il leone del Sultano, turco, kg. 108.
16. Jackson, danese, kg, 110,

Omifug: e Hitachiyama
lottano alla presenza del presidente Roosevelt,
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Sulla patinoire di Milano. - Due valenti pattinatori.
(Fot. A. Foli - Milano).

PATTINI E SKY

Il pattinaggio a Sondrio

Nella sferza del sotto zero fuggono come trottole
i pattinatori. Il sovrano fra gli sports della sta-
gione ha qui gid ripreso, e da molto tempo, lo
scettro suo dominatore. E’ percioé un’ora di rendez-
vous gradito, nell’ebbrezza di un esercizio utile,
quanto sano, dilettevole, quanto ritemprante.

Difatti pochi sports, forse nessun altro come il
pattinaggio, consente in un bagno d’aria vibrante,
ossigenata, maggiori, pit intensi, pilt sani godi-
menti.

E’ talvolta, un volare (ual freccia scoccata dal-
Parco, con bruschi ritorni o sapienti voluve; tal
altra un vezzeggiare in graziosi arabeschi; oppure &
il legpiadro balancé dalle ritmiche cadenze, espres-
sione di leggerezza di trine; o &, infine, la difficile,
multiforme pirouette, che tutte racchinde le an-
dacie di questo esercizio invernale.

Da sport il pattinaggio assurge percio ad arte
vera e propria, complessa e gentile.

Cosl nella ghiacciaia in Gombaro &:un inces-
sante roteare di pattinatrici e pattinatori; i pit
nella gaia spensieratezza di un’ora di'. moto co-
mrunque vissuta; altri nella ricerca del meglio:
dal balancé comune, a quello doppio, carino assai;
da questo alle innumeri evoluzioni consacrate in
un frasario esotico, quanto eteroclito.

. Numerose, numerosissime specialmente le gen-
tili scivolanti, riprodotte nei ben riusciti clichés
degli egregi signori ing. Lanino e dott. \Campi:
signore Anna Questa e Clotilde Torti, signorine
nob, Marcella Lavizzari, Pia Guicciardi, Bicé Po-
latti, Maria ed Anna Biancardi, due graziose e
gid abili neofite, nob. Carlotta e Giuseppina Ser-
toli, Ersilia Orsatti, Bice Fojanini, Linda e Maria

Lavizzari, Teresa De Magri, Nella Venturi, An-
giolina Rota, Ada Perini, Giulia Longoni, Gina
Caimi, Lucia e Anita Buzzi.... : -

Per le piit & un ritorno a questo simpatico
sport, che, nelle molli ondulazioni del corpo, da
ad esse flessuositd e salute.

Rivedo tante e tante vecchie conoscenze; e la
mente corre ad altri appassionati del pattino oggi
altrove.

E poiché gli assenti hanno sempre torto, fra i
presenti ricordo : prof. Martinelli, cav. avv. Questa,
Torti, ing., Lanino, dott. Campi, Fiorioli, avv. Del
Felice, Cantelli, dott. Belley, F. Del Felice, Piero
Buzzi, Giovanni, Giulio e Battista Lavizzari, Gino
Valenti, il novizio ten. Blanda che con vantaggio,
sebbene con alterna vicenda, salvagnarda il pre-
stigio dell’arme, Lorenzo Paribelli, Gianfranco
Sertoli, Ugo Martinola, Taccalli, Moro, Antonio
Sertoli, Peppo Gianola, Mondina.....

E i bambini? Come nominare uno per uno tutti
questi diavoletti, che scorrazzano pel campo ? Ri-
cordo, fra i tanti: Adriana Cao, Nilla Torti, Lu-
ciana e Tomasino Buzzi. Dora e Jole Turchetti,
Lidia e Fabio Roscio, Lorenza ed Emma Rota,
Nadia Castellani.....

Ricordo, rivedo ed ammiro ed intanto nel ca-
leidoscopio invernale turbinano, si agitano, vol-
teggiano, gareggiano, si rincorrono, si superano
tante balde energie desiderose di calore, d’aria,
di luce e di moto.

Sondrio, gennaio 1908.
Feder.

GIUOCO DEL CALCIO

Il 1 Gran Torneo Internazionale di foot-ball
(19-20 aprile).

L'annuncio di questa nostra grandiosa manifesta-
zione sportiva da una quindicina di giorni fa il giro
dei principali quotidiani e sportivi italiani e francesi,
nonché delle pitt importanti riviste di sport svizzere,
tedesche ed inglesi.

Quest’avvenimento principe, il primo del genere
bandito in Italia dall’epoca in cui il giuoco del calcto
mosse i snoi primi passi e che non ha riscontro in
Europa, pel suo carattere d'internazionalitd, che nella
Coppa Turcoing disputatasi in Francia due anni or
sono e che raccolse le squadre di Olanda, Belgio e
Svizzera, questo avvenimento nuovo, come importanzs,
nel campo di uno sport ancora giovane di rinascenza
per 1'Italia come & il foot dall, non manchera di avere
un clamoroso successo, e suscitare un interesse vivis-
simo.

I premi vistosi. fissati nel valore di L. 2000, non
hanno riscontro finora in nessuna organizzazione pre-
cedente; organizzazione questa volta che sara meti-
colosa per serietd e completa {per gli egregi compe-
tenti che sono stati chiamati a costituire il Comitato
esecutivo.

E questo Comitato esecutivo gia tre volte fu chia-
mato a raccolta dal nostro giornale, ed in tre sedute
si pud ormai dire che i preliminari dell’organizzazione
gono stati fissati nelle loro linee generali non solo,
ma pur anco nei dettagli.

In seduta 28 gennalo, che fu la prima, vennero
distribuite le cariche e le attribuzioni del Comitato
esecuttvo in tal modo:

Ua jgruppo di giovani pattinatori sulla pista di Sondrio.

Pneumatici
per

Cicli

WOLBER

&

(Fot. Cantelli).

Modello
1908

Presidente: Gustavo Verona; Vice-Presidente: Alfredo
Dick; Segretari: Hess e Bollinger;, Relatore: G. C.
Corradini; oltre ai signori: ing. Varetti, ingegnere
M. Gamba, dott. Secondi, Schoembrod, Maccagno,
Berardo.

Donde appare come la Direzione della Stampa Spor-
tiva 8i sia attorniata dei presidenti delle tre prin-
cipali Societa cittadine delP calcio, e cioé: Dick pel
F. C. Torino, Varetti pel F. C. Juventus, e Berardo
pel F. C. Piemonte, del rappresentante torinese della
F. I F., sig. Gamba, e gi altre quattro o cinque
note personalita torinesi, esse pure di competenza
indiscussa in questa nostra branca di sport.

La prova migliore sul terreno pratico dell'eccel-
lenza della nostra scelta ce la da il non indifferente
lavoro di organizzazione che, ora che parliamo, pos-
siamo quasi dire completata.

Anche ad un Comtitato d’onore pensd la Commissione,
chiamando a presiederlo S. A, il Duca degli
Abruzzi, un tempo entusiasta e ginocatore egli stesso.
Abbiamo inoltre invitato a farne parte, ed entusia-
sticamente hanno aderito i signori:

Senatore Secondo Frola, sindaco della ecitta di
Torino; comm, Camillo Tacconis, assessore comunale;
il presidente ed i due vice-presidenti, signori Espoi
e Schneider, della Federazione Internazionale di foot-
ball; il presidente ed il segretario della Federazione
Italiana: Principe Balbiano di Belgioioso d'Este, e
rag. L. Bosisio,

a3

:r.*i

Con l’ultima riunione, quella di venerdi scorso,
7 corrente, vennero stabilite definitivamente le mo-
dalita della nostra grande manifestazione. E cioé:

Il I Torneo Internazionale di foot-ball si svolgerd a
Torino nei giorni 19 e 20 aprile, rispeltivamente do-
menica e lunedi di Pasqua.

Come terreno di giuoco venne scelto quello del
Campo sportivo torinese, quale il migliore cintato ed
il migliore ubicato della nostra citta.

1 premi vennero stabiliti in L. 2000, ma abbiamo
preveduto che, con le.spese di organizzazione, questo
avvenimento verra costare al nostro giornale piu di
cinquemila franchi, somma che saremo soddisfatti e
lieti di aver data alia gran causa sportiva, se riu-
sciremo sempre piti ad invogliare la nostra gioventi
a dedicarsi a questo sport dilettevole e salutare sopra
ogni altro:.il giuoco del caleio, e se, come non ne
dubitiamo, saremo riusciti a creare un precedente di
organizzazione grandiosa in materia di riunioni in-
ternazionali di foot-ball.

*T

Pertanto tutti i grandi Clubs italiani hanno aderito
alla nostra geniale manifestazione. !

0. S. M.. Milan Cricket, Andre: Doria, Pro Vercell,
F. C. Torino, F. C. Juventus, F. C. Piemonte, sette
Societa che si impongono pel loro passato glorioso,
desiose tutte di difendere i propri colori, di cimen-
tarsi con le migliori squadre estere che converranno
a Torino a rappresentare la Francia, la Germania, 18
Svizzera e forse l'Inghilterra. 3 :

E cosi dei grandi Clubs 1taliani solo il Genoa Crickel,
pur plaudendo all’iniziativa torinese, dichiara di non
poter partecipare al torneo perché antecedentemente
impegnato con un Club_estero. ]

Dalla Francia poi, prima ancora che fosse stato d1-
ramato il regolamento, che venne solo approvato
pell'ultima seduta del 7 corrente, sono pervenute otto
adesioni. e ciod quelle del Gallia Club, la glorioss
Societa che vinse nel 1905 il Campionato di Franci®

Chiedere listino alla:
Agenzia laliana Pneumatici WOLBER
Scipione Balbiani
MILANO

Piazza Castello, 20.

Veduta generaled
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e quello di Parigi, e che quest’anno si trova fra i
primi classificati nel Campionato di Parigi, non an-
cora terminato. W

Inoltre hanno chiesto di iscriversi i seguenti Clubs:

Amiens Athletic, campione di Piccardia ;  Jeune
France (Lycée de Tourcaing); Union Sportive de Ancien;
Club Athlétique du XIV Arrondissement, ottimamente
classificato fra le prime Societd che si disputuno at-
tualmente il Campionato di Parigi; Jeunesse Répu-
blicaine du_ XIII Arrondissement ; Cercle Athlétique
d'Enghien; Iris Club Parisien.

Non dobbiamo nascondere che queste prime ade-
sioni sono dovute ai succinti, ma pur lusinghieri
cenni di pubblicazione del nostro torneo, dei grandi
confratelli sportivi parigini: L’Auto e Les Sports,

Ora che scriviamo, altre importanti richieste di
iscrizioni abbiamo ricevute dalla Francia e dalla
Svizzera; le daremo, a titolo di cronaca, nel numero
prossimo.

Peccato che al 99 per cento di esse non potremo
accordare ospitalita, trovandoci logicamente costretti,
dati i limiti del tempo disponibile, allo svolgimento
delle gare, & non accettare che una squadra, la mi-
gliore fra le iscritte, per nazione. Del resto i regola-
menti che pill sotto pubblichiamo, e pei quali dob-
biamo ringraziare gli esimii compilatori signori
Bollinger ed Hess, hanno in sé il concetto che ci
resse nel fissare il modo di svolgimento del nostro
Torneo.

ri di Sondrio. (Fot. Cantelli).

Stiamo pertanto attendendo l'approvazione delle
| nostre gare e relativi regolamenti — l'uno per le
el'minatorie italiane, ’altro pel girone internazionale
— dalla Federazione italiana e da quella internazio-
nale. Approvazione che per autorevoli assicurazioni
avute, non si riduce pit che ad una formalitd, buro-
cratica, avendola in ma.ssi:‘na. gi} ottenuta.

&

La ragione vera ‘che spinse il nostro giornale a
questo ardito passo in questo sport, certo ancora gio-
vane per tale grandiosc genere di avvenimenti inter-
nazionali, fu quello di scuotere il sonno che pareva
avesse colpito in questi ultimi mesi le nostre mas-
sime gssociazioni nazionali del caleio, dopo che una
questione di prineipio male impostata e peggio inter-
pretata in seno alla Federazione pareva avrebbe do-
vato portare ad una discordia generale nel campo
ael nostro sport.

Onde oggi & vivamente encomiabile il risveglio
delle Society italiane del ealeio, che se, volontaria.
mente 0 non. hanno quest’anno fatto fallire i cam-
Plonati banditi dalla nostra Federazione, si son pur
tottavia tutte coraggiosamente achierate appena 'ap-
Pello di un giornale serio e diffuso le ha invitate ad
un grandioso ciclo di gare internazionali.

Questo & un segno non trascurabile di vitalitd ri-
Zogliosa in questo momento di supposta crisi dei
grandi Cluds internazionali.

Yuol dire che la Stampa Sportiva potra portare il
‘anto di aver fatto rivivere di passione e di entu-
Mlasmo per il nostro bel giucco del caleio ’ormai
QUmerosa schiera dei foot-ballers italiani.

Regolamento nel
Torneo internaz onale di ** Foot-Ball .,
0rganizzato dalla “ Stampa Sportiva ,, di Torino.

L Domenica e lunedi, 19 e 20 aprile 1908, sul campo
;‘.’_"‘P_tlvo‘ « Motovelodromo », a Torino, avra luogo un
,-ae0 Internazionale di Foot-Ball, organizzato dalla
ampa Sportiva.

Veduta genmerale della patinoire milanese.

2. A tale scopo sono invitate tutte le societd di
Foot-Ball di farle avere il loro partecipamento a questa
riunione sportiva.

8. Il Comitato organizzatore scegliera le migliori
squadre delle divers: nazioni che si sono iscritte, e
questa scelta si fard di comune accordo con i signori
delegati dell’Associazione internazionale di Foot-Ball.

4. 11 giro dei matches da giuocarsi sara determinato
da guesto Comitato.

5. Le gare d'eliminazione avranno luogo la dome-
nica 19 aprile, e le decisive si effettueranno il 20
aprile.

6. Il Comitato si riserva il diritto di far giuocare
una gara di consolazione.

7, Le regole del giuoco saranno quelle dell’Asso-
ciazione internazionale di Foot¢-Ball. ;

8. In ogni caso non previsto dal regolamento, il
Comitato sara giudice inappellabile. )

9. Il referde sara scelto dalla Commissione svizzera
degli arbitri. r

10. I Clubs scelti dalla Commissione dovranno man-
dare una distinta esatta dei giuocatori che parteci-
peranno alle gare. |

11. La Stampa Sportiva corrispondera un indennizzo
alle squadre partecipanti.

12. La squadra vincitrice della gara finale otterra
un premio del valore di L. 1500 circa, come pure sari
dato un premio alla seconda squadra classificata.

18. Le iscrizioni devono farsi al segretario signor
J. F. Bollinger, via Santa Chiara, 76, Torino, e non
pit tardi del 10 marzo 1908.

Regolamento per le eliminatorie italiane
del gran Torneo internaz. di « foot-ball association ».

1. Al Torneo internazionale di foot-ball association
partecipera una squadra italiana, la vincitrice delle
eliminazioni italiane.

2. Il Comitato
della F. 1. F.

8. Le eliminatorie avverranno a Milano e Genova
fra le squadre. iscritte della rispettiva citta, nel Pie-
monte per coppie estratte a sorte.

4. Le quattro squadre partecipanti alle semi-
finali (una a Milano, una a Genova e due nel Pie-

rispettera le date delle gare

(Fot. A. Foli - Milano).

monte) ginocheranno a Torino eliminandosi per coppie
estratte a sorte.

5. Le due squadre vincenti ginocheranno la finale
a Torino.

6. Nessun indennizzo sars corrisposto alle squadre
italiane partecipanti alle eliminazioni stesse, tranne
quella che, come vincitrice, partecipera al Torneo.

7. All’atto dell'iscrizione ogni Societi deve in-
viare la lista deisoci, fra i quali verra scelta la squa-
dra. E’ inteso che tali soci devono appartenere rego-
larmente alle rispettive Societsa almeno dal 1° no-
vembre 1907, ed essere residenti in Italia dalla
medesima data,

8. Fungeranno arbitri scelti dal Comitato fra
quelli ufficiali della F. 1. F, di cui vige il regola-
mento di giuoco.

9. Nei casi non previsti dal regolamento, subentra
come giudice inappellabile il Comitato.

10. Compongono il Comitato i signori: Gustavo
Verona, presidente; Alfredo Dick, vice-presidente ;
G. E. Hesse Fr. Bollinger, segretari; Gius. Macecagno,
cassiere; ing. Varetti, ing. prof. Miro, Gamba, F'. Be-
rardo, dott. prof. Giov. Secondi, Franz Schoenbrod,
G. C. Corradini,

1 Campionatl ftederall.
(11 categoria).

+*x Pel girone regionale di seconda categoria si
sono incontrate domenica 2 febbraio a Vercelli 1’ Ay-
sonia di Milano e la Pro Vercelli; il match, arbitrato
dall’'ottimo Godley del F. C. Juventus, si svolse in-
nanzi a numeroso pubblico.

Durante la prima ripresa i vercellesi, favoriti dal
vento, attaccano di continuo la porta milanese che,
malgrado sia ottimamente difesa, & passata due volte
per merito degli avanti vercellesi Rampini e Fresia,
Nella seconda ripresa le azioni si svolgono vivaei,
ma senza alcun nuovo risultato per i due con-
tendenti.

Applausi nutriti salutano alla fine vinti e vineitori
per la partita egregiamente disputata.

+*x Neppure & Genova domenica 9 corr., 1'Ausonia
fu pitt fortunata. Fu battuta dall’Andrea Doria con
due goals segnati uno per ripresa, contro uno mar-

Sulla patinoire milaness. — 1l giuoco del diabolo.

(Fot. A. Foli - Milano).

i SN
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ELaT- ALBERTI-STORERO

EI"" - Roma . Milano - Firenze - Genova - Napof? - Padova.

AL SALON DI TORINO SONO STATI RICERCATISSIMI I MODELLI 1908

10-1F HFP (Tipo flacre) a cardano
1I5-20 - 20-30 HP g cardano

1I8-24 - 28-40 - 40-50 - 60 HP g calena

7S5 HP (Tipo Taunus)
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cato nel primo tempo dal centro seconda riga del-
1’ Ausonia.

Dimodochd la vincente le eliminatorie milanesi
(per modo di dire!) pud dirsi fin d’ora virtualmente
selezionate dalla finale di Campionato federale se-
conda categoria.

Vedremo 1'Andrea Doria sul terreno vercellese se
sapra vendicare la sconfitta ricevuta sul proprio ter-
reno o contrastare in qualehe modo alla Pro Vercell:
il primato assoluto che fino ad ora nessuno ha vo-
luto, né potuto contrastare alla sorella maggiore
delle squadre di seconda categoria.

Notizie a fascio
In Italia e all’estero.

J*. In seguito all’ultimo match fra 1'Union Sa:int-
Gilloise e il Racing Club di Bruxelles, che vinse con
8 goals a 2, benché cingue minuti avantl la fine
della seconda ripresa il ginoco abbia dovuto essere
fermato avendo il pubblico invaso minacciosamente

il terreno. si puo finalmente accertace che anche
quest’anno il Campionato del Belgio spetta al Racing
Club di Bruxelles, gli ulteriori malches che ancora s
dovranno disputare non potendo piu mutare tale
classifica.

+*. Domenica 2 fobbraio 8i sono battuti pel Cam-
pionato du Parigi il Racing ed il Gallia Club. Malgrado
una splendida difese il Gallia, che non si trovava
certo in una delle sue migliorl giornate, soccombette
con 8 goals ad uno. ] . :

Inoltre il Club Athlétique di Parigi ebbe ragione
con 1-0 del Club Frangais.

In seguito a guesti ultimi incontri il Kac/ng passa
in testa di classifica con 15 punti. S8eguono 1l Club
Francais (14), PA. 8. Francaise ed il C. A. de Paris(13),
e 1l Gallia Club (11).

*, A Napoli il giuoco del calcio va diffonden.dosi.
1t Naples F. C. e la Societd Sportiva Napoli, vegolar-
mente iscrittisi alla Federaziotie, hauno chiesto di
iscriversi a disputare un campionato regionale di se-
conda categoria,

Inoltre, di questi giorni una nuova Bsacieta dal
nome esotico si & costituita, e ciod: 1'Open Air
Sporting Club.

*. E' terminato il torneo di foot-bail per la di-
gputa della Coppe offerta dal comm. Bona al Club
Sport Veloce. Nella mattinata ebbero luogo le elimi-
natorie. Venneroeliminate le squadre del Milan F.-B. C.
e del Torino F.-C. C.

Alle 16 ebbe luogo la gara fivale tra la squadra
della Pro Vercelli e la Juventus d1i Torino. Vinse la
Pro Vercelli, splendidamente, in grazia della sua per-
fetta omogeneita.

La squadra del F. C. Torino era formata di dieci
giuocatori, ed era priva di tre dei suoi migliori cam-

C. G C.

pioni, sostituiti all’ultimo momento.

GIUOGHI SPORTIVI

11 BASE-BALIL

B un giuoco in uso nelle regioni nordiche, poco
conosciuto in Francia ed ignorato totalmente da
noi. Si giuoca fra 18 persome e civé 9 contro 9.
La maggior difficolta del
giuoco sta mel lanciare la
palla. L'arbitro de- o
cide se la palla @& e
stata ben lanciata, :
ed in tale caso
agisce il battito- 4
re. Gliamerica- &
ni sonmae- fr x

stri nel o iy
giuoco del
base-ball.

AUTOMOBILI
MOTGCICLI

; Q I .
ALCYON 8%

Torino - 26, Via Maria Vittoria, 26 - Torineo

Un arresto difficile.

Larresto della palla.

Lestrazione della Lotteria deliEsposizione.

Lunedi, alle ore 16, nei locali del Palazzo di Belle
Arti al Valentino, presenti il Delegato della Prefet-
tura siguor Gervino, del Regio Lotto, signor Filippo
Casella, del cav. uff. avv. Andreis, rappresentante la
Croce Rossa, dell’avv. cav. Goria-Gatti, rappresen-
tante la Scuola dei chauffeurs, del marchese Ferrero-
Ventimiglia, presidente del Comitato dell’Esposizione,
del dott. Oreste Rossi, segretario, e di molto pubblico,
ebbe luogo 'estrazione della Lotteria di Beneficenza

con serie referenze
nelle principali citta d'Italia

Rappresentanza generale per UItalia:

TORINO
26 - Via Maria Vittoria - 26

1! battitore.

a favore della Croce Roussa e della Scuola dei chauf
feurs, promossa dal Comitato della V Esposizione ln-
ternazionale di Automobili. Eccone il risultato:

1. Premio (vetturetta automob.) Serie VI N. 651

2. > (Motosacoche) Serie VIII » 482
4333 > (bicicletta) Serie I » 918
4. > (idem) Serie X  .» 817
GO (idem) Serie XVI » 768
6. > (grammofono) Serie XIV » 704
7. > (binocecolo) Serie XIIT » 821
8. > (cronografo) Serie XX » 467
9. > (impermeabile) Serie XIX » 221
10. » (macchina fotografica) Serie VII » 567

I premi non ritirati entro il 1° marzo 1908 alla sede
dell’Automobile Club di Torino, andranno & favore
delle Associazioni beneficate.

Nella nostra Redazione.

Abbiamo il piacere di annunciare ai nostri let-
tori che col 1° febbraio abbiamo chiamato a far
parte della nostra Redazione il signor Giulio Cor-
radino Corradini, che da qualche anno era nostro
asgiduo collaboratore.

Il giovane e competente scrittore di cose spor-
tive ha assunto di buon grado la carica affidatagli
ed anzi, allo scopo di dare tutta la sua attiviid
al nostro giornale, si & reso dimissionario dai
giornali di cui prima era corrispondente o colla-
boratore. La nostra famiglia si é in tal modo
accresciuta di un prezioso elemento di pid.

Inoltre a Milano ci siamo assicurata la collabo-
razione del moto pubblicista Giovanni Galleani,
speciale competente e critico degli sports atletici ¢
di fool-ball in modo particolare. Egli venne da
noi incaricato del servizio di corrispondenza dalla
metropoli lombarda alla « Stampa Sportiva ».

La Direzione.

BICICLETTE

Serie complete

AL.CYON

Torino - 2%, Via Naria Vittoria, 26 - Torino |

i
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Davanti la direzione di un giornale di New York — Il pubblico attende i risultati di un match di Base-ball.

S. U.C. A. L

Gli studenti torinesi in montagna

La mirabile idea lanciata dalla Stazione Univer-
sitaria del (. 4. I. nellinvito rivolto alla gio-
ventit universitaria italiana di stringersi ed orgd
nizzarsi in un fascio volonteroso per il culto
gagliardo della montagna ebbe, domenica, il suo
pratico, trionfale battesimo nella gita compiuta
dagli studenti del nostro Ateneo, alla Rocca della
Sella in Val di Susa.

A giudicare dall’esito splendido del primo espe-
rimento & lecito arguire, scossa 1’apatia dei non
avvezzi, vinta ogni tiepidezza per merito della
propaganda davvero convinta dei nostri promotari,
quanto avvenire é riservato all’alpinismo italiano
se si fard strada nella gioventu d’oggi ’amore o
il sentimento di fede per un esercizio che & il pint
proficuo e razionale, perché compendia ogni sva-
riata attivitd e insieme acuisce potentemente lo
spirito e lo educa alla poesia della natura.

S’inaugurarono apposta le gite in questa stagione
in cui contro I’alpinismo s’ergono tanti futili
pregiudizi, i quali non hanno base che nella paura
e sono comodo scudo alla mollezza. Non mai come
ora & cosi bella la montagna: pare che la maests
ne discenda dagli eccelsi, irraggiungibili troni per
accostarsi a pia breve portata deli’uomo, per
arrendersi, interpretandoli, ai desiderii dei meno
arditi e prodigar loro fuggevolmente le sue piu
gelose bellezze. Coll’inverno anche le cime piu

.=

modeste si ammantano di neve e ne'le limpide
giornate algide, visuali magnifiche si offrono anche
dalle vette piit modeste,

Dalla stazione di S. Ambrogio, sul finire di una
snlendida notce, inizinmmo 1’ascensione per la
Rocea della Sella (1509) nelle Prealpi di Val di
Susa. Sotto il magico, suggestivo, limpido pleni-
lunio la vallata si disegnava nitidissima in ogni
suo dettagliio, le frastagliature dei picchi spicca-
vano contro il cielo chiaro e le nevi lontane
avevano iridescenze azzurre. Appena sui greppi
il freddo frizzante del piano si raddolci. La prima
parte del tragitto fu silenziosa: Iincanto della
notte e della luna forse operavano sui nostri spi-
riti. Intanto ’'alba doveva essere vicina; d’un tratto,
volgendoci, ci colpt uno spettacolo meraviglioso;
I’astro diurno nasceva, un’immensa striscia fiam-
mante laggit nel basso Oriente ce lo rivelava
come un’apparizione divina. Intorno a noi a poco
a poco s8i diffondeva un chiarore bianco che anne-
gava quello cupo e velato della luna; i due cre-
puscoli si confondono, il pallido astro si ritira
sopraffatto e il sole glorioso s'avventa a conqui-
stare i colossi superbi le cui sembianze nevose
incendia di riflessi rosei. Qual magia d’artista o
di poeta potrebbe rendere le sfumiture di questo
divino fenomeno, tradurre l'impressione che ci
produce, che da sola merita di convertirei all’al-

pinismo, alla
vita della na-
tura?

Ahimé! non

possiamo con-

templare troppo a lungo, d_obbiamo pro-
seguire. In due ore circa siamo a Celle,
Valpestre borgata dal bel campanile. Qui,invaso
un prato, sciolti i sacchi, addentiamo avidamente
la prima refezione. In marcia: in un’altra oretta
arriviamo al Colle dei due Uomini, dove si sosta
di nuovo brevemente. Eccoci alla parte veramente.,.
alpinistica della gita. Di fronte al massiccio roc-
cioso che ci si rizza davanti, tutto irto ed acumi-
nato, qualcuno avra esitato. Eppure bisognava
vedere come sotto la gnida inarrivabile del nostro
Ambrosio, seguiti passo passo, pazientemente,
ajutati dai consigli dei campioni espertissimi, che
voglio citare a titolo di riconoscenza, Operti e
Bonini, riuscimmo a trarci d’impaccio e ad acqui-
stare sicurezza di noi! Superate queste difficolta,
comineio un altro sport, quello dell’obbiettivo, Fu
un vero fuoco di fila; ci fotografammo a vicenda
in tutte le pose, sparsi, a gruppo e in drappello,
d’in alto, d’in basso, aggrappati alle rupi, negli
atteggiamenti pilt acrobatici ed erculei.

Toccammo la vetta verso le undici e mezza. Il
sole era piu che tiepido e noi, dopo la ginnastica
fatta, eravamo piut che accaldati. Impiegammeo il
primo riposo a contemplare il panorama, superbo,
vastissimo, che
dalle piu im-
mediate e gran-
diose vette delle
Alpidileguatino
al lontano Apen-
nino,

E ora che

Durante la partita — Avanti il battitore - Nel centro il giuocatore nell’attesa di respingere la palla - Dietro larbitro pronto a giudicare sulla regolaritd del colpo.
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Ognuno pud perfettamente vulcanizzare da se stesso
le riparazioni ai Pneumatici

grazie ai

Dulcanizzatori Bowden

funzionanti a gas o ad elettricitd (Soppresso cosi I'impiego del vapore)

Massima facilita d’uso - Pii economici

Evitasi qualsiasi pericolo
W Indispensabili agli Agenti, ai Garages, ece. ~9l

Vulcanizzatore elettrico Hay

|| Vulcanizzatore elettrico Hay permet.e
. a tutti gli automobilisti di effettuare in
N modo perfetto una rlparazmne vulcaniz-
% zata sia alle coperture, sia alle camere
—= d’aria delle loro vetture in 15 minuti.
- La temperatura necessaria € ottenuta
col mezzo di un accumulatore ordinario

N di 4 volts. Questa temperatura (di 140
.~ centigradi) si mantiene uniforme durante
| < |'operazione, senza bisogno di consultare
il termometro.

Senza soluzione, né vulcanizzazione, si ripara istan-
taneamente lo scoppio di una copertura

grazie ai

Rappezzi Bowden =

che si applicano in pochi secondi fra la coperturae la camera d’aria,
senza smontare il pneu. | chiodi del rappezzo, in acciaio temprato,
si fissano nelle tele della copertura colla sola pressione della camera
d’aria mentre la vetiwura & in moto, e cosi resta evitata la possibilita
di un maggior guasto alla copertura. -

Chiedere L/iistini con istruzioni al

Sindacato Francese dei Brevetti E. M. BOWDEN , MELaNo
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fare? Mangiare & quanto ci accingiamo a compiere,
estraendo dai sacchi tutto quel bene che ci diedero
Dio... 0 le nostre mamme. ; 1

Ma prima avviene una cerimonia commovente.
Inebbriati d’entusiasmo alcuni d.l noi, non ancora
iscritti alla Stazione Universitaria, chiedono ipso
facto d’esser fatti soci. E dove meglio che sul
grandioso e poetico altare della natura, realta viva
o sorridente invece di un freddo simbolo, poteva
celebrarsiil rito di consacrazione dei nuovi adepti?
Ecco la prova tangibile della soddisfazione di noi
tutti per la prova compiuta. E con un mistico

Guido Operts
delegato dell’ Ateneo torinese della S. U. C., A. 1.

sposalizio i richiedenti sono uniti per sempre alla
8. U. 0. 4. I, mentre interminabili urrd trasmi-
grano per gli echi e si sbottiglia lo champagne
frappé nella neve, Il caro drappo tricolore vien
piantato sulla cima.

Sazi e riposati, cominciamo il ritorno seguendo
un altro itinerario. Si discende un canalone ripido,
volto a nord e percid pieno di neve. Il passo &
scabroso, ma non importa; c¢i aiutiamo da buoni
fratelli e veniamo a capo anche di questo. Co-
mincia adesso un ampio e dilettevole nevaio in
cui affondiamo allegramente quando il terreno
invisibile ci sfugge di sotto i piedi. E per questa
via ritorniamo al Colle dei due Uomini, Qui fac-
ciamo alt per la merenda. Ora non c¢i resta che
discendere balzelloni per la montagna non piil
erta e difficile, e raggiungere nuovamente S. Ani-
brogio senza piu attraversare Celle. Ritroviamo
dei sentieri, delle case, delle fontane, ¢’interniamo
in un bosco e ne usciamo in riva alla Dora. La
gita & virtualmente compiuta, e intanto, cosa da
notarsi, quasi tutti hanno gia aderito a quella che
avra luogo domenica prossima, a un’altra ancora,
6 a quelle delle vacanze che dureranno pii giorni
6 riusciranno una magnifica festa per chi vorra
prendervi parte.

E con che sincera commiserazione noi pensa-
vamo di lassh ai compagni rimasti ad annoiarsi
el fumidi e mefitici ambienti cittadini. Su, scuo-
tetevi e seguiteci! Compagni nostri di studio e
1 fatiche mentali, correte pure con noi ai degni
Cimenti dell’alpinismo, fonte salutare d’allegrezza,
Wenergia, d’ardimento !

A questa 1 gita vi presero parte gli studenti

I partesipant: alla gita alpina (Monte Vaccera n. 1500) indetta dallo Sport Robur di Pinerolo.

Ambrosio, Berzoni, Bellone, Bonini, Fera, Garrone,
Operti, Peradotto, Rosso, Spinoglio, Tedeschi, e
13 studenti non soci.

Ottavio Valabrega, Studente in Legge.

»

* w

Domenica 26 gennaio, al Monte Angiolino
(m. 2168) in val di Lanzo, si recd in seconda gita
invernale il Consiglio di Torino della S, U. 0. 4. I.
coi soci Bonini P., Sassi, Spinoglio, Ambrosio,
Magistrini, Francione, Lanfranchi, Operti, Scotti,
Fera, Bezroni, Angiolini, Bailo e 10 non soci.

Appena appena l’oriente si tingeva di roseo,
quando 'allegra gogliardica comitiva, partita da
Lanzo, faceva risuonare de’ suoi canti e delle sue

1l distintivo sociale della S, U. C. A. I

risate 'ampia valle maestosa, che, indistintamente
ancora, biancheggiava di neve lontana.

A poco a poco il rosso invadeva tutto il cielo,
e la cima nevosa del Monte Angiolino si disegnava
in faccia, netta, rosea, seducente, in un sorriso
di natura che pareva invitare, che pareva gridare
di lontano: « Salite !».

E dopo Coassolo la neve.

Vaste campate dagli ondeggiamenti molli e
senza spigoli, uniforme insieme e varia nel bian-
core lucente e nelle grandi ombre bluastre che

il sole nuovo vi gettava, ridente, scintillante in

mille cristalli minuti che il piede dei giovani alpi-
nisti sollevava in nuvolette bianche di diamanti,
come il velo etereo della selvaggia fata delle Alpi.

1 giovani avanzavano ora in silenzio; pareva
che a loro rincrescesse violare quel bianco, quella
purezza immacolata che da mesi non aveva pitlL
visto uomo, che per molto tempo ancora avrebbe
aspettato belare di pecore, e risuonare lento di
campane di mucche.

Camminavano gravi, quasi per gustare meglio
nella profonditd del proprio animo quella poesia
profonda e vaga, quel bisogno di pensare, quel
desiderio di lontani che invade il cuore nella
grandiosa semplicitd della roccia e della neve.

E fra roccia e neve essi salivano, e qualche
raro rododendro ‘alzava la testa verde in mezzo
al bianco, a salutare quei giovani che venivano
a portargli un soffio di primavera e di vita.

E girato uno spuntone di roccia, attraversato
un campo di neve, segulta una cresta, ecco la
cima scintillante nel sole. E sulla neve bianca,
piccozza di acciaio sventold il piccolo tricolore che
studenti fratelli donarono, sfolgord lontano nel
sole del Piemonte i suoi tre gloriosi colori, verso
altre vette... verso altri cuori..,

E attorno, dal Monviso solo alla Levanna ne-
vosa, dal Rocciamelone augusto al Gran Paradiso
bianco, tutto il cerchio severo e rude delle grandi
Alpi Piemontesi, in uno scintilllo di neve salutava
questa piccola bandiera, questi giovani forti che
I’avevano portata fin lassii per vederla fluttuare
ad arie pii pure, per vederne uscire, al sole pin
vivo delle Alpi, dall'idea grande di Patria 'idea
santa di Umanita,

Dalla pianura, dalla nebbia che nascondeva
'Torino, la punta della Mole, il genio di un uomo,
salutava anch’essa di lontano.

Gita alpina invernale (Vaccera m. 1530)

Indette dal Olub Sport Robur di Pinerolo, il giorno
5 scorso si effettud una riuscitissima gita alpina :
Pinerolo-Pra.gia.ssa.ut-Va.ccera.-Angrogua.-TorrePellice.

Date la splendide giornata, la gite riusel arcsai in-
teressante e divertente; toccata la punta della Vac-
cere alle ore 13, dopo un breve riposo, in cui si ebbe
campo di ammirare la grandiosita del aesaggio in-
vernele rischiarato da un magnifico sofe, si discen-
deva per Serre d’Angrogna, giungendo a Torre Pel-
lice alle ore 16,30, termine della nostra prima gita

lnvernale,
Cit Audax.

La discesa.

Gli studenti torinesi in montagna

Un alt sulla velta del Monte Angiolino.
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Soeieta Internazionale Automobili

Anonima per Azioni

Bologna-Torino

MECCANICI!
Domandate i prezzi convenientissimi per 1a nuova Stagione:

FINALI Morgenstern & Jhle.

Vendita esclusiva della Fabbrica

Mateurs ot Automobiles * LUGIA, mﬂlﬁnﬂaHfmn?l?:.;:m'
di GINEVRA 99 *
| SELLE Wittkop.

CATENE ¢ BOOTE LIBERE Goventry.

Agente Generale per l'ltalia: '

Ditta ALTERAUGE & HARDY - Milano - Via ino Biio, 17

Chassis 6 cilindri
con tutti i perfezionamenti moderni

Ers. 17500 a Ginevra

Jabbrica Italiana Aecerostati NAilano
MILANO® - Via Gaetano Donizetti, 51 - MILAN®

Costruzione di Aerostati, sferici, dirigibili - Mac-
chine per volare - Stoffe - Vernici - Metalli -
Corde - Bambu per usi aeronauticl.

Strumenti metereologici per navigazione aerea.
CONSULENZA TECNICO-SCIENTIFICA

Ascensioni fremate e libere - Aerostazione civile e militare.
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Il canotto automobile

E’ nota la distinzione in due classi che si fa
dei canotti automobili: racers, barche da corsa,
e cruisers, barche da crociera, da diporto.

11 racer & 'imbarcazione da corsa, in cui tutto
& sacrificato alla velocita: & ’apparecchio d’espe-
rienza che permette al costruttore di studiare le
forme piu convenienti, le disposizioni preferibili,
senza alcun riguardo al confort ed al peso utile
trasportato. Il cruiser & piti democratico, ha pid
modeste ambizioni di velocitd, ma in compenso
offre un certo numero di posti comodi, ha una
stabilitA maggiore e maggiori comodita. Nella co-
struzione dei cruisers si mettono in pratica gii in-
segnamenti dati dall’esperienza dei racers, proprio
come per l'automobile: abbiamo visto le vetture
da tourismo derivare in linea diretta dalle mac-
chine da corsa.

Nei regolamenti delle corse i racers sono divisi
generalmente in categorie, tenendo conto solo della
loro lunghezza, lasciando facoltd al costruttore di
porre fu uno scafo di lunghezza determinata il
motore pill potente che gli sard possibile. Per i
cruisers invece, la cui principale qualitd & incon-
testabilmente la sicurezza, un’altezza di bordo ed
nna larghezza di scafo alla sezione maestra pro-
porzionali alla lunghezza dello scafo; si limita poi
la forza del motore e si esige che siano disponi-
hili on certo numero di posti per ognuno dei
quali si fissano le dimensioni in altezza, larghezza
elunghezza (generalmente 45 centimetri in ognuna
delle tre direzioni).

Qunalche passeggero pud esrere sostituito con
savorra, in ragione di 70 kg. per ogni persona
mancante, senza pero che il posto disponibile a
bordo sia minore di quello relativo al numero
dei passeggeri richiesti.

L'anno scorso a Monaco & stata aggiunta una
categoria speciale per quegli appsrecchi senza
scafo e muniti di piani per scivolare sull’acqua,
che furono chiamati idroplani. ¥

Passiamo in rapido esame le parti costitutive
del canotto automobile: lo scafo cioé, il motore
ed accessori, il meccanismo per l'inversione di
marcia e l’arresto, ed il propulsore.

Il paragone del sasso che rimbalza sull’acqua
& stato portato parccchie volte per descrivere il
comportarsi delle imbarcazioni a motore rapide e
leggiere. E difatti le moderne costruzioni sensi-
hilmente piatte, specialmente verso la poppa, ten-
dono appunto a diminuire la sezione immersa e
quindi la resistenza incontrata all’avanzamento,
procurando di far emergere lo scafo e farlo scivo-
lare sull’ acqua piuttosto che fargli aprire un
golco in essa. Si va diffondendo 1’uso dei fasciami
doppi, tripli e perfino quadrupli, costituiti cioé
da diversi fasciami sovrapposti di spessore esigno
(generalmente da 4 a 6 millimetri ciascuno) con
interposizione di tela o seta verniciata ed inchio-
dati fra di loro e sulle curve che costituiscono
'orsatura dello scafo.

Questo tipo di costruzione & naturalmente pil
costoso del solito tipo a fasciame unico, ma ha il
vantaggio di pesare meno a paritd di resistenza,
e di presentare una grande souplesse vantaggiosa
per uno scafo sottomesso alle trepidazioni di un
meotore.

Nel maggior numero dei casi lo scafo & coperto
in una parte della sua lunghezza, a prua ed a
poppa, con un ponte, e qualche volta il motore &
pure riparato sotto il ponte, oppure con una ca-
bina smontabile.

Ricordo che il timone si chiama compensato
quando una parte della sua superficie & posta
davanti all’asse di rotazione : con questa disposi-
zone lo sforzo che si deve fare per mantenere
il timone inclinato & minore che col timone or-
dinario, Non bisogna credere che un autocanotto
Proceda in linea retta quando non agisce il ti-
moue. Difatti 1'elica lavorando, con l'ala che si
trova in basso, in un’acqua pitt densa che quella
In eoi lavora l’ala in alto, ne nasce una spinta
laterale nel senso della rotazione: a sinistra pel
Senso abituale di rotazione dei motori. Per cui,
avendo 1'imbarcazione spinta la poppa verso si-
lugtra, la prua andrd sempre verso destra, e per
Séguire una rotta rettilinea bisognera sempre spo-
stare_ il timone a sinistra (sempre considerando
che il motore ruoti nel senso abituale).

E veniamo al cuore del canotto, al motore.

Rignardo al motore, non voglio tralasciare di
tradurre le righe seritte da un’autoritd in ma-
lerig, il conte Kécopé e che non potrebbero meglio
tBratterizzare le condizioni di funzionamento di
"t motore su un canotto:

“ I motore di un automobile & un fannullone
;";nc(infronto' di quello di un canotto: il primo
r'=-n avora, in certo qual modo, che ad intermit-
o In piano esso da di tempo in tempo un
PO ai spalla per mantenere la vettura alla sua
;ﬂggﬁﬁ; nelle discese si riposa; non lavora real-
ot che nelle salite. Il motore di un canotto,
pe- ae’ Jale una costa infinita ; se'mgre'lavora

DIIT8i un passaggio attraverso il liquido ele-

Nt chie io porta: o un-galeotto che pena senza

nl:;? né tregna. E cost lo si & visto, ai pri-
'Y, 8caldarsi rapidamente e rifiutare ogni
®rvizio,

“ Il motore del canotto & dunque un motore

da salite, e che, per consegnenza, deve essere
robusto in tuttiisunoi organi. Nella sua borghesia,
ha meno esigenze che suo fratello, 'aristocratico
della vettura. Non ¢’ bisogno che lo si lubr;fichi
automaticamente: il suo padrone,che & seduto al
suo fianco, e segue i suoi movimeuti, gli versa
goccia a goccia con un oliatore il Jubrificange di
cui esso ha bisogno; cosl non ¢’ bisogno di ven-
tilatore per rinfrescare durante la marcia sia lui,
sia l’acqua che circola attoruo alle sue pareti:
sono l’aria, I’ambiente e I’acqua che lo circonda
che adempiono a questi uffici ».

Il fatto che il canotto ha sempre la medesima
resistenza da vincere rende inutili i cambiamenti
di velocitd: lasciando che il motore dia tutta la
sua forza girando a regime normale, per mode-
rare la velocitd dellimbarcazione bastery agire
sull'immissione del gas oppure sul solleva-val-
vole. L’elica regola matematicamente ’equilibrio
tra la forza fornita dal motore e la resistenza
dell’imbarcazione, ed una volta stabilito 1’equi-
librio esso non cambia: quando il canotto ha
prefo la sua velocita, I'elica assorbe sempre il me-
desimo numero di chilogrammetri e la coppia mo-

trice & invaria-
bile. La costanza
— dello sforzo mo-

fatti in mezzo all’acqua cosa v’ di semplice che
di prenderne da un lato per farla circolare con ab-
bondanza attorno ai cilindri e gettarla poi via dal-
’altro lato? Ma per poco che la barca sia veloce
e che |'acqua sia mossa, ogni punto dello scafo
& esposto ad uscire dall'acqua e quindi & possi-
bile che la pompa si disadeschi qualunque sia il
punto da cui essa aspira Pacqua.

Nei racers poi ’acqua passa con tanta velocita
vicino alla bocca d’entrata che invece di eserci-
tarvi una pressione pnod generare una depressione.
Per evitare questi effetti perturbatori si dispone
la presa d’acqua a forma di cucchiaio rivolto verso
prora, in modo da provocare I'adescamento auto-
matico per mezzo del movimento della barca.
Siccome pero questa forma di presa d’acqua va
facilmente soggetta a sporcarsi e magari ostruirsi
deve essere posta in un punto dello scafo ove si
possa visitare e pulire dalla barca. Mediante un
rubinetto si regola la portata della pompa in
modo di non avere un rafireddamento eccessivo
dei cilindri.

Ad ovviare alla possibilitd che si verifichino
incendi a bordo, sono oggetto di cure speciali i
serbatoi della benzina, le tubazioni del combu-
stibile, il carburatore e la canalizzazione dei gas
di scappamento: saldature e giunti devono essere
a tenuta perfetta, che garantisca contro ogni fuga

Il canotto racer « Le Bourbon >, che ha ifidato tutti i coneorrenti al prossimo meeting di Monaco.

tore ha per conseguenza che si pud abolire il
regolatore, cosa che del resto & stata fatta anche
per i motori delle vetture automobili, e bastano

recauzioni elementari perché all’avviamento e

urante la marcia a vuoto il motore non si
affolli.

Le trepidazioni del motore sono temibili su un
canotto pilt ancora che su una vettura, poiché
esse sono nefaste per lo scafo; le chiodature pren-
dono giuoco molto facilmente compromettendo
seriamente la tenuta e la rigiditd dell’imbar-
cazione,

Quindi anche in motonautica sono molto diffusi
i motori policilindrici, ¢ se rono d’uso frequente
i motori a quattro, sei ed otto cilindri, si sono
anche costrutti canotti da corsa a 24 cilindri
(Antoineite V).

Circa le condizioni di funzionamento del motore
abbiamo gia visto che sono relativamente cattive :
le oscillazioni dovute al rullio ed al beccheggio
perturbano il fanzionamento regolare del galleg-
giante del carburatore; inoltre I’aria umida, ed a
mare salmastra, che i cilindri aspirano, non @&
certo la piu adatta ad una perfetta carburazione.
Una buona isolazione 'ed un eccellente riparo
contro l'umiditd d’ambiente e contro le proiezioni
d’acqua si impongono per gli apparecchi elettrici
dell’accensione: percid sono oggetto di speciale
cura gli attacchi dei fili, i distributori ed i rico-
primenti impermeabili per magneti ed accumu-
latori. Circa la lubrificazione ¢ da osservare che
siccome generalmente 1’asse del motore & inclinato
rispetto all’'orizzontale, l'olio si porta nella parte
del carter che & verso poppa, e pereid i cilindri ante-
riori 8i trovano in condizioni sfavorevoli; inoltre si
fanno sentireanche qui gli effettidel rullio e del bec-
cheggio che distribuiscono il lubrificante in modo
irregolare. Si rimedia a questi inconvenienti di-
videndo il carter del motore in tanti scomparti-
menti indipendenti quanti sono i cilindri ed ali-
mentando questi separatamente.

La circolazione d’acqua offre pure qualche guaio.
Parrebbe a prima vista che la questione del
raffreddamento di un motore posto su una barca
dovesse essere di soluzione semplicissima: in-

di liquido o di gas. E’ poco usato il sistema di
immettere lo scappamento nell’acqua direttamente,
perchd si ha sciupio di forza, quantunque sarebbe
un buon metodo per smorzare ogni rumore dello
scappamento ed i cattivi odori, mediante la con-
den=azione brusca dei gas al contatto del freddo
dell’acqua. Generalmente si pone il silenziatore
sotto il ponte di poppa, togliendo la tubazione
dal contatto del fasciame col rivestirlo di corda
d’amianto, oppure raffreddandola con liniettarvi
tutta o parte dell’acqua di circolazione. Un’altra
volta dird della trasmissione e del propulsore.

Ing. Alfredo Dainottl.

Visitando i Clubs Napoletani dal remo

(Nosira corrispondenza particolare).

Spinto dalla curiositd di vedere in qual ma-
niera gli artefici della notte avessero perpetrato
il furto delle Coppe al R. Olub Oanottieri Italia,
scesi a Santa Lucia, il quartiere generale di tutti
i clubs nautici napoletani.

Il furto & stato eseguito in un modo veramente
meraviglioso e dimostra di essere stato preparato
da un ben abile basista (termine adoperato nella
camorra napoletana per designare colui che pre-
para e studia i furti, null’altro che un inge-
gnere... di furti). Le coppe che vengono in tal
maniera, veramente poco B8portiva, a mancare
all’Italia sono sei, e precisamente:

Ooppa Lucchesi Palli (challenge), campionato
del 1905 in double scull. Gran coppa in argento
a forma di calice, con manichi laterali e co-
perchio.

Ooppa Giuseppe Algranati (challenge}, campio-
nato del 1902 per yole a due vogatori. Gran
piatto d’argento con piede cesellato.

Ooppa Oanoé, campionato canoé del 1905. Gran
calice d’argento.

Ooppa Oanoé, campionato canoé del 1907. Grande
anfora d’argento. ;

Ooppa Avvenire, campionato del 1902 per yole
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ad otto vogatori. Grande coppa a calice in ar-

ento. o
“Ooppa R-0.0.1.

Questo premio, una bellissima e grande coppa
d’argento, domenica scorsa pervenne da Torino
al RB. Club Oanottieri Ttalia, inviata con pensiero
gentile dal senatore Enrico D’Ovidio, padre del
disgraziato ing. Eugenio D’Ovidio, che I’anno
gcorso, come i lettori ricorderanno, per! misera-
mente in una escursione alpestre, insieme al non
meno compianto ing. Arturo Kernet, sul monte
Faito. Questo dono, ricco e gentile, era offerto
ai Canottieri Italia dalla famiglia del povero
D’Ovidio, la quale, memore dell’affetto che i
goci del club dimostrarono per il caro estinto,
voleva perpetuarne la memoria ficendo istituire
dall’Ttalia una gara nella quale si disputasse
ogni anno appunto questa coppa; ma neppure
questa fu salvata.

I1 gentilissimo ed egregio presidente cav. Gio-
vanni Lagana mi assicurava che il Circolo avrebbe
rimpiazzato tosto questi trofei, ed in ispecial modo
le challenges, per quanto gli fosse stato possibile,
con coppe analoghe. « Povera Iialia! — io pen-
savo. — Qual dolore devono provare ora i tuoi
vecchi campioni nel sapersi asportati in cosi

ma finora & molto a corto di preparazione, e
quindi non posso spingermi a fare alcuna critica.
Ho riveduto con piacere al lavoro il neo-sculler
Petrillo, che giornalmente, quando il tempo
glie lo permette, sta uscendo sul suo nuovo skiff,
cercando per ora di perfezionarsi pill che altro
nello stile. Lo segue talvolta un neofita dello
scull, il Guardati, non so perd con quali inten-
zioni, cioé se per puro divertimento o per stilis-
zarsi e correre egli pure assieme al suo giovane
maestro. Ritornando a noi, dopo una breve visita
alle eleganti e civettuole sale del Club Italia, ho
voluto fare una capatina pure dentro al cantiere,
ed ho notnto quivi, con mia grande sorpresa, che
quantunque molte siano le imbarcazioni, tuttavia
sono tenute in un modo che veramente fa poco
onore alla vecchia e gloriosa societd. Qual diffe-
renza dai cantieri dei clubs di Roma, Milano, To-
rino e Venezia.

Ma purtroppo questo & un male di cui sono
affetti tutti o quasi tutti i clubs nautici meri-
dionali.

Non credo che la colpa sia da imputarsi tutta
alla Direzione, ma bensi al personale incaricato,
il quale, seguendo la regola del paese, & indo-
lente, e direi quasi addirittura incapace.

Dopo il Savoia intendevo fare una visita al
Olub Nautico, ma il locale di Santa Lucia all’in-
verno sta chiuso, ed i suoi soci si radunano in
quello di piazza San Ferdinando, dove il Macao
li soddisfa assai piit che non il pensiero delle
regate.

E difatti credo che dopo lo scioglimento del
vecchio e glorioso equipaggio Gué-gué, il Club
Nautico non abbia alcuna intenzione di ripre-
sentarsi in regate a remi, prova ne sia la ven-
dita fatta nella scorsa stagione di quasi tutto il
materiale da corsa, tramutandone l'incasso in una
piccola Hottiglia di monotipi, dalle linee svelte
ed eleganti, facendosi cosi piu un club di vela
che non di canottaggio.

D'altronde, la vela & assai meno faticosa del
remo, e forse pil dilettevole per chi voglia fare
del semplice sport da diporto. Si vocifera perd
che il Byngton e lo Stolte abbiano intenzione di
formare un a due. Questa perd non & per ora
che una semplice voce che io ho raccolta e che
per debito di cronaca riferisco. Certo si & clhe se
la voce & vera, migliore combinazione non si po-
trebbe avere.

Dovrei ora passare a parlare del Naples Nau-
tical Olub, ma di questo club non posso dire

=ri=

malo modo i frutti di tante fatiche! Ben han
ragione i giovani tuei membri, le giovani tue
speranze, di non perdere il loro tempo per acqui-
8tarne dei nuovi, se cosi facilmente gli artisti
del grimaldello te le tolgono! ». Difatti la notizia
che la Direzione del Circolo aveva iniziate le
pratiche col Olub Nautique di Nizza onde modi-
ficare il regolamento della famosa e vecchia chal-
leng_e, non ha valso a scuotere per nulla le gio-
vani energie!

La Presidenza dell’Italia, con lettera indirizzata
al Olub Nautique. ha chiesto che la coppa diven-
tasse challenge perpetua, e che il match si corra
ogni qualvolta il club detentore ne riceva re-
golare sfida da quello avversario, sempre perd
Della settimana di Pasqua e con un equipaggio
@ otto, in cui non entrino pill di 4 seniores.

. La_Presidenza del Olub Nautique ha percio
Incaricata una speciale Commissione tecnica per
lo studio complessivo ed intero delle modalita,
¢ vedremo quindi tosto se la giusta ed equa
Yomanda dell'Ttalia verrd accolta. Ma con tatto
€9, i suoi giovani vogatori dormono sonni pro-
londi e saporiti. Le wveglie carnevalesche paiono
Interessarli assai pii del remo. Difatti, prossimo
& 1l Veglione bianco dei Clubs mautici napole-
tani, quindi ad esso sono rivolte le loro menti,
@ percid le barche riposano. Perd vi & qualche
rara avis che sta facendo un po’ di lavoro, ed
‘fatti ho assistito all’allenamento di una yole
% due, composta da un junior e da un debuttante,

Ll canotto Lorraine-Diétrich concorrente al meeting di Monaco.

Ma basta, con questo non ho inteso fare alcuna
osservazione ai miei amici dell’Italia, questa non
6 stata che una semplice mia considerazione, che
credo sia pure condivisa da altri, a cui perd la
gloriosa societd potra porre facilmente rimedio
per mezzo di chi & incaricato alla non facile, né
piacevole mansione della manutenzione del ma-
teriale.

Dall’Ttalia sono passato al R. Olub Oanottieri
Savoia, e qui ho trovato che i baldi canottieri
erano intenti a pattinare nella loro elegante pati-
noire. Canottaggio niente !

Le barche pure qui riposano! Ma gia, i Sa-
turdays’afternoons, colle gentili ed eleganti sue
frequentatrici, dilettano assai piii che non un
percorso di 2 o 4 mila metri. I baldi campioni
del Savoia attenderanno che il carnevale finisca,
probabilmente.

Ma forse essi non pensano che il carnevale &
lungo e che, se si vogliono fare delle buone
figure, fa d'uopo una lunga e seria preparazione!
La Sezione Partenopea del Rowing Olub Italiano
ha gid dato il suo bando con un programma che
varrebbe a scuotere le energie piil indolenti. Ma
purtroppo gli sforzi del suo Consiglio direttivo
non valgono a risvegliare in questi giovani ’'amore
per il remo. Memore dell’entusiasmo della sua
gioventl, esso spera incuterlo pure ai giovani
d’oggi, ma purtroppo questi rimangono sordi al
suo appello, si da scoraggiare persino le energie
le piut volonterose.

|

nulla, giaccheé, nato senza nessun entusiasmo, era
pur naturale che morisse nella stessa maniera, e
difatti il suo boat house & pure sparito dalle
quiete acque del piccolo porto di Mergellina.
Non mi & riuscito a sapere per qual ragione,
ma credo per 'appunto perch® la societd si sia
disciolta.

Ed ecco passati in rivista i clubs napoletani
del remo.

Purtroppo essi giacciono, direi quasi, in un
completo riposo. Ed & davvero un peccato che
i loro membri non sappiano approfittare di cid
che la natura li favorisce, ciod di un clima dolce
e di una baja incantevole, dove il mare si pud
dire sia generalmente calmo, tutte condizioni
bellissime e vantaggiosissime per un serio alle-
namento.

A Milano, Torino e Venezia gid da mesi si
sta lavorando nonostante la natura sia contraria.
Ma con mio grande dispiacere debbo asserire che
il difetto dei clubs meridionali si & che in essi,
salvo qualche rara eccezione, il canottaggio non
8i coltiva per pura passione, ma per uno smo-
dato e non certo lodevole snobismo!

It. M. B.

L’abbonamento alla
Stampa Sportiva
costa L., 5.
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Fehi della V Esposizione dAutomobili

Rassegna degli Stands

(Cont. e fine, vedi numero prec).

Aulomobiles Berliet - Lyon. — La potente
marca francese, che detiene il record del consumo, ha
per suo rappresentante in Italia l'egregio signor
ing, F. G. Paradis di Genova. Nello siand, serio ed
elegante, troviamo esposti:

Un chdssis a cardano di 14-22, speciale per citta :
cardano, sospensione, cambio, tutte nuove creazioni
della Casa Berliet, e tutte studiate per rendere pra-
tico e robustissimo anche questo tipo di chéasis.

Troviamo ancora il chdssis tipo a catena di 22-40
leggere, e 22-40 e 60-80 pesante. Tutti questi ultimi
sono tipi di grande turismo.

Osserviamo ancora un chdssis 40 HP, giunto da
Lione coi propri mezzi ed in condizioni splendide.
Poi una limousine 40 HP con carrozzeria di celebre
Casa lionese; uno chdssis 22 HP a catena, tipo ser-
vente da grande turismo; uno chdssis 22 HP a car-
dano, speciale per citta. Quest’ultimo tipo. che tenne
gia le Esposizioni di Parigi, Berlino e Bruxelles, ¢
ammiratissimo per la semplicita, la robustezza e la
eleganza con cul & costrutto; merita ogni attenzione
dei nostri tecnici, Poi ci sarebbe ancora un’infinita
di cose da citare, ma manca lo spazio.
Chiuderemo ricordando che la Casa

sciente sua fabbricazione, e giova dire che il pub-
blico 1'ha ben compreso, inquantoché le officine del
Viale Stupinigi lavorano quasi ininterrottamente, ed
a mala pena riescono a soddisfare tutte le crescenti
ordinazioni del mercato.

Carpignano, Casalis ¢ C. di Torino. —
Una motocicletta F. N. a 4 cilindri, un motore idem,
un motorino a 4 cilindri a raffreddamento ad acqua,
antidérapants Fornier. Antica fra le case di Torino,
gia corrente sotto il nome di G. Carpignano, questa
Casa ha rappresentato successivamente le pill note
marche industriali d'Italia e dell’estero. Citeremo la
bicicletta e le automobili Bianchi; poi la motoci-
cletta F. N.; ed oggi gode le simpatie della Casa, e
giova dire anche della numerosa clientela, 1’antidé-
rapant D. Fornier, uno fra i pit acereditati tipi di

neumatici per automobile che si conoscano. La ditta
garpignano, Casalis e C, tiene inoltre altre rappre-
sentanze, ed ha in via dei Fiori, n. 53, un comodo
garage, con officiia annessa, dove sono ben custodite
Ie automobili, e in brevissimo tempo pud essere fatta
qual-iasi genere di riparazione a prezzo ragionevole,

Fiat di Torino. — Macchina prima arrivata
alla corsa :el Taunus per la Coppa dell’Imperatore
(cilindrate del motore litri 8); prima arrivata nel
Grand Priz di Francia; prima arrivata nella Targa
Florio; tre vittorie portentose dovute alla bonta
della macchina e all’abilita di Felice Nazzaro.

Ogni modello di ckéssis Fiat c1 rappresenta la per-
fezione di lavorazione e quanto di migliore vi sia fra
i materiali di costruzione,.

e trasmissione a cardano; una motocicletta leggiera
(kg. 32) e biciclette da viaggio e da corsa.

Marca molto celebrata, che ha oggi nominato il
suo rappresentante per 1'Italia a Torino, via Maria
Vittoria, 26.

L'ultimo suo successo devesi registrare nella corsa
Vetturette dell’Esposizione, dove con guidatore fran-
cese poco provetto delle nostre strade, si piazzava
seconda, fornendo una corsa meravigliosa per rego-
laritd di marcia in tutti i cinque giri del difficile
percorso.

Hensenberger Giovanni di Monza. —
Placche in piombo per accumulatori. Accumulatori
per trazione, accensione, illuminazione e segnalazione
per automobili. La Ditta lombarda, che col Garas-
sino di Torino (ora scomparso) sta ai primordi del-
I'inventiva negli accumulatori elettrici, si presenta
oggi, come gli anni passati, in veste seria e con un
corredo di tipi veramente preziosi. Gli accumulatori
Hensenhergen non hanno bisogno di altre presenta-
zioni. Essi sono ormai cosi perfezionati e potenti da
essere, si pud dire, i preferiti in ogni ramo di appli-
cazione industriale, dall’automobile dell’elegante si-
gnora. alla modesta suoneria d’un qualsiasi ufficio.

Fausto e Pietro Carello Fratelli. — Mostra
importante di fari e fanali per automobili, carrozze,
navigazione e ferrovie.

Casa di vecchia fama, gid corrente sotto la nomea
di Canavesio-Carello, e famosi per il loro faro a varie
lenti, di cui tengono sempre la specialita assoluta.
Lodare .questo faro, ormai applicato a tutte le sicno-

rili automobili, sarebbe pressoché i-

Berliet ha due distinte officine: una
per chdssis da vettura, ed una per i
chdssis omnibus e camions, nonche vet-
ture automotriei e motori per imbar-
cazioni. La Casa costruisce da tempo
con grande successo uno speciale tipo
di omnibus per hoétels, che ha incontrato
un largo favore fra gli albergatori
italiani.

Cid che distingue il motore Berliet
¢ I'economir di consumo, massima si-
curezza di funzionamento, scelta se-
vera e coscienziosa dei materiali che
g'impiegano.

Vigo e C. - Torino. — Lo stand
di questa notissima Casa & un vero
campo di battaglia. Oggetti innume-
revoli, diversi, lucenti, graziosi, rife-
rentisi ad ogni genere di sport, mobili
eleganti e pratici per uffiei, ecc., ecco
in una frase brevissima tutto quanto
sta ben disposto nello stand Vigo, atti-
randosi specialmente I’attenzione delle
belle signore e delle graziose bambine.
Vigo ha palloni per il foot-ball, pattini
per scivolare, palloni volanti, cricket,
tennis, hocke,. ¢'¢ di tutto insomma,
ed in ultimo & giunta la grande no-
vita della stagione, il famoso, il vero
Diabolo Cambo infrangibile, il gran
giuoco alla moda delle nostre signore,
e di cui Vigo e C. sono gli unici rap-
presentanti. Ma allo stand Vigo sono
accorsi, e numerosi, anche i signori,
quelli ciod che hanno voluto ammo-
bigliare i propri uffici con tutto quel
nécessaire che distingue ogni studio
all’americana, cioé ogni ufficio che sa
di praticita e di severa eleganza.

Pneus Vnlean - Clermont. —
G. B. Dassano, simpatico sportsman, &
il noto rappresentante di questa marca
in Torino. Non essendo giunto in
tempo per trovare un proprio stand al
Salon, non ha perd rinunciato a far
apprezzare agli industriali ed al pub-
blico che visitarono la Mostra, il suo
famoso Pneus Vulcan Lisse Ferré, che
sebbene da poco introdotto nella no-
stra Italia, ha gii ottenuto un suc-
cesso cosl lusinghiero. Gli stands Squa-
glia, Rapid, Spa, ecc., molto grazio-
samente tennero in esposizione parecchi di questi
pneumatici, e giova dire che il successo di cui gode
tale pneumatico a roulement caoutehouc, fu largamente
confermato.

Le particolarita del Vaulcan si riassumono cosi bre-
vemente: niente consumo dell’antidérapant durante la
marcia rettilinea, perche le parti antidérapantes aliora
non hanno il minimo contatto col suclo; il pneuma-
tico riconquista la sua elasticitd; 1'ostacolo non &
pit impedito dalla troppo rigida e troppo enorme
armatura dell’'antidérapant, come & concepito attual-
mente ; diminuzione enorme dello sforzo di trazione ;
gli antidérapants del modello solito assorbono dal 20
al 25 per cento dello sforzo motore; il nuovo Vulcan
corre elastico e lmcio sulla strada; diminuzione
massima del riscaldamento, girando il nuovo Vulcan
Lisse Ferré sulla sua parte liscia; aboljte le inchio-
dature esagerate, abolite le pesanti asemelles che mol-
tiplicavano le cause di riscaldamento; sforzo massimo
al momento del dérapage, per cui il massimo di sicu-
rezza; la parte dell’ antidérapant agisce repentina-
mente e in pieno come cuneo al momento del déra-
Page, perché la parte liscia del pneumatico si appitisce
al pili piccolo spostamento laterale,

Standard - Torino. — E' lo stand dove con
Sommsa compiacenza fermasi il pubblico a commen-
tare il hellissimo viaggio di 8000 chilometri compiuto
In condizioni sfavorevolissime da una di queste vet-
turette di 14 HP. Il viaggio, fatto sotto la direzione
del tenente Pietro Bruno, si svolse sulla costiera
trancese, attraversando, per strade impossibili addi-
ribtura (rese ancor pil brutte dalla stagione inver-
Dale), tutta la Spagna, il Portogallo, facendo poi
méta al Salon di Parigi. Naturalmente, la piccola
Ve_tvturet.t_.a. sostenne la prova col massimo onore, la-
sclando increduli taluni, sorpresi tutti che una vet-
tura di cosi limitata potenzialitd, portando a bordo
Per tutto il viaggio quattro persone, fosse capace di
tanto. Ma per gli increduli ¢’ il Bollettino di viaggio
Ormato, etf allora... bisogna credere per forza! Del
Yesto, Slandard non aveva bisogno di tutto cid per
farsi della réclame. Troppo conosciuta é ormai la co-

motociclette F.N. e famose antiderapant De-Fornier,

Lo stand di Carpignano, Casalis e C., la nota rappresentante delle biciclette Bianchi,

Garages Riuniti Fiat, Alberii, Storero.
Anche quest’anno, come nel 1907, sono gli intrapren-
denti Gurages che curano la grandiosa mostra della
mares torinese, e giova dire sempre con un crescente
successo di signorilitd. Nel mezzo del vasto Stand,
dove stanno esposte vetture Fiaf — Brevet!i- Fial, e
camions, di ogni tipo e di prezzo differente, tutti
ammiratissimi, campeggia un quadro dimostrativo
delle differenti imponenti sedi dei Garages Riuniti, in
Torino (sede centrale), poi Milano, Padova, Genova,
Firenze, Roma, Napoli, cié che da una prova pal-
pante del progresso e della invidiata fortuna che
oggi circonda il gran nome Fial. Aggiungeremo che
nel recente Salon americano di New York, dove la
Fiat pure esponeva, a fianco di tutte le piu forti
marche europee ed americane, la maggior vendita
di vetture fu registrata dalla Fia¢ per un complesso
di lire 875 mila. E non & questa la sola Esposizione
a cui la marca torinese abbia partecipato !

11 signor Enrico Maggioni presenta i nuovi
modell1 1908 della Societd Motor:i Ziist e della Societa
Brizia-Ziist, delle quali egli & il rappresentante ge-
nerale.

Le LL. AA. RR., che hanno visitato in questi
giorni la mostra, si sono soffermati lungamente a
questo stand ed ammirarono specialmente il chédssis
28-45 HP, il tipo scelto per il prossimo giro del mondo
New York-Parigi.

Vi & esposto anche un chdssis 50-70 HP che inte-
ressa 'amatore delle grandi velocita.

Anche da un rapido esame di questi ckdssis risalta
evidente la loro superiorita, sia che riguardi la loro
concezione tecnica, sia la perfetta lavorazione, scelta
di buonissimo materiale, e la loro linea correttissima
e distinta,

Destano pure le lodi generali il chdssis 18-24 HP
Brigia-Ziist per turismo, ed il tipo fiacre 10 HP, 3 ci-
lindri, per citta, ed al quale si pud adattare qua-
lunque carrozzeria. Quest'ultimo tipo si distingue
per la massima silenziosita ed il minimo consumo.

Automobili Aleyon. — Una vetturetta con
carrozzeria a 2 posti e motore 8 HP, innesto a dischi

(Fot. rag. A. Fava - Torino),

nutile, Basti dire che esso rispecchia
giustamente il valore della frase llu
minazione a giorno fornendo di notte
una luce cosi potente da rendere piace-
vole e facilissimo un qualsiasi viaggio.

D. Filogamo e C. — Accessori
(Trombe, funali, guanti, occhiali, freno
1ng. Miller).

Il Filogamo, attivo ed intelligente
commerciante, ha una volta ancora
dimostrato al pubblico di essersi ve-
ramente creato una specialitd dell’ar-
ticolo degli accessori per ciclo e au-
tomobile.

Senza contare ancora un'infinita di
altri piceoli oggetti che compongnno
la classe della famosa bij-uterie fran-
cese, articoli eleganti, indispensabili,
di poco spazio, di modico prezzo, e
che rappresentano per chi li ha seco
preziosissimi vantaggi di tempo e di
denaro.

Societis Anoufima fari e fa-
nali Heina e Zanardini. —
Differenti tip1 di fari e tanali per uso
automobilistico.

Casa lombarda potentissima, che in
pochi anni, per sostenere il crescente
suo commercio, ha dovuto acquistare
un nuovo stabilimento a Torino e
precisamente quello di Canavesio-Ca-
rello.

Non & facile fare la descrizione degli
innumerevoli tipi di fanali e fari di
questa Ditta, Ve ne sono per biciclette,
per motociclette, per automobili da
corsa e da turismo, per canotti au-
tomobili, per arsenali marittimi, per
torpediniere, per corazzate, per forti-
ficazioni, insomma il valore di Reina-
Zanardini ¢ oggi talmente apprezzato
da godere le preferenze delle piu
note Ditte industriali d'Italia, e del
nostro stesso Governo. Non & poca
cosa certamente !

Rlechiardone Vittorio di
Torino. — Speciality per riparazioni
pneumatiei, rinforzi in cuoio.

E’ lo stabilimento italiano per ri-
parazioni dei copertoni e pneumatici
per automobhili, con lavorazione garan-
tita, premiato con medaglia d’oro al-
I'Eaposizione di Madrid 1907; con
medaglia d’oro all’Esposizione di Napoli 1907; con
medaglia d’oro all’Esposizione di Pisa 1907. Esso
possiede il famoso rechapage Sirpa brevettato con
rinforzo in cuoio ¢ gomma, per riparazione ai coper-
toni e camere d’aria.

Espone inoltre i famosi fari, fanali, trombe e cor-
nette della gran Casa germanica Arnold di Dresda,

Fablniea Italinna cuscinetti a sfere
Fices di Torino. — Cuscinetti a sfere brevettati,
sopporti di spinta, sopporti di trasmissione, albero
di ,trasmissione con cuscinetti a sfere.

E la Societad anonima fondata a Torino, con sta-
bilimento alla Madonna di Campagna (Torino). Dotata
d'un macchinario assai perfezionato essa costruisce
cuscinetti col miglior acciaio, d’ultima perfezione e
temperati con un processo speciale che garantisce
I’assoluta durezza e tenacita ad un tempo, in modo
da rendere il loro funzionamento perfettissimo,

La F. I. C. 8. & stata recentemente premiata al-
I’Esposizione Internazionale di Madrid con medaglia
d’oro, unica e pitt alta onorificenza per 1'industria
del genere. Cid prova luminosamente il valore di
questa fabbricazione.

<« Seat » - Torino. — Decisamente i fratelli
Ceirano sono nati appositamente per fondare e diri-
gere fabbriche di automobili. La loro & tutta una
personale abilita. Troviamo in questo stand, il signor
Giovanni Ceirano che fu gia fondatore della Junior,
ed oggi della Scat a cui continua a prestare le sue
cure intelligenti. La marca Scat non & pii nuova
negli annali dell’automobilismo. Essa sa costruire di
tutto: vetturette per cittd, vetture pit forti per tu-
rismo, camions, insomma tutta la vasta categoria di
costruzioni automobilistiche, conservando natural-
mente dei prezzi vantaggiosissimi. Espone con molto
successo un tipo di chdssis di 12 HP ed un altro di
22 HP, ed il pubblico mai si sazia di girare attorno
alle lucenti macchine, poiché le linee di ciascuna
sono molto semplici ed al tempo stesso molto gra-
ziose.

% Cantieri Baglietto - Genova. — Sono
giunti troppo tardi al Salon, ed hanno rischiato di rima-
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" FIDES

Fabbrica Automobili Marca BRASIER

Sede Sociale: - IROMLA - Via Tritone, 36
Officine: TORINO - Via Monginevro

Chassis IB-ZG-PHP
36-40 HF
45-60 HP (a 6 cilindri)

Corse Internazionali di Velocitd a Gonegliilo Veneto

(8 Ottobre 1907)

S.CAT

Societd Ceirano Automobili Torino

(ficine con maceirinario il pil perfezionato
Yia Madama Cristina, 66 »+ TORIN® = Corso Raffasllo, 19

Tip 12-14 ¢ 16-20 HF

Motore a 4 cilindri - Accensione a
magneto IBosch bassa tensione -
Frizione metallica a dischi - Quattro
velocita avanti ed una indietro - Tra-
smissione a cardano.

Robuste - Silenziosissime
Minimo consumo - Garanzia illimitata

2: Categoria - (Chissis fino a L. 14.000)

1° Premio: Ing. TOLOTTI su FIDES BRASIER,
Km. 5, in 3’ 20” 415, colla velocitd oraria di 90 Km.
all’ora.

FABERICA jEARIANA™ Il Rappresentante Generale per Iltalia

=00
< : y i

Detture di lusso e da turismo

dei

Pneumatici

PETER

ADAM BOOS
Milano - Foro Bonaparte, 70 - Milano

avverle che venne aperta

la nuova filiale in TORING

Via Carlo Alberto, 40.
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Lo stand della Standard di Torno, la ncta costruttrice di vatturette di 14 H.P., detenirice del
record dv 8000 Km.: Italia, Francia, Spagna, Portogallo, Francia.

nersene fuori, se la graziosita della marca Sca¢ non
avesse dato ospitalita nel proprio stand allo splen-
dido canotto automobile che gli stessi cantieri spedi-
rono molto volentieri al Salon, gia persuasi che
avrebbe incontrato il largo compiacimento degli in-
dustriali e dei visitatort. Il canotto esposto, tipo
tunnel boatl, & lungo 8 metri, largo 1,65 e pesca 0,80.
E' di un tipo speciale per la navigazione nei bassi
fondi dei fiumi, e nel suo genere & uno dei primi che
8l siano costrutti in Italia. Porta 12 persone a bordo;
ha 'elica protetta e quindi pud navigar anche nelle
alghe senza noie; ed & azionato da un motore Scat
di 16-20 HP. Nelle linee esteriori poi, & una costru-
zione meravigliosa, tale da competere coi primi can-
tieri del mondo. Questo canotto & gia stato impegnato
dall’ing. Lavio-a, che lo portera a Piacenza per gli
esperiment1 della navigabilitd del Po, che dovranno
farsi prestissimo.

G. Damiani ¢ C. - Torino. — Un’altra ditta
che non hu un proprio stand, e che per esporre ha
fatto societd colla casa Bonzi e Marchi di Milano.
Presentare la ditta Damiani e C.é pressoché inutile.
Essa espone varii tipi di pneumatici per bicicletta
da turismo e da corsa, per cittd e per lunghi viaggi,
tubolari e non, di materiale scelto e di marche primis-
sime, e che le hanno oggi assicurata tutta la clien-
tela degli sportsmen di Torino, e di altre citta. La
produzione Damiani 8i & quindi imposta sul mercato
delle gomme, o tale fatto & appunto giustificato dal
materiale di primissima lega che la case impiega
nella costruzione dei pneumat'ci, come nelle ripara-
zionl pronte e perfette di pneumatici guasti o dete-
rioratl. Si potrebbe ancora elencare il gran numero
di vittorie ottenute da corridori con gomme di questa
casa, ma siccome la lista sarebbe troppo lunga, pre-
feriamo citarne due sole, ciog¢ la vittoria del Della
Ferrera nel Campionato Italiano Dilettanti, e le vit-
torie del cumpione Durando in parecchie corse su
strada della passata stagione.

«Spas - Torino. — E’ lo stand lussuoso, contra-
distinto dalla sua specialita, in macchine da 6 cilin-
dri. La Spa & infatti ura delle primissime marche
nazionali, se non la prima, che ha dato sfogo con
grande successo alla costruzione delle automobili a
6 cilindri, e giova dirlo con meritato successo. Matteo

ll‘j'.
:i
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Lo stand dei famosi (Garages Riuniti Fiat Alberti Storero di
Torino, Mulano, Genorva, Firenze, Rima, Nupoli, Padova, i rap-

preseit.nti generali della formidabile marca di automobili Fiat

(F't. rag. A, Fava - Torino),

Ceirano, che fu tra i fondatori della fortissima Itala,
accudisce oggidi col solito entusiasmo, alle vicende
di questa marca, di cui pure & parte prima, e seb-
bene il primo successo in gara (Corse di Brescia 1907)
non sia stato coronato da quel successo che si meri-
tava la sua attivita, oggidi, con opportune modifiche,
la marca Spa s1 presenta pit che mai agguerrita
anche pei grandi cimenti, ed il 19U8 ce ne dira infatti
I'ultima parola. La macchina Spa ha organi d'estrema
semplicita, e armoniosita di linee. Nello stand trovasi
il tipo 1907 di 28 HP a 4 cilindri, ed il tipo 60 HP
a 6 cilindri ; trovansi inoltre due tipi nuovissimi e
splendid1 la vetturetta 15 HP e un tipo di vetiura
da citta e per turismo di 25 HP molto indovinato.
Attorno a tutto questo, un lusso di carrozzeria che
nulla lascia a desiderare.

Krieger - Torino. — La Societd Torinese Aulo-
mobili Elettrici Krieger, una fra le piu floride so-
cieta italiane, non ha creduto esporre quest’anno al
Salon. Crediamo che, oberata dal lavoro nelle sue of-
ficine di corso Regina Margherita, non le sia nemmeno
rimasto il tempo di dedicare anche sue le cure ali’ar-
redamento di uno stand, imperocché per principio la
Krieger quando si mette all’opra vuol fare qualche
cosa di bello, di speciale da tutte le altre Case, e, per
far tutto cid occorre un lungo lavoro, e sopra tutto
del tempo. Ad ogni modo la casa Krieger ha messo
ugualmente il suo zampino al Salon, e noi troviamo
infatt1, nello sland Taurus, un sontuoso landaulet ad
accumulatori, con motori sulle ruote anteriori, ed
ancora una vettura a due postl con paravento e ca-
pote, molto civettuola e comoda. Non rileveremo la
praticita di avere alla mano una vettura azionata
da motore elettrico, vale a dire una vettura che va
liscia come Uolio, che non lascia al suo passaggio
I’odore poco o punto piacevole della benzina, e che
piu di tutto vi porta lontano da casa vostra e con
sicurezza matematica vi riconduce a casa, cosa che
non e sempre possibile ne1 motori a benzina, 1 quali
assal sovente famno le bizze al pari dei bambini.
Quindi vettura elettrica, vettura sicura.

Abbonatevi alla STAMPA SPORTIVA - Lira 5 all'anno
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REINA-ZANAREINI

M AL AN D

IDPStﬂnq Reina Zanardini di Milano, la potente casa di fari e fanali noti in tutto il mondo.
ariecipa alin targa del giro del mondo New York-Purigt,

ocati sulla macchina Ziist.

di Torino, la (rionfatrice inarrivabile del 1907.

£a vetturetta del pubblico modesto

Oonsiderazioni.

C’6 una cosa, che da tempo i fabbricanti s’in-
gegnano di prodnrre e che il pubblico di modesta
borsa attende ansiosamente, ed & la vetturetta di
prezzo basso e che riunisca in sé i pregi della
relativa solidita, leggerezza e semplicitd.

Gli americani hanno gia creato da due anni in
qua dei nuovi tipi, in cui quest’ultima caratte-
ristica raggiunge un grado veramente sorpren-
dente. Anche in Italia abbiamo avuto qualche
tentativo con felice risultato, principale fra i
quali quella 0. T. A. V. di 5 !/, HP delle officine
Tirkheimer di Milano, in cui la semplicitd e la
leggerezza sono spinte fino al pil rigido purita-
nismo.

Ebbene, & un fatto constatato che ad onta di
tai bei requisiti la forza di tali vetturette in ge-
nerale & sempre piccola, e se vogliamo una po-
tenza di motore pili grande, non possiamo piit
permanere in quel metodo di semplicitd, che ci
era consentito nei tipi minori, ed operarv quelle
riduzioni, che cola erano ammissibili, come I’abo-
lizione del ditterenziale, il raffreddamento ad aria
invece che ad acqua, la catena unica oppure le
cinghie, il cambio di velocita ridotto, ecc.

C’¢ perd al mondo un motore, che mantiene
sempre la medesima configurazione tecnica a di-
versissimi gradi di potenza, e uesto & il motore
a vapore, il quale mediante la sensibilissima ela-
sticitd, che possiede, e l'istantaneitd di vaporiz-
zazione e di pressione, da una stessa cilindrata
puo sviluppare grandi differenze di HP, potendo
in conseguenza di ¢id nello stesso cilindro lavo-
rare tanto 20 come anche 70 atmosfere; notan-
dosi inoltre che i motori a vapore da automobile

con specialissymi e polenii fanali col-

Lo stand di Giovanni Hensemberger di Monza, valoroso costrutiore
di accumulatori d'ogni genere, della massima potenzialitd.

(Fot. rag. A. Fava - Torino).
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Chissis 20124 ¢ 3040 HP :

Trasmissione a catene | $ Trasmissione a cardano
Officine Tiirkheimer per Jutomoblli e Yeloeiped
MILANGO® - Via Sirtori, 5 —  Corso Mass. d’Azeglio, 58 = TORING

EI]UUHRI] I]UBIEU & (¢ - Couvet 21, (Suizzera

Fabbrica di pezzi staccati per
VeIOC|ped| - Motocicli - Automobili

/Wazzo a ruote l:bera « EDCO ”
: — T RE YVelocita —

Presa diretta per velocita media
Patentato nei principali Stati
Semplice — Solido — Durevole

Milano - Via Vincenzo Monti, 14
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| TRA SPORTO

RAPPRESENTANTI GENERALI PER LITALIA

BONZI &« MARCHI = Milano = i § Nieolao, |

~"ia Dante, & - MIT.AINO
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DlSChl con accompagnamento dl grande orchestra.
Domandare cataloghi che si spediscono gratis.

I vendita @ TORINO presso SCLAVO e €. - Gorso Vittorio Emanuele, 68.
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_- essendo a vaporizzazione istantanea, lavorano
piil colla pressione che coll’espansivne.

In seguito a queste consu_ierazioni 8i comprende
chi.ramente, e in un prossimo avvenire si addi-
verra a ¢id, che il motore a vapore @ il migliore,
anzi l'unico, che si adatti al vero tipo di vettu-
retta burghese, inquantoché oltre alla semplicita,
leggerezza, ecc., ha la dote essenzialissima di j.re-
gtarsi nella sua piccolezza a grandi potenze, ossia
di avere una grande elasticitd di pressione, ed
essendo quindi relativamente indipendente dalla
cilindrata; il che non succede pei motori a ben-
zina, i quali lavorando secondo il volume della
massa gazosa in essi introdutta, hanno la potenza
dipendente — sempre parlando di pressione —
dalle dimensioni del cilindro.

E’ bene che il pubblico conosca il vero aspetto
sotto cui va lumeggiato l'argomento in questione,
ed ho caro di avere formulato brevi, ma essen-
ziali idee in un tema d’importanza, che parecchie
volte vidi trattato nei giornali, ma spesso sotto
lati frivoli o parziali.

E sarebbe bene che qualche mecenate promo-
vesse un concorso a premio per una vetturetta a
vapore di proporzioni e peso ridottissime e di
graudissima pressione (qualche cosa come le 100
atmosfere).

Allora si avrebbe risolto energicamente il grande

roblema di ottenere che una vetturetta di 6 o
8 HP potesse sviluppare una forza molto, ma
molto superiore,

Solo il vapore pud fare di questi miracoli.

Il pin & futto. Il povero Serpollet, che ba gia
portato il vapore istantaneo e quindi automobi-
listico ad una vetta eccelsa, se fosse ancor vivo,
potrebbe dareci assai presto la risoluzione di questa
sfinge interessante il pubblico veramente intelli-
gente, che non si perde dietro alle vane fisime
della moda, dell'eleganza e della superficialita,
ma che ama la praticita e la verita senza veli come
nel marmoreo e divino Partenone 'adoravano i
Greci.

Salzano (Venezia), 1° gennaio 1908.

Pietro Betefto.

Un grandioso concorso ippico a Roma
45,500 lire di premi

Ecco il programma del grande concorso ippico
internazionale che si svolgerd in Roma dal 29
aprile al 5 maggio 1908, nell’Ippodromo di Tor
di Quinto, e per il quale immensa & I’aspettativa
nel mondo romano e sportivo.

11 concorso ha un ammontare di premi per lire
45.5005 & sotto l'alto patronato dei Sovrani, e pre-
sidenti onorari del Comitato e della Giuria sono
rispettivamente il Duca di Aosta e il Conte di
Torino,

Premio delle LL. MM. il Re e la Regina d’Italia.

Uampionato del cavallo d’arme, per ufficiali in
servizio attivo appartenenti a qualunque esercito
¢ montati su cavalli di loro proprieta iscritti nei
rooli di servizio. Tassa di iscrizione L. 10. Premi
L. 20.000.

Prima giornata:
a) Marcia indivi-
duale su strada,
con itinerario da
stabilirsi; 1lun-
ghezza 50 chilom.;
tempo ore 4 — b)
Percorso indivi-
duale di Steeple-
Chase: partenza
ore 530 dopo l'i-
nizio della marcia
su strada; tempo
minuti 6°30"; di-
stanza m. 3500
circa ; ostacoli 12.

Seconda gior-
nata: Percorso
di metri 2500 con
18 ostacoli, pei
concorrenti che
abbiano superate
le prove antece-
denti; tempo mi-
nuti 6'15”; peso
libero.

Gara di eleva-
zione per gentle-
men. Tassa d’iscri-
zione L. 10. Premi
L. 2000.

Gara di esten-
sione per gentle-
men. Tassa d’i-
scrizione L. 10.
Premi L.-2000,

Premio del Mi-
nistero di agri-
coltura, industria
e commercio:

Categoria di
Percorso per gen-
tlemen. Tassa di
iscrizione L. 15.
Ostacoli 18. Pre-
mi L. 6500, delle quali 5000 date dal Ministero
di agricoltura, industria e commercio.

Grande Steeple-Ohase internazionale militare per
cavalli e cavalieri che hanno-partecipato al cam-
pionato del cavallo d’arme e superate le tre prove.
Peso minimo di chilogrammi 76. Distanza 5500
circa. Tassa di iscrizione L. 30. Premi L. 15.000.

Le iscrizioni si chiudono il 15 aprile alla sede
del Comitato ordinatore presso 1’Associazione na-
zionale italiana per il movimento dei forestieri,
in via Colonna, n. 52, p. 1-.

In 'Bil_alioteoa

Dott. @. Pedreiti - Manuale dell’Automobilista e Guida
pei Meccanici conduttori d’automobili (8* edizione in-
teramente rifatta). Y84 iliustrazion: nel testo ed un
modello scomponibile. — U, Hoepli, editore, Mi-
lano 1907. — L. 9,50.

Nella vastissima Biblioteca dei Manuali Hoepli,
vengono ora pubblicati due volum%tti sull’automo-
ilismo.

L'uno. il Ma-
nuale dell’ A ulo-
mobilista, 8% edi-
zione, che tratta
di tutto quanto
& necessario a co-
noscersi dal co-
struttore, dagli
inventori di parti
automobilistiche
e dall’acquirente
di vetture auto-
mobili; 1'altro,
che & il corolla-
rio al primo, &
la Guida del mec-
canico chauffeur.

Questo volume,
che forma la
Guida od il vero
Vademecum del

meccanico
chauffeur guida-
tore d’ automo-
bili, ¢ il comple-
mento del Ma-
nuale dell’ Auto-
mobilista dello
stesso autore, ed
é un trattato e-
sclusivamente
pratico ed ele-
mentare, 1n cui
sono svolte le di-
scussioni sul fun-
zionamento dei
motori e degli
organi costituen-
ti 'automobile
in generale, e
contiene tutte le
norme per la pra-
tica di viaggio,
del condurre, ri-

Lo stend degit ingegnegi Perino e Fortina, due profondi conosci ori della fecnica automobili-

dica, ¢ rappresentants del celeberrimo Autoloc, m

smo di bl

parare e guidare
le automobili a
benzina, a va-

Mmatico, forte e sicurissimo.

(Fot, rag.-A. Fava - Torino).

ggio, istantoneo, aulo- pore, ad alcool,

a petrolio ed e-

FICSS

scinelfi Sere §

Lo stand della Fabbrica itahana Cuscinetti e Sfere di Torino, forn trice des suoi celebiali
cuscinelts ai pilt accredilali stabilimenti d’Illulia,

(Fot. rag. A. Fava - Torino),

lettriche, come pure la guida pei canottieri chauffeurs

e pei chauffeurs dei sottomarini; cid che rende il

volumetto 1nteressantissimo, e d’uso continuo e pe-

renne pel meeccanico guidatore e riparatore di queste

macchine.

Carlo Giordano - Almanacco del Meccanico italiano
per I'anno 1908. — Casa editrice Giorgeno, Napoli.
=¥ 1

Comprende uns serie di tabelle, appunti e note pra-
tiche riguardanti le macchine e gl utensili, allo
scopo di formare quel corredo di cognizioni neces-
sarie per vantare una certa qual pratica dell’officina.
Annuario dell’lppodromo. — Milano, via San Pietro

ail’Orto, 15

Pubblicato per cura del giornale L'Ippodromo, &
uscito I’Annuario coi risultati delle corse al galoppo
disputatesi in Italia durante tutto il 1907. — Prezzo

s

Riunioni di primavera 1908. — Sotto questa dicitura
le Societa Pariol e delle Corsedi Roma, e la Societa
Napoletana, hanno pubblicato un ele gante fascicoletto
col programma e le date delle giornate di corse che si
disputeranno nei mesi di febbraio, marzo e aprile a
Roma, e febbraio e marzo a Napoli.

Prof. F. Faelli - Cani e gatti (Costumi e razze). —

Irico Hoepli, Milano.

Con la solita veste elegante propria dei Manuali
Hoepli ¢ uscita questa interessante pubblicazione,
I'ultima di una trilogia che con rara competenza il
prof. Faelli, zootecnico della Scuola Superiore Vete-
rinaria di Torino, ha dedicata agli animali domestici.

In questo terzo Manuale 1'A. slintrattiene e parla
delle numerose razze, dell’origine, usi e costumi dei
due graziosi ed utili amici dell'nomo: il gatto ed il
cane. Sfata molti errori e pregiudizi su quanto ri-
guarda le loro funzioni, e sulle false interpretazioni
di_molti loro atti.

11 libro, seritto in stile facile e polito, & corredato
di 158 mitide illustrazioni, ed & posto in vendita a
L. 4,50

£e riunioni motonautiche net 1908

Le gare internazionali per canotti automobili sa-
ranno nel 1908 particolarmente numerose e interes-
santi,

Primo, per ordine cronologico ed anche per 1'im-
portanza, verra il meeting di Monaéo. Il regolamento
di questa riunione far. legge per guelle che segui-
ranno e sarad un primo esperimento della formula
adottata nel Convegno internazionale di Ostenda.

I racers, che prima erano classificati secondo la di-
versa lunghezza, saranno divisi in due categorie ba-
sate sulla energia potenziale dei motori.

La prima ca egoria comprendera imbarcazioni di
qualunque lunghezza con motore a 4 cilindri e 155 min.
di alesaggio; Ia seconda raccogliera le imbarcazioni
inferior: ai 18 metri con motore di qualunque poten-
zialita.

I cruisers, che negli scorsi anni si distinguevano per
la cilindrata, saranno distribuiti secondo%’a.lesa.ggio,
con un tassativo peso minimo per ogni categoria.

I premi per la riunjone di Monaco, che si svolgera
dal 1° al 18 aprile, sono ricchissimi e numerosi, e
subito dopo avremo in Sicilia, verso la fine di aprile,
la Perla del Mediterraneo, sul percorso del 1907, con
25.000 lire di premi. Nella prima quindicina di luglio
si adunera a Bieppe il meeting per il Grand Priz mo-
tonautico dell’ Automobile Ciub di Francia. Per il
2 agosto & stabilito il meeting di Jarisy, nello stesso
mese 8i rinnovera una delle pia antiche e classiche
gare motonautiche: da Parigi al mare.

PFinalmente per il mese di settembre saranno orga-
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MILANO

Speacialita per Vulcanizzazione

" Fabbrica Jtaliana
Coperture  Antislittanti  Imperfarabil

BREVETTATE

i\ Z\ GIUNTINI ¢

'. Via Ricasoli, 12 - Firenze

| 1l nostro protettore di cuoio
armato perfezwnato & in-

Rappresentante per i1 Piemonte:

D. FILOGAMO o C. - Vin dei Mille, 2¢ - Torino
Ohledore listino

PICCIONI TEDaSCHI

la migliore qualitd per tiro fornisce a prezzi mitissimi

Julius Mohr jr. Ulm a. D. Germania

Fornitore detle Principati Socield Jtaliane di Tiro al Piccione
Casa importantissima di Esportazione in Piccioni per Tiro

La POGNON

¢ la migliore
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In vendita dovungue
Ingrosso: D. FILOGAMO & O. - Torino
BOUGIE POGNON Ltd. — LONDOXN S. W.

Societa Forniture Generali per Automobili

hg. PERIN® ¢ FORTINA

Via Baretti,
Via Ormea 26

TORINO

Telafono 29-19

" AUTOLOC ,,

R A e e L

All'Esposizione Internazionale d’Automobili fu ammirato lo Stand 67

della

S ™ Rejna=Zanardini
FARI =« FANAL.

TORINO

CICL.I

MAINO

E in seguito agli splendidi risultati ottenuti in Italia su

macchina M K I N O

che Cuniolo ha preferito questa marca a tutte le altre per la
sua Tournée in Australia, ben sapendo essere la sola che gli
avrebbe reso piu facile la vittoria.

G. MAINO - Alessandria

Manufacture Francaise Cycles I. G.

Telai - Serie - Mozzi - Catene - Manubri

‘Cerchi - Pedali - Tubi - Forcelle - Forcellini

—— O A @ W —

CHIEDETE LISTINO

NARENA G. - via po, 34 - TORINO

Motori extra leggieri per Areonautica

PROGETTI - PREVENTIVI - GOSTRUZIONI
di Apparecchi Areonautici - Areostati - Palloni frenati - Dirigibili

Areoplani - Elicotteri Ortotteri Gervi volanti Eliel

ing. MILLER, BAHBEHIS, RUVA e CIGALA - Torino
UFFICIO: Via Sant'Anselmo, | — Telefono 30-04.

Nel Cross-Country di Pontecurone

(svoltosi Domenica 5 Gennaio)

ginnge splendidamente Primo ANDREOLL
distanziando il 2° di dieci minuti sn Bicicletta

* PIZZORND |,

Umberto Pizzorno = Alessandrla

FPiazza Vittorio Emanuele, 4-5.
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8Set cilindri Porthos.

nigzate: la riunione di Lucerna, che, soppressa nel
1907, avra una maggior dotazione di premi, quella del
Lago Lemano, che gareggia con quelle di Monaco per
importanza e ricchezza 1 _premi, mﬁx;e il meeting di
Arcackon, al quale probabilmente assistera il Re di
Spn,gna-.

Nel mondo commerciale spottivo

+*4 A Torino, giorni sono, i rappresentanti dei
jornali La Stampa, Stampa Sportiva, Auto d'Iltalia e
zzelta dello Sport, per gentile invito della gran
Casa inglese The Stepney Spare Motor Weel Limited di
Lisnelly, hanno potuto assistere ad un esperimento
dei pitt originali e meglio riusciti. Preso posto 6 per-
gone e lo chauffeur su una velocissima e silenziosa
macchina Rap:id, si fu presto fuori porta, ed allora
su strade inggia.ia.te, con pozzanghere, fossati ed altre
difficolta, cominecid 1’esperimento per la ruota ausiliaria
Siepney, stata applicata poco tempo prima, in b mi-
puti. Per chi non lo sapesse, la ruota Stepney ha un
congegno semplicissimo, e al tempo stesso perfetta-
mente sicuro, che permette di adottarla su qualunque
ruota dell’automobile o vettura, anche se queste ruote
sono di dimensioni disuguali. Un vero portento,
Quindi negsuna noia se viaggiando di notte, o in
aperta campagna, scoppiera al vostro automobile una
gomma. In un attimo siete nuovamente in viaggio,
senza contare poi che uguale segnalato favore potrete

Sei ctlindri Weyher e Richemont.

rendere in viaggio a qualunque altra vettura, vostra
amica o non, trovata ferma lungo la via, impossibi-
litata per scoppio di pneumatici a continuare il suo
cammino, E tutto questo senza la minima scossa o
disturbo per la vostra vettura.

L'invenzione, come dicemmo, & inglese. Questo non
ha perd impedito che gli americani del nord, che sono
maestri di praticitd, abbiano gia acquistate 80 mila
ruote. In Inghilterra girano 20 mila ruote Stepney, in
Germania 18 mila, in Francia 10 mila. E in Italia ?
Un numero modesto per ora, ma che cresce smisura-
tamente giorno per giorno, essendosi realmente toc-
cato col dito la gran praticitd e solidita della ruota
Stepney, che & inoltre favorita dal suo modestissimo
prezzo di L. 100 per ruota.

‘esperimento ufficiale, replichiamo, & riuscito per-
fettamente, e la Casa Stepney pud andar fiera del pro-
dotto che va smerciando per tutto il mondo. Chie-
dere cataloghi e listini di questa ruota ai principali
garages d’'Italia.

rossimamente Stepney fonders una filiale in Italia,
8 probabilmente a Torino.

4% Ha fatto colpo la dichiarazione esplicita dglla
ditta Camillo Oggioni e C., via Lesmi, 9, Milano: < Vi
sono Cagse che scritturano nascostamente i migliori
corridori nazionali a lire 5 il chilometro... ».

¢ Ciclisti ! Se avete bisogno di acquistare una bici-
cletta, fidatevi unicamente di quelle fabbriche che,
godono di fama vera, basata unicamente sulla bontaih,;
dei loro prodotti... ». E' chiaro, non & vero ?

I molori a sei cilindri esposti nelle ultima mostre di automobils.

Sei cilindri Delaunay-Belleville.

Sei cilindri Gladiator.

Del resto, Oggioni sa quel che dice. Quando si ha la
fortuna di rappresentare per tutta Italia la potente
Casa Bates di Leicester, che é stata la seconda fab-
brica del mondo intero a lavorare il caoutchouc e a
fabbricare la gomma elastica; quando si rappresenta
una Casa Bates che fu assolutamente la prima a fabbri-
care copertura sistema Duunlop, vuol dire che si pud
far la voce grossa, e magari sorridere se altri, per
avere la vendita dei loro prodotti, si affannano alla
ricerca dei migliori pedali.

Ma la ditta Oggioni e C. ha altra rappresentanza.
Essa & pure I’Agente generale in Italia della famosa
bicicletta inglese Abingdon di Birmingham, una fab-
brica che & stata la prima del mondo a costruire
pezzi staccati per biciclette, di valore inestimabile.

Naturalmente, trattandosi per entrambi le rappre-
sentate di prodotti di primissima lega, si capisce
che i prezzi devono essere un pochino rialzati, ma si
ha in compenso acquistato un materiale di lunga
durata, capace di resistere, pii degli altri, a qua-
lunque sforzo e deterioramento.

Diremo, chiudendo, che la ditta Camillo Oggioni
e C. (gia Sironi, Oggioni e C.) conta un lungo pas-
sato, vale a dire 16 anni di vita gloriosa e fruttitera,
essendo precisamente stata fondata nel 1898, e tro-
vandosi oggi fra le pitt antiche del suo commercio.

+*x A Torino il nuovo Consiglio d'amministrazione
della Soctetd ima officine iche torinest ¢ bre-
vetli automobili Peugeot, con atto in data 8 gen-
naio, a rogito Carlo Teppati, ha nominato a presi-
dente il signor Girard cav. Carlo, a vice-presidente
il signor Castaudi cav. Giovanni, e ad amministra-
tore delegato il signor Bertelad ing. Silvio, con tutti
i poteri di cui all’atto stesso.

COSE LIIZTI

Lo sport se ha i suoi momenti di mestizia, i suoi
necrologi, ha pur sovente a registrare i momenti
lieti della vita dei molti nostri amici che, chi in un

Set cilindri Milddé Gaillardet.

ramo e chi in un altro, chi per una ragione e chi
per l'altra, si son fatti un nome, sono diventati be-
nemeriti per battaglie sportive e per battaglie... in-
dustriali.

.Uno dei grandi vincitori di queste ultime, uno dei
pil fortunati rappresentanti di Case di pneumatici
per automobili, il simpatico agente del Bibendum,
Ernesto Vacearossi, ha impalmato a Milano il giorno
4 febbraio la gentile signorina Gina Rosa Veratti,
Ecco la cosa lieta che abbiamo da registrare,

Una cosa sola ci permettiamo di non augurare alla
coppia felice, ed & questa: di non aver tanti figlivoli
quanti successi riportarono i Michelin che il Vaceca-
rossi pel primo portd in Italia!

. Tutte le altre felicitazioni giungano pure a loro
incondizionatamente dalla Redazione della Stampa
Sportiva.

%5

Da Trieste ci partecipano il matrimonio del noto
g;of._ Eugenio Paulin, direttore della Civica Scuola

1 ginnastica, con la signorina Fini Millessich.

Augurii affettuosi.

***

Un'altra notizia lieta.

I ginnasti italiani apprenderanno con piacere che
il senatore Francesco Todaro, presidente della Fede-
razione ginnastica italiana, & stato di motu proprio di
8. M. il Re insignito dell'alta onorificenza di grande,
uffiziale dell’Ordine dei Santi Maurizio e Lazzaro.

Sei cilindri Georges Richard Unic.

NECROLOGIO
La morte di un grande ‘* sportsman ,,, — Il com-

mendatore Ferdinando Bocconi, senatore del Regno,
cavaliere del lavoro e proprietario d’una delle pia
grandi scuderie italiane, & mancato la settimana
scorsa, vinto dal male insidioso che da lunghi mesi
lo minava.

Al figli, signori cav. dott. Ettore e Ferdinando, che
da molti anni militano con onore nello sport ip-
pico, giungano le condoglianze sentite della Stampa
Sportiva.

CORRISPONDENZA

Peschiera. — V. Cavazzoni. Pubblichiamo il secondo,
Il terzo articolo inviato, a quanto prima. Saluti.
Roma. — Andreotti. Ricevute nuove fotografie, ma

sono troppo scure e non si possono riprodurre in
cliché.

10

Set?cilindr: la Buire.

Sei eilindri Itala.

Sei cilindri Delaunay- Belleville.
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Dro

della

MOTOSACOCHE

Brevetti H. & A.

I LIr O

DUFAUX & C.

1907 (In NItalia).
Gran Criterium Motociclistico Esposizione Torino.

TORINO-PINO-CHIERI-LA REZZA-TORINO (2giri Km. 72 con salila dol 9/}

Premio di regolarita — Medaglia A*0Oro.

3 Motosacoche partite, 3 arrlvate, battendo macchine i forza molto suporiore.

MARCIA DI RESISTENZA E DI REGOLARITA Hilano-Toriny-Hilano.
(Km. 300 - Categoria del quarto di litro).
Primo : ATTREDO — Secondo : JACQUEMOD — Terzo : GARIGLIO.

Medagriia A*Oro — tulli su Motosacoche.

CORSA MOTOCILISTA IN SALITA Firense-Prutolino-Bargunto.
25 Km. con pendenza massima del 18-20 0j; — Catogorin 1/4 di litro).
Toempo massimo 90 minuti.
11 Motosacochie partite : 11 anivate, battendo tutte le altre macchino.
1Y Premio: BALLEGGI in 82'22" — 2° Promio: MINONZIO in 33 46",
3” Premio: LUCCHINI in 38 46" Tutti su Motosacoche. — Seguono lo altre otto
Motosacoche in meno d'un’ora.

GRAN GARA — COPPA DELLA «STAMPA SPORTIVA »
(sul percorso Susa-Monconisio, Km. 24,100 di continua e durissima salita)
1° BORGOTTI in 36" 49" 4/5 — 2° LORINI in 41° 37" — 3° PINNA in 44'5".
4° NERO in 46' 57 4/5, TUTTI SU MOTOSACOCHE.
Lo 4 Motosacoche partite arrivano rispettivamente 1, 2, 3 e 4,
battendo tutte le altre concorrenti.

CORSE MOTOCICLISTICHE dei 20 e 22 Settembre
al VELODROMO DELLE CASCINE in Firenze.
(15 giri di pista, Km. 5, tempo migliore delle due giornate)
GALANTI con MOTOSACOCHE in 5 8"

CORSA MOTOCICLISTICA del 10 Novembre
al MOTOVELODROMO UMBERTO I — Torino.
Categoria 1/4 litro, Km. 10 — 1° ATTREDO con MOTOSACOCHE.

@~ tutti con ‘* MOTOSACOCHE,, @»

1907 (In Germania).
CORSA DI VELOCITA 6 Km. a FORSTENRIEDERPARK - MONACO

(in occasione del passaggio dei concorrenti alla Coppa Kerkhowmer)
Primo Premio in 6° e 82

CORSA IN SALITA DEL KESSELBERG B/ KOCHEL

(in occasioue del passaggio dei concorrenti alla Coppa Kerkhomer) Km. 7,5, pendenza? 0f
Primo Premio in =7 e 7

« TAUNUS » FAHRT-MONACO-FRANCOFORTE, 600 Chilometri.
Terzo Premio

CORSA DETTA « GIRO DI BERLINO », 250 Km.
In questa corsa, fia 35 grosse motociclette, le due Motosacoche prendono in velocita il
2 od il 4 posto, ed il 2 ed il 8 posto nol
CONCOrso di consurmo.

Mcdia oraria malgrado la pioggia ed il passaggio di 56 paesi a velocita rallentata : 36 Em-
«ll’ora, cid che non hanno potuto ottenere i motori di 31/, e di 5 HP.

1907 (In KFrancia).
CONCORSO « TURISTE-AUTOMOBILE », (70 Km. terreno assai aceid.
1° Premio — in due ore e 4' e 2. Premio in 2 ore e 6 MOTOSACOCHE.

CORSA IN SALITA «DES PLATRIERES » (Aix) 500 metri in salita.
(Partenza da fermo) Primo Premio MOTOSACOCHE in 54 secondi

STADE CAVAILLONNAIS, circuito di 30 chilometri.
Primo Premio MOTOSACOCHE battendo le grosse motociclette

CORSA IN SALITA IN VAL SUZON (Costa d’Oro).
(4 Km. pendonza 8 %/y senza catena). La MOTOSACOCHE guadagna i 4 PRIMI PREMI
della sua categoria — Tempo dol 1° arrivato JACQUEMOD su MOTOSACOCHE 5 mi-
nuti & 37 secondi

190% (In Svizzera).

COPPA MONOD - ALTSTAETTEN presso S. Gallo.

1° AUDEMARS su MOTOSACOCHE in 14 minuti, battendo tutte le grosse motociclette
(2° tempo di tutta la corsa alla quale p&ltempmono 30 vetture)

CORSA DELLA FAUCILLE - Ginevra.
1° Premioc BORGOTTI — 2°. Premio JACQUEMOD — 3° Premio PELISSIER

T'orino, 26 gennaio 1908

GRAN

{°o Lorini

L L1

tutti con

COPPA ESPOSIZIONE

(Categoria guarto di 1litro)
2° ariglio = 3° Hropallo
““« MOTOSACOCHE ,,

Gustave F. Montchal Agente Generale per I'ltalia

Avv. Luigi Pinna

Agente esclusivo per il Piemonte

SRR Y e S L e i S A e S

Via Dante, 4, MILANO

- Via Frejus, 26, TORINO
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Cantieri Baglietto

SOCIETA’ ITALIANA AUTOMOBILI MARITTIMI
SEPE IN GENOVA

-

Nroplani

Barche 2
Yachtsavela
fachis Canotti

1 vapore _ Automobil

Yachis

automobili
Lancio da

salvalaggio tori Huvial

GRAND PRIX all'Bsposizione Internazionale di;Milano 1906.

Preventivi @ Cataloghl a richlesta. Eos Per telegrammi : SIAM - Genova.

A

Societa Anonima

Trasporti

Sede Amministrativa: TORINO, Via XX Settembre, 7 (Piano nobile)
Stabilimento; Madonna d1 Campagna (Torino)

1 nostri cuscinetts sono fabbrtcau col nghor acciaio, lavorals con macchine
dultima perfezione e lemperali con un processo speciale ‘che garantisce l'assolula
duresza e lenacila ad un lempo, in modo da rendere il loro funzionamento

| perfellissimo.

GRAN PREMIO o MEDAGLIA D'ORO - Esposizions Internazionals di Madrid

(Unica e pid alta onorificenza per I'industria del genere).

Dlﬂa PIETRO GANDOLFO
OTTAVIO LEVI Successore

Importazione diretta di benzina e petrolio
per automobili e industrie

Motonafta Germania
Lubrificanti marca Auto-0il per automobili

Depositi In TORINO :

Via Trana, 6 - Barriera di Francia (fuorl dazm)
Stradale di Nizza, 260

Via Saluzzo, 11 bis (ln CIttil)

Stabilimento Italiano
per lo Riparazioni dei Copertoni e Pneumatici per Automobili

(Lavorazione garantita)

V. RICHIARDONE

PREMIATO con Diploma di Gran Premio e Medaglia d’®ro
all’ Esposizione di Madrid 1907.

Diploma di Gran Premio ¢ Medaglia d’®ro
all’Esposizione Generale Internazionale » Napoli 1907.

Medaglia d’®ro Esposizione lnternazionale = Pisa 1907,

Rechapage ¢¢ Sll’pd 5

rinforzo in cuoio ed in gomma, sistema speciale brevettato
per riparazioni ai copertom ed alle camere d'aria.

FARI, FANALIL TROMBE e CORNETTE
deila Preml_atu‘ Dltta I E ARNOLD d1 Dresda

Via Cibrario, n, 10 = TORINO - Telefono 29-14.

GIOVANNI HENSEMBERGER

MONZA s
Accumulatori

PER MOTOCICLETTE

MILANO
doppi

Per AuTomoBiLl

TIPO | NOME |inpm ILirel[ s | tp [mwt| TIPO | NOME [iegan|Lire] g | g it 1
2H 2 | Moto 20 | 24 [121] 65 [155] 215 [ Potente (125 58 [132]162] 196
2 F 2 Forte 2311 25 [[115] 65 [162] 2 1 4 [ Robusto [ 100] 50 /132|132 196
21 2 | Piccoto || 18| 22 1101 65 |148] 2 I 3 [ Durevole | 751 42 {131 [102] 196
2K 2| Ceme |20 | 24 1134 65 [127] 2 F' 5 | Mercurio|| 581 36 [ 118|150 [ 176
zUz' Humber | 121 191 63| 65 (150 2 F* 4 || Marte 46) 32 117 120] 174
I .
t s I;NSacocheIQO 28 [1735] 78 | 991 2 FL 4 | Normale | 401 30 || 122 | 120158
i |

Grande Fabhrica Nazionale Macchine Parlanti

Marca Volard (marca doporitata)

SCLAVO e C. forso Vi;:;r‘i: ;:n:ml, n. 68

Tipo Apolle di gran lusso gran-

dissimo . . . L. 1%
Tipo Liom di gran lusso medio » 90
Tipo Giraziosa di lusso .. » 85

Tipo Miraphone da L. 27 a » 85

Esclusiva vendita e rappresentanza
per il Piemonte della Socleta Ita~
lia-a di Fonotipia ed Odeon
i migliori dischi cantati dai pin ce-
lebri artisti.

Albums per dischi, supporti per
macchine ¢ punte marca Volard.

Assortimento completo delle mac-
chine MoNARCH originali e dei dischi
GRAMOPHONE, ZONAPHONE, COLUMBIA
PAatui FReEREes, EDEN FAVORITE, ECC.

AGENZIA AUTOMOBILISTICA
G. DE-BERNARDI

TORINO — Corso Vlttorlo Emanuele II, n. 88

Autumuh i MOTOBLO

di Bordeaux

24 - SO - LEQ 5 70 ELE

—4» PROVE A RICHIESTA <p—

Officine e Cantieri Napoletani

G. e T. T. PATTISON

(Granlll) - NAP@LI - (Gramll)

‘Gostruzione d Eanuttl Autumuhlll 2 henzina e petrolio

di qualunque forza e per qualsiasi scopo

GARAGE PER AUTOMOBILI

SOALI DI ALAGGIO PER OANOTTI AUTOMOBILI
RIPARAZIONI DI OGNI SPECIE

Deposito Benzina, Olii, Grassi, Gomme
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Acquista nel 1907 il Primato mondiale, colle sue
insuperabili vittorie nei piu grandi cimenti automobilistici:

PECHINO-PARIGI

16,000 Km., compiuti dal Principe Borghese in
44 giorni di marcia, senza alcuna riparazione
alia macchina (tipo 35 HP di catalogo). '

COPPA DELLA VELOCITA

Grand Prix Italiano — Vinto da Cagno — Vettura da corsa

R RN R Y

Trionfd ai SALON di PARIGI, LONDRA ¢ TORINO, oltreche
per i suoi tipi 20-35-560-60-75 HP a 4 ¢ 6 cilindri,

.o Nuovissimo Tipo 1908 - ¥ Cilindri - 14-20 HP.

Rappresentante &Senerale

AUTOCOMMERCIALE

_ Grandi Garages: TORINO (Sede), Tio Perana, 31 - PADOVA, Vs Almte - MESTRE, Vidle Stazione

M\m \\‘&\\\\\\\\‘.\W\‘\\\ \‘&\\\\‘i\ m‘m\ R RN m*

Ponzo Grovammi, Gerente responsa La Staapa Sportiva viene stampat oeistd Tipografico-Rditrice Nasiendla (gih Roux e Viarengo)
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