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2 LA STAMPA SPORTIVA ! 

Visitate i nuovi Modelli 1908 

D E - D I O N EOIITON 
Società Anonima 

Id. Id. 
Id. Id . 
Id. Id . 

Ricordi Sessa e C. 
Ditta Bottacin ved. Roversi 
Garage Dario Valensin 
Garage E. Gatti 
Autogarage 
Auto-Stand Barone Stabile 

presso : 
Garages E. Nagliati 

Id. Alessio 
Id. Id . 
Id. Id . 

Firenze 
Torino 
Fornii 

— Napoli 
— Milano 

Padova 
Genova 
Modena 
Perugia 
Palermo 18-24 HP Tipo 1908 - valvole comandate - carburatore automatico 

quarta velocità presa diretta - Chassis L. 13.000. 

/ I N T I D É R f l M N T S 

f l E T Z E L E R 
« O R A N G E „ 

a " cro i ssant „ corazzato. 
Sono insuperabili per efficacia e durata. 

I migliori 
A N T I D É R / l P f l N T S 

per Automobili 

S i n o et SO 0 / 0 t i ì r i s p a r m i o 
c o l l o r o i m p i e g o 

S O C I E T À P E R A Z I O N I 

METZELER & e . - Monaco di Baviera 

Agenzia Italiana con Deposito: E . H I R S C H G A R T N E R - Torino, Corso Oporto , 36 - T e l l i o n o 30-22. 

- G A R A G E S Q U A G L I A -

Chàssis S A N G I O R G I O Motore a 6 cilindri - Brevetti Napier 
Carburatore idraulico. Doppia accensione. Interamente finiti al nickel, //anche e Capot in alluminio. Trasmissione alla cardano. 

M o d e l l o l O O T : H P - E S 2 5 5 . 0 0 0 

Chàssis LA BUIRE con la nuova trasmissione ad assi ruotanti 

i 

j o f l i o - 2 2 | 3 0 - 1 1 1 ' — Modelli speciali a catena per Omnibus a 8 e 10 posti 

Sia per il perfetto funzionamento del Carburatore, sia per il nuovo sistema di trasmissione, 
il rendimento degli Chàssis L A B T J I R E è elevatissimo, quindi estremamente ridotto il consumo 

R a p p r e s e n t a n z a G e n e r a l e d'Italia J 

" F . R . A . i v i . „ 
per la F a b b r i c a z i o n e R o t a b i l i , A v a n t r e n i , Motor i . 
Sede Cent ra le e S t a b i l i m e n t o in ROMA, v i a Sa la r i a , N. 134 — Succursa le in GENOVA. Yia XX Se t t embre , » . 3 0 - i n t . 6 . 

produce VETTURE, OMNIBUS, CAM10NS con Avantreno Elettrico Sistema "Cantono , , 
Le sue automobili rappresentano quanto di più elegante, robusto, oeloce e pratico si puù desiderare nel campo dello sport e dell'industria 

Garagess R6MA, Piazza del Popolo, N. 3, Palazzo Lovatti — MILANO, Via Principe Umberto, N, 16 
Per prevent iv i e p r e z z i r ivo lgers i alla Centrale di ROMA, via Salaria, 134. 
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Pneumatici BATES 
Le buone marche non hanno bisogno di scritturare a caro prezzo e 

nascostamente i migliori corridori nazionali ed esteri e tanto meno di 
ricorrere a male arti per ottenere delle vittorie. - Esse si impongono e 
trionfano unicamente per la loro qualità ! 

Vedasi dalla nota qui unita (incompleta), quanti ciclisti hanno vinto 
nel 1907 e si osservi invece che le vittorie d'altre marche vanno attri-
buite unicamente all'artista od alla compagnia di artisti all'uopo scrit-
turati ed aiutati. 

In un prossimo numero pubblicheremo il programma dei premi che 
metteremo a disposizione dei ciclisti-dilettanti nel 1908. 

Qli jfìgenti generali per l'Jta/ia : 

CAMILLO OGGIONI k C . (già SIRONI OGGIONI & C.) 
MILANO - Via Lesmi, 9 - MILANO 

S U STRADA 
Milano-Gorgonzola-Milano 
Monza-Lecco-Milano 
Campionato Militare-Spezia 
Campionato telegrafisti 
Cerro-Como-Varese-Cerro (Campionato) 
Campionato resistenza di Orbetello - pista 
Milano-Varese-Como-Milano 
Milano-Magenta-Milano 
Milano-S. Remo - Dilettanti 
Milano-Magenta-Milano - 33 partenti 
Milano-Treviglio-Milano 
Campionato Unione Cooperativa 
S. Zenone-Corteolona e ritorno - 4 4 partenti 
Campionato Lomellina 
Giro di Sicilia 
Campionato Sport Club di Milano 
Campionato Società Garibaldi (25 partenti) 

Km. 50 1 ° Oriaoi Carlo 
»? 75 1 ° Oriani Cario 
» 112 1 ° Fongoli Filippo 
?» 105 1 ° Picchio Giacomo 
»» 100 1 ° Ferrarlo Mario 
»» 30 1 ° Moschini Mario 
»» HO 1 ° Bertarelii Attilio 
»» 52 1 ° Broschera Mario 
»» 280 1 ° Belloni Emilio 
9» 52 1 ° Fabiano Barioni 
»» 70 1 ° Verga Elia 
99 50 1 ° Citelli Carlo 
9? 66 1 ° Vecchi Silvio 
9? 115 1 ° Mairani Carlo 
9? 1100 Lo (lascio Salvatore 
99 100 1 ° Belloni Emilio 
?» 72 - 1 ° Magni Angelo 

ABINGDQN 
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Sede Centrale 

T O R I N O 
Corse Mass imo D'Azegl io 

n. 16 

Q d K d Q E S K I W I 
F.I.A.T. - ALBERTI • STORERO 

— Sedi — 
ROMA - MILANO 

F I R E N Z E 
G E N O V A 

NAPOLI - PADOVA 

S o c i e t à A n o n i m a - C a p i t a l e ! . . 2 . 5 0 0 . 0 0 0 

Agenzia deaerale s 

Automobili F.I.A.T. e Brevett i F.I.A.T 
Esposizione completa di tutti i nuovi modelli 1908 : 

10-14 HP Tipo FIACRE a cardano 
15-20 » a cardano 
20-30 « » 
18-24 » a catena 

28-40 HP a catena 
40-50 » » 

60 » » 
75 » Tipo TAUNUS a catena 

Agenzia deaerale s 

Ford - Motor- C . (Vetturetta Americana) •; 
N U O V I n O D E L L l : Landaulet ZO HP - Doublé Phaeton ZO HP - Spider 15 HP 

r z z = = I ¥ o m a n d a r e Catttlo}>lil = = = = 
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ti grandi iniziative pel 1908 
della StamPa Sportiva 

N e l l a p r i m a p a g i n a d e l n u m e r o s c o r s o i 
os t r i l e t t o r i a v r a n n o p o t u t o a m m i r a r e l a 

m a e s t o s a Ziist, d e s t i n a t a a r a p p r e s e n t a r e i 
olori i t a l i a n i n e l c o l o s s a l e Raid New York-

Parigi- E s s a , c h e a b o r d o d ' u n t r a n s a t l a n t i c o , 
ora c h e s c r i v i a m o h a r a g g i u n t o l a f a v o l o s a 
a p i t a l e d e g l i S t a t i U n i t i , i l p u n t o d i p a r -

tenza p e r l a o m e r i c a i m p r e s a , t r a s p o r t e r à i n 
ques to v i a g g i o a v v e n t u r o s o l ' u n i c o g i o r n a -
lista i t a l i a n o c h e ci f a r à p a l p i t a r e n e l l ' i d i o m a 
uos t ro d e l l e m i l l e a v v e n t u r e c h e n o n m a n c h e -
ranno a i c o r a g g i o s i a t t r a v e r s a t o r i d e l m o n d o . 

A n t o n i o S c a r f o g l i o , l ' a r d i t o c o l l e g a s p e -
la le , i n v i a t o d e i g r a n d i q u o t i d i a n i La Stampa 

ed LI Mattino, f a r à p u r e u n s e r v i z i o s p e c i a l e 
f i c o r r i s p o n d e n z a p e l n o s t r o g i o r n a l e c h e h a 
c o n t r i b u i t o c o n u n a f o r t e s o m m a a l l a f o r m a -
zione d e l l a c a r o v a n a a u t o m o b i l i s t i c a p o r t a n t e 

b o r d o i l n o s t r o v e s s i l l o t r i c o l o r e . N e s s u n 
altro g i o r n a l e s p o r t i v o i t a l i a n o p u ò v a n t a r e 
una s i m i l e p a r t e c i p a z i o n e , d i r e t t a a q u e s t a 
impresa c h e r i m a r r à s t o r i c a n e l l ' a v v i c e n -
dìirsi d e i s e c o l i . D e i g i o r n a l i d i s p o r t , s o l o : 

« La Stampa Sportiva » s a r à r a p p r e s e n t a t a 
al Raid automobilistico N e w Y o r k - P a r i g i . 
M a il n o s t r o g i o r n a l e n o n v o l e n d o s o l o 

s c r i v e r e d i s p o r t , m a s e r i a m e n t e c r e a r n e d e g l i 
a v v e n i m e n t i , h a r i v o l t a l a s u a i n t e n z i o n e 
alle q u a t t r o b r a n c h e d i s p o r t f r a l e p i ù p o -
polar i e p i ù m o d e r n e , o r g a n i z z a n d o u n 

Cross-Country Primaverile 
(29 marzo) 

l ' o r i g i n a l e c o r s a a t t r a v e r s o i c a m p i e t u t t i 
gli o s t a c o l i c h e u n a n a t u r a i n c o l t a p u ò o f -
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I La Coppa vinta dal R. Liceo Cavour nella gara di 
|ro.° segno fra gli studenti degli istituti secondari di 
l"r,"o. Fot. C. Dettoni). 

! c o m e b o s c a g l i e , c i g l i o n i , t o r r e n t e l l i , e c c . , 
t'nere d i c o r s a c h e h a p r e s o u n o s v i l u p p o 

f r a o r d i n a r i o i n I n g h i l t e r r a , s u a p a t r i a d ' o r i -
(ne, in F r a n c i a , e d a t t u a l m e n t e a n c h e p r e s s o 
P noi n e l l ' I t a l i a s e t t e n t r i o n a l e . 
I ' l a v o r i d ' o r g a n i z z a z i o n e d e l n o s t r o Cross 
può g i à g i u n t i a b u o n p u n t o . A l l ' u o p o a b -

b i a m o c o s t i t u i t e f r a l e p i ù s p i c c a t e p e r s o n a -
l i t à s p o r t i v e c i t t a d i n e t r e C o m m i s s i o n i d i -
s t i n t e , p e i c i c l i s t i , p e i p o d i s t i e p e r g l i s c o l a r i , 
p e r s p i n g e r e a l a c r e m e n t e l a p r e p a r a z i o n e d e l l a 
n o s t r a g a r a c h e v o r r e m m o r i u s c i s s e n o n u n a 
p o c a r i v i s t a d i c a m p i o n i , g i à r o t t i e d e s p e r t i 
n e l l e f a t i c h e d i s i m i l i g a r e , m a u n ' i m p o n e n t e 
a c c o l t a g i o v a n i l e d e l l a n u o v a g e n e r a z i o n e , 
c h i a m a t a a l a s c i a r e i n u n g i o r n o d i p r i m a v e r a 
l e s c u o l e , l e o f f i c ine , l e 
c a s e , p e r s c h i e r a r s i n e l l e 
l e g g e r e t e n u t e s p o r t i v e 
a d u n a d e l l e b a r r i e r e d e l l a 
n o s t r a b e l l a c i t t à e s l a n -
c i a r s i a t t r a v e r s o l a c a m -
p a g n a a l p a r d i t a n t i fol -
l e t t i s c a t e n a t i n e l l ' e b b r e z -
z a d e l l a l o r o v i t a l i t à r i-
g o g l i o s a a t t r a v e r s o i 
p r i m i o s t a c o l i d e l l a v i t a . . . 
q u e l l i n a t u r a l i ! 

11 primo Gmii Torneo 
internazionale di « foot-baL » 

d e l q u a l e s ' i n t r a t t e r r à p a r -
t i c o l a r m e n t e n e l c o r p o d e l 
g i o r n a l e i l n o s t r o r e d a t -
t o r e C o r r a d i n i , u n o d e i 
p o c h i c r i t i c i c o m p e t e n t i i n 
m a t e r i a d i g i u o c o d e l ca l -
c io , è p u r e d e s t i n a t o a d 
o t t e n e r e u n s u c c e s s o g r a n -
d i o s o , c h e f a r à e p o c a , es-
s e n d o i l p r i m o c h e v i e n e 
b a n d i t o i n I t a l i a , e d il 
s e c o n d o d ' E u r o p a , s e vo -
g l i a m o d a r e l a p r e c e d e n z a a l l a C o p p a Tour-
eoing. 

M a il n o s t r o g i o r n a l e n o n h a v o l u t o n e p -
p u r e d i m e n t i c a r e l e s u e i n i z i a t i v e p a s s a t e , e 
l e r i p e t e r à p e r c i ò q u e s t ' a n n o . C o s ì i l 

« IWatch » ad otto vogatori Piemonte-Lombardia 
c h e s i d i s p u t e r à i n m a g g i o s u l l a g o d i C o n i o 
r i e s c i r à i l Criterium a n n u a l e f r a g l i outriggers 
a d o t t o v o g a t o r i d e l l ' a l t a I t a l i a . 

L a Stampa Sportiva, i n o l t r e , c o m e p a t r o c i -
n a t r i c e d ' u n a d e l l e p r i m e g r a n d i c o r s e a u t o -
m o b i l i s t i c h e c h e s i d i s p u t a n o in I t a l i a , l a 
Susa-Moncenisio, c o n s t a t a t o c h e p e r c o l p a o d 
i n c u r i a d e i m a g g i o r i i n t e r e s s a t i l a c l a s s i c a 
p r o v a i n s a l i t a s t a v a p e r v e n i r p o s t a n e l 
d i m e n t i c a t o i o , h a o f f e r t o u n a s p l e n d i d a C o p p a 
a l n o s t r o A u t o m o b i l C l u b , a s s u m e n d o s i d i 
r i n n o v a r e p e l p r o s s i m o g i u g n o l a c a r a t t e r i -
s t i c a g a r a , s o t t o i l t i t o l o : 

Grande Corsa Vet ture t te Susa-Moncenisio. 
E fin d ' o r a l e a d e s i o n i e l e f e l i c i t a z i o n i 

a l l a c o r a g g i o s a i n i z i a t i v a d i c o n o c h i a r a m e n t e 
l ' a l t a i m p o r t a n z a a l l a q u a l e a s s u r g e r à q u e s t o 
a n n o p e r n u m e r o e v a l o r e d e i p a r t e c i p a n t i , 
l a g r a n d i o s a m a n i f e s t a z i o n e a u t o m o b i l i s t i c a 
d e l n o s t r o g i o r n a l e . 

E d o r a a i n o s t r i l e t t o r i i l g i u d i c a r e l ' o p e r a 
n o s t r a . 

LA DIREZIONE. 

s a m e n t e f a t t a per por ta re i g iovani ad essere, in 
caso di necessi tà , veri d i fensor i della pa t r i a . 

Rispose il s ignor p res ide con e le t t e f ras i , im-
p r o n t a t e ad un a l to s e n t i m e n t o pa t r io t t ico , assi-
c u r a n d o che t u t t i i suoi g iovani allievi, fieri della 
v i t to r i a r ipo r t a t a , av rebbe ro s e m p r e p r o c u r a t o di 
conservare la coppa al Liceo Cavour , d i spu t an -
dola col valore del le a rmi agli a l t r i I s t i t u t i con-
cor ren t i . 

L a gara d i t i ro con ca rab ine di prec is ione Gif-

I v ncitori del a gara 
secondari di Torino. — 
Attilio, Allora Franeso 

Gara di tiro a segno 
Una Coppa per le scuole secondar ie d i Tor ino 

L a n o s t r a Società d i t i ro a segno, per incorag-
g ia re i g iovani ed invogl ia r l i s e m p r e a l t i ro, ha 
nel 1907 i s t i tu i t a u n a Coppa Challenge da d i spu-
ta r s i ogni a n n o f r a gli i s t i t u t i d i i s t ruz ione se-
conda r i a . 

L a Coppa f u pe r la p r i m a vo l t a v in t a da l Regio 
Liceo « Cavour » coglf s t u d e n t i Pollano, Allora, 
Bonadè, Bot t ino. 

U n a r a p p r e s e n t a n z a del la P r e s idenza del la So-
c ie tà d i t i ro, c o m p o s t a de l v i c e p r e s i d e n t e avvo-
ca to cav. uff. Dure l l i , de l d i r e t t o r e teneute-colon-
nel lo cav . De B e r n a r d i e del cav. Achil le Maren-
t ino, por tò la coppa a l l ' I s t i t u t o v incen te , e, nel 
consegnar la al pres ide , d inanz i agl i al l ievi r iun i t i , 
l ' avv . Dure l l i disse, con e leva te parole , del la fi-
na l i t à del t i ro a segno, r i co rdò dei dove r i dei 
g iovani , li incoraggiò ad accor re re n u m e r o s i al 
t i ro e li s t imolò ad a m a r e que l l ' i s t i tuz ione espres-

s i tiro a segno disputatasi fra gii studenti degli istituti 
(Da sinistra a destra') Bonade Bottino Vtt'O'io, Pollano 
del R. Liceo Cavour. (Fot. C. Dettoni). 

fard, svoltasi nel salone Colosseo dal 10 al 31 
gennaio u. s., ha raccolto un complesso imponente 
di tiratori, ed ha ottenuto un completo successo. 
La Giurìa ha proceduto alla seguente classifica: 

1° premio, grande medaglia d'oro,cav. rag. Luigi 
Deross i ; 2° premio, medaglia oro 1° grado, Carlo 
Derossi ; 3° premio, medaglia oro 2° grado, Bevi-
lacqua Giulio; 4° premio, medaglia oro 3 grado, 
Contino Natale; 5° premio, medaglia oro 4° grado, 
Lowy Giulio; 6° premio, medaglia, oro 4° grado, 
Vercellone Carlo. 

Vinsero i premi successivi, consistenti in sei 
grandi medaglie d'argento e sei di bronzo, i si-
gnori : 7° Vercellone Serafino; 8° Pasquario Vit-
torio; 9° Bona Alcide; 10° Vaudagnotti Giuseppe; 
11° Lowy Arturo; 12° Grasso Giovanni ; 13 Ros-
setti Vittorio; 14° Sartorari Ferruccio; 15° Bordino 
Enrico; 16° Bertolotto Giuseppe ; 17° Villaveccliia 
Carlo ; 18° Giai-Levra avv. Pietro. 

L'Ist i tuto nazion. di educaz. f is ica e le feste di maggio 
Si sono riuniti alla sede dell'Istituto Nazionale per 

l'educazione fisica i rappresentanti delle Federazioni 
Italiane per prendere accordi per 1 Concorsi e le Gare 
sportive che avranno luogo nel piossimo maggio in 
occasione della prima riunione annuale dell'Istituto. 

Notati fra i presenti: l'on. Lucchini, presidente; 
l'on. Roux, il prof. comm. Cora per il Club Alpino, 
il comm. Rava per il Ministero della pubblica istru-
zione , il colonnello Casali per il Ministero della 
guerra, il conte di Carpegua, il prof. Guerra, il 
comm. Lattea, rappresentante del Touring-Club ita-
liano, l'avv. Tonetti per la Federazione Atletica, Nino 
Ilari per l'Unione Velocipedistica, il rag. Pisani per 
VAudax. l'ing. Vitali per l'Unione dei Tiratori, il 
prof. Piattini per la Federazione del Foot ball, il 
c-omm. Parise per la scherma, l'on. Di Palma per la 
Federazione dei Canottieri, il prof. Jerace per la Fede-
razione ginnastica scolastica, Turii per la Federazione 
nazionale di nuoto « Rari Nantes ». 

II.Presidente comunicò le facilitazioni di cui po-
tranno godere i concorrenti a Roma nel periodo dei 
festeggiamenti, e fra questi il ribasso sulle ferrovie 
del 75 per cento. 

Il Concorso metodico di ginnastica avrà luogo, per 
la parte riguardante le scuole, nel periodo delie ferie 
pasquali. 

I varii Commissari hanno accennato al programma 
che ciascuno si propone di attuare: Alpinismo : Grande 
escursione popolare alpina nei dintorni di Roma. 
Canottaggio : Regate nazionali sui laghi dei colli la-
ziali. Nuoto: Gare nazionali di resisteaza, partita di 
Water-polo, prova iudumentale. Ciclismo: Gara nazio-
nale dilettanti di km. 100, marcia ufficiale degli 
Audax di km. 200, esperimento di marcia, avansco-
perta e tiro a segno dei volontari ciclisti, esposizione 
dell'attività sportiva del Touring-Club. Tiro: Seconda 
prova del Campionato nazionale, eliminatoria del 
match internazionale. Atletica: Campionato nazionale 
di lotta, sollevamento dei pesi, getto del disco, del 
giavellotto e della pietra. Scherma: Gara nazionale 
di campionato fra ufficiali e accademia finale. Gin-
nastica: Festa scolastica organizzata dalla Federazione 
scolastica. 

AUSTRO - AMERICAN - TYRE 
PNEUMATICO pei Automobili. Vetture, Cicli, Motocicli. 

Agenzia e Deposito per l'Italia 

L E I D H E U S E R k C, 
TORINO - V i a Pr inc ipe Amedeo , 16 - TORINO 
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Rappresentante per l'Italia: 

Ditta F. CESANO & C. TORINO - Galleria Nazionale 
MILANO - Via Terraggio , 11 

Società Anonima 
'PRIMIS. . 

FABBRICA 
di motori per uso 

in ius t r i a le 
ed 

agricolo 
con annessa 

F O N D E R I A 
M j t ri per Automobili 

e Canolti 
m »-- — — 

Gruppi industriali 
per impianti di riserva 
R e n d i m e n t o e l e v a t i s s i m o . - M a s s i m e g a r a n z i e . 

10 Primi Premi ottenuti nel 1907 
con Motociclette fornite di motore " PPIMUS„ 

U3INU0J 30 
H3INU0J 3G 
M3INU0J 30 

2 3 - « M l l N U O i 3 0 
O g S ^ ^ n o n o 

S g S I i I W f l I s S 
H - a S S n t « n S É — O C 9 . m l B c S D E H _ 
H e S " DE FORNIER -

DE FORNIER 
DE FORNIER 

DEFORNIER 
DE FORNIER 

De FORNIER, 7, Avenue de la Capelette - N1ARSEILLE. 

FLORENCE: NAGLIATI, 6. Via Ponte alle Mosse . 
D e p o s i t i i MILAN : RICORDI & SESSA, 21, Via Montevideo. 

in | TURIN : CARPIGNANO, CASALIS & C„ 53, Via dei Fiori. 
Ha|ja I GÈNES: SQUAGLIA, P i a z z a M a r s a l a . 

\ BOLOGNE: GARAGE L1BERTAS, 32, Via Milazzo. 

E D IN T U T T I I P R I N C I P A L I G A R A G E S 

I VELOCIPEDI 

saranno anche per il 1908 i preferiti per 
la loro insuperabile costruzione e mog 

dicità di prezzo. 

Società A n o n i m a S e d e T o r i n o 

N e g o z i o p e r l s t v e n d i t a : 
T O R I N O = V i a L a g r a n g e , 8 = T O R I N O 



Jl raid ?«Htoo-?arigi 
t i Giro del mondo in automobile 
Ventre il tradizionale via viene gridato dallo starter 
[occorrenti al giro del mondo, mentre un altro ciraq-
,0 italiano sta fra i partenti, e tutti ì suoi connazio-

. gli augurano vittoria, un altro grande aulomobibsta 
Principe Scipione Borghese, narra il raid Pekino-
Jrigi, la prima grande prova automobilistica e turistica 
1 ita dal Vatiu e vinta da un italiano, 
mentre Antonio Scarfoglio si accinge ad un nuovo e 
• difficile record, il principe Scipione Borghese ri-
ha ion forma brillante le peripezie del viaggio. 

7 LA STAMPA SPORTIVA ! 

| blasone e dell'ingegno ».wioi* siane io ai suo 
I/o. riempiendo in breve tutta la bella sala dell'Ar-
etina. 
Presentato da acconcie parole dall'on. Cappelli, che 
L brevemente dello sforzo e della vittoria dell'energia 
Luna, il principe romano cominciò a parlare tra un 
Jji'ojo silenzio. 
Eella bellissima conferenza riassumiamo alcuni passi 
1 interessanti. 

Ti-» le pnliKli e le rocele. 
la gente e le bestie uscivano di carreggiata per 
|:iarlo passare, e si arrestavano un istante a guar-

poi riprendevano il cammino operosi e tran-
i, come se nulla fosse accaduto, come se non 

Isserò visto passare il chi-cho (carro a fuoco), la 
l-aviglia attesa, della quale si parlava nei borghi 
Li villaggi della strada di Mongolia. L'indifferenza 
arresta sulla soglia delle città. 
1 0-ii-hai, a Sien-ua fu tutti sono fuori a riceverci, 
lovanotti eleganti ci vengono incontro lontano^ 
fina cavalcata tutta di bianco, cilestrino e az-

Ma il chi cho è ridiventato il ridicolo essere 
Ite che si trascina a braccia quando non affonda 
IH a Scianscini pu, in mezzo alle radici dei salici 
Itiume e strada. 
1 fiume Hun intaglia 11 il sno corso a traverso le 
|ie, e sulla sua sinistra un'altra corrente, quella 
• commercio, ha segnato nel calcare una serie di 
loie, larghe una carretta chinese, e tutte buche 
fate nel sasso dolile dal continuo cadervi dentro 

pesanti ruote. Questo l'istrumento di tortura 
lui ora costretto, per chilometri e ore, lo chàssis 
la nostra macchina, obbligato a contorsioni more-
lli, quando una delle ruote anteriori si avviava 
•per la parete, mentre le due posteriori erano 
le dai solchi duri e profondile i loro fusi di Baia 
lo sforzati e piegati in basso. Ammiravo Pela-
sti dell'acciaio e la solidità delle ruote; la forza, 
|uona volontà, l'ingegnosità e la pazienza dei 
ri portatori. 

feo prima di Kalgan un tempio santifica il cul-
• di un colle; ed era una vista strana quella 
. nostra automobile, che, ripresa la libertà dei 
movimenti, lasciata la schiavitù delle funi, si 

lutava, anacronismo fuggente, sotto lo sguardo 
toso e il gesto minaccioso dei leoni scolpiti all'in-
po del santuario. 

lereo New York. • L'arrivo all'ffior». Al volante Ciu io Sirtori; olla sua sinistra il meccanico H ago; 
dietro >1 ientro rappresentante Antonio Seat foglio. (Fot. B ranger - Parigi). 

A l l o | t o r l o « l o l l a N l l t o r l a . 
In mezzo a una tempesta di sabbia ohe accecava e 

toglieva il respiro — continua il Principe - in un 
paesaggio squallido di dune, scorgemmo i tetti ri-
Kiak't m a c i n ' 8 P i ù i n 14 , e cupole verdi di 

Una palizzata chinese delle porte monumentali e 
istoriate, una oolounetta di confitte, un gendarme 
russo nella sua candida uniforme estiva — e siamo 
in Siberia. 

Kiakta è ut,a città che dorme. La stagione ò morta. 
Molte famiglie sono partite per la villeggiatura nelle 
montagne vicine, per i bagni sul Baikal; i più ricchi 
stanno a Karlsbad e ad Aix les bains; i magazzini di 
deposito del the sono vuoti; silenzioso il mercato; 
senza movimento le strade, sulle quali le palazzine 
di legno eleganti e imbiancate chiudono le imposte 
dai colon vivaci. 

Restano i funzionari di dogana e di polizia e i 
vecchi siberiani nati a Kiakta che hanno vissuto sempre 
della vita di questo emporio attivissimo d'onde, unno 
per anno, sono entrati nell'impero degli czar 25 mi-
lioni di chilogrammi di the, 50 milioni di franohi 
senza il dazio. 

Oggi tutto è cambiato. Quest'anno si può dire non 
sia passato the per Kiakta, e la crisi dura e si 
aggrava. 

Questa gente resta qui chiusa in una vita mate-
rialmente larga, ma semplice e primitiva, aspettando 
che la ferrovia di Mongolia riapra le cateratte della 
facile ricchezza che il the distribuisce dove passa ; 
tentando la fortuna celle miniere vicine, dotando di 

1 a Zlist della < Stampa » viene imbarcala sul « Lorraine ». (Fot. Branger - Parigi). 

sempre uuovi tesori, non d'arte, ma di lusso pesante 
e goffo, la loro cattedrale tutta oro e marmi preziosi. 

Molti hanno nelle vene sangue burlata: ramo della 
famiglia mongolica, che, respinto dalle steppe del-
l'altipiano, si ò stabilito all'est e al sud del Baikal 
in territorio russo e da nomade si è fatto agricoltore 
e commerciante. 

Socialmente comunisti, religiosamente lamiati, essi 
vanno adottando nel contatto coi russi la forma 
delle loro case, la foggia del vestire, i metodi di col-
tivazione della terra; ina conservano immut-to il 
tipo fisico, le credenza soiamauiste, i costumi pri-
mitivi, 

Il paese che abitano nel bacino della Selenga è 
un seguito di ondulazioni sabbiose ed argillose che 
il fiume taglia e nelle quali crescono radi boschi di 
pini, e nelle bassure le bttnlle. e intorno ai villaggi 
fanno macchia i campi di frumento. 

La Selenga è la vera via di comunicazione tra 
Werkue-ndiusk, la Manchester della Siberia, e Kiakta. 

Una linea regolare di navigazione risale nella 
buona stagione il fiume fino a Ust Kiakta, e la strada 
che non serve al grande t radico è abbandonata. 

Oe ne accorgemmo nelle paludi che la Selenga 
lancia sulla sua riva sinistra bassa e acquitrinosa 
prima di urtare nelle alture di Verkna-udinsk e pie-
gare ad oveat in una stretta di carattere quasi al-
pestre : dove fiume, ferrovia e strada si serrano e si 
incrociano. 

E' del resto cosi in tutta questa parte della trans-
baikalia, dove il terreno è montuoso, poco fertile, 
e quindi scarsi i villaggi. 

L'immigrazione della Russia, o si è fermata assai 

Fi' ima dei lago, o è stata spinta molto al di là, lungo 
'Amor, dove ragioni politiche consigliavano di in-

tensificarla. 
Qui i centri abitati sono rari e poveri; il cabo-

taggio stradale insignificante; il grande traffico e il 
servizio della posta si fa per la ferrovia, e, se si ec-
cetuano le cittadine in riva del Baikal come Mis-
sow-k o Tankoi, che traggono la loro vita dal lago, 
nulla di più squallido si può immaginare nelle poche 
Slanitze di cosacchi che allineano le \sbe cadenti lungo 
la pista fangosa sulla quale le ruote della vettura 
slittano miseramente, dove la pioggia ci acceca, il 
fango sotterra a poco a poco automobili e passeggeri. 

Attraverso la " taiga „. 
Se si viaggia nella taiga, null'aitro che boschi di 

pini e di betulle. 
Por centinaia di chilometri due muraglie verdi. 

Sull'orlo della strada fiori bellissimi prolungano le 
loro fiori'ure esuberanti in due grandi fiumane tutte 
bianche di ombrellifere, gialle di ranuncoli, azzurre 
di aconiti e di campanule; l'intrico delle felci e dei 
tronchi fa da piedistallo alle colonnate di pini che 
levano alta la chioma oscura, sotto alla quale ros-
seggiano i rami color di corallo; ai folti di betulle 
che sul fusto argenteo fanno tremare il fogliame mo-
bilissimo. 

E i boschi coprono gli altipiani che BÌ susseguono 
senza tregua, separati 
da solchi profoudi, nei 
quali scorrono gli af-
fluenti dell' Angara , 
d e l l ' J e n i s s e i e del-
l'Obi. 

Ogni solco annunzia 
un villaggio. Una di-
scesa ripida, resa visci-
da dalla pioggia, vi 
conduce; a volte la 
strada è pavimentata 
di tronchi d'albero, e 
mi sovviene d'una pen-
denza del trenta per 
cento, per la quale la 

Automobilista 
volete viaggiare senza pericoli nè 

[ n e , i ado t ta te sulle vos t re macchine, 
gtà ado t t ano le pr imar ie Case co-

l t r i c i ; 

Cartouche, 
Trasmissioni, 

Scappamenti liberi, 
Filtri, Leve, 

Fischi, Manette B O U O E N 
Syndìcat F r a n c i s des Brevets 

E. M. B O W D E f l 

Filiale per l'Italia: 
MILANO - Via Sirtori, 16 bis. 



Raffreddatore G.H. 
per Vetture da Turismo, 

per M u r e pesanti, 

per Vetture leggiere, 

per Yetture da Corsa. 

Il solo adottato 
dalle grandi Officine Francesi 

(Carburatore G. A. 

' % a Jfaz ionale 
F a b b r i c a Carrozze 

CARROZZERIA per AUTOMOBILI 

Agenti Generali per l'Italia: 

Ditta A L T E R A l J C r E ét H A R D Y - Mi l ano - Via Nino Bixio, 11 

Circuito delle ftrdenne 1907. 
1 ° B r a b a z o n su Yett. Minerva 

facendo una media di Kilom. 96 e 
met r i 240 a l l 'o ra . 

(Al T A U N U S , Nazzaro fece sola-
m e n t e K m . 8+ e m e t r i 700) . 

MODELLI por: 

Vetture - Vetturette • Motociclette 

J. G R O U V E L L E , l i . A K Q U E M B O U R G & C I K 

P A K I S - 71, Rue du Moulin-Vert, 71 - P A R I S 

Rappresen tante per l ' I t a l i a : ENEA ROSSI - STILANO 

Consiegna pronta 

A U T O - G A R A G E 
ACCESSORI - OLII - GRASSI - BENZINA 

Ravera Pericle 
TORINO - Yia Fa ta , 42, angolo Yia Balbo - TORINC 

W S " la più fina e la più conveniente nei prezzo " S W 

MR MARCA MONDIALE 
P r o d u z i o n e nel l 'anno 1 9 0 7 : 6 2 , 0 0 0 B i c i c l e t t e 



9 LA STAMPA SPORTIVA 
U scendeva come giù per nna scala. Povera v-t 

quante ne v,de in quei giorni : ,„ q u e H u ^ Z . 
Igiorni che cominciavano ali» 8 n.l » . . . 1 f, e alle i o d i sera, mentre il so'Ci,™ 
fio ancora in cammino, testardi r0" 
Cere la tappa fi-sata. ' a c c a m t l a raK" 

•1 la sera il villaggio si chiamava Ti,,„„.„ 
lendolo a volo d'uccello, d X ? t o d e K ^ i i 

l a che a vita gl, vemva dal bosco che l'accer 
Ira stremamente e nel quale aveva intagliate a 
I colpi d accetta le sue itbe nere. ul«K"»te a 

I 
• 
• ne 

m 

---r - — - -«ve ut-re. 
giungemmo tardi stanchi, dopo aver lavorato 

pie a disincagliare la macchina che era affo, 
L buca piena d, quel fango nero sul c £ 
h le betulle e che ci faceva tanta paura 
U d o vedevamo i tronchi bianchi di iontano 
ramo che il pencolo di affondare ci sovrastava 
do vedevamo i pini, sapevamo che sul t e r r e i 
dove crescono c, aspettava lo slittamento contro 

ale gli anUdérapante non servivano a nulla hi 
ava avvolgere le ruote posteriori di catene e di 
'• ?-i.a jp Ir a 1 me-auribile del motore 
xupk di Turentajevo avevano abbattuti gli alberi 
p, d, scure per far le leve forti : la vettura 

giù per la scala di tronchi d'albero, aobbal 
0 e gemendo, e stesi per terra sul pavimento 
zem>ki quar/ira,fognavamo le delizie dell'albergo 

arask che avrebbe dovuto accoglierci quella sere 
r aggiungemmo l'indomani, dopo aver arrischiato 
volte la vettura saltando a tutta velocità da 

pozzanghera nell'altra per non restarvi impi-

D l i i n n z l a g l i l ' i - o l i . 
•vanti a noi la catena degli Urali si levava, ba-
io fra l'Asia e l'Europa. 
luardo che nella immaginazione dell'infanzia 
imo visto alto, impervio, più ostile delle Alpi 
ire il confane di duè continenti, separare uno 
litro dne mondi, due anime, due civiltà che in 

. è un seguito di colline facili, coperte di boschi 
vigliosi, ricche di marmi, di gemme, d'oro di 

Ine e di ferro, vive d'alti forni e d'officine; che 
la storia è stato continuamente sorpassato e 

lerso dai grandi spostamenti di popoli e ,li razze-
lion segna neppure un oonfine amministrativo, è 

un obelisco afferma una demarcazione senti-
ate che non ha riscontro nella realtà, 
un mese nella taiga e nelle steppe vedevamo gli 
che sulle rive della Kama, del Volga, del Wol-

e del Dnieper, hanno vissuto, a Perm come a 
;orod, a Pskoff, come a Mosca e come a Kieff, 
vita di lotte epiche contro la preponderanza del-
iento asiatico, espandersi nell'Asia come sulla 
loro, come in una regione che fosse eemplice-

» la continuazione della grande patria lontana. 
;li Urali non li arrestano, come non arrestarono 
1 il cammino dall'Oriente all'Occidente di quei 
ri che fra Perm e Kazan, a 1000 chilometri verso 
-t. fanno scintillare, in cima ai minareti dei loro 
villaggi, la mezzaluna dell't'einm. 

strada è tagliata a traverso nn bosc > di piri e 
ti e il folto dà tale imagine di forz--, che pare 
ossa essere vinto dalla rapacità dell uomo. 

A o l p a e s e <l<-lltt l'imit-. 
la degli Urali si entra nel paese della fame. Da 
rn anni i raccolti mancano, e la miseria di-
re gli abitanti che non riescono ad emigiare. 
> le finestre delle iebe non ridono, incontro a 
- fiori come in Siberia; i campi sono qua e là 
l ionati e i contadini raccolti nei villaggi anche 
Borni di lavoro, cercano nella ebbrezza della 
i l'illusione consolatrice. 
leva e sulle terre nere e rosse, dove crescono 
ulle e i pini, era il solito affondare e slittare, 
ito lavoro arduo contro le difficoltà sempre ri-
Iti della via. E intorno, un paesaggio desolato; 
gi lontani, agglomerazioni di case a- nza cupole 
i senza minareti bianchi; genti strane nei campi, 
che sembrano vestite di corazza, volti da zin-

ì'uri, impenetrabili, senza nulla di familiare 
(-guardo torvo. 
ftrada diveniva sempre più siberiana; pareva 
"vicinandosi all'Occidente, peggiorasse sempre, 
ti, le scosse, i salti della taiga ci sembravano, 
l-erchè lontani, un nnlla in paragone di questi 
zi che ci sballottavano rudemente e nei quali 
umo le molle cedere e stemprarsi. Finalmente 
ipero. Non eravamo lontani da Kazati, forse 
llometri ci separavano dalla vecchia città che 
Ito le bufere delle invasioni e delle guerre ss-

L'ultimo tratto era strada nuova, splendida, 
Inabile alle migliori d'Enropa; lo percorremmo 
nderiza, come se portassimo un ferito; ed era 
o che portava noi. 
domani, compiute le riparazioni necessarie, 
«mmo la Volga in ferrg-boat e ci mettemmo 
strada di Ninji-Nowgorod. 
figa a Kazan pare un braccio di mare. Fino 
e acque scendono le case della città, e sulle sue 
si agita la vita intensa. 

ladre Volga nutre di facili scambi, lungo le 
sue vie, tutta la Russia centrale, e fino al 
e fino alla Persia. 

i l . percorreranno i concorrenti del Gira del m o n d i 
»(or Age fa il calcolo, che assicura preciso, 

| figlia che i concorrenti dovranno percorrere 
ra. Ecco il calcolo : 

Vew York a Chicago 1000 miglia. 
I lh icago al Saskatchewan 1200 miglia, 

"saskatchevan a Dawson 2100 miglia. 

Da Dawson al Capo Principe di Galles 800 miglia. 
Dal Capo Principe di Galles (traversata dello 

Stretto di Beliring) al Capo Est 50 migli». 
Dal Capo Est Siberia a Vladivostok 2505 miglia. 
Da Vladivos tok a Irkoust 2500 miglia. 
Da Irkouat a Mosca 2700 miglia. 
Da Mosca a Berlino 1025 miglia. 
Da Berlino a Parigi 560 miglia. 
Totale 13.435 miglia pari a 21.630 km. 

Scuola per meccanici i conduttori di lu tomobi l i 
(Torino) 

Per fderire alla richiesta di numerosi tporltmen la 
Direzione ha ordinato un corso diurno accelerato con 
lezioni pratiche di guida e conferenze specisli sui 
principali tipi di macchine. Questo corso speciale co-
mincierà il 10 marzo prossimo, ed avrà la durata di 
un mese. -

Al corso accelerato saranno pura isoritti alcuni fun-
zionari superiori, inviati espressamente dal Ministero 
delle poste e telegrafi. 

L'insegnamento è affidato ai signori: ing. A. Ber-
toldo, cav. uff. Goria Gatti, ing. Emilio Marenco, 
cav nff. A. Eostain. 

Per programmi e schiarimenti rivolgersi alla Dire-
zione della Scuola, via Balbis, 1, Toriuo. 

il massimo consentito dalla legge. Questa delibera-
zione fa salire il capitale sociale a L. 105.800 e ne 
garantisce il continuo aumento. 

A Milano, all'Università Popolare, il noto pub-
blicista E. Longoni tenne un'interessantissima con-
ferenza sol compiuto Raid Pechino-Parigi. 

Intrattenuto a lungo l'uditorio sul percorso da 
Pechino agli Urali, egli riassunse rapidamente il 
tragitto fino a Mosca e cone.hinse affermando che il 
ra-d Pechino Parigi costituì uua grande, ver?, alta 
affermazione dell'industria e dell'energia italiana, 
augurando che gli audaci clic tenteranno fra poco il 
giro del mondo possano rinuovare il successo dell'in-
gegno nniano. 

La conferenza venne illustrata da sessanta riusci-
tissime proiezioni, 

»% L'Associazione generale automobilistica, conti-
nuauio ad occuparsi attivamente degli interessi degli 
ekau/feurt, ha deciso di equipaggiare delle guardie, 
che saranno pagata dall'A-sociazione. Queste guardie 
saranno messe in certi punti dove le contravvenzioni 
Rifluiscono ingiustamente. Queste guardie saranno 
incaricate di avvertire i chauffeurt del pericolo delle 
contravvenzioni da cai sono minacciati. Esse entre-
ranno fra breve in funzione. 

Sul Motovelodromo di Brooklsnd (Inghilterra), 
la pista sulla qnale il famoso corridore inglese Edgc 
(Napier-San Giorgio) stabiliva il record delle 24 ore 
coprendo km. 2615 e metri 514. à sceso di questi 
giorni, per uu serio tentativo di abbassare qnesti 
recorda, il corridore Newton, che fu già partente nella 
prova in questione. Egli volle provare con una vet-

11 Giro del mondo in automobile. - 1 concorrenti europei a bordo del Lorraine. (Fot. Branger, Parigi), 

fi 

Corriere automobilistico 
a** L 'A. O. di Milano si è fatto promotore di nn 

Concorso internazionale per l'illuminazione dell'auto-
mobile durante il mese di febbraio. 

Il Concorso è diviso in quattro categorie : 
1* per il miglior generatore di gas acetilene; 
2* per il miglior faro a gas acetilene; 
8" per le migliori serie di apparecchi per la illu-

minazione completa di nn automobile con carrozzeria 
chiusa o chiudibile; 

1* per il miglior apparecchio completo d'illumi-
nazione a fiamma ossidrica od ossiacetilenica. 

S. M. il Ee ha accordato per questo importante 
Concorso una magnifica Coppa d'srgento. 

»% A Milano, sotto la presidenza dell'on, Silvio 
Crespi, ed a Torino, sotto quella dui cav. Goria Gatti, 
si sono inaugurati i corsi delle Scuole Chauffeurs. 

Nella nostra città per la cerimonia inaugurale parlò 
spplauditissimo sul tema: L'automobile come elemento 
di progretto, il Comm. Tacconis, assessore comunale, 

**« Un'importante statistica si è pubblicata sulle 
ultime Esposisioni di Loudra e Parigi, A quella in-
glese erano rappresentata 10 nasioni con 178 espo-
sitori e 560 vetture; a quella francese 8 nazioni con 
221 espositori e 691 vetture. 

Tanto all'Esposizione di Londra, come a quella di 
Parigi, erano rappresentate 13 fabbriche italiane. 

Pure un grande successo di partecipanti raccolse 
il VII Salone di Bruxelles, inaugurato il 21 gennaio. 

La Mostra del Ciclo e dell'Automobile ha pure 
reso Doto l'esercizio sociale 1907 e da -uno si rilevano 
le floride condizioni della sua cassa. Infatti i soci da 
l i che erano nel 1905. sono saliti a 280 e il capitale 
da L. 14(0 a L. 64 800. Gli utili dell'esercisio 1907 
raggiunsero le L. 41.000, ntili che sarebbero stati 
molto maggiori, se non si dovesse ogni anno far co-
struire appositamente i locali per la mostra. Deside-
rando avere una sede stabile, il Consiglio propose, e 
l'assemblea unanime approvò, che le 41.000 lire di 
utili, insieme agli utili successivi, vengano accre-
ditate ai siDgoli soci in conto di nuove azioni fino a 
quando ciascun socio abbia in società L. 500 di azioni, 

tura di 80 cavalli il record dei dieoi giri, ma all'ottavo 
giro doveva arrestarsi perchè un pneumatico di una 
sua ruota posteriore gli era sfuggito di posto catt-a 
appunto il grande sfregamento io-Ile curve. Durante 
il suo vertiginoso tentativo furono registrati dei giri 
in 1,88 2,6, vale a dire ad una velocità di 172 km. 
all'ora. 

Pare che Nazzaro abbia intenzione di recarsi 
prossimamente in Inghilterra per teotare con una 
'10 IIP Fiat di abbassare nuovamente questi recorde. 

In Francia, aul Circuito di Provenza, si svol-
gerà, il 17 marzo, l'annuale -orsa delle vetturette 
sotto il p-truciolo dell'A. C. di Marsiglia. 

A Nizza la settimana automobilistica avrà luogo 
dal 21 al 81 marzo. 

«** Una notizia assai lusinghiera pel nostro gior-
nale, fattosi iniziatore della Kusa-Moncenisio per vet-
turette, è quella dataci di recente dal cav. Vincenzo 
Florio, che telegrafò al nostro direttore: « Parteciperò 
alla aua iniziativa con tutte le mie forze e conto di 
essere fra i concorrenti ». 

Sotto migliori auspicò non potevamo intraprendere 
l'organizzazione della nostra riunione automobilistica. 

VERSO LI PRIMI AERONAVE 
il grandioso sogno intravisto dal Meusnier sta 

forse per realizzarsi. I giornali annunciano quo-
tidianamente nuove costruzioni e nuove applica-
zioni inerenti all'aeronautica, e sovente viene bat-
tezzato un nuovo apparecchio, ottenendone sempre 
un sensibile tributo di progresso in questo campo 
cosi pieno di ostacoli e di dubbi; ma non basta 
tutto c iò : non basta tutta la ormai numerosa 
schiera di dirigibili e di aeroplani, poiché il pro-
blema rimano pur troppo sostanzialmente irri-
solto. 

Quando e come avremo ciò? I numerosi ten-
tativi fatti all'nopo non hanno avuto l'esito che 

A U T O M O B I L I I S T I ! 

Usate BENZINA . . . » „ 
| : IN0 - Yia Almese (Barriera di Francia) - Telefono 26-90. - MILANO - Foro Bonaparte, 2 - Telefono 95-76. 

Volete alaggi are con piena sicurezza? ! 

" C A R B U R I N E 
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A olii spettano 
i grandi premi V a 

Gran Corsa Automobilistica per Vetturette - Esposizione di Torino 
P e r c o r s o E l i o m e t r i I S O di s t rada fat icos iss ima 

Primo arrivato Giuppone, montando Vetturetta PEUGEOT 
in ore 4 , m i n u t i 1 e 2 seeondi ^ p e r M ( ) t O C Ì C l e t t e P B S a i ì t ì 

Il giro p iù veloce a p p a r t i e n e a n c h e a G i u p i » o n e , E s p o s i z i o n e . l i - T o r i n o 

Gran Corsa 

su P E U G E O T , 
in~ininut i 42, 44 secondi e 4 qu in t i . 

Pe rco r so K i lome t r i 7 S di s t r a d a cat t iva 

Primo arrivato Rava, su Motocicletta PEUGEOT 
I n o re 2, m i n u t i 17, 1 secondo e 3 qu in t i 

I l giro più veloce a p p a r t i e n e p u r e a K a v e , in ore 1, m inu t i 6 e 16 secondi. 

0 e F R A T E L L I p i c e n a — TORINO - Corso Principe Oddone, 15-17 

fabbrica di [atamebili DE LUCD-DUEH 
Società Anonima - Cap. 2.250.000, vers. 1.940.000 

Opifici di costruzione in NAPOLI 
60.000 mq. (20.000 coverti) 1000 Operai 

Le Vetture Dai mi er- De Luca sono 
la riproduzione del tipo perfezionato 
Daimler Inglese, ritenute le migliori 
del Regno Unito. 

Fornitori di S. M. il Re d'Inghil-
terra e del Principe di Galles. 

Chassis 16124 • 28]40 - 32i55 - 42]65 

All'Esposizione Internazionale d'Automobili fu Disi-
lafissimo lo Sfand della Ditta 

G. VIGO & C. 
Via Roma, 31 - T O R I N O - Entrata Via Cavour 

1 

Mobili ed accessori moderni per studio - Specialità 
Cassette per Generatori ed accessori per Automobili -
Sport - Giuochi da Società e da Giardino. 

Unici Rappresentanti del rinomato 

D I 7 t B O h O e ^ M B O 
I N F R A N G I B I L E 

Il migliore riconosciuto da tutti i giuocatori di professione. 
Il solo sempre riparabile. 

A mol la i n t e r n a . 
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i a t t e n d e v a ; lo s t ud io di t an t i do t t i , la t enac ia 
()j t an t i appass iona t i , l 'oro d i t a n t i cu l to r i d i 
questa bel la scienza, l ' ingegno di t a n t e pe r sone , 
jnsumina, hanno cozzato a m a r a m e n t e nel l ' inso-
lubile. 

Ma quale sa rà d u n q u e l ' apparecch io che p o t r à 
finalmente, dopo t a n t i secoli, rea l izzare il p iù 
antico sogno d e l l ' u m a n i t à ? Qual 'è ques t ' appa rec -
chio ae ronau t i co che offre maggior i r equ i s i t i pe r 
ten tare d i s p e r a t a m e n t e la soluzione de l l ' a rduo 
problema 1 

E' forse il d i r ig ib i le 1 No, chè esso non p o t r à 
mai lo t ta re neppure con t ro ven t i medi , s c iupando 
inut i lmente i suoi 12, 24, 40 H P con t ro d i essi, 
tardo n e ' suoi m o v i m e n t i per l ' enorme mole e pel 
minore peso specifico del corpo c o n t e n e n t e il gas 
in con f ron to a l l 'a r ia che spos ta . 

Non è ciò per l ' a reos ta to , il p iù an t i co degl i 
apparecchi che la s tor ia ci r icorda , ma che dopo 
tanti secoli ci fa pensa re ancora al famoso scr i t to 
di pad re L a n a : « Or io, che s e m p r e e b b i gen io 
fii r i t rova re invenzioni d i cose le p iù difficili, dopo 
lungo s tud io sopra d i ciò, s t imo aver o t t e n u t o 
l ' intento di fa r una macchina più leggera in ispecie 
dell 'aria, sì, che non solo essa con la p r o p r i a leg-
gerezza stia sol levata in ar ia , ma possa po r t a r e 

in u n o scar to d 'uccel lo fe r i to al p r i m o colpo di 
v e n t o che lo cogl ie ; non è, in ver i tà , che nn uc-
cello p r ivo d ' i s t in to , sempre al la mercè del ven to , 
il quale , m e n t r e gli è propizio se debo le e co-
s t an te , gli è, invece, fa ta le in caso opposto . 

Anche ques to apparecch io d u n q u e non si pre-
sen ta , per ora a lmeno , ta le da lasciare in t rave-
de re u n pross imo r a g g i u n g i m e n t o del la rad iosa 
m è t a . 

L 'o r to t te ro . . . non è ancora na to ! Esso è quasi 
sconosciu to per non essere s t a to ogge t to finora 
che d i pochi s tud i , e p p u r e chi sa che ques to ap-
parecchio , come quel lo che più s ' avv ic ina alle 
f o r m e d e t t a t e da l la n a t u r a , possa pe rven i r e a 
q u a n t o non è pe r i congener i ! E po t r ebbe avve-
r a r s i in pa r t e ques ta mia al locuzione, benché non 
s e m p r e sia possibi le nò conven ien te imi t a re la 
n a t u r a . 

E ' l ' e l icot tero u n apparecch io cos t i tu i to su pr in-
cipii a f fa t to d ivers i da quell i che i n f o r m a n o la 
cos t i tuz ione dei congene r i ; in esso solo ed unico 
o rgano di azione è l 'elica, la quale, se saggia-
m e n t e s tud ia t a ed impiega ta , gli c o n s e n t i r à ogni 
poss ibi le , sia pur difficile, m o v i m e n t o , r endendo lo 
s o m m a m e n t e r e f i a t t a r i o al l 'azione dei ven t i e 
del le var ie condiz ioni de l l ' a tmosfe ra . 

s tud i , non o s t an t e su di essa si s iano avu t i s empre 
discordi p r inc ip i i ; d i t a t t i vi è s ta to s e m p r e chi 
ha sos tenu to il t ipo di elica a g r a n d e d i ame t ro 
e piccola veloci tà , m e n t r e a l t r i hanno sos tenu to 
il t ipo oppos to d i elica a g r a n d e ve loc i tà e pic-
colo d iamet ro . 

P u ò r i t ene r s i che q u e s t ' u l t i m o t ipo siasi affer-
ma to col nuovo secolo, g iacché p r i m a del 1900 
esso non aveva da to che r i su l ta t i poco lus ingh ie r i . 
Il « L e b a u d y », colle sue el iche di m. 2,50 a 1000 
gi r i , e lo « Zeppel in », colle el iche ancor più 
minusco le di m. 1,50 so lamente , h a n n o consoli-
d a t o alf ine le t a n t e speranze n u t r i t e per ques to 
t ipo d i elica che realizza fac i lmente l 'ant ico sogno 
del la veloci tà super io re ai 30 km. l 'ora. In base 
a ciò, spec ia lmente , ho p roge t t a to la cos t ruz ione 
d i n n e l icot tero di cui ora t r a t t e r ò in succinto . 

P r i m a base, ho de t to , è quella de l le eliche a 
piccolo d i a m e t r o ; la seconda è i n f o r m a t a al p r in-
cipio di unif icazione dei mov imen t i ascens ionale 
e propuls ivo. L 'el ica a piccolo d i a m e t r o , ol t re 
al l 'essere per sé s tessa più leggera, esige un 'a r -
m a t u r a più r i d o t t a e qu ind i anche più leggera, 
non os tan te sia sogget ta ad uno sforzo g r a n d e 
pe r la maggior veloci tà d i cui è do t a t a l'elica che 
sost iene. Essa occupa inol t re uno spazio molto 

U ' a e r e o p l a n o S a n t o a D u m o n t IVI. 19 . 
Vapparecchio al completo pesa 56 kg. Santos Dumont al vo'ante. 

:opra di sé uomini e quals ivogl ia a l t ro p e s o ; n é 
redo di i nganna rmi , e s sendoché d i m o s t r o il t u t t o 

"nn esper ienze ce r t e e con un ' in fa l l ib i l e d imo-
trazione del l ibro X I d 'Euc l ide , r i c e v u t a per ta le 

ia tu t t i i matemat ic i . F a r ò d u n q u e nr ima a lcune 
apposizioni, dal le qual i poscia d e d u r r ò il modo 
ratico di f abb r i ca r e ques t a nave , la qnale se n o n 

neriterà, come quel la d i Argo, d i esser pnsffi t r a 
e stelle, sa l i rà a l m e n o verso d i esse da sè me-
lesima ». 

L ' a r e o s t a t o d u n q u e non p o t r à essere che u n 
)recursore del vero appa recch io a e r o n a u t i c o ; il 
piale sarà cos t i tu i to da n n a navice l la vo lan te 
'riva di corpo di so s t en t amen to , d o t a t a d i u n a 
orza sua p rop r i a pe r la quale po t rà e levars i e 
avigare ne l l ' a r ia con fac i l i tà ed a veloci tà m u -
ltate. 

Potrà essere l ' ae rop lano l ' apparecch io che ci 
jorterà alla soluzione 1 E ' s emp l i cemen te a s s u r d o 
1 Pensarlo; si osservi poi a n z i t u t t o ch 'esso n o n 
ostituisce che il yolo persona le , s e c o n d a r i a m e n t e 
i sua inveros imi le carcassa non p o t r à mai essere 
affiata: l ' avv ia tore che lo m o n t a n o n potr '- es-
r e Padrone de l l ' equi l ib r io , non p o t r à mai , con 

n solo m o v i m e n t o i m p e r c e t t i b i l e , i s t in t ivo , scan-
•j6 l 'ondata di v e n t o che Io i nves t e t r a sc inan-

0 i r r e s i s t ib i lmente , m a l g r a d o lo sforzo d i spe-
ro delle el iche, i m p o t e n t i d inanz i a l l ' eno rme 
essione ese rc i t a ta dal v e n t o sulla superf ic ie 
Mane de l l ' appa recch io ; esso p rec ip i t a a l suolo 

Se finora poco si è o t t e n u t o da ques ta specie 
d i apparecch io , vi è forse da a t t r i b u i r n e la causa 
al la concorde pers i s tenza degl i i n v e n t o r i ne l l ' im-
piego di eliche, un i che spesso, e separa te , pel 
s o s t e n t a m e n t o e per la p ropuls ione . N o n è pos-
sibile, secondo me, a m m e t t e r e il g ius to funzio-
n a m e n t o di o rgan i simili, separa t i , a v e n t i un ' a -
zione af fa t to e s t r anea l ' uno a l l ' a l t r o , sia pe r 
l ' az ione var ia cui sono sogget t i , che p e r le diffe-
r e n t i condizioni de l l ' a tmos fe ra in cui si svolge 
ques t ' az ione . E siccome l 'e l icot tero non ha a l t ro 
o rgano che offra p u n t o d 'appoggio , a l l ' i n fuor i del-
l 'e l ica, così il s i s t ema a dupl ic i organi i nd ipen -
d e n t i necess i ta d i essere sos t i t u i to con a l t ro b e n 
p iù soddis facen te . 

Siccome r i t engo ques to appa recch io t a le da im-
pors i dec i s ivamente sa i congener i , ne accenne rò 
b r e v e m e n t e . 

Dacché è es is t i ta l ' ae ronaut ica , o megl io , dal -
l ' epoca di F r a n k l i n , siccome a lui si a t t r i b u i s c e 
l ' ideazione del l 'e l ica , fino ad oggi non è s t a to che 
n n con t inuo avv icenda r s i di s t u d i e d i e sper ienze 
i n t o r n o a ques to congegno, il qua le t a n t a p a r t e ha 
ne l l ' a e ronau t i ca ; ed oggigiorno vi sono Case, come 
VAntoinette, che cos t ru iscono el iche , d i g r a n d e 
r e n d i m e n t o , a s t r a e n d o da s p e r i m e n t a t o r i p r iva t i , 
come il Ta t in , il Loger , il Maxim, il F o r l a n i n i 
ed a lcun i a l t r i , i qual i o t t e n n e r o p u r e g r a n d i 
r e n d i m e n t i . L 'e l ica è s ta ta d u n q u e in ogni t e m p o , 
e lo è t u t t o r a , ogge t t o d i mol t i ed i m p o r t a n t i 

p iù r i s t r e t t o , da cui ne consegne u n a p ' ù facile 
appl icazione ed a n c h e r i d o t t a cos t ruz ione . 

E ' p u r ve ro che ques to t ipo, a pa r i t à di con-
dizioni , es ige una forza mot r i ce a l q u a n t o p iù ele-
va ta , ma l ' e s t r ema leggerezza degl i spec i l l i mo-
tor i odierni (1) p e r m e t t e di o t t ene re q u e s t a forza 
con l ieve d i f fe renza d i peso e di spazio. 

P e r ciò che r i g u a r d a l ' impiego del le e l iche, ho 
i d e a t o u n s i s t ema sorre-pnlsivo, cons i s t e rne nel-
l ' un i f i caz ione dei m o v i m e n t i ascens ionale e pro-
puls ivo . Ne l mio e l i co t t e ro le e l iche sono m o n t a t e 
su speciali chàssis-mobili, inc l inabi l i in a v a n t i o 
al l ' ind ie t ro , a vo lon tà de l l ' avv i a to r e ; ques t e e l iche 
r u o t a n o o r i z z o n t a l m e n t e a l lorché l ' a p p a r e c c h i o 
a s c e n d e o d i s cende v e r t i c a l m e n t e o q u a n d o sia 
f e r m o nel lo spazio ; o b l i q u a m e n t e i n v e c e a l iorchè 
avanza o r e t r o c e d e o r i zzon ta lmen te od obl iqua-
m e n t e . 

L a ve loc i tà di m o t o de l l ' appa recch io è de te r -
m i n a t a da l la forza de l mo to re e dal l ' inc l inaz ione 
d a t a alle e l iche. 

Dal la e s t r e m i t à pos te r io re del lo scafo ove s t a 
s edu to , l ' avv ia to re d i r ige l ' appa recch io pe r mezzo 
di vo lan t i ana logh i a quel l i del le au tomobi l i . 

P o t r e b b e e s se re la soluzione ? !... 
Peschiera, 13 gennaio 1908. 

Ugo Cavazzoni. 

(1) Motore « Antoine t te », pesa kg. 1,100 per H P . 

M E J U T A - J E A U r A R D I S T I - M i l a n o - Yia Andrea Solari, 58 
per Automobili 

ad. artìcoli i lampisteria per Ferrovie 
Primi Premi a tutte le Esposizioni - Diploma d'Onore alla Mostre Hutomobilistiea Milano 1906 
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Un disgraziato accidente toccato aIVautomobilista Tryons mentre si allenava sulla pista di Brookland. 
La linea bianca indica lo scarto fatto dalla macchina. 

G U A U T O D R O M I 

Dopo quel lo inglese un secondo in Francia 
L a cosa o Vaffaire p e r c h è è un ve ro e p ropr io 

af fare che si t e n t a in F r a n c i a , è degna d i no ta 
pe r ques to f a t t o essenzia le . Quando in Amer ica 
si pensò alla cos t ruz ione d i un a u t o d r o m o , ed 
in I n g h i l t e r r a non solo si pensò, m a si add i -
v e n n e alla cos t ruz ione d i un au tod romo , che 
è quel lo d i Brooklands , i f r ances i , g iorna l i s t i ed 
au tomobi l i s t i , g r i d a r o n o come t an t i f o r s e n n a t i 
a l l ' e r ro re che si c o m m e t t e v a . 

Ho le t to in quel la occasione degl i a r t i co lon i così 
p i en i di bei le rag ioni (che io non t r o v a v o tali) 
da r i e m p i r n e u n a mezza b ib l io teca . T r a le a l t r e 
a m e n i t à , u n luogo c o m u n e da essi t i r a t o fuo r i 
p e r d i m o s t r a r e n o n solo l ' i nu t i l i t à , ma anche il 
d a n n o di u n a u t o d r o m o , e r a il s eguen te : 

« L ' au tomob i l e è f a t t o pe r la s t r ada , su d i essa 
d e v e cor re re e mos t ra r s i , non deve esse re circo-
sc r i t t a la sua azione in un luogo no to e co-
s t r u t t o a p p o s t a pe r l 'occasione ». 

Io nota i , con ar t icol i che a n c h e su q u e s t a Ri-
v i s ta v ide ro la luce, che ad a r g o m e n t i d i t a n t o 
poco va lore b a s t a v a r i s p o n d e r e : « anche il caval lo 
è f a t t o pe r la s t r ada ed a b b i a m o gli i ppod romi , 
a n c h e la b ic ic le t ta è f a t t a p e r la s t r a d a ed ab-
b i a m o i ve lod romi »; o p p u r e ba s t ava t i r a r fuo r i u n 
a r g o m e n t o p iù pe r suas ivo a n c o r a : « s e l ' au tomobi le 
ò f a t t o p e r la s t r ada , p e r c h è non a b b a n d o n a t e 
l 'organizzazione del le corse, ded icandov i a i soli 
concors i d i res i s tenza 1 Q u a n d o voi per m e t t e r e 
u n a s t r a d a in condiz ioni da soppor t a re u n a corsa 
au tomobi l i s t i ca mi s p e n d e t e p iù d i cen tomi la l i re 
per fissarla, p e r c in t a r l a e pe r agg ius ta r l a , t a n t o 
va le f a re la spesa grossa , gross iss ima, ma u n a 
vol ta t an to , ed a v e r e u n a u t o d r o m o ». 

Pa s sò de l t empo . Brook lands fece d i sc re t i af-
fa r i . I f r ances i s tess i vi accorsero. . . e vi corsero. 
Ma i nos t r i b u o n i vicini son g e n t e che non a m a 
ar r ivar . . . seconda, e q u a n d o il fa to ve l 'obbl iga , 
cerca nel suo sp i r i to inesaur ib i l e una fo rmu la 
q u a l u n q u e pe r d i m o s t r a r e che ha ragione. . . anche 
q u a n d o ha to r to . 

E qui è il caso. Ora i f r ances i si acc ingono 
anch 'ess i a l ia real izzazione di un p r o g e t t o pe r u n 
a u t o d r o m o , ma per non essere . . . secondi , essi par-
l ano di Circuito permanente, come se un po ' d i 
z u p p a n o n rassomigl iasse ad u n a l t ro po ' d i pan 
b a g n a t o . 

P a r l i a m o n e u n po ' a lungo con le paro le de i 
loro o rgano pr inc ipa le , l'Auto d i P a r i g i : « T r a le 
n u m e r o s e ques t ion i a l l ' o rd ine del g io rno nel le di-
ve r se Commiss ion i del l 'A. C. di F r a n c i a , ce n ' è 
una a t t u a l m e n t e a l lo s tud io che p r o m e t t e d i pren-
d e r e , in u n o spazio di t e m p o p iu t tos to r i s t r e t t o , 
u n ' i m p o r t a n z a cons iderevole . I n t e n d i a m o pa r l a r e 
de l p r o g e t t o di Ci rcui to p e r m a n e n t e al qua le il 
m a r c h e s e de Dion ha lega to il suo nome , pro-

ge t t o pe r il quale ha già avu to luogo una riu-
n ione con l 'ass is tenza dei p r e s iden t i del le di-
ve r se Commiss ioni . 

« L ' a c c o r d o s u l l ' o p p o r t u n i t à di u n simile f a t t o 
f u u n a n i m e , come anche si venne al la decis ione 
di eos t ru i re non un r i s t r e t t o a u t o d r o m o come 
quel lo d i Brooklands , ma qualche cosa come u n 
50 ch i lomet r i di g i ro ed in una reg ione a 200 
ch i lomet r i da Par ig i . Brooklands è cos ta to q u a t t r o 
mil ioni , b a s t e r e b b e qu ind i avere la s tessa somma 
p e r f a re u n Circui to p e r m a n e n t e iu F ranc i a ». 

E sape te quale e s p e d i e n t e ha p ropos to lo s tesso 
de Dion per raccogl iere tale s o m m a ! U n a lo t te r ia 
con v e t t u r e au tomobi l i , c edu te dal le case, per 
p remi . 

I n t a n t o la cosa è mol to avanza ta , p iù d i q u a n t o 
si c r e d a : ven t i d ivers i i t ine ra r i sono s ta t i pro-
pos t i da pe r sona l i t à che si i n t e res sano del pro-
g e t t o . Si sono mess i al lo s tudio , t r a le man i de i 
m e m b r i del ia Commiss ione e le t t a al lo scopo, una 
d iec ina d i p roge t t i , t r a i quali si t r o v a n o del le 
local i tà bel l iss ime in T u r e n n a , ne i d i n t o r n i d i 
F o n t a i n e b l e a u , Re ims , P o n t - A u d e m e r , ecc. 

Lo s tesso g iorna le succ i ta to ne l da r ques te no. 
tizie conch iude : « Come si vede da quan to sopra 
a b b i a m o esposto , il Circui to p e r m a n e n t e even-
tua le s ta mol to a cuore ai d i r igen t i del l 'A. C. di 
F ranc ia , ed essi c o n d u r r a n n o a buon fine il pro-
ge t t o sugger i to da l marchese de Dion, non ne 
d u b i t i a m o ! ». 

Q u a n t a d ive r s i t à dal le ace rbe cr i t iche di un 
anno fa, quando Brook lands cominc iò a da re i 
p r imi segni di v i t a ; quan t i consigli ai cos t ru t tor i 
ed agli sportsmen d i non lasciarsi adescare dalla 
s i r ena -au todromo; eccoci ora alla lode che domani 
sarà en tus i a smo , ed eccoci ancora u n a vol ta con-
t en t i d i ave r a v u t o ragione da l t e m p o e dalle 
cose. 

Ed in I ta l ia ! Oh ! anche t r a noi f u v v i un 
t e m p o in cui l ' au tomobi l i smo in f i ammava i cuori 
e s e n t i m m o pa r l a re d i c i icu i t i in Lombardia , 
in b rugh i e r a , ce ne conso lammo come di cosa 
seria, p e r c h è pa reva la p ropos ta venisse da per-
sone serie, e che già p rova t e a l t ra vol ta davano 
p iù che s icuro a f f idamento di r iusc i ta . Poi una 
sera ci t r a t t e n n e r o a lcuni vo len te ros i amici di 
R o m a su d i un c i rcu i to che da Roma , o quasi 
v ic ino ad essa, avesse il suo pr incipio, ed anche 
ques to noi a c c e n n a m m o al pubb l i co su ques ta ed 
a l t r e Rivis te , anche noi c r e d e m m o che in Italia, 
dove ogni a n n o t r a Brescia, Verona , Bologna. 
Pa le rmo , ecc. migl ia ia e migl iaia d i l i re vengono 

^ s u c c h i a t e dHle ina r id i t e s t rade , fosse possibile 
qua lche cosa di fisso, d i s tabi le , dove r i un i r e in 
un g r a n meeting i n t e rnaz iona le l ' i ndus t r i a auto-
mobi l i s t ica del m o n d o in tero , ma ora t u t t o è 
s t a to messo a do rmi r e , e chissà q u a n d o la que-
s t ione po t rà , se lo fa rà , r i t o rna re sul t appe to . 

Ho d e t t o : se lo fa rà , ed ho de t t o male. Quando 
10 par la i a t an t e o t t i m e persone del f a t to di un 
a u t o d r o m o in I ta l ia , mi r i spondevano tu t t i , o 
quas i t u t t i , con quei ta l i a rgoment i . . . raccat ta t i 
in F ranc i a , ora che in F ranc ia han diment icato . . . 
11 passa to poco r e m o t o e son venq t i a l l 'autodromo, 
chissà che anche i pa r e r i dei nos t r i non siano 
pe r m u t a r e ! 

E che sia anche un Circui to p e r m a n e n t e il 
nos t ro , ci a ccon ten t i amo di segui re l 'esempio, 
v i s to che non si può essere iniz ia tor i , ma che 
a lmeno si d ia segno di vi ta . E non sa rebbe il 
caso d i iniziare di n u o v o la ques t ione del la più 
o meno u t i l i t à dei Circui t i pe rmanen t i , ora che 
gli a r g o m e n t i f rances i sono s ta t i ingoiat i , masti-
cati e... d i g e r i t i ? Mi p iacerebbe sen t i re ancora 
quali idee hanno, dopo la decis ione de l l 'A. C. di 
F ranc i a , i miei egregi con t r add i t t o r i di una volta ! 

Ma ho p a u r a ! Il sole d i . F r a n c i a è spun ta to , e 
le cose hanno preso u n a spe t to p iù chiaro . 

Meglio così per l ' au tomobi l i smo. 

Raffaele Perrone. 

L 'abbonamento alla S T A M P A SPORTIVA costa L . 5 
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gli Scatti liberi PERRY risultati non 
soddisfacenti, saranno quest'anno sostituiti col nuovo tipo 
portante ia Marea brevettata: g v p y 

Derificate perchè non sarà garantito o cambiato ohe questo tipo. 
cSG Co. — Milano, Corso Qenova, © 

PERRY " The FERRI „ 

L'imbarco della mitragliatrice. 

L'Importerà' Automobile Salon ci ha schierato 
diciotto differenti marche europee, rappresentant i 
cinque nazioni : I talia, Francia, Inghil terra, Sviz-
zera ed Austria. F ra le marche francesi erano 
numerosi i prodotti della Renault , Rochet-Schnei-
der, Darracq, Clément-Bayard e Delahaye. L'Italia 
si è manifestata con quat t ro delle migliòri marche: 
Fiat, Isotca-Fraschini, Bianchi e Ziist. L'Inghil-
terra lia mostrato soltanto la Rolls-Royce, la Sviz-
zera la Martini e l 'Austr ia la Maja, quest 'ul t ima 
con un tipo di chàssis che si può considerare un 
prodotto austriaco della Mercédès. 

ho schema decorativo deda spaziosa sala ha 
sorpassato in bellezza quelli precedenti ; l ' interno 
rappresentava una scena festiva ai Champs Elv-
sées di Parigi. Nella parte opposta al l 'entrata 
principale era collocata un'artist ica fontana cir-
condata da un peristilio di snelle colonne doriche 

Questo Salone degli Importatori , ben organiz-
zato e preceduto da un 'ot t ima pubblici tà in tu t t a 
1 unione, ha continuamente a t t i ra to un 
numeroso pubblico che era largo di am-
mirazione per le automobili italiane, belle, 
eleganti e perfet te nelle loro linee. Io go-
devo nel veder passare la gente 
davanti ai nostri stands e sentire 
qualche signora esclamare : « Fi-
ne! Beautiful! I would, like that!». 

Per noi italiani ci sembra di 
capir meno nella meccanica an-
g-o - americana e scorgiamo fra 
cento congegni quello proveniente 
dal nostro paese come se fosse 
'atto... nella nostra l ingua ! Quella 
eharm, of lines, come gli stessi 
americani chiamano e riconoscono, 

'DICESTI BLE-cachets L equipaggio della mitragliatrice ai compone del conduttore cap. Oenty, 
di un meccanico e di due soldati addetti alla mitragliatrice. 

La mitragliatrice veduta dal quai. 

rata di figure allegoriche, inco-
minciando dai mezzi di locomo-
zione più antichi, a quelli dell'e-
poca romana, del diciasettesimo 
secolo e terminando coi mezzi 
contemporanei. Il corteo finale 
veniva chiuso da una splendida 
Fiat decorata di alloro e por-
tante il saluto del 1908. 

Gli Importatori sono riusciti 
assai bene nel loro intento ed 
hanno mostrato di quale g lande 
importanza siano le marche eu-
ropee. Essi hanno pure deciso 
di r ipetere l 'Esposizione nella 
ventura stagione. 

New York, gennaioll908. 

Rag. Francesco Penazzo. 

E s p o s i z i o n e americana 
degli importatori di automobili 

(Nostra corrispondenza particolare). 
Sono passati t re anni dacché i fabbricanti esteri 

di automobili hanno esposto i loro prodotti negli 
Stati Uniti, con una Mostra esclusivamente dedi-
cata alle macchine importate. Questo nuovo ge-
nere di Salon si è aperto per tu t t a la prima set-
timana del corrente anno nello stesso palazzo 
dove mesi or sono ebbe luogo l'esposizione nazio-
nale automobilistica, cioè al Madison Square 
Garden. 

LA STIAMPAtSPORTU VA 

Una mitragliatrice automobile ci Marcccc. 
Il capitano Oenty. 

finezza nei particolari. La prima aveva 
un ideale carburatore automatico ed un 
ottimo funzionamento delle valvole col-
locate oppostamente ai relativi cilindri. 

Il passaggio dal vecchio al nuovo anno 
f fu un particolare assi i simpatico dell 'Jm-

porters' Salon, festeggiato con una specie 
di gimlcana automobilistica ed una pa-

distingue e favorisce i prodotti latini nell ' industria 
automobilistica. Anche in questa terra di affari, 
incominciano a capire come un solido modello 
senza bellezza, sia in contrasto col gusto del vero 
automobilista che nel suo sport deve mettere buona 
par te dell 'anima. 

La Fiat ha mostrato ben sette chàssis dei quali 
due con carrozzeria e due con motore a sei ci-
l indri . Il modello 1908 è notevole per la novità 
nel sistema di lubrificazione, nel magneto ad 
al ta tensione e nella nuova posizione del diffe-
renziale per le macchine avent i la trasmissione 
a cardano. Il chàssis 45 H P è staito, lo si può 
cereamente affermare, il tr ionfatore del Salone. 
La grande marca torinese è qui assai bene inol-

t ra ta dal sig. E. R. Hollander che ha aperto nuove 
sale di vendita vicino al Central Park . La Fiat Re-
pair Co., diret ta dal noto Cedrino, coadiuva poi 
con la Fiat Automobile Co. per offrire le migliori 
agevolezze ai clienti americani. 

La Bianchi, la Zust e l ' Isotta-Fraschini gareg-
giavano colle marche francesi per signorilità e 
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LA VETTURA CLASSICA 
DA TURISMO 

28»45 HP 

M O D E L L O 1 9 0 8 

Rappresentante Generale : 

ENRICO HdQQIONI 
I V I I L . A I M O 

Via Boooaooio, n. 1 



PUna mitragliatrice automobile al b a r o c c o 
(V. illustrazioni a pag. 13). 

Nella guerra che i francesi sostengono nel Ma-
occo, funziona, ila qualche settimana, una mitra-
gliatrice automobile con motore di 35 HP. Il peso 

di 1200 Kg. L'armamento si compone di una 
mitragliatrice Hotchkiss che tira 600 colpi al mi-
iuto. La vettura trasporta pure, oltre l'equipaggio, 
óQO eartuccie ed una mitragliatrice di ricambio. 
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31 Touritig Club italiano ntl 1908 

SOCIETÀ TORINESE AUTOMOBILI ELETTRICI 
c o n c e s s i o a a i i a e l e i B r e - v e t t i T K r i e g - e r 

V e t t u r e © V e t t u r e t t e B l e t t r l o t a e a r t a o o u m u l a t o r l . 
V E T T U R E A B E N Z I N A C O N T R A S M I S S I O N E E L E T T R I C A 

o m n i b u s © C n m l o n s d e l d i t e s i n t o m i . 

Essendo ormai r iconosciuto che il d i f fonders i e 
' intensificarsi d 'ogni a t t i v i t à tu r i s t i ca nel nos t ro 
^aese s ' identif ica coll 'nzioue e lo sv i luppo de l 

onring Club I ta l i ano , r i p u t i a m o di no tevole in-
eresse pubbl icare nel le sue l i nee pr inc ipa l i l ' ampio 

svariato p r o g r a m m a che ques t a g r a n d e f r a le 
naggiori Associazioni nazional i ha di r ecen te con-
retato e si propone di t r a d u r r e in pra t ica nel 1908. 
Qnest 'anno i soci de l Tonr ing r i c eve ranno gra-

n irato e n t e a l t r i 8 fogli del la Car ta d ' I ta l ia al 
t,'0.000 di cui i 12 fogli (Torino, Milano, Prescia, 
Venezia. Genova,{Livorno, Pisa, Firenze, Bologna, 
Civitavecchia, Poma, Frosinone, Napoli) già di-
tribniti agli iscr i t t i nel 1906 e 1907, t e s t imoniano 
Ioqnentemente del la qual i tà e del la u t i l i tà di 
presta opera poderosa. 

Saranno pure invia t i g r a t i s : la Eivista Mensile, 
Le dopo la sua comple ta t r as fo rmaz ione t ipo-

grafica e giornal is t ica , compensa da sola e ad u su ra 

Albertazzi Giovanni, 
vincitore del campionato ligure 2" categoria. 

il t r ibuto pecuniar io del la t e n u e quota sociale 
(Li 6 annue) ; il nuovo e comple to Annuario Ge-
nerale ed a lcuni profi l i -monografie i l lus t ra t i . 

I soci a v r a n n o in p iù la Guida del le s t r ade d i 
rande comunicazione, ind i spensab i le vade-mecum 

rer coloro che des ide rano viaggiare con p e r f e t t a 
onoscenza de i pr inc ipa l i i t ine ra r i . 

Parecchie a l t re comunicazioni , a v e n t i per iscopo 
li propagare lo spir i to tu r i s t i co in I ta l ia e d i fa-
ilitarne per ogni r i spe t to la p ra t i ca quo t id iana , 

saranno ed i t e da l T o u r i n g , qual i ad e s e m p i o : 
'Annuario dell'Automobilismo 1908, la Monografia 
mila manutenzione stradale in Italia, le Camere 
d'albergo, au torevole e genia le s tud io sul Concorso 
ndetto dal T o u r i n g s tesso a l l ' u l t ima Espos iz ione 

generale d i Milano, e l'Attraverso l'Italia, e l egan te 
voluminoso a l b u m in cui sono r i p r o d o t t e t u t t e 

le cur ios i tà e le merav ig l i e 
s tor iche, a r t i s t i che e na tu -
ral i d ' I t a l i a . 

N è a ques to l imi ta il 
T o u r i n g il suo operoso fer-
vore . 

F r a le in iz ia t ive che 
m a g g i o r m e n t e m e r i t a n o di 
essere segnala te , accenne-
r e m o a l l ' imoian to de i Car-
tel l i indica tor i , le p i e t r e 
mil iar i del v ia tore moder -
no e di cui già 4000 ven-
ne ro d i ssemina t i l ungo le 
s t r a d e i ta l iane , le segna-
lazioni s t r ada l i e la im-
m i n e n t e adozione d i fana l i 
n o t t u r n i ai passaggi a li-
vello. 

T u t t o ciò non d i sg iun to 
da un 'az ione cos tan te di 
s tudio , di consulenza tecni-
ca e di p r o p a g a n d a dei 
pr inc ip i i razional i che deb-
bono pres iedere alla co-

OlOLISTl I Piovve-
oetevi del ya-o Fanale 
" A Q U I i . A S „ 

I» r»sgiO di ino metri. 
I veri 

"Aquilis., 
portano 
impressa 
la Marea 
di tianoo 
e la pa-
rola «A-
quii»»,,. 

A r r i -
coli d'il-
lumina -
z i o n e , 
oaeaiin-
g h i e 
ohinoa-
glierie. 

FtBBDICÌ 
HH SANTINI -Ferrara! 
b i l i o n i Internazionali 

"ru<neHea l»OH i 
G r a n d F>rlx i 

Milano 1900 I 
"•dagli* d'Oro 

I ronrorrenti al Cimento invernale di Firenze. — 1. Bruschetti Alfredo; 2. Biagi Eugenio; 3. Bimboni Alberto, 
maestro di musica; 4. Oori Pietro; 5. Saltini Delfo; 6. Cristelli Umberto; 7, Pastore Rodolfo; 8. Lauratì Gia-
como; 9. Crosti Aristide; 10. Granati Giulio; 11. Nuoci Fernando; 12. Mozzi Oreste, il famoso campione della 
-Karl Nantes; 13. Lman Arrigo; 14. Ceresoli Adorno. (Fot. E. Bellesi - Firenze). 

L'ultimo cimento invernale di nuoto a Genova. - I concorrenti. (Fot. L. Guarneri). 

s t ruz ione ed alla buona conservazione delle 
s t rade , il Tour ing ha pubbl ica to il Manuale del 
cantoniere che in forma facile e comprens iva r iu-
scirà ut i le a quel modes to lavora tore che è Io 
s t rad ino . 

Come ti tolo d i benemerenza nazionale del T . C. I . 
r i co rde remo le p ra t i che presso il Pa r l amen to ed 
il Minis tero onde o t t e n e r e la r iduzione a 5 lire 
della tassa sul la biciclet ta , il veicolo popolare e 
democra t ico . Vi ta le r i forma, uf f ic ia lmente a s sun t a 
dal Governo, che si d i spone a p r e s e n t a r n e il pro-
ge t to al la Camera . Ricorderemo anche la r iduzione 
del dazio sulla benzina , che è o rmai nn f a t to com-
piuto , l ' i s t i tuzione di uffici d ' in formazioni tur i -
s t iche che servono anche da efficaci propaggin i 
del la sua complessa e po ten te funz iona l i t à , ed il 
Concorso per il mig l io ramento degli Alberghi . 
In iz ia t ive t u t t e che v e d r a n n o qual i lo svolg imento , 
qual i i f r u t t i def in i t iv i nel 1908. 

Ed è a p p u n t o in vis ta d i ques t i r i su l t a t i larga-
m e n t e benefici ed in considerazione del la feconda 
miss ione civile e pa t r io t t i ca cos t an t emen te per-
segui ta dal Tour iug Club I ta l iano, che ogni buon 
c i t t ad ino ha il dovere di accrescerne lo sv i luppo 
e la potenza (p re sen t emen te con ta 65.000 iscri t t i ) 
r e n d e n d o s e n e soci, p r o c u r a n d o sempre nuovi ade-
ren t i , oppu re se già socio a n n u a l e passare nel la 
Categor ia dei vi tal izi o qu inquenna le (1908-1912). 

L 'abbonamento alla S T A M P A S P O R T I V A c o s i L. 5 a l l ' anno . 

Il XIV Cimento invernale 
delLa Rari Nantes M i l a n o 

I l c imen to è r iusci to degno c e r t a m e n t e dell 'a-
spe t t a t i va — scr ive la Gazzetta dello Sport — e ne è 
p rova il nucleo dei t r en t a se i i n t r ep id i g iovani , 
for t i d i audacia e d i energ ia , che ha fac i lmente 
raccolto. Un tuffo gelido, 250 me t r i d i percorso, 
un o t t imo broulé, e la d u r a p rova è finita, finita 
sp l end idamen te , facile d imost raz ione che finalmente 
anche i c imen t i h a n n o preso t e r r eno f r a noi, e che 
la r i t ros ia de l pubb l i co degl i ann i add ie t ro si 
conver t e ora in s impat ia ca lda e s incera per ques t i 
a rd imen tos i nuo ta to r i . 

Un pubbl ico numeroso d i parecchie cen t ina ia 
di persone ha incornic ia to fe l icemente la scena : 
e in una parola, il successo f u comple to . 

Ecco senz 'al t ro i nomi di ques t i f o r t i : 
Giuseppe Cantò , Cast igl ioni P ie t ro , Mascheroni 

Antonio, Sinigaglia Rienzi, Bonalumi Enr ico , Ciceri 
Celeste, Dell 'Orto Angelo, Feder ic i Marco, t u t t i 
del la Pari Nantes Milano — Ceresoli Adorno, 
Pas to re rag. Rodolfo, Grana t i Lnigi , del la Pari 
Nantes Florentia — Reiser Adolfo, Bu t t inon i Fer-
ruccio, Castigl ioni Eugen io del la Nettunp — Arcar i 
Enr ico , Bn.cealini Amedeo, F e r r a r i Lorenzo, del la 
Canottieri Olona — Coerezza Angelo, Paldaoff 
Cesare, della Milano — Gavanna Angelo, Marchesi 
Angelo, Sorman iNino , Conta rd i A l f r edo del Gruppo 
Nautico Milanese — A m a t i Luigi , Dolci Dr ione , 
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G . & V i . D U R I © 
Torino g Amministrazione: Yia P i e t r o Micca, n. 21 _ 

Stabilimento: M a d o n n a di (Campagna " 1 O l I I I O 

Puens mir " DURIO „ 
Pneumatici di cuoio in un sol pezzo di tutti i tipi Brevetto Durio-Martina 

Sezione speciale per la riparazione {rechapage) 
dei copertoni e delle camere d'aria con prò~ 
cesso speciale di Vulcanizzazione a caldo. 

Le nuove Camere d'aria 1908 
per la massima elasticità 

qualità della gomma 
fabbricazione impareggiabile 
perfetta congiunzione 

i Ì 

»» 
assicurano alla Marca 

» » 

la supremazia definitiva del resto già confermata colle sue 
Coperture. 

The Dunlop Pneumatic Tyre C. (Cont.) Ltd. • Yia Giuseppe Sirtori, n. 1A - Milano 
Telefono 12=70 — Indirizzo Telegrafico PNBUMATIC. 
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è possibile la jfew YorK-?arigi? 
Appena il Matin lanciò la proposta audace di at-

traversare il mondo intero colla macchina più finita 
e più veloce che mente umana abbia saputo ideare 
e che mano umana abbia potuto costrurre, l 'umanità 
intera accecata da quel bel sogno di gloria e di con-
quista, intontita ancora dalle ultime vittorie ripor-
tate attraverso due continenti dalla macchina agile 
e forte che non corre ma vola, che non parla ma 
mgge, che non sente ma freme, accettò coraggiosa-
mente, spavaldamente quasi, la proposta del grande 
giornale francese, e in un momento di follia inco-
sciente e di superbia indomita, promise di partire e 
ni arrivare. Ma essa non poteva, né doveva pro-
metterlo, perchè l'impresa ideata era al di là della 
forza dell'uomo, al di là della potenza della macchina, 
pm vicino al sogno che alla realtà..., eppure, quando 
la calma subentrò al primo entusiasmo che divampa 
sempre forte ed improvviso tut te le volte che l'uomo 
soncepisce un'idea gigante, otto audaci scrissero il 
oro nome e il nome delle loro macchine, pronti a 
sopportar mille fatiche e mille piivazioni, pronti a 
sacrificare un po' del loro denaro e un po' della loro 
'sta per la consacrazione dell'idea audace. 

Tutto ciò è bello, è ammirabile, è umanamente 
(rande, perchè quale eausa sprona quegli uomini 
atraverso continenti e regioni cosi diverse? Forse 

Da preferirsi sopra ogni altro prodotto: 
^ X VELOCIPEDI 
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l ' industria, il commercio? No, solo lo sport, l 'audacia; 
quale ideale li sospinge per steppe, per ghiacci e de-
serti ? Forse la gloria, forse la scienza? No, ma an-
cora lo sport, ancora i'audacia, perchè questi uomini 
che tra non molto partiranno per nna delle più 
grandi imprese che l'uomo avrà mai compiuto, hanno 
come primo, come vero scopo quello di mostrare al 
mondo intero la forza e la potenza dell'ingegno e 
dell' animo umano. Poco tempo è trascorso dal giorno 
in cui l'Itala del principe Borghese lasciò da Parigi 
a Pekino un solco della sua forza, eppure oggi, altre 
regioni, altre terre ancora più inospitali e ribelli 
attendono la stessa orma di grandezza... ma l 'avranno? 
Sarà la natura cosi benigna e cortese, da non osta-
colare il passo all 'audacia umana che la sfida col 
rombo di otto motori? 

La Pekino-Parigi s'è at tuata, è vero, ma è anche 
vero che le due prove non possono essere confron-
tate: prima di tutto, la diversa distanza e l 'entità 
del percorso, poi il rifornimento della benzina che 
nella Pekino Parigi permetteva quasi ad ogni tappa 
che la marcia fosse continuata, mentre nella New 
York Parigi più di 900 chilometri saranno compiuti 
senza rifornimento, senza aiuto, nulla ; poi ancora, 
ogni giorno della Pekino-Parigi aveva certo un do-
mani in mezzo agli uomini, tra case più o meno 
ospitali ed amiche, ma a moiti giorni della New 
York Parigi non arriderà un domani queto e tran-
quillo, perchè il domani sarà come l'oggi, come l'ieri, 
triste e solitario nel silenzio delle cose e degli 
uomini. 

E' vero: altre opere più grandi, più difficili di 
questa, han già tentato l'uomo, una, sopra tutte, la 
scoperta del polo, e se qui è. la lotta contro l'ignoto 
che ha at t irato l'uomo come sfinge maliarda, si di-
rebbe che anche nella New York-Parigi la stessa 
sfinge abbia sorriso, perchè la lotta ignota e pur 
saputa contro il pericolo si presenterà ogni giorno, 
ogni ora, muta e accanita, per sparir e poi risorgere 
senza tregua, sempre più febbrile ed incalzante ogni 
ora, ogni momento; e sarà appunto questa lotta 
continua contro mille ostacoli, contro mille pericoli, 
contro le mille insidie della natura, che disarmerà 
quelle piccole otto carovane o le innalzerà all'onore 
di accolte di eroi. 

Ma ora, a qualche giorno dalla partenza della grande 
corsa, è inutile cercare d'illuderci; sappiamo che i 
pericoli della New York-Parigi sono molti, sappiamo 
che le difficoltà della corsa gigantesca sorgeranno 
ad ogni passo, ad ogni giro di ruota, perchè questa 
non è più una corsa, ma cessa d'esser tale per as-
surgere a vera spedizione attraverso regioni inesplo-
rate e quasi deserte, e come tale più di semplici 
automobilisti, pronti a slanciarsi a grandi velocità 
su strade ben tenute, e capaci di compiere un raid 
di proporzioni modeste, abbisogna piuttosto di veri 
e provati esploratori, poiché non son tanto le virtù 
dello sportsman automobilista che devon rifulgere 
nella grande prova, quanto le qualità dell'esplora-
tore pratico d'un'automobile; invece, coloro che hanno 
accettato la proposta del Matin saranno, non lo nego, 
giovani, forti, coraggiosi, audaci, ma assai probabil-
mente saranno se non alla loro prima grande prova 
certamente nuovi a un viaggio d'esplorazione, nuovi 
alle lotte, alle fatiche, ai sacrifizi, ed è specialmente 
per questa causa, che pur lodando la grandezza e 
la portata dell'idea, pur ammirando l'audacia di co-
loro che han accettato, non posso essere ottimista, 
e credo che, o per un guasto al motore, o per la 
mancanza di qualche materiale necessario, o per la 
completa assenza di aiuti e di rifornimenti, o infine 
se non per una causa materiale, per una morale, le 
otto carovane saran costrette una ad una a retro-
cedere e a rinunciare all'audace progetto. 

Troppo leggermente e troppo presto, credo, ci si 
è preparati ad una prova di siffatta mole; non si 
sa, nè si può sapere come un'automobile riuscirà a 
passare lo stretto di Behring, non si sa come essa 
potrà impegnarsi sulle sconfinate regioni dell'Alaska, 
dove per centinaia e centinaia di chilometri l'occhio 
si perde in un'immensità d 'un candore affascinante, 
non si sa, infine, come un'automobile che abbia so-
stenuto queste precedenti dure prove, possa ancora 
attraversare campi immensi, dove il fango impiglierà 
le ruote, dove la neve arresterà il motore, dove lo 
sgelo tradirà la via. 

E non basta, perchè l'automobile, benché possente, 
non è ancor riuscita a superare pianure nevose scon-
finate e a lasciarvi, come seguo di vittoria, due solchi 
profondi, e perciò il motore non potrà sempre pul-
sare generosamente, senza arrestare mai il suo sus-
sulto poderoso, nè i pneumatici potranno resistere 
per lungo tempo alle pressioni e ai tagli dei ghiacci 
aguzzi e pungenti, nè gli uomini infine, quella tren-
tina d'audaci, che tra un mese si muoveranno sorri-
denti, forse inconsci della grande, della terribile 
prova che li attende, potranno sorridere fidenti e 
sicuri della vittoria, quando la loro macchina con 
un rantolo affannoso s'arresterà in una pianura bianca 
e sconfinata, ed essi, impreparati a quella panne or-
ribile, che centinaia e centinaia di chilometri avran 
inferito al forte organismo della loro macchina, le 
chiederanno forse invano un ultimo sforzo violento 
che richiami la vita nelle sue fibre d'acciaio, che il 
freddo e la neve avran forse ghiacciate, mentre as-
sonnati e stanchi i loro occhi si perderanno nelle 
immensità grigie in un'affannosa ricerca d 'un aiuto. 
" E guai, se quelle otto piccole carovane si distac-
cheranno lungo il percorso l 'una dall 'al tra; le otto 
macchine devon aver comuni la vita e i fremiti, la 
loro marcia può esser lenta, ma deve essere continua 
e compatta, perchè in questo caso nell 'unione, più 
che la forza, sta la resistenza alla natura e a una 
natura selvaggia quant 'altre mai. 

E' vero : qualche automobile francese s'è provata 
in questi giorni sul Monginevro, e l'esame tra un 
centinaio di spettatori e una ventina di meccanici, 
pronti a dare alle macchine l 'aiuto delle loro braccia, 
è riuscito, e lo si capisce, splendidamente, ma a me 
più che una prova, quest'esame è sembrato una... 
freddura di qualche panne che accadrà nelle pianure 
deserte della Siberia e che quattro o cinque uomini, 
che forse la fame, il freddo e il sonno avran reso 
simili a ombre parlanti, dovran riparare stanca-
mente, meccanicamente. 

Eppure la prova si farà, e il 15 di febbraio è la 
grande data: l'uomo ha accettato quest'odissea di 
sacrifizi e di lotte senza un momento d'esitazione, e 
qualunque sia per essere la riuscita dell'impresa gi-
gantesca, l 'atto solo della sua audacia è bello, ripeto, 
è ammirabile, è umanamente grande. 

Per parte mia, non ho fiducia in un esito favore-
vole, e non voglio esser troppo pessimista credendo 
che le automobili a poco a poco, una ad una, rinun-
zieranno alla grande prova, attendendo che altri studi 
e altri perfezionamenti giungano a corazzare l'auto-
mobile contro le nevi e i ghiacci... 

E se la prova invece riuscisse?... E 'quanto auguro 
sinceramente non a una, ma a tut te le automobili 
partecipanti alla New York-Parigi, tanto più che 
questa titanica gara avrebbe un grande significato 
nella storia dell'umanità e del progresso, segnando 
l 'ultima tappa dell'automobile prima di giungere 
vittoriosa e fremente agli estremi limiti polari. 

Monaco, gennaio 1908. 
Nino Salvaneschi. 

Il sig. Malgorani, de Rari Nantes milanesi, il quale, 
per allenamento, percorse a nuoto 3 km., domenica, 
26 gennaio, ore 14. (Fot. A. Foli, Milano). 

Koberti Giovanni AeWAtalanta di Bergamo — 
Isimbaldi Fiorello, Bighi Leonardo, Corti Giovanni 
dell' U. S. Lecchese — Chiesa Giuseppe, Contini 
Antonio, Schmid Corrado dell ' U. 8. Besozzo — 
Italo .Totz dello 8port Club 8. Terenzio — Crosti 
Aristide della Sportiva Oermignaga — Coppa 
Enrico, Mentaschi Nino, Bandera Dante di nessuna 
società. E ' presente anche il Segretario r. n. Kor-
ner G., il quale però ha lasciato solo ieri il letto 
per una forte indisposizione, e na tu ra lmente non 
iotè cimentarsi : fu già convincente prova di una 
orte passione sport iva la sua presenza. 

Additiamo pure e con piacere alla s impatia del 
pubblico i tre in t repidi della Bari Nantes Flo-
rentia, venut i espressamente per par tecipare alla 
prova ! 

Chiuse la r iunione la distr ibuzione delle medaglie, 
e una squisita torta che per mer i to di un sim-
patico rari nantes che desidera sempre l 'anonimo, 
non manca mai t u t t i gli anni . Il servizio medico 
era disimpegnato dagli egregi dot tor i Piccoli e 
Nulli, coadiuvati da una squadra della Croce 
Verde, ma fo r tuna tamente nessun benché minimo 
incidente si ebbe a lamentare . . 

L'aria misurava -+- 1 1/2 e l 'acqua -+- 5 1/2. 

I K I U K I / N U M A T I P E R 
SCORREVOLEZZA - ELEGANZA 
ROBUSTEZZA — ECO/VOM/A 
SOCIETÀ ANONIMA FRERA,«MILANO 

1 partecipanti al XIV Cimento invernale dei Rari Nantes milanesi: 26 gennaio 1908, ore 15. 
(Fot. A. Foli - Milano). 
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s. SINIGAGLIA E C. 
Casa fondata, nel 1880 

S t u d i o T e c n i c o I n d u s t r i a l e 
TORINO - Via Andrea Doris, 8 - TORINO 

Tubi flessibili in metallo 
resistenti allo piti alte pressioni, per vapore, aria com-
pressa, olii grassi e minerali, gas, sogna. 

L'inglese Gunner Moir, l'avversario di Burns. A sinistra il suo allenatore, a destra il suo manager . 

I violenti nello sport 
i nnegg ia to ed a v e v a n o a n c h e a iu t a to questo, che essi d icevano, sa lu ta re e 
u t i le spor t , cominc iano ora ad e m e t t e r e l ungh i e non ingius t i f ica t i lamenti 
pe rchè le cose non si svolgono con quel la ca lma , con quel la mi su ra che sono 
le vere regola t r ic i ind i spensab i l i di ogni mani fes taz ione spor t iva . 

E d il l a m e n t o p rov iene , g ius t i f ica t i ss imo, da ques to f a t t o : nei matches 
di boxe le r iva l i t à si accendono t roppo , e qualche mascel la o qualche costola 
ne soffre t r o p p o sovente , a c c o m p a g n a t a (è il caso d i di re male accompagnata) 
da colpi non sempre. . . scolastici , m a come da t i da gen te che abb ia il fermo, 
ma poco lodevole pr inc ip io , di u n rec iproco massac ro del le r i spe t t i ve e non 
r i s p e t t a t e m e m b r a . 

La polizia quindi , i m p a u r i t a di ques to s ta to , abbas t anza selvaggio, di 
cose, è i n t e rvenu ta . . . come a r b i t r a (gli a r b i t r i p ropr i , come ne i famosi 

campiona t i di lo t ta , sono quel l i che il più dello 
vol te le pigliano. . . d i s au to tor to) , e in mancanza 
di a l t r i mezzi persuas iv i , ha sciolto le s edu te ed 
ha p ro ib i to la prosecuzione. 

1 g iorna l i s u d d e t t i han g r ida to il crucifige 
con t ro ques t i v io lent i che con le loro smanie 
eroiche finiscono pe r c o m p r o m e t t e r e le manife-
s tazioni t a n t o bene organizzate , ed h a n n o ragione; 
dove non h a n n o rag ione è a p p u n t o q u a n d o si 
merav ig l i ano . 

Ciò d imos t r a che o hanno poca pra t ica delle 
cose spor t ive o h a n n o poca memor ia , v ivendo in 
una comple ta amnes ia di quan to succede giorno 
pe r g iorno. 

Lo spor t , in q u a l u n q u e ramo noi volgiamo la 
n o s t r a a t t e n t a inchies ta , ha sèmpre a v u t o i vio-
lent i , i qual i p o t r e b b e r o anche , e g ius tamente , 
ess '-re ch iamat i guas t ames t i e r i . 

Voi a v e t e il v io len to ne l l ' ippica che in una 
corsa, in un concorso, massacra la povera bestia, 
se non riesce a massac ra r e anche se s tesso. Lo avete 
ne l l ' au tomobi l i smo; e gua i non solo alla macchina 
d i e gli capi ta so t to le mani , ma ai pover i diavoli 
che h a n n o la mala sor te di essergl i compagn i di 
v e t t u r a e di... sventura, guai per la s t r a d a che è 
ca lpes t a t a dal mostro d i cui ha il comando, ruai 
per t u t t i quell i che gli si pa r ano innanzi . E in 
tal "modo l ' au tomobi l i smo si è a r r i cch i to sin dal 

A Londra ha avuto luogo il campionato mondiale di box'. Il franco canadese Tommy 
Burns ha trionfato su Gunner Moir, il campione inglese dei pesi massimi. 

Eccleston, l'allenatore di Burns. 

suo nasce re d i un ese rc i to n u m e r o s o di auto to'» 
che g u a r d a n o pe r t r ave r so uno s t r u m e n t o di ti; 
v i l t à e p rogresso . Ques t 'od io è t u t t a opera dei 
violenti . . . , 

E d il v io lento de l c ic l ismo? I n i s t r ada ne di-
v e n t a p a d r o n e e se non vi si caccia addosso su 
p e r c h è t e m e anche p e r l u i ; in corsa cerca di ro; 
v ina re i compagni , in pista, in m a n c a n z a d altri 

D a qualche mese in qua, anzi da quasi u n anno , la boxe, t a n t o nel s i s tema 
anglo-amer icano, come in quel lo f rancese , è d i v e n t a t a di moda in Francia , e 
spec ia lmente a Par ig i . . 

Non v 'è circolo o c lub , per quan to piccolo o g r a n d e esso sia, che non 
abb ia in t romesso lo s t ud io del la boxe, come u n a vol ta vi f u quello della 
scherma , e le accademie si susseguono l 'una a l l ' a l t ra con ì pompos i e poco 
ver id ic i nomi di campiona t i (come è a v v e n u t o par la lotta), con g r a n d e ed 
u n a n i m e soddisfazione dei d ive r s i pubbl ic i . 

Ora non c ' è che diabolo a l l ' aper to e boxe nel ch iuso ; l ' uno f a t t o p iù per 

le a n i m e de l ica te che vogl iono sì fa r de l lo spor t , o a l m e n o fa r mos t ra di 
far lo , ma senza s en t i rne soverchio d a n n o per la f a t i c a ; l ' a l t ra , la boxe, p e r 
le a n i m e for t i , per chi sen te nel s a n g u e quel ce r to f r emi to , quel cer to 
sch ioppet t ìo , d i r e i quasi, che ha bisogno nel la fa t ica a p p u n t o d i t r o v a r e 
u n ca lman te . 

E t u t t o ciò sa rebbe da elogiare, da glor i f icare , perchè , a n c h e volendo fa re 
qua lche res t r iz ione sul capr icc io poco durevo le del la moda, b isogna s e m p r e 
p e n s a r e che t u t t o q u a n t o è moto è benes se re e sa lu te , e lo spor t , in q u a l u n q u e 
sua b r a n c a eserc i ta to , è s e m p r e da incoraggiare , ma , come t u t t e lo cose 
bel le d i ques to mondo, i nói han cominc ia to a sbuca r fuor i e non in piccola 
q u a n t i t à . 

I g iorna l i f rances i i n f a t t i , quell i s tess i che a l r i f ior i re del la boxe a v e v a n o 
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U C D P e n r C A R IID Modello 1906 con due HltnuLUtO nr carrozzer ie Ro thsch i ld 
Par i s , doub lé phaeton e l i m o u s i n e  

R I C D O r f l C C 7 f l U D Model lo 1906 carroz-
mCnurULO I U flr zer ia doub lé phaeton 
Rothsch i ld Par is -

V E N D O N S I (Prezzi) d'occasione) 
F u n z i o n a m e n t o o t t imo, carrozzer ie perfet to stato. 
Per trattative scriverò : G . A . Corso l i t tor io Emanuele, 86 - TORINO 

a rgomen t i , scende d i sella e t r a s f o r m a la macch ina 
in una daga . Nella s che rma il v io lento d imen t i ca 
che la spada ha il bo t tone e la sciabola m a n c a 
di filo, s ' inf iamma, va a fondo e t i ra sc iabola te 
come un Orlando Fur ioso e finisce per non t r o v a r 
più un avversa r io se non nel p ropr io m a e s t r o che 
lo conosce... e gli r addr izza le ossa e gli ca lma i 
bollenti spiriti. Nella lo t ta e nel la boxe è lo s tesso 

fiche a t empo deb i to , segui te da espuls ion i in 
caso di recidiva, noi p u l i r e m m o il t e r r e n o di 
ques t i b r u t t i e l emen t i i qual i a l l on t anano t a n t e 
b u o n e volontà , e d i sc red i t ano in faccia al pub-
blico, non s e m p r e p i e n a m e n t e al co r r en t e de l la 
cosa, lo spor t che essi p ra t i cano . 

Non è qu ind i da l a m e n t a r e pe rchè nel la boxe 
qualche pugno non regola re ha m a n d a t o al l 'ospe-

II campione di lotta giapponese e la sua troupe 
dopolun assalto dato in presenza del presidente degli Stati Uniti Roosevelt. 

Omifugi e Hitachi y ama 
lottano alla presenza del presidente Roosevelt, 

9. Francois Fournier, francese, kg. 95. 
10. Hollerick Le Boucher, olandese, kg. 110, cam-

pione d'Olanda. 
11. E. Grenna, di Genova, kg. 100. 

12. Pierre Fonson, 
belga, kg. 93. 

18. Ernesto Castelli, 
di Milano, kg. 103, 
campione italiano. 

La gamba di Htachiyama confrontata con quella di 
Omifugi, un lottatore della squadra capitanata dal 
campione giapponese. 

sport che ha già del la violenza nel f a t t o s tesso 
deila sua n a t u r a , a g g i u n g e t e quel la de l l ' i nd iv iduo 
violento ed a v r e t e uno spe t taco lo de i p iù c rude l i 
e poco d iver ten t i , ed anche poco a d a t t i al lo scopo 
per cui ques t i spo r t s sono ese rc i t a t i . Esc ludo , si 
in tende, quei lot tatori . . . v io lent i per p r o g r a m m a , i 
quali sono obbl iga t i a fa rs i s p u t a r addosso dal 
pubblico in fu r i a to , o t i r a r da i m e d e s i m o nova 
fresche... o di m a r m o (come è successo a P a l e r m o 
pochi g iorn i add ie t ro ) . Nel foot-ball i v io len t i li 
vedete subi to . Q u a n d o t i r ano un calcio spe rano 
sempre di colpire qualche m e m b r o avversa r io , e 
quando uno del c a m p o nemico si r i t i r a zoppicante , 
essi f r e m o n o e sor r idono . E ' c o s i ; è nel la n a t u r a 
loro, e il foot-ball, q u a n d o c'è u n po ' d i misch ia 
a t torno alla pal la , li a i u t a mol to vo len t ie r i ne l le 
loro in tenzioni . 

In t u t t i gli spor t s il v io lento c 'è ed è, ciò che 
non d o v r e b b e essere, nel maggior n u m e r o dei casi, 
troppo ma t roppo p e r d o n a t o e soppor ta to . I n v e c e 
con un po ' di d i sc ip l ina fe r rea , con del le squal i -

~ da lo qualche matcheur poco des t ro al la res t i tu -
ii zione, se non al ia d i fesa , pe rchè il ma lanno 

n o n è del la boxe o dei la lo t ta , ma di 
t u t t i gli spor ts , come sopra ho in f r e t t a 
d i m o s t r a t o ; ci vuole della g r ande disci-
pl ina, e dei r ego lamen t i ta l i da essere p iù 
d u r i forse degli s tess i pol iziot t i che accor-
r o n o a sa lvare i c i t t ad in i dal le violenze 
de i t r i s t i ; noi d o b b i a m o sa lva re l ' avven i re 
del lo spor t e pe r f a r ciò non bisogna ve-
n i re a p a t t i o t ransaz ioni , n'on b i sogna n è 
p e r d o n a r e n è lasciar cor rere , obbl igar l i al r i spe t t o 
del la persona o m e t t e r l i b r a v a m e n t e al bando , 
fuor i , lon tan i dal la gen te come si deve , che 
la violenza non a m a e non vuole n è p u ò sop-
po r t a r e . 

R A F F A E L E PERR0NE. Hitachiyama il migliore lottatore giapponese 
pesa 143 kg, 

Un campionato di lotta a P a n o 
14. Van Der Beck, olandese, kg. 110. 
15. Karaman Ali, il leone del Sultano, turco, kg. 108. 
16. Jackson, danese, kg) 110. 

All'Aden di Milano da qualche sera si svolgono le 
lot te per il Gran Premio Milano che si svolge sotto 
il patronato della Gazzetta dello Sport. 

F r a i concorrenti vi sono: 
1. Giovanni Raicevich, di Trieste, kg. 110, cam-

pione del mondo. 
2. Emilio Raicevich (Ruggero), di Trieste, kg. 107, 

campione d 'I tal ia . 
3. Jourdan D'Uzes, francese, kg. 110. 
4. Wil ly Stalling, tedesco, kg. 95, campione del-

l 'Hollstein. 
5. Pau ' Bahn, tedesco, kg. 125, campione tedesco. 
6. Ar turo Annoni, di Milano, kg. 95, campione mi-

lanese. 
7. John Belling, inglese, kg. 125, campione d'In-

ghil terra. 
8. Pietro II , basco, kg. 100. 
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Sulla patinoire di Milano. - Due valenti pattinatori. 
(Fot. A. Foli - Milano). 

PATTINI E SKY 
Il pattinaggio a Sondrio 

Nella s ferza del sot to zero f u g g o n o come t ro t to le 
i p a t t i n a t o r i . Il sovrano f r a gli spo r t s de l la sta-
gione ha qui già r ipreso , e da mol to t empo , lo 
sce t t ro suo domina to re . E ' perc iò un 'ora di rendez-
vous g rad i to , ne l l ' ebbrezza d i un esercizio ut i le , 
q u a n t o sano, d i le t tevole , q u a n t o r i t e m p r a n t e . 

D i f a t t i pochi spor ts , forse nessun a l t ro come il 
pa t t inagg io , consen te in un b a g n o d 'a r ia v ib ran t e , 
oss igenata , maggior i , p iù in tens i , p iù sani godi-
m e n t i . 

E ' t a lvol ta , un volare qual f recc ia scoccata dal-
l 'arco, con b rusch i r i to rn i o sap ien t i v o l u t e ; tal 
a l t r a u n vezzeggiare in graziosi a r abesch i ; o p p u r e è 
il l eggiadro balancé da l le r i tm iche cadenze, espres-
s ione d i leggerezza d i t r i ne ; o è, inf ine, la diffìci le, 
m u l t i f o r m e pirouette, che t u t t e racch iude le au-
dacie d i ques to esercizio i nve rna l e . 

D a s p o r t il pa t t inagg io a s su rge perciò ad a r t e 
vera e propr ia , complessa e gent i l e . 

Così nel la ghiacciaia in Gombaro è\ un inces-
san te ro t ea r e d i pa t t i na t r i c i e pa t t i na to r i ; i più 
nel la gaia spens ie ra tezza d i un 'o ra di" m o t o co-
m u n q u e v i s s u t a ; a l t r i ne l la r icerca del ipeglio : 
dal balancé comune , a quel lo doppio , ca r ino assa i ; 
da ques to alle i n n u m e r i evoluzioni consacra te in 
un f r a sa r io esotico, quan to e terocl i to . 

Numerose , numeros i s s ime spec ia lmente le gen-
til i sc ivolant i , r i p r o d o t t e nei ben r iusc i t i clicliéjs 
degl i eg reg i s ignori ing. L a n i n o e do t t . Campi : 
s ignore A n n a Ques ta e Clot i lde Tor t i , s ignor ine 
nob. Marcel la Lavizzari , P i a Guicciardi , Bicè Po-
la t t i , Mar ia ed A n n a Biancardi , due graziose e 
già ab i l i neofi te , nob . Car lo t t a e Giusepp ina Ser-
toli, Ers i l ia Orsa t t i , Bice Fo jan in i , L i n d a e Maria 

Lavizzari , Te resa De Magri , Nella V e n t u r i , An-
giolina Rota, Ada Pe r in i , Giulia Longon i , Gina 
Caimi, Luc ia e Ani ta Buzzi 

Per le p iù è un r i t o r n o a ques to s impa t ico 
spor t , che, nel le moll i ondulaz ion i de l corpo , d à 
ad esse flessuosità e sa lu te . 

R ivedo t a n t e e t a n t e vecchie conoscenze ; e la 
m e n t e cor re ad a l t r i appass iona t i del p a t t i n o oggi 
a l t rove . 

E poiché gli a ssen t i h a n n o sempre to r to , f r a 1 
p r e s e n t i r icordo : prof . Mar t ine l l i , cav. avv . Ques ta , 
Tor t i , ing. Lan ino , do t t . Campi , Fioriol i , avv . Del 
Fel ice, Cantel l i , do t t . Belley, F. Del Fel ice , P iero 
Buzzi, Giovanni , Giulio e Ba t t i s t a Lavizzar i , Gino 
Valen t i , il novizio ten . Blanda che con van taggio , 
s e b b e n e con a l t e rna v i cenda , s a lvaguarda il pre-
s t ig io de l l ' a rme , Lorenzo Par ibe l l i , G ian f r anco 
Sertol i , U g o Mart inola , Taecal l i , Moro, An ton io 
Sertoli , P e p p o Gianola, Mondina 

E i b a m b i n i ? Come n o m i n a r e uno pe r uno t u t t i 
quest i d iavole t t i , che scorrazzano pel campo ? Ri-
cordo, f r a i t a n t i : A d r i a n a Cao, Nil la Tor t i , Lu-
c iana e Tomas ino Buzzi. Dora e Jo le T u r c h e t t i , 
L id i a e Fab io Roscio, Lorenza ed E m m a Rota, 
Nad ia Castel lani 

Ricordo, r i vedo ed a m m i r o ed i n t a n t o nel ca-
leidoscopio i nve rna l e t u r b i n a n o , si ag i tano , vol-
teggiano, gareggiano, si r incorrono, si s u p e r a n o 
t a n t e ba lde ene rg i e des iderose di calore, d ' a r i a , 
di luce e di moto . 

Sondrio, gennaio 1908. 
Feder. 

GIUOCO DEL CALCIO 
Il I Gran Torneo In ternaz ionale di foot-bal l 

(19-20 aprile). 

L'annuncio di questa nostra grandiosa manifesta-
zione sportiva da una quindicina di giorni fa il giro 
dei principali quotidiani e sportivi i taliani e francesi, 
nonché delle più important i riviste di sport svizzere, 
tedesche ed inglesi. 

Quest 'avvenimento principe, il primo del genere 
bandito in I ta l ia dall'epoca in cui il giuoco del calcio 
mosse i suoi primi passi e che non ha riscontro in 
Europa, pel suo carat tere d ' internazionali tà , che nella 
Coppa Turcoing disputatasi in Francia due anni or 
sono e che raccolse le squadre di Olanda, Belgio e 
Svizzera, questo avvenimento nuovo, come importanza, 
nel campo di uno sport ancora giovane di rinascenza 
per l ' I ta l ia come è il foot ball, non mancherà di avere 
un clamoroso successo, e suscitare un interesse vivis-
simo. 

I premi vistosi, fissati nel valore di L. 2000, non 
hanno riscontro finora in nessuna organizzazione pre-
cedente; organizzazione questa volta che sarà meti-
colosa per serietà e completa (per gli egregi compe-
tent i che sono s ta t i chiamati a costituire il Comitato 
esecutivo. 

E questo Comitato esecutivo già t re volte fu chia-
mato a raccolta dal nostro giornale, ed in tre sedute 
si può ormai dire che i preliminari dell 'organizzazione 
sono stat i fissati nelle loro linee generali non solo, 
ma pur anco nei dettagli . 

In seduta 28 gennaio, che fu la prima, vennero 
distribuite le cariche e le at tr ibuzioni del Comitato 
esecutivo in tal modo : 

— • -

".•S....V-

Presidente: Gustavo Verona ; Vice-Presidente : Alfredo 
Dick; Segretari: Hess e Bollinger; Relatore: G. C. 
Corradini; oltre ai signori: ing. Varetti , ingegnere 
M. Gamba, dott. Secondi, Schoembrod, Maccagno, 
Berardo. 

Donde appare come la Direzione della Stampa Spor-
tiva si sia a t tornia ta dei presidenti delle t re prin-
cipali Società ci t tadine del calcio, e cioè: Dick pel 
F. C. Torino, Varett i pel F. C. Juventus, e Berardo 
pel F. C. Piemonte, del rappresentante torinese della 
F. I. F., sig. Gamba, e di al tre quat t ro o cinque 
note personalità torinesi, esse pure di competenza 
indiscussa in questa nostra branca di sport . 

La prova migliore sul terreno pratico dell'eccel-
lenza della nostra scelta ce la dà iì non indifferente 
lavoro di organizzazione che, ora che parliamo, pos-
siamo quasi dire completata. 

Anche ad un Comitato d'onore pensò la Commissione, 
chiamando a presiederlo S. A. R. il Duca degli 
Abruzzi, u n tempo entusiasta e giuocatore egli stesso. 
Abbiamo inoltre invitato a farne parte, ed entusia-
sticamente hanno aderito i signori: 

Senatore Secondo Frola, sindaco della città di 
Torino; comm. Camillo Tacconis, assessore comunale; 
il presidente ed i due vice-presidenti, signori Espoi 
e Schneider, della Federazione Internazionale di foot-
ball; il presidente ed il segretario della Federazione 
Italiana: Principe Balbiano di Belgioioso d'Este, e 
rag. L. Bosisio, 

Un]gruppo di giovani pattinatori sulla pista di Sondrio. (Fot. Cantelli). 

Veduta generali 1 

Con l 'ul t ima riunione, quella di venerdì scorso, 
7 corrente, vennero stabili te definitivamente le mo-
dalità della nostra grande manifestazione. E cioè: 

Il I Torneo Internazionale di foot-ball si svolgerà a 
Torino nei giorni 19 e 20 aprile, rispettivamente do-
menica e lunedì di Pasqua. 

Come terreno di giuoco venne scelto quello del 
Campo sportivo torinese, quale il migliore cintato ed 
il migliore ubicato della nostra cit tà. 

I premi vennero stabiliti in L. 2000, ma abbiamo 
preveduto ohe, con le .spese di organizzazione, questo 
avvenimento verrà costare al nostro giornale più di 
cinquemila franchi, somma che saremo soddisfatti e 
lieti di aver data alla gran eausa sportiva, se riu-
sciremo sempre più ad invogliare la nostra gioventù 
a dedicarsi a questo sport dilettevole e salutare sopra 
ogni al t ro: il giuoco del calcio, e se, come non ne 
dubitiamo, saremo riusciti a creare un precedente di 
organizzazione grandiosa in materia di r iunioni in-
ternazionali di foot-ball. 

* 
* * 

Pertanto tutti i grandi Clubs italiani hanno aderito 
alla nostra geniale manifestazione. 

C. S M. Milan Cricket, Andre- Dona, Pro Vercelli, 
F C Torino, F. C. Juventus, F. C. Piemonte, sette 
Società che si impongono pel loro passato glorioso, 
desiose t u t t e di difendere i propri colon, di cimen-
tarsi con le migliori squadre estere che converranno 
a Torino a rappresentare la Francia, la Germania, la 
Svizzera e forse l ' Inghi l terra . 

E cosi dei grandi Clubs i taliani solo il Oenoa Cricket, 
pur plaudendo all ' iniziativa torinese, dichiara di non 
poter partecipare al torneo perchè antecedentemente 
impegnato con un Clnb estero. 

Dalla Franc ia poi, pr ima ancora che fosse stato di-
ramato il regolamento, che venne solo approvato 
nel l 'ul t ima seduta del 7 corrente, sono pervenute otto 
adesioni e cioè quelle del Oallia Club, la gloriosa 
Società che vinse nel 1905 il Campionato di Francia 
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e quello di Parigi, e che quest 'anno si t rova fra i 
primi classificati nel Campionato di Parigi, non an-
cora terminato. 

Inoltre hanno chiesto di iscriversi i seguenti Clubs: 
Amiens Athletic , campione di Piccardia ; Jeune 

France{ Lycéo de Tourcai'ng); Union Sportive de Ancien; 
Club Athlélique du XIV Arrondissement, ottimamente 
classificato fra le prime Società che si disputano at-
tualmente il Campionato di Parigi; Jeunesse Répu-
blicaine du XIII Arrondissement ; Cerele Athlétique 
d'Enghien; Iris Club Parisien. 

Non dobbiamo nascondere che queste prime ade-
sioni sono dovute ai succinti, ma pur lusinghieri 
cenni di pubblicazione del nostro torneo, dei grandi 
confratelli sportivi parigini : L'Auto e Les Sports. 

Ora che scriviamo, al tre important i richieste di 
iscrizioni abbiamo ricevute dalla Francia e dalla 
Svizzera; le daremo, a titolo di cronaca, nel numero 
prossimo. 

Peccato che al 99 per cento di esse non potremo 
accordare ospitalità, trovandoci logicamente costrett i , 
dati i limiti del tempo disponibile, allo svolgimento 
delle gare, a non accettare che una squadra, la mi-
gliore f ra le iscritte, per nazione. Del resto i regola-
menti che più sotto pubblichiamo, e pei quali dob-
biamo ringraziare gli esimii compilatori signori 
Bollinger ed Hess, hanno in sé il concetto che ci 
resse nel fissare il modo di svolgimento del nostro 
Torneo, 

i di Sondrio. (Fot. Cantelli). 

Stiamo pertanto at tendendo l 'approvazione delle 
I nostre gare e relativi regolamenti — l 'uno per le 
eh'minatorie italiane, l 'a l t ro pel girone internazionale 
— dalla Federazione i tal iana e da quella internazio-
nale. Approvazione che per autorevoli assicurazioni 
avute, non si riduce più che ad una formal i tà buro-
cratica, avendola in massima gì A ot tenuta . 

* * * 
La ragione vera 'che spinse il nostro giornale a 

questo ardito passo in questo sport, certo ancora gio-
vane por tale grandioso genere di avvenimenti inter-
nazionali, fu quello di scuotere il sonno che pareva 
aves se colpito in questi ultimi mesi le nostre mas-
s ime associazioni nazionali del calcio, dopo che una 
questione di principio male impostata e peggio inter-
pretata in seno alla Federazione pareva avrebbe do-
vuto portare ad una discordia generale nel campo 
nel nostro sport. 

Onde oggi è vivamente encomiabile il risveglio 
nelle Società i taliane del calcio, che se, volontaria-
m e n t e o non. hanno quest 'anno fa t to fallire i cam-
pionati bandit i dalla nostra Federazione, si son pur 
tuttavia tu t te coraggiosamente schierate appena l 'ap-
Pf l lo di un giornale serio e diffuso le ha invitate ad 
Un grandioso ciclo di gare internazionali. 
^Onesto è un segno non trascurabile di vi tal i tà ri-
gogliosa in questo momento di supposta crisi dei 
grandi Clubs internazionali , 

vuol dire che la Stampa Sportiva potrà portare il 
a n t o di aver fa t to rivivere di passione e di entu-

siasmo per il nostro bel giuoco del calcio l 'ormai 
numerosa schiera dei foot-ballers i tal iani. 

Regolamento nel 
Torneo i n t e r n a i onale di " Foot-Ball „ 

organizzato dalla " Stampa Sportiva „ di Torino. 
t > n L ? 0 m e D Ì C a e lu t l f i c l i> 1 9 « 29 aprile 1908, sul campo 

rtivo « Motovelodromo », a Torino, avrà luogo un 
,<?/„ 'internazionale di Foot-Ball, organizzato dalla 
vampa Sportiva. 

Veduta generale della patinoire milanese. (Fot. A. Foli - Milano). 

2. A tale scopo sono invitate tu t te le società di 
Font-Ball di farle avere il loro partecipamento a questa 
r iunione sportiva. 

3. Il Comitato organizzatore sceglierà le migliori 
squadre delle diverse nazioni che si sono iscrit te, e 
questa scelta si farà di comune accordo con i signori 
delegati dell'A-SSOciazione internazionale di Foot-Ball. 

4. I l giro dei matches da giuocarsi sarà determinato 
da questo Comitato. 

5. Le gare d'eliminazione avranno luogo la dome-
nica 19 aprile, e le decisive si effettueranno il 20 
aprile. 

6. I l Comitato si riserva il dir i t to di far giuocare 
una gara di consolazione. 

7. Le regole, del giuoco saranno quelle dell'Asso-
ciazione internazionale di Foott Ball. 

8. In ogni caso non previsto dal regolamento, il 
Comitato sarà giudice inappellabile. 

9. I l referée sarà scelto dalla Commissione svizzera 
degli arbi t r i . 

10. I Clubs scelti dalla Commissione dovranno man-
dare una dist inta esatta dei giuocatori che parteci-
peranno alle gare. 

11. La Stampa Sportiva corrisponderà un indennizzo 
alle squadre partecipanti . 

12. La squadra vincitrice della gara finale ot terrà 
un premio del valore di L. 1500 circa, come pure sarà 
dato un premio alla seconda squadra classificata. 

18. Le iscrizioni devono farsi al segretario signor 
J . F. Bollinger, via Santa Chiara, 76, Torino, e non 
più tardi del 10 marzo 1908. 

Regolamento per le el iminatorie italiane 
del oran Torneo in ternaz . di « foot-bal l assoc ia t ion ». 

1. Al Torneo internazionale di foot-ball association 
parteciperà una squadra italiana, la vincitrice delle 
eliminazioni italiane. 

2. Il Comitato rispetterà le date delle gare 
della F. 1. F. 5 

3. Le eliminatorie avverranno a Milano e Genova 
fra le squadre iscritte della rispett iva cit tà, nel Pie-
monte per coppie estrat te a sorte. 

4. Le quat t ro squadre partecipanti alle semi-
finali (una a Milano, una a Genova e due nel Pie-

monte) giuocheranno a Torino eliminandosi per còppie 
estrat te a sorte. 

5. Le due squadre vincenti giuocheranno la finale 
a Torino. 

6. Nessun indennizzo sarà corrisposto alle squadre 
italiane partecipanti alle eliminazioni stesse, t ranne 
quella che, come vincitrice, parteciperà al Torneo. 

7. All 'a t to dell'iscrizione ogni Società deve in-
viare la lista dei soci, f ra i quali verrà scelta la squa-
dra. E' inteso che tal i soci devono appartenere rego-
larmente alle rispettive Società almeno dal 1° no-
vembre 1907, ed essere residenti in I ta l ia dalla 
medesima data . 

8. Fungeranno arbi t r i scelti dal Comitato f ra 
quelli ufficiali della F. 1. F. di cui vige il regola-
mento di giuoco. 

9. Nei casi non previsti dal regolamento, subentra 
come giudice inappellabile il Comitato. 

10. Compongono il Comitato i signori : Gustavo 
Verona, presidente; Alfredo Dick, vice-presidente; 
G. E. Hess e Fr . Bollinger, segretari ; Gius. Macoagno, 
cassiere; ing. Varetti , ing. prof. Miro, Gamba, F . Be-
rardo, dott. prof. Giov. Secondi, Franz Schoenbrod, 
G. C. Corradini. 

• C a . m p l o n a . t i l e d e r a i ! . 
{Il categoria). 

*** Pel girone regionale di seconda categoria si 
sono incontrate domenica 2 febbraio a Vercelli l'Au-
sonia di Milano e la Pro Vercelli; il match, a rb i t ra to 
dall 'ot t imo Godley del F. C. Juventus, si svolse in-
nanzi a numeroso pubblico. 

Durante la prima ripresa i vercellesi, favori t i dal 
vento, at taccano di continuo la porta milanese che, 
malgrado sia ot t imamente difesa, è passata due volte 
per merito degli avanti vercellesi Rampini e Fresia. 
Nella seconda ripresa le azioni si svolgono vivaci, 
ma senza alcun nuovo r isul tato per i due con-
tendenti . 

Appi ausi nu t r i t i salutano alla fine vinti e vincitori 
per la part i ta egregiamente disputata . 

*** Neppure a Genova domenica 9 corr., l'Ausonia 
fu più fo r tuna ta . F u ba t tu ta dall'Andrea Boria con 
due goals segnati uno per ripresa, contro uno mar-

Sulla patinoire milanese. — Il giuoco del diabolo. (Fot. A. Foli - Milano). 

Etfl.X» &!UB!RTL»$I@RER@ 
•I^'ao " R o m a • Milano . Firenze • Genova - Napoli • Padova. 

AL SALON DI TORINO SONO STATI RICERCATISSIMI I MODELLI 1908 
(Tipo fiacre) a cardano 1 0 - 1 4 H P 

I 5 - 2 0 - 2 0 - 3 0 H P a cardano 
1 8 - 2 4 - 2 8 - 4 0 - 4 0 - 5 0 - 6 0 H R 

7 5 H R (Tipo Taunus) 
a catena F.I.A.T. 
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Il giuocalore, per evitare accidenti, ai copre il viso con una maschera. 

cato nel primo tempo dal eentro seconda riga del-
l'Automa. 

Dimodoché la vincente le eliminatorie milanesi 
(per modo di dire !) può dirsi fin d'ora virtualmente 
selezionata dalla finale di Campionato federale se-
conda categoria. 

Vedremo V Andrea Boria sul terreno vercellese se 
saprà vendicare la sconfitta ricevuta sul proprio ter-
reno e contrastare in qualche modo alla Pro Vercelli 
il primato assoluto che fino ad ora nessuno ha vo-
luto, nè potuto contrastare alla sorella maggiore 
delle squadre di seconda categoria. 

N o t i z i e a f a s c i o 
In Italia e all'estero. 

* l n seguito all'ultimo match fra l'Union Saint-
Gilloise e il Racing Club di Bruxelles, che vinse con 
3 qoals a 2, benché cinque minuti avanti la fine 
della seconda ripresa il giuoco abbia dovuto essere 
fermato avendo il pubblico invaso minacciosamente 
il terreno si può finalmente accertare che anche 
quest'anno il Campionato del Belgio spetta al Racing 
Club di Bruxelles, gli ulteriori matches che ancora si 
dovranno disputare non potendo più mutare tale 
classifica. 

* Domenica 2 febbraio si sono battuti pel Cam-
pionato di Parigi il Racing ed il Gallia Club. Malgrado 
una splendida difesa il Gallia, che non si trovava 
certo in una delle sue miglion giornate, soccombette 
con 3 goals ad uno. . . 

Inoltre il Club Athlétique di Parigi ebbe ragione 
con 1-0 del Club Frangala. 

In seguito a questi ultimi incontri il Racing passa 
in testa di classifica cou 15 punti. Seguono il Club 
Francate (14), VA. S. Frangaise ed il C. A de Paris {13), 
e il ballia Club (LI). 

*** A Napoli il giuooo del calcio va diffondendosi. 
11 Naples F. C. e la Società Sportiva Napoli, regolar-
mente iscrittisi alla Federazione, hanno chiesto di 
iscriversi a disputare un campionato regionale di se-
conda categoria. 

Inoltre, di questi giorni una nuova società dal 
nome esotico si è costituita, e cioè : l'Open Air 
Sporting Club. 

.A, E' terminato il torneo di foot-ball per la di-
sputa della Coppa offerta dal comm. Bona al Club 
Sport Veloce. Nella mattinata ebbero luogo le elimi-
natorie. Vennero elimi nate le squadre del Milani'.-B. C. 
e del Torino F.-C. C. 

Alle 16 ebbe luogo la gara finale tra la squadra 
della Pro Vercelli e la Juventus di Torino. Vinse la 
Pro Vercelli, splendidamente, in grazia della sua per-
fetta omogeneità. 

La squadra del F. C. Torino era formata di dieci 
giuocatori, ed era priva di tre dei suoi migliori cam-
pioni, sostituiti all'ultimo momento. C. G. C . 

GIUOCHI SPORTIVI 

I l B A S E = B A J ^ I v 

È un giuoco in uso nelle regioni nordiche, poco 
conosciuto in Francia ed ignorato totalmente da 
noi. Si giuoca fra 18 persone e cioè 9 contro 9. 
La maggior difficoltà del 
giuoco sta nel lanciare la 
palla. L'arbitro de-
cide se la palla è 
stata ben lanciata, 
ed in tale caso 
agisce il battito-
re. Oli america-
ni sonmae-

stri nel 
giuoco del 
b a s e - b a l l . 

Nella nostra Redazione. 
Abbiamo il piacere di annunciare ai nostri let-

tori che col 1" febbraio abbiamo chiamato a far 
parte della nostra Redazione il signor Giulio Cor-
radino Corradini, che da qualche anno era nostro 
assiduo collaboratore. 

Il giovane e competente scrittore di cose spor-
tive ha assunto di buon grado la carica affidatagli 
ed anzi, allo scopo di dare tutta la sua attività 
al nostro giornale, si è reso dimissionario dai 
giornali di cui prima era corrispondente o colla-
boratore. La nostra famiglia si è in tal modo 
accresciuta di un prezioso elemento di più. 

Inoltre a Milano ci siamo assicurata la collabo-
razione del noto pubblicista Giovanni Galleani, 
speciale competente e critico degli sports atletici e 
di fool-ball in modo particolare. Égli venne da 
noi incaricato del servizio di corrispondenza dalla 
metropoli lombarda alla « Stampa Sportiva ». 

La Direzione. 

Un arresto difficile. 

L'arresto della palla. 

L'estrazione della Lotteria dell 'Esposizione. 
Lunedì, alle ore 16, nei locali del Palazzo di Belle 

Arti al Valentino, presenti il Delegato della Prefet-
tura signor Cervino, del Regio Lotto, signor Filippo 
Casella, del cav. uff. avv. Audreis, rappresentante la 
Croce Rossa, dell'avv. cav. Goria-Gatti, rappresen-
tante la Scuola dei chauffeurs, del marchese Ferrero-
Ventimiglia, presidente del Comitato dell'Esposizione, 
del dott. Oreste Rossi, segretario, e di molto pubblico, 
ebbe luogo l'estrazione della Lotteria di Beneficenza 

IL battitore. 

a favore della Croce Rossa e della Scuola dei chauf 
feurs, promossa dal Comitato della V Esposizione In-
ternazionale di Automobili. Eccone il risultato: 

1. Premio (vetturetta automob.) Serie VI N. 651 
— ' • ' Serie Vi l i » 482 

Serie I » 913 
Serie X » 817 
Serie XVI » 768 
Serie XIV » 704 
Serie XIII » 821 
Serie XX » 467 
Serie XIX » 221 
Serie VII » 567 

aarzo 1908 alla sede 
dell'Automobile Club di Torino, andranno a favore 
delle Associazioni beneficate. 

2. » (Motosacoche) 
3. » (bicicletta) 
4. » (idem) 
5. » (idem) 
6. » (grammofono) 
7. » (binoccolo) 
8. » (cronografo) 
9. » (impermeabile) 

10. » (macchina fotografica) 
I premi non ritirati entro il 1° n 

A U T O M O B ! LI 
MOTOCICLI 

A L C Y O N ^ i i ® ^ 
Tor ino - 26, Via Maria Vittoria, 26 - To r ino 

Cercatisi Rappresentanti 
con serie referenze 

nelle principali città <3.'Italia 

— 

B I C I C L E T T E 
Serie complete A U T O M O B ! LI 

MOTOCICLI 
A L C Y O N ^ i i ® ^ 
Tor ino - 26, Via Maria Vittoria, 26 - To r ino 

Rappresentanza generale per l'Italia: 
TORINO 

a s - Via IVI a ri a Vittoria - 3© 

— ALCYON 
Tor ino - 26, Via Maria Vittoria, 26 - Torino^ 
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Davanti la direzione di un giornale di New York — Il pubblico attende i risultati di un match di Base-ball. 

S . U - C . A - I. 
ffli studenti torinesi in montagna 

L a mi rab i l e idea lancia ta dal la Stazione Un ive r -
s i tar ia de l 0. A. I. ne l l ' inv i to r ivol to alla gio-
ven tù un ive r s i t a r i a i ta l iana di s t r ingers i ed orga-
nizzarsi in un fascio vo lon te roso per il cu l to 
gagl iardo della mon tagna e b b e , domenica , il suo 
pra t ico , t r ionfa le b a t t e s i m o nel la g i t a c o m p i u t a 
dagli s t u d e n t i del nos t ro Ateneo , al la Rocca del la 
Sella in Val di Susa . 

A g iud ica re da l l ' es i to sp lend ido del p r i m o espe-
r i m e n t o è lecito a rgu i re , scossa l ' apa t i a de i non 
avvezzi, v in ta ogn i t iepidezza pe r mer i to del la 
p r o p a g a n d a d a v v e r o conv in ta dei nos t r i p romotor i , 
quan to avven i re è r i s e rva to a l l ' a lp in ismo i ta l iano 
se si f a rà s t r ada nel la g ioven tù d 'oggi l ' amore e 
il s en t imen to di f ede per un esercizio che è il p iù 
proficuo e razionale , pe rchè compend ia ogni sva -
r ia ta a t t i v i t à e ins ieme acuisce p o t e n t e m e n t e lo 
spir i to e lo educa al la poesia del la n a t u r a . 

S ' inaugura rono appos t a le g i te in ques ta s tag ione 
in cui con t ro l ' a lp in ismo s 'ergono t a n t i fu t i l i 
pregiudizi , i qual i non hanno base che nel la paura 
e sono comodo scudo alla mollezza. Non mai come 
ora è così bel la la m o n t a g n a : pa re che la m a e s t à 
ne d i scenda dagl i eccelsi, i r r agg iung ib i l i t ron i pe r 
accostarsi a p iù b r e v e p o r t a t a de l l 'uomo, per 
a r renders i , i n t e rp re t ando l i , ai des ider i i dei meno 
ardi t i e prodigar loro f u g g e v o l m e n t e le sue più 
gelose bellezze. Col l ' inverno a n c h e le cime p iù 

modes t e si a m m a n t a n o di neve e n e d e l impide 
g io rna te a lgide , v isual i magni f iche si of f rono anche 
da l l e ve t t e più modes te . 

Dal la s tazione di S. Ambrogio , su l finire di una 
so l end ida no t te , in iz iammo l 'ascensione per la 
Rocca del la Sella (1509) nel le P rea lp i di Val d i 
Susa . Sotto il magico, sugges t ivo , l impido pleni-
lun io la val la ta si d i segnava n i t id i s s ima in ogni 
suo det tagl io , le f r a s t a g l i a t u r e dei picchi spicca-
vano con t ro il cielo chiaro e le nev i l on t ane 
a v e v a n o i r idescenze azzurre . A p p e n a su i g repp i 
il f r e d d o f r i zzan te del p iano si raddolc ì . La pr ima 
p a r t e del t r ag i t t o fu s i lenziosa: l ' i ncan to del la 
n o t t e e del la l una forse o p e r a v a n o sui nostr i spi-
r i t i . I n t a n t o l 'alba doveva essere vicina; d ' un t ra t to , 
volgendoci , ci colpi uno spe t taco lo merav ig l i o so ; 
l ' a s t ro d i u r n o nasceva, u n ' i m m e n s a s t r i sc ia fiam-
m a n t e laggiù ne l basso Or ien te ce lo r ive lava 
come un ' appar iz ione d iv ina . I n t o r n o a noi a poco 
a poco si d i f fondeva un chiarore b ianco che anne-
g a v a quello cupo e ve la to della l una ; i d u e cre-
puscol i si confondono, il pal l ido a s t ro si r i t i r a 
sopra f fa t to e il sole glorioso s ' avven ta a conqui-
s ta re i colossi s u p e r b i le cui s embianze nevose 
incend ia di riflessi rosei . Qual magìa d ' a r t i s t a o 
di poe ta po t r ebbe r e n d e r e le s f u m a t u r e di ques to 
d iv ino fenomeno, t r a d u r r e l ' impress ione che ci 
p roduce , che da sola m e r i t a di conve r t i r c i all 'al-

p in i smo, al la 
v i t a del la na-
t u r a ? 

Ahimè! non 
poss iamo con-

t empla re t r o p p o a lungo , dobb iamo pro-
seguire . In d u e ore circa s iamo a Celle, 
l ' a lpes t re bo rga ta dal bel campan i l e . Qui, invaso 
un prato , sciolt i i sacchi, a d d e n t i a m o a v i d a m e n t e 
la p r i m a refezione. In m a r c i a : in u n ' a l t r a o r e t t a 
a r r iv i amo al Colle dei d u e Uomini , dove si sosta 
d i nuovo b r e v e m e n t e . Eccoci alla p a r t e veramente . . . 
a lp in i s t ica del la gi ta . D i f r o n t e ai massiccio roc-
cioso che ci si rizza davan t i , t u t t o i r to ed acumi-
nato , qua lcuno a v r à es i ta to . E p p u r e b i sognava 
vede re come so t to la gu ida ina r r ivab i l e de l nos t ro 
Ambrosio, segui t i passo passo, paz i en temen te , 
a iu t a t i dai consigl i dei campioni e sper t i s s imi che 
voglio c i ta re a t i tolo di r iconoscenza, Ope'rti e 
Bonini, r i u sc immo a t ra rc i d ' impacc io e ad acqui-
s ta re s icurezza di no i ! Supe ra t e ques t e diff icol tà 
cominciò u n a l t ro spor t , quel lo de l l 'obbie t t ivo . F u 
un vero fuoco di fila; ci f o t o g r a f a m m o a v icenda 
in t u t t e le pose, spars i , a g r u p p o e in d rappe l lo , 
d ' in al to, d ' in basso, a g g r a p p a t i a l le r u p i , negl i 
a t t e g g i a m e n t i p iù acrobat ic i ed e rcule i . 

Toccammo la ve t t a verso le und ic i e mezza. Il 
sole era più che t i ep ido e noi, dopo la g innas t i ca 
f a t t a , e r a v a m o p iù che accaldat i . I m p i e g a m m o il 
p r i m o r iposo a con t empla re il p a n o r a m a s u p e r b o 
vas t i s s imo , che 
d a l l e p iù im-
m e d i a t e e g ran-
diose v e t t e del le 
Alpi d i legua fino 
al l o n t a n o Apen-
nino. 

E o r a c h e 

Durante la partita — Avant i il battitore - Nel centro il giuocatore nell'attesa di respingere la palla - Dietro l'arbitro pronto a giudicare sulla regolarità del colpo. 
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NOVITÀ 1908 
Ognuno può perfettamente vulcanizzare da se stesso 

le riparazioni ai Pneumatici 
grafie ai 

Vulcanizzatori Bowden 
fanzionanti a gas o ad elettricità (soppresso cosi l'impiego del vapore) 

Massima facilità d'uso - Più economici 
= = Evitasi qualsiasi pericolo = 
HT Indispensabili agli Agenti, ai Garages, eoe. " 

Vulcanizzatore elettrico May 
Il Vulcanizzatore elettrico Hay perm et: e 

a tutti gli automobilisti di effettuare in 
modo perfetto una riparazione vulcaniz-
zata sia alle coperture, sia alle camere 
d'aria delle loro vetture in 15 minuti. 

La temperatura necessaria è ottenuta 
col mezzo di un accumulatore ordinario 
di 4 volts. Questa temperatura (di 140 
centigradi) si mantiene uniforme durante 
l'operazione, senza bisogno di consultare 
il termometro. 

Senza soluzione, nè vulcanizzazione, si ripara istan-
taneamente lo scoppio di una copertura 

grafie ai 

Bowden 
che si applicano in pochi secondi fra la copertura e la camera d'aria, 
senza smontare il pneu. I chiodi del rappezzo, in acciaio temprato, 
si fissano nelle tele della copertura colla sola pressione della camera 
d'aria mentre la vettura è in moto, e così resta evitata la possibilità 
di un maggior guasto alla copertura. 

Chiedere Ivìstlrii con istruzioni al 

Sindacato Francese dei Brevetti E. M. BOWDEN M I L A Y O 
Yia (j . Sirtori, 16 bis 



Guido Operti 
delegato dell'Ateneo torinese della S. U. C, A. I. 

sposalizio i r i ch ieden t i sono un i t i pe r sempre al la 
8. U. 0. ' A . I . , m e n t r e i n t e rminab i l i urrà t r asmi-
grano pe r gli echi e si sbot t ig l ia lo champagne 
frappé nel la neve. I l caro d r a p p o tr icolore vien 
piantato sulla c ima. 

Sazi e r iposat i , cominc iamo il r i t o rno seguendo 
un a l t ro i t inerar io . Si d i scende un cana lone r ip ido , 
volto a nord e perciò p ieno d i neve . Il passo è 
scabroso, ma non i m p o r t a ; ci a i u t i a m o da buon i 
fratelli e ven iamo a capo anche d i ques to . Co-
mincia adesso un ampio e d i le t tevole neva io in 
cui a f fondiamo a l l eg ramen te q u a n d o il t e r r eno 
invisibile ci s fugge di sot to i p ied i . E per ques ta 
via r i t o rn i amo al Colle dei d u e Uomini . Qui fac-
ciamo alt pe r la m e r e n d a . Ora non ci r e s t a che 
discendere balzel loni pe r la m o n t a g n a non più 
erta e difficile, e r a g g i u n g e r e n u o v a m e n t e S. Am-
brogio senza p iù a t t r a v e r s a r e Celle. R i t rov i amo 
dei sent ier i , delle case, del le fon tane , c ' i n t e rn i amo 
in un bosco e ne usc iamo in r iva al la Dora . L a 
gita è v i r t u a l m e n t e compiu ta , e i n t an to , cosa da 
notarsi, quasi tu t t i h a n n o già ade r i to a quel la che 
avrà luogo domenica pross ima, a u n ' a l t r a ancora , 
e a quelle delle vacanze che d u r e r a n n o p iù g iorn i 
e r iusc i ranno una magni f ica fes ta per chi vo r rà 
prendervi pa r t e . 

E con che sincera commiseraz ione noi pensa-
vamo di lassù ai compagn i r imas t i ad anno ia r s i 
nei fumid i e mefi t ici a m b i e n t i c i t t ad in i . Su, scuo-
tetevi e segu i tec i ! Compagn i nos t r i d i s tud io e 
di fatiche menta l i , co r re t e p u r e con noi ai degn i 
cimenti de l l ' a lp in ismo, fon te sa lu ta re d 'a l legrezza, 
d'energia, d ' a r d i m e n t o ! 

A questa 1 ' gi ta vi p rese ro p a r t e gli s t u d e n t i 

I partecipanti alla gita alpina (Monte Vaccera 

Ambrosio , Berzoni, Bellone, Bonini, F e r a , Garrone , 
Oper t i , Pe rado t to , Rosso, Spinoglio, Tedeschi , e 
13 s t u d e n t i non soci. 

Ottavio Valabrega, Studente in Legge. 
* * 

Domenica 26 g e n n a i o , al Monte Angiol ino 
(m. 2168) in vai di Lanzo, si recò in seconda gita 
inverna le il Consiglio di To r ino della 8. U. 0. A. I 
coi soci Bonini P . , Sassi, Spinoglio, Ambrosio , 
Magis t r ini , F ranc ione , L a n f r a n c h i , Opert i , Scotti , 
l e r a , Bezroni, Angiol ini , Bai lo e 10 non soci. 

A p p e n a a p p e n a l 'o r ien te si t ingeva d i roseo 
q u a n d o l ' a l legra gogl iard ica comit iva , p a r t i t a da 
Lanzo , faceva r i suona re de ' suoi can t i e del le sue 

Il distintivo sociale della S, U. C. A, I. 

r i sa te l ' ampia val le maes tosa , che, i n d i s t i n t a m e n t e 
ancora , b iancheggiava d i neve lon tana . 

A poco a poco il rosso i n v a d e v a t u t t o il cielo 
e la c ima nevosa del Monte Angiol ino si d i segnava 
in faccia, ne t t a , rosea , seducente , in un sorr iso 
di n a t u r a che p a r e v a inv i t a re , che pa reva e r i d a r e 
di l o n t a n o : « S a l i t e ! » . 

E dopo Coassolo la neve . 
Vas te c a m p a t e dagl i ondegg i amen t i moll i e 

senza spigoli, u n i f o r m e ins ieme e var ia nel bian-
core lucen te e nel le g r and i ombre b l u a s t r e che 
il sole nuovo vi ge t t ava , r iden te , sc in t i l l an te in 

I. 1500) indetta dallo Sport Robur di Pinerolo. 

mille cr is ta l l i m i n u t i che il p iede de i g iovani alpi-
nis t i sollevava in nuvo le t t e b ianche di d i aman t i , 
come il velo e t e reo del la selvaggia f a t a del le Alpi . 

I g iovan i avanzavano ora in s i lenz io ; pareva 
che a loro r increscesse violare quel b ianco, quella 
purezza immacola ta che da mesi non aveva p iù 
vis to uomo, che pe r mol to t empo ancora a v r e b b e 
a s p e t t a t o be la re d i pecore, e r i suona re len to di 
campane di mucche . 

Camminavano gravi , quas i pe r g u s t a r e megl io 
nel la p ro fond i t à de l p rop r io an imo quel la poesia 
p ro fonda e vaga, quel b isogno di pensa re , quel 
des ider io d i l on t an i che invade il cuore nel la 
g rand iosa sempl ic i t à del la roccia e del la neve. 

E f r a roccia e neve essi sal ivano, e qualche 
r a r o r o d o d e n d r o alzava la tes ta ve rde in mezzo 
al bianco, a sa lu ta re quei g iovani che ven ivano 
a por ta rg l i u n soffio d i p r i m a v e r a e d i v i ta . 

E g i ra to uno s p u n t o n e d i roccia, a t t r a v e r s a t o 
un campo di neve , segui ta una cres ta , ecco la 
c ima sc in t i l lan te nel sole. E sulla neve b ianca , 
piccozza d i acciaio svento lò il piccolo t r icolore che 
s t u d e n t i f ra te l l i donarono , s folgorò l on t ano ne l 
sole del P i e m o n t e i suoi t r e gloriosi colori, verso 
a l t r e vette. . . verso a l t r i cuori. . . 

E a t to rno , da l Monviso solo alla L e v a n n a ne-
vosa, dal Roeciamelone a u g u s t o al Gran Pa rad i so 
bianco, t u t t o il cerchio severo e r u d e del le g r and i 
Alpi P iemontes i , in uno scint i l l ìo d i n e v e sa lu t ava 
ques ta piccola b a n d i e r a , ques t i g iovan i fo r t i che 
l ' avevano po r t a t a fin lassù per vede r l a fluttuare 
ad ar ie p iù pu re , pe r v e d e r n e uscire , a l sole p iù 
vivo del le Alpi, da l l ' idea g r a n d e di P a t r i a l ' idea 
san ta di U m a n i t à . 

Dal la p i anu ra , dal la n e b b i a che nascondeva 
Tonno, la p u n t a del la Mole, il genio di u n uomo, 

sa lu tava anch 'essa d i lon tano . 

Gita alpina invernale (Vaccera tn. 1530) 
Indet ta dal Club Sport Robur di Pinerolo, il giorno 

5 scorso si effettuò una riuscitissima gita alpina : 
Pinerolo-Pragiassaut-Vaccera-Angrogua-TorrePellice. 

Data la splendida giornata, la gita riuscì assai in-
teressante e divertente; toccata la punta della Vac-
cera alle ore 18, dopo un breve riposo, in cui si ebbe 
campo di ammirare la grandiosità del paesaggio in-
vernale r ischiarato da un magnifico sole, si discen-
deva per Serre d 'Angrogna, giungendo a Torre Pel-
lico alle ore 16,30, termine della nostra prima gita 
invernale. 

Cit Audax. 
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fare 1 Mangiare *è q u a n t o ci acc ing iamo a compiere , 
e s t raendo da i sacelli t u t t o quel bene che ci d i ede ro 
Dio... o le nos t re m a m m e . 

Ma pr ima avv iene una cer imonia commoven te . 
Inebbr ia t i d ' en tu s i a smo a lcuni di noi, non ancora 
iscri t t i alla Stazione Univers i t a r i a , ch iedono ipso 
facto d 'esser f a t t i soci. E dove megl io che sul 
grandioso e poetico a l t a re del la n a t u r a , r e a l t à viva 
e so r r iden te invece d i un f r e d d o simbolo, po teva 
celebrars i il r i to di consacrazione dei nuov i a d e p t i ? 
Ecco la prova tangib i le del la soddisfazione di noi 
tu t t i pe r la prova compiu ta . E con nn mis t ico 

La discesa. Gli studenti torinesi in montagna Un al t sulla vetta del Monte Angiolino. 
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Società Internazionale Automobili 
Anonima per Azioni 

Bologna-Torino 
Vendita esclusiva della Fabbrica 

Moteurs et Automohiles "LOCHI,, 
di G l A I E V K l 

C h à s s i s 6 cil indri 
con tutti i perfezionamenti moderni 

Frs. 17500 a Ginevra 

P N E U M A T I C I 

EHBLEBEHT 
M o d e l l i 1 9 0 8 

Domandate i prezzi convenientissimi per la nuova Stagione: 

FANALI Mofjjenstern & JUIe. 
MANOPOLE Hemmelskamp. 
TUBI Marea " Bilancia „. 
SELLE Wittkop. 
NATENE e BOOTE LIBBRE C o v e n t r y . 
Agente Generale per l'Italia: 

Ditta &LTERAUGE & HARDY - Milano - Via l o Bixio, 17. 

T 
• JLm . M . 

f a b b r i c a I t a l i a n a A e r o s t a t i s t i l a n o 

M I L A N © « V i a G a e t a n o D o n i z e t t i , 51 » M 1 L R N © 

Costruzione di Aerostati, sferici, dirigibili - Mac-
chine per volare - Stoffe - Vernici - Metalli -
Corde - Bambù per usi aeronautici. 

Strumenti metereologici per navigazione aerea. 
CONSULENZA TECNICO-SCIENTIFICA 

Ascensioni frenate e libere - Aerostazione civile e militare. 
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Il canotto automobile 
E' nota la distinzione in due classi che si fa 

dei canotti automobil i : racers, barche da corsa, 
e cruisers, barche da crociera, da diporto. 

Il racer è l ' imbarcazione da corsa, in cui tu t to 
è sacrificato alla ve loc i tà : è l 'apparecchio d 'espe-
rienza che permet te al cos t ru t tore di s tudiare le 
forme più convenienti , le disposizioni prefer ibi l i , 
senza alcun r iguardo al confort ed al peso utile 
trasportato. Il cruiser è più democratico, ha più 
modeste ambizioni di velocità, ma in compenso 
offre un certo numero di posti comodi, ha una 
stabilità maggiore e maggiori comodità. Nella eo-
struzione dei cruisers si met tono in prat ica gii in-
segnamenti dat i dall 'esperienza dei racers, propr io 
come per l ' automobi le : abbiamo visto le ve t tu re 
da tourismo der ivare in linea d i re t ta dalle mac-
chine da corsa. 

Nei regolamenti delle corse i racers sono divisi 
generalmente in categorie, t enendo conto solo della 
loro lunghezza, lasciando facoltà al cos t ru t tore di 
porre su uno scafo di lunghezza de te rmina ta il 
motore più potente che gli sarà possibile. Per i 
cruisers invece, la cui principale quali tà è incon-
testabilmente la sicurezza, un'altezza di bordo ed 
nna larghezza di scafo alla sezione maes t ra pro-
porzionali alla lunghezza dello scafo; si l imita poi 
la forza del motore e si esige che siano disponi-
bili un eerto numero di posti per ognuno dei 
quali si fissano le dimensioni in altezza, larghezza 
e lunghezza (generalmente 45 cent imetr i in ognuna 
delle t re direzioni). 

Qualche passeggero può essere sost i tui to con 
zavorra, in ragione di 70 kg. per ogni persona 
mancante, senza pe to che il posto disponibile a 
bordo sia minore di quello relat ivo al numero 
dei passeggeri r ichiest i . 

L'anno scorso a Monaco è s ta ta aggiunta una 
categoria speciale per quegli apparecchi senza 
scafo e muni t i di piani per scivolare sull 'acqua, 
clie furono chiamati idroplani. ' 

Passiamo in rapido esame le par t i cost i tut ive 
del canotto automobi le : lo scafo cioè, il motore 
ed accessori, il meccanismo per l ' inversione di 
marcia e l 'arresto, ed il propulsore. 

Il paragone del sasso che r imbalza sull 'acqua 
è stato por ta to parecchie volte per descr ivere il 
comportarsi delle imbarcazioni a motore rap ide e 
leggiere. E di fa t t i le moderne costruzioni sensi-
bilmente piat te , specialmente verso la poppa, ten-
dono appun to a d iminui re la sezione immersa e 
quindi la resistenza incontra ta a l l 'avanzamento, 
procurando di far emergere lo scafo e farlo scivo-
lare sull ' acqua piut tos to che fargli apr i re un 
solco in essa. Si va diffondendo l 'uso dei fasciami 
doppi, t r ipl i e perfino quadrupl i , cost i tui t i cioè 
da diversi fasciami sovrappost i di spessore esiguo 
(generalmente da 4 a 6 mil l imetr i ciascuno) con 
interposizione di tela o seta vernicia ta ed inchio-
dati fra di loro e sulle curve che costi tuiscono 
l'ossatura dello scafo. 

Questo tipo di costruzione è na tu ra lmen te più 
costoso del solito t ipo a fasciame unico, ma ha il 
vantaggio di pesare meno a par i tà di resistenza, 
e di presentare una grande souplesse vantaggiosa 
pev uno scafo sottomesso alle t repidazioni di un 
motore. 

Nel maggior numero dei casi lo scafo è coper to 
in una par te della sua lunghezza, a p rua ed a 
poppa, con un ponte, e qualche volta il motore è 
pure r iparato sotto il ponte, oppure con una ca-
bina smontabile. 

Ricordo che il t imone si chiama compensato 
quando una par te della sua superficie è posta 
davanti all 'asse di rotazione : con questa disposi-
zione lo sforzo che si deve fare per man tene re 
il timone inclinato è minore che col t imone or-
dinario. Non bisogna credere che un autocanot to 
proceda in linea r e t t a quando non agisce il ti-
mone. Difat t i l 'el ica lavorando, con l'ala che si 
trova j n basso, in un 'acqua più densa che quella 
jn cui lavora l'ala in alto, ne nasce una spinta 
laterale nel senso della rotazione : a s inis tra pel 
senso abi tuale di rotazione dei motori . Pe r cui, 
avendo l ' imbarcazione spinta la poppa verso si-
nistra, la prua andrà sempre verso dest ra , e per 
seguire una rot ta ret t i l inea bisognerà sempre spo-
stare il t imone a s inistra (sempre considerando 
ohe il motore ruot i nel senso abi tuale) . 

'- veniamo al cuore del canotto, al motore. 
Riguardo al motore, non voglio tralasciare di 

tradurre le righe scr i t te da un 'au tor i t à in ma-
teria, il conte Récopé e che non pot rebbero meglio 
raratterizzare le condizioni di funzionamento di 
"n motore su un canot to: 

" 11 motore di un automobile è un fannul lone 
' confronto di quello i un canotto : il p r imo 
°n lavora, in certo qual modo, che ad in te rmi t -
?ze- In piano esso dà di t empo in t empo un 

vel • s P a E a P e r mantenere la ve t tu ra alla sua 
ocità; n e " e discese si r iposa; non lavora real-

mente che nelle salite. Il motore di un canotto, 
vece, sale una costa infinita ; sempre lavora 

me f l ) r i r 8 i n n passaggio a t t raverso il l iquido eie-
don P o r t a : è un galeotto che pena senza 
mor<P n è t r e S ' l a - E c o s l l o s i è visto, ai pri-
tervizi'o 8 c a ^ a r s ' r ap idamente e r i f ia tare ogni 

« Il motore del canot to è dunque un motore 

da salite, e che, per conseguenza, deve essere 
robusto in tu t t i i suoi organi. Nella sua borghesia, 
ha meno esigenze che suo fratello, l 'aristocratico 
della ve t tura . Non c'è bisogno che lo si lubrifichi 
au tomat icamente : il suo padrone,che è seduto al 
suo fianco, e segue i suoi movimenti , gli versa 
goccia a goccia con un oliatore il lubrificante di 
cui esso ha b isogno; così non c'è bisogno di ven-
t i la tore per r inf rescare duran te la marcia sia lui, 
sia l 'acqua che circola a t torno alle sue paret i : 
sono l 'aria, l ' ambiente e l 'acqua che lo circonda 
che adempiono a quest i uffici ••>. 

Il fa t to che il canot to ha sempre la medesima 
resistenza da vincere rende inuti l i i cambiament i 
di veloci tà : lasciando che il motore dia tu t t a la 
sua forza girando a regime normale, per mode-
rare la velocità dell ' imbarcazione basterà agire 
sull ' immissione del gas oppure sul solleva-val-
vole. L'elica regola matemat icamente l 'equilibrio 
t ra la forza forni ta (lai motore e la resistenza 
dell ' imbarcazione, ed una volta stabil i to l'equi-
librio esso non cambia : quando il canot to ha 
preso la sua velocità, l'elica assorbe sempre il me-
desimo numero di chilogrammetri e la eopp 'a mo-

trice è invaria-
bile. La costanza 
dello sforzo mo-

fat t i in mezzo all 'acqua cosa v 'è di semplice che 
di prenderne da un lato per farla circolare con ab-
bondanza a t torno ai cil indri e get tar la poi via dal-
l 'al tro lato? Ma per poco che la barca sia veloce 
e che l 'acqua sia mossa, ogni pun to dello scafo 
è esposto ad uscire dall 'acqua e quindi è possi-
bile che la pompa si disadeschi qualunque sia il 
pun to da cui essa aspira l 'acqua. 

Nei racers poi l 'acqua passa con tan ta velocità 
vicino alla bocca d ' en t ra ta che invece di eserci-
tarv i nna pressione può generare una depressione. 
Per evitare questi effetti per turba tor i si dispone 
la presa d 'acqua a forma di cucchiaio rivolto verso 
prora, in modo da provocare l 'adescamento auto-
matico per mezzo del movimento della barca. 
Siccome però questa forma di presa d 'acqua va 
faci lmente soggetta a sporcarsi e magari ostruirsi , 
deve essere posta in un punto dello scafo ove si 
possa visitare e pulire dalla barca. Mediante un 
rubine t to si regola la por ta ta della pompa in 
modo di non avere un ra f f reddamento eccessivo 
dei cilindri. 

Ad ovviare alla possibil i tà che si verifichino 
incendi a bordo, sono ogget to di cure speciali i 
serbatoi della benzina, le tubazioni del combu-
stibile, il carbura tore e la canalizzazione dei gas 
di scappamento: sa ldature e giunt i devono essere 
a tenuta perfet ta , che garantisca contro ogni fuga 

Il canotto racer » Le Bourbon », che ha efidato tutti i coneorrenti al prossimo meeting di Monaco. 

tore ha per conseguenza che si può abolire il 
regolatore, cosa che del resto è stata fa t ta anche 
per i motori delle ve t tu re automobili , e bas tano 
precauzioni e lementar i perchè al l 'avviamento e 
d u r a n t e la marcia a vuoto il motore non si 
affolli. 

Le trepidazioni del motore sono temibili su un 
canot to più ancora che su una ve t tura , poiché 
esse sono nefas te per lo scafo; le chiodature pren-
dono giuoco molto faci lmente compromet tendo 
ser iamente la t enu ta e la r igidi tà dell ' imbar-
cazione. 

Quindi anche in motonaut ica sono molto diffusi 
i motor i policilindrici, e se sono d 'uso f r equen te 
i motori a quat t ro , sei ed ot to cilindri, si sono 
anche cos t ru t t i canot t i da corsa a 24 cil indri 
(Antoinette V). 

Circa le condizioni di funzionamento del motore 
abbiamo già visto che sono re la t ivamente cat t ive : 
le oscillazioni dovute al rullìo ed al beccheggio 
pe r tu rbano il funz ionamento regolare del galleg-
giante del carbura tore ; inoltre l 'aria umida, ed a 
mare salmastra, che i ci l indri aspirano, non è 
cer to la più ada t t a ad una per fe t t a carburazione. 
Una buona isolazione ' ed un eccellente riparo 
contro l 'umidità d 'ambiente e contro le proiezioni 
d 'acqua si impongono per gli apparecchi elet tr ici 
del l 'accensione: perciò sono oggetto di speciale 
cura gli at tacchi dei fili, i d is t r ibutor i ed i rico-
pr iment i impermeabi l i per magnet i ed accumu-
latori. Circa la lubrificazione è da osservare che 
siccome genera lmente l 'asse del motore è inclinato 
r i spe t to all 'orizzontale, l'olio si por ta nella par te 
del carter che è verso poppa, e perciò i ci l indri ante-
riori si t rovano in condizioni sfavorevoli ; inol t re si 
fanno sentire anche qui gli effet t i del rullìo e del bec-
cheggio che dis t r ibuiscono il lubrif icante in modo 
irregolare. Si r imedia a questi inconvenient i di-
v idendo il carter del motore in tant i scomparti-
m e n t i indipendent i quant i sono i cil indri ed ali-
men tando questi separa tamente . 

La circolazione d 'acqua offre pure qualche guaio. 
P a r r e b b e a pr ima vista che la quest ione del 
ra f f reddamento di ùn motore posto su una barca 
dovesse essere di soluzione semplicissima: in-

di liquido o di gas. E ' poco usato il sistema di 
immet te re lo scappamento nell 'acqua d i re t tamente , 
perchè si ha sciupìo di forza, quan tunque sarebbe 
un buon metodo per smorzare ogni rumore dello 
scappamento ed i cat t ivi odori, mediante la con-
densazione brasca dei gas al conta t to del f reddo 
dell 'acqua. Genera lmente si pone il silenziatore 
sotto il ponte di poppa, togliendo la tubazione 
dal contat to del fasciame col r ivest ir lo di corda 
d 'amianto, oppure raffreddandola con l ' iniet tarvi 
t u t t a o parte dell 'acqua di circolazione. Un 'a l t ra 
volta dirò della t rasmissione e del propulsore. 

I ng . Alfredo Dainotti . 

Visitando i Clubs Napoletani dal remo 
(Nostra corrispondenza particolare). 

Spinto dalla curiosi tà di vedere in qual ma-
niera gli artefici della notte avessero perpe t ra to 
il fu r to delle Coppe al R. Club Canottieri Italia, 
scesi a Santa Lucia, il quar t iere generale di t u t t i 
i clubs nautici napoletani . 

Il fur to è s tato eseguito in un modo veramente 
meraviglioso e d imost ra di essere s ta to prepara to 
da un ben abile basista ( termine adopera to nella 
camorra napoletana per designare colui che pre-
para e s tudia i fur t i , nul l 'a l t ro che un inge-
gnere... di fur t i ) . Le coppe che vengono in tal 
maniera , veramente poco sportiva, a mancare 
all ' Italia sono sei, e p rec i samente : 

Coppa Lucchesi Palli (challenge), campionato 
del 1905 in doublé scull. Gran coppa in argento 
a forma di calice, con manichi la teral i e co-
perchio. 

Coppa Giuseppe Algranati (challenge), campio-
na to del 1902 per yole a due vogatori . Gran 
pia t to d 'a rgento con piede cesellato. 

Coppa Oanoè, campionato canoè del 1905. Gran 
calice d 'argento. 

Coppa Oanoè, campionato canoè del 1907. Grande 
anfora d 'argento . 

Coppa Avvenire, campionato del 1902 per yole 
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S.P.A 9 

Società Piemontese Automobili 

Chàssis I 5""2 0 I P 4 ci l ind. 1 Chàssis HP 0 ci l ind. 28*40 60*70 

S.P.A. 

Il suo Pneu tipo " Antisdrucciolevole „ (cuirasse artnée) 
Il suo Pneu tipo " Scannellato „ 
e d il SUO " Cerchio smontabile „ f ^ S S K i S i ) 

riassumono tutti gii 
« 

ultimi progressi in Pneumatici per Automobili 
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ad otto vogatori. Grande coppa a calice in ar-
gento. . 

Coppa B.-C. C. I. 
Questo premio, una bellissima e grande coppa 

d'argento, domenica scorsa pervenne da Torino 
al B. Club Canottieri Italia, inviata con pensiero 
gentile dal senatore Enrico D'Ovidio, padre del 
disgraziato ing. Eugenio D'Ovidio, che l 'anno 
scorso, come i lettori ricorderanno, peri misera-
mente in una escursione alpestre, insieme al non 
meno compianto ing. Arturo Kernet , sul monte 
Faito. Questo dono, ricco e gentile, era offerto 
ai Canottieri Italia dalla famiglia del povero 
D'Ovidio, la quale, memore dell 'affetto che i 
soci del club dimostrarono per il caro estinto, 
voleva perpetuarne la memoria facendo ist i tuire 
dall ' I tal ia una gara nella quale si disputasse 
ogni anno appunto questa coppa; ma neppure 
questa fu salvata. 

Il gentilissimo ed egregio presidente cav. Gio-
vanni Laganà mi assicurava che il Circolo avrebbe 
rimpiazzato tosto questi trofei, ed in ispecial modo 
le challenges, per quanto gli fosse stato possibile, 
con coppe analoghe. « Povera Italia! —- io pen-
savo. — Qual dolore devono provare ora i tuoi 
vecchi campioni nel sapersi asportati in così 

malo modo i f ru t t i di tante fa t iche! Ben han 
ragione i giovani tuoi membri, le giovani tue 
speranze, di non perdere il loro tempo per acqui-
starne dei nuovi, se cosi facilmente gli artisti 
del grimaldello te !e tolgono ! ». Difat t i la notizia 
che la Direzione del Circolo aveva iniziate le 
pratiche col Club Nautique di Nizza onde modi-
ficare il regolamento della famosa e vecchia chal-
lenge, non ha valso a scuotere per nulla le gio-
vani energie ! 

La Presidenza de l l ' I t a l ia , con let tera indirizzata 
al Club Nautique. ha chiesto che la coppa diven-
tasse challenge perpetua, e che il match si corra 
ogni qualvolta il club detentore ne riceva re-
golare sfida da quello avversario, sempre però 
nella sett imana di Pasqua e con un equipaggio 
a otto, in cui non entr ino più di 4 seniores. 
. La Presidenza del Club Nautique ha perciò 
incaricata una speciale Commissione tecnica per 
lo studio complessivo ed intero delle modalità, 
e vedremo quindi tosto se la giusta ed equa 
domanda del l ' I ta l ia verrà accolta. Ma con tu t to 
O'ò, i suoi giovani vogatori dormono sonni pro-
fondi e saporiti. Le veglie carnevalesche paiono 
interessarli assai più del remo. Difatti , prossimo 
o il Veglione bianco dei Clubs nautici napole-
""ii, quindi ad esso sono rivolte le loro menti , 
6 perciò le barche riposano. Però vi è qualche 
faro avis che sta facendo Un po' di lavoro, ed 
ntatti ho assistito all 'allenamento di una i/ole 

" ««e, composta da un junior e da un debut tante , 

ma finora è molto a corto di preparazione, e 
quindi non posso spingermi a fare alcuna critica. 
Ho r iveduto con piacere al lavoro il neo-sculler 
Petr i l lo, che giornalmente, quando il tempo 
glie lo permette, sta uscendo sul suo nuovo skiff, 
cercando per ora di perfezionarsi più che altro 
nello stile. Lo segue talvolta un neofita dello 
scull, il Guardati , non so però con quali inten-
zioni, cioè se per puro divert imento o per stiliz-
zarsi e correre egli pure assieme a] suo giovane 
maestro. Ritornando a noi, dopo una breve visita 
alle eleganti e civettuole sale del Club Italia, ho 
voluto fare una capatina pure dentro al cantiere, 
ed ho notato quivi, con mia grande sorpresa, che 
quantunque molte siano le imbarcazioni, tuttavia 
sono tenute in un modo che veramente fa poco 
onore alla vecchia e gloriosa società. Qual diffe-
renza dai cantieri dei clubs di Roma, Milano, To-
rino e Venezia. 

Ma purtroppo questo è un male di cui sono 
affetti tu t t i o quasi tut t i i clubs nautici meri-
dionali. 

Non credo che la colpa sia da imputarsi tu t ta 
alla Direzione, ma bensì al personale incaricato, 
il quale, seguendo la regola del paese, è indo-
lente, e direi quasi addir i t tura incapace. 

Ma basta, con questo non ho inteso fare alcuna 
osservazione ai miei amici del l ' I ta l ia , questa non 
è stata che una semplice mia considerazione, che 
credo sia pure condivisa da altri, a cui però la 
gloriosa società potrà porre facilmente rimedio 
per mezzo di chi è incaricato alla non facile, nè 
piacevole mansione della manutenzione del ma-
teriale. 

Dal l ' I ta l ia sono passato al B. Club Canottieri 
Savoia, e qui ho trovato che i baldi canottieri 
erano intent i a pat t inare nella loro elegante pati-
noire. Canottaggio niente ! 

Le barche pure qui r iposano! Ma già, i Sa-
turdays' afternoons, colle gentili ed eleganti sue 
frequentatr ici , di let tano assai più che non un 
percorso di 2 o 4 mila metri . I baldi campioni 
del Savoia a t tenderanno che il carnevale finisca, 
probabilmente. 

Ma forse essi non pensano che il carnevale è 
lungo e che, se si vogliono fare delle buone 
figure, fa d'uopo una lunga e seria preparazione ! 
La Sezione Partenopea del Bowing Club Italiano 
ha già dato il suo bando con un programma che 
varrebbe a scuotere le energie più indolenti . Ma 
pur t roppo gli sforzi del suo Consiglio direttivo 
non valgono a risvegliare in questi giovani l 'amore 
per il remo. Memore dell 'entusiasmo della sua 
gioventù, esso spera incuterlo pure ai giovani 
d'oggi, ma purtroppo questi r imangono sordi al 
suo appello, sì da scoraggiare persino le energie 
le più volonterose. 

Dopo il Savoia intendevo fare una visita al 
Club Nautico, ma il locale di Santa Lucia all'in-
verno sta chiuso, ed i suoi soci si radunano in 
quello di piazza San Ferdinando, dove il Macao 
li soddisfa assai più che non il pensiero delle 
regate. 

E difatt i credo che dopo lo scioglimento del 
vecchio e glorioso equipaggio Guè-guè, il Club 
Nautico non abbia alcuna intenzione di ripre-
sentarsi in regate a remi, prova ne sia la ven-
dita fat ta nella scorsa stagione di quasi tut to il 
materiale da corsa, t ramutandone l'incasso in una 
piccola flottiglia di monotipi, dalle linee svelte 
ed eleganti, facendosi così più un club di vela 
che non di canottaggio. 

D'altronde, la vela è assai meno faticosa del 
remo, e forse più dilettevole per chi voglia fare 
del semplice sport da diporto. Si vocifera però 
che il Byngton e lo Stolte abbiano intenzione di 
formare un a due. Questa però non è per ora 
che una semplice voce che io ho raccolta e che 
per debito di cronaca riferisco. Certo si è che se 
la voce è vera, migliore combinazione non si po-
trebbe avere. 

Dovrei ora passare a parlare del Naples Nau-
tical Club, ma di questo club non posso dire 

nulla, giacché, nato senza nessun entusiasmo, era 
pur naturale che morisse nella stessa maniera, e 
difat t i il suo boat house è pure sparito dalle 
quiete acque del piccolo porto di Mergellina. 
Non mi è riuscito a sapere per qual ragione, 
ma credo per l 'appunto perchè la società si sia 
disciolta. 

Ed ecco passati in rivista i clubs napoletani 
del remo. 

Pur t roppo essi giacciono, direi quasi, in un 
completo riposo. Ed è davvero un peccato che 
i loro membri non sappiano approfi t tare di ciò 
ohe la natura li favorisce, cioè di un clima dolce 
e di una baja incantevole, dove il mare si può 
dire sia generalmente calmo, tu t te condizioni 
bellissime e vantaggiosissime per un serio alle-
namento. 

A Milano, Torino e Venezia già da mesi si 
sta lavorando nonostante la na tura sia contraria. 
Ma con mio grande dispiacere debbo asserire che 
il difetto dei clubs meridionali si è che in essi, 
salvo qualche rara eccezione, il canottaggio non 
si coltiva per pura passione, ma per uno smo-
dato e non certo lodevole snobismo! 

I t . M. B . 

L'abbonamento alla 
S t a m p a S p o r t i v a 

— costa Li. 5 . 

Il canotto Lorraine-Diétrich concorrente al meeting di Monaco. 
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C' e/l eri France seulement, avec des e a u x - d e - v i e 
francaises, avec les planfes récoltées dans leS 
jardms et sur les montagnes pastora les dee 
domarne de la "GRANDE -.CHARTREUSE" puis 
emplopées aufiitot cueillles, qu'onpeuf obtenir la 
liqueurconnue dans le monde entier sous le no/n de 

LIQUEUR F A B R I Q U É E 
A L A G R A N D E - C H A R T R E U S E 

Il suffif, ponr sen madre compie, de comparer 
la liqueur doni le facon e/l reproduìt ci • contee,aux 
marques Jrancaises & étrangères qui ne sont 
que des i m i t a t i o n s de la 

"CHARTREUSE" 
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Echi della Y Esposizione d'Automobili 

Rassegna degli Stands 
(Cont. e fine, vedi numero prec). 

A u t o m o b i l e * l t e i - l i e t - L y o n . — La potente 
marca francese, che detiene il record del consumo, ha 
per suo rappresentante in I ta l ia l 'egregio signor 
ing. F. G. Paradis di Genova. Nello stand, serio ed 
elegante, troviamo esposti: 

Un chàssis a cardano di 14-22, speciale per ci t tà : 
cardano, sospensione, cambio, tu t te nuove creazioni 
della Casa Berliet, e tu t te s tudiate per rendere pra-
tico e robustissimo anche questo tipo di chàssis. 

Troviamo ancora il chàssis t ipo a catena di 22-40 
leggere, e 22-40 e 60-80 pesante. Tu t t i questi ultimi 
sono tipi di grande turismo. 

Osserviamo ancora un chàssis 40 HP, giunto da 
Lione coi propri mezzi ed in condizioni splendide. 
Poi una limousine 40 H P con carrozzeria di celebre 
Casa lionese ; uno chàssis 22 H P a catena, t ipo ser-
vente da grande tu r i smo; uno chàssis 22 H P a car-
dano, speciale per cit tà. Quest 'ult imo tipo, che tenne 
già le Esposizioni di Parigi , Berlino e Bruxelles, è 
ammiratissimo per la semplicità, la robustezza e la 
eleganza con cui è costrutto ; meri ta ogni attenzione 
dei nostri tecnici. Poi ci sarebbe ancora un' infinità 
di cose da citare, ma manca lo spazio. 
Chiuderemo ricordando che la Casa 
Berliet ha due distinte officine: una 
per chàssis da vet tura , ed una per i 
chàssis omnibus e camions, nonché vet-
ture automotrici e motori per imbar-
cazioni. La Casa costruisce da tempo 
con grande successo uno speciale tipo 
di omnibus per hòtels, che ha incontrato 
un largo favore f ra gli a lbergatori 
italiani. 

Ciò che distingue il motore Berliet 
è l 'economia di consumo, massima si-
curezza di funzionamento, scelta se-
vera e coscienziosa dei materiali che 
s'impiegano. 

V i g o e C . - T o p i n o . — Lo stand 
di questa notissima Casa è un vero 
campo di battaglia. Oggetti innume-
revoli, diversi, lucenti , graziosi, rife-
rentisi ad ogni genere di sport, mobili 
eleganti e pratici per uffici, ecc., ecco 
in una frase brevissima tu t to quanto 
sta ben disposto nello stand V>go, a t t i -
randosi specialmente l 'at tenzione delle 
belle signore e delle graziose bambine. 
Vigo ha palloni per il foot-ball, pat t ini 
per scivolare, palloni volanti, cricket, 
tennis, hocke, c'è di tu t to insomma, 
ed in ultimo è giunta la grande no-
vità della stagione, il famoso, il vero 
Diabolo Gambo infrangibile, il gran 
giuoco alla moda delle nostre signore, 
e di cui Vigo e C. sono gli unici rap-
presentanti. Ma allo stand Vigo sono 
accorsi, e numerosi, anche i signori, 
quelli cioè che hanno voluto ammo-
bigliare i propri uffici con tu t to quel 
nécessaire che dist ingue ogni studio 
all 'americana, cioè ogni ufficio che sa 
di praticità e di severa eleganza. 

P n e t i s V i l l o a n - C l e i - m o n t . — 
G. B. Dassano, simpatico sportsman, è 
il noto rappresentante di questa marca 
in Torino. Non essendo giunto in 
tempo per t rovare un proprio stand al 
Salon, non ha però r inunciato a far 
apprezzare agli industriali ed al pub-
blico che visitarono la Mostra, il suo 
famoso l'neus Vulcan Lisse Ferri, che 
sebbene da poco introdotto nella no-
stra Italia, ha già ottenuto un suc-
cesso cosi lusinghiero. Gli stands Squa-
glia, Rapid, Spa, ecc., molto grazio-
samente tennero in esposizione parecchi di questi 
pneumatici, e giova dire che il successo di cui gode 
tale pneumatico a roulement caouteliouc, fu largamente 
confermato. 

Le particolarità del Vulcan si riassumono cosi bre-
vemente: niente consumo d e l f antidérapant durante la 
marcia rettilinea, perchè le part i antidérapantes allora 
non hanno il minimo contat to col suolo ; il pneuma-
tico riconquista la sua elasticità ; l 'ostacolo non è 
più impedito dalla troppo rigida e troppo enorme 
armatura dell 'antidérapant, come è concepito at tual-
mente ; diminuzione enorme dello sforzo di trazione ; 
gli antidérapants del modello solito assorbono dal 20 
al 25 per cento dello sforzo motore; il nuovo Vulcan 
corre elastico e liscio sulla s trada ; diminuzione 
massima del riscaldamento, girando il nuovo Vulcan 
Lisse Ferré sulla sua parte liscia ; abolite le inchio-
dature esagerate, abolite le pesanti asemelles che mol-
tiplicavano le cause di riscaldamento ; sforzo massimo 
al momento del dérapage, per cui il massimo di sicu-
rezza ; la parte dell' antidérapant agisce repentina-
mente e in pieno come cuneo al momento del déra-
page, perchè la par te liscia del pneumatico si appitisce 
al più piccolo spostamento laterale. 

l i n c i a r l i - T o r i n o . — E' lo stand dove con 
somma compiacenza fermasi il pubblico a commen-
tare il bellissimo viaggio di 8000 chilometri compiuto 
in condizioni sfavorevolissime da una di queste vet-
turet te di 14 HP. Il viaggio, fa t to sotto la direzione 
del tenente Pietro Bruno, si svolse sulla costiera 
francese, at traversando, per s trade impossibili addi-
r i t tura (rese ancor più bru t te dalia stagione inver-
nale), tu t ta la Spagna, il Portogallo, facendo poi 
mèta al Salon di Par ig i . Naturalmente , la piccola 
vet turet ta sostenne la prova col massimo onore, la-
sciando increduli taluni , sorpresi tu t t i che una vet-
tura di cosi l imita ta potenzialità, por tando a bordo 
Per tu t to il viaggio quat t ro persone, fosse capace di 
tanto. Ma per gli increduli c'è il Bollettino di viaggio 
Ormato, ed allora... bisogna credere per forza! Del 
f 8 j Standard non aveva bisogno di tu t to ciò per 
tarsi della ridarne. Troppo conosciuta è ormai la co-

sciente sua fabbricazione, e giova dire che il pub-
blico l 'ha ben compreso, inquantochè le officine del 
Viale Stupinigi lavorano quasi ininterrottamente, ed 
a mala pena riescono a soddisfare tu t t e le crescenti 
ordinazioni del mercato. 

C a i - p i g i i a n o , C a i a l i s e C. «li T o r i n o . — 
Una motocicletta F. N. a 4 cilindri, un motore idem, 
un motorino a 4 cilindri a raffreddamento ad acqua, 
ant idérapants Fornier. Antica fra le case di Torino, 
già corrente sotto il nome di G. Oarpignano, questa 
Casa ha rappresentato successivamente le più note 
marche industriali d ' I ta l ia e dell'estero. Citeremo la 
bicicletta e le automobili Bianchi ; poi la motoci-
cletta F. N. ; ed oggi gode le simpatie della Casa, e 
giova dire anche della numerosa clientela, l 'antidé-
rapant D. Fornier, uno f ra i più accreditati tipi di 
pneumatici per automobile che si conoscano. La ditta 
Carpignano, Casalis e C. tiene inoltre altre rappre-
sentanze, ed ha in via dei Fiori, n. 53, un comodo 
garage, con officina annessa, dove sono ben custodite 
le automobili, e in brevissimo tempo può essere fa t ta 
qualsiasi genere di riparazione a prezzo ragionevole. 

F i a t d i T o r t i l o . — Macchina prima arrivata 
alla corsa lei Taunus per la Coppa dell 'Imperatore 
(cilindrata del motore litri 8) ; prima ar r iva ta nel 
Orand Prix di Francia ; prima arr ivata nella Targa 
Florio ; t re vittorie portentose dovute alla bontà 
della macchina e all 'abil i tà di Felice Nazzaro. 

Ogni modello di chàssis F ia t ci rappresenta la per-
fezione di lavorazione e quanto di migliore vi sia f ra 
i materiali di costruzione. 

G a r a s c x R i u n i t i F i a t , A l b e r t i , S t o r e r o . 
Anche quest 'anno, come nel 1907, sono gli intrapren-
denti Garages che curano la grandiosa mostra della 
marca torinese, e giova dire sempre con un crescente 
successo di signoril i tà. Nel mezzo del vasto Stand, 
dove stanno esposte vet ture Fiat — Brevetti Fiat, e 
camions, di ogni tipo e di prezzo differente, tu t t i 
ammiratissimi, campeggia un quadro dimostrativo 
delle differenti imponenti sedi dei Garages Riuniti, in 
Torino (sede centrale), poi Milano, Padova, Genova, 
Firenze, Roma, Napoli, ciò che dà una prova pal-
pante del progresso e della invidiata for tuna che 
oggi circonda il gran nome Fiat. Aggiungeremo che 
nel recente Salon americano di New York, dove la 
Fiat pure esponeva, a fianco di tu t te le più fort i 
marche europee ed americane, la maggior vendita 
di vetture fu regis t ra ta dalla Fiat per un complesso 
di lire 375 mila. E non è questa la sola Esposizione 
a cui la marca torinese abbia partecipato ! 

11 s i g n o r E n r i c o M a n g i o n i presenta i nuovi 
modelli 1908 della Società Motori Ziist e della Società 
Brixia-Ziist, delle quali egli è il rappresentante ge-
nerale. 

Le LL. AA. RR., che hanno visi tato in questi 
giorni la mostra, si sono soffermati lungamente a 
questo stand ed ammirarono specialmente il chàssis 
28-45 HP, il t ipo scelto per il prossimo giro del mondo 
New York-Parigi. 

Vi è esposto anche un chàssis 50-70 H P che inte-
ressa l 'amatore delle grandi velocità. 

Anche da un rapido esame di questi chàssis risalta 
evidente la loro superiorità, sia che r iguardi la loro 
concezione tecnica, sia la perfetta lavorazione, scelta 
di buonissimo materiale, e la loro linea correttissima 
e distinta. 

Destano pure le lodi generali il chàssis 18-24 H P 
Brixia-Ziist per turismo, ed il tipo fiacre 10 HP , 3 ci-
l indri , per città, ed al quale si può adat tare qua-
lunque carrozzeria. Quest 'ult imo tipo si distingue 
per la massima silenziosità ed il minimo consumo. 

A u t o m o b i l i A l c y o n . — Una vet ture t ta con 
carrozzeria a 2 posti e motore 8 H P , innesto a dischi 

e trasmissione a cardano; una motocicletta leggiera 
(kg. 32) e biciclette da viaggio e da corsa. 

Marca molto celebrata, che ha oggi nominato il 
suo rappresentante per l ' I tal ia a Torino, via Maria 
Vittoria, 26. 

L 'ul t imo suo successo devesi registrare nella corsa 
Vetturet te dell'Esposizione, dove con guidatore fran-
cese poco provetto delle nostre strade, si piazzava 
seconda, fornendo una corsa meravigliosa per rego-
lari tà di marcia in tu t t i i cinque giri del difficile 
percorso. 

H e n s e n b e r g e r G i o v a n n i i l i M o n z a . — 
Placche in piombo per accumulatori . Accumulatori 
per trazione, accensione, illuminazione e segnalazione 
per automobili . La Dit ta lombarda, che col Garas-
sino di Torino (ora scomparso) sta ai primordi del-
l ' inventiva negli accumulatori elettrici, si presenta 
oggi, come gli anni passati, in veste seria e con un 
corredo di tipi veramente preziosi. Gli accumulatori 
Hensenbergen non hanno bisogno di a l t re presenta-
zioni. Essi sono ormai così perfezionati e potenti da 
essere, si può dire, i preferiti in ogni ramo di appli-
cazione industriale, dall 'automobile dell 'elegante si-
gnora. alla modesta suoneria d'un qualsiasi ufficio. 

F a u s t o e P i e t r o C a r e l l o F r a t e l l i . — Mostra 
importante di fari e fanali per automobili , carrozze, 
navigazione e ferrovie. 

Casa di vecchia fama, già corrente sotto la nomea 
di Canavesio-Carello, e famosi per il loro faro a varie 
lenti, di cui tengono sempre la specialità assoluta. 
Lodare questo faro, ormai applicato a tu t t e le signo-

rili automobili , sarebbe pressoché i-
nutile. Basti dire che esso rispecchia 
giustamente il valore della frase illu 
minazione a giorno fornendo di not te 
una luce così potente da rendere piace-
vole e fncilissimn un qualsiasi viaggio. 

1». F i l o g i i m o e C. — Accessori 
(Trombe, fanali, guanti , occhiali, f reno 
ing. Miller). 

Il B'ilogamo, at t ivo ed intelligente 
commerciante, ha una volta ancora 
dimostrato al pubblico di esse»si ve-
ramente creato una specialità dell 'ar-
ticolo degli accessori per ciclo e au-
tomobile. 

Senza contare ancora un' infinità di 
al tr i piccoli oggetti che compongano 
la classe della famosa bij-uterie fran-
cese, articoli eleganti, indispensabili, 
di poco spazio, di modico prezzo, e 
che rappresentano per chi li ha seco 
preziosissimi vantaggi di tempo e di 
denaro. 

S o c i e t à A n«>i i i ina f a r i e f a -
n a l i R e i n a e Z a n a i - c l i n i . — 
Diffeienti t ipi di far i e fanali per uso 
automobilistico. 

Casa lombarda potentissima, che in 
pochi anni, per sostenere il crescente 
suo commercio, ha dovuto acquistare 
un nuovo stabilimento a Turino e 
precisamente quello di Canavesio-Ca-
rello. 

Non è facile fare la descrizione degli 
innumerevoli t ipi di fanal i e fari di 
questa Ditta. Ve ne sono per biciclette, 
per motociclette, per automobili da 
corsa e da turismo, per canott i au-
tomobili, per arsenali mari t t imi , per 
torpediniere, per corazzate, per forti-
ficazioni, insomma il valore di Reina-
Zanardini è oggi ta lmente apprezzato 
da godere le preferenze delle più 
note Ditte industriali d ' I tal ia, e del 
nostro stesso Governo. Non è poca 
co»a certamente ! 

R l e c i i i a i - i l o i i e V i t t o r i o d i 
T o r i n o . — Specialità per riparazioni 
pneumatici, rinforzi in cuoio. 

E' io stabilimento italiano per ri-
parazioni dei copertoni e pneumatici 
per automobili, con lavorazione garan-
tita, premiato con medaglia d'oro al-
l'Esposizione di Madrid 1907; con 

medaglia d'oro all'Esposizione di Napoli 1907; con 
medaglia d 'oro all'Esposizione di Pisa 1907. Esso 
possiede il famoso rechapage Sirpa brevettato con 
rinforzo in cuoio e gomma per riparazione ai coper-
toni e camere d 'aria. 

Espone inoltre i famosi fari, fanali , trombe e cor-
nette della gran Casa germanica Arnold di Dresda. 

F a l i l n - i c a I t a l i a n a c u s c i n e t t i a s f e r e 
F i e s d i T o r i n o . — Cuscinetti a sfere brevettati , 
sopporti di spinta, sopporti di trasmissione, albero 
di .trasmissione con cuscinetti a sfere. 

E la Società anonima fondata a Torino, con sta-
bilimento alla Madonna di Campagna (Torino). Dotata 
d 'un macchinario assai perfezionato essa costruisce 
cuscinetti col miglior acciaio, d 'u l t ima perfezione e 
temperati con un processo speciale che garantisce 
l 'assoluta durezza e tenacità ad un tempo, in modo 
da rendere il loro funzionamento perfettissimo. 

La F. I. C. S. è s ta ta recentemente premiata al-
l'Esposizione Internazionale di Madrid con medaglia 
d'oro, unica e più al ta onorificenza per l ' industr ia 
del genere. Ciò prova luminosamente il valore di 
questa fabbricazione. 

« S e a t » - T o r i n o . — Decisamente i fratelli 
Ceirano sono nat i appositamente per fondare e diri-
gere fabbriche di automobili . La loro è tu t ta una 
personale abil i tà. Troviamo in questo stand, il signor 
Giovanni Ceirano che fu già fondatore della Junior, 
ed oggi della Seat a cui continua a prestare le sue 
cure intelligenti. La marca Seat non è più nuova 
negli annali dell 'automobilismo. Essa sa costruire di 
t u t t o : vet turet te per cit tà, vet ture più fort i per tu-
rismo, camions, insomma tu t t a la vasta categoria di 
costruzioni automobilistiche, conservando natural-
mente dei prezzi vantaggiosissimi. Espone con molto 
successo un tipo di chàssis di 12 H P ed un altro di 
22 HP, ed il pubblico mai si sazia di girare a t torno 
alle lucenti macchine, poiché le linee di ciascuna 
sono molto semplici ed al tempo stesso molto gra-
ziose. 

*** C a n t i e r i G a g l i o f f o - G e n o v a . — Sono 
giunt i troppo tardi al Salon, ed hanno rischiato di rima-

Lo stand di Carpignano, Casalis e C., la nota rappresentante delle biciclette Bianchi, 
motociclette F.N, e famose antidérapant De-Fornier. (Fot. rag. A. Fava - Torino), 
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" FIDES „ 
Fabbrica Automobili Marca B R A S I E R 

Sede Sociale: - R O M A - Via Tritone, 36 
Officine: TORINO - Via Monginevro 

Chassis 16-26 HP 
36-40 HP 

45-60 HP (a 6 cilindri) 
Corse Internazionali di Velocità a Conegliano Veneto 

(S OttoTore 1907) 

2a Categoria - (Chàssis fino a L. 14.000) 

1° Premio: Ing. TOLOTTI su FIDES BRASIER, 
Km. 5, in 3' 20" 4(5, colla velocità oraria di 90 Km. 
all'ora. 

j f c * i ® w N ® i 
V T tJtmmt-v* i f ' 

5. C. a T. 
Società Ceirano Automobili Torino 

• > • > 

Officine con macciiiiiario il 
Yia Madama Crist ina, 66 • TORINO « Corso Raffaello, 19 

Tipi 12-14 e 16-20 Hf 
Motore a 4 cilindri - Accensione a 

magneto Rosel i bassa tensione -
Frizione metallica a dischi - Quattro 
velocità avanti ed una indietro - Tra-
smissione a cardano. 

Robuste - Silenziosissime 
Minimo consumo - Garanzia illimitata 

Vetture di lusso e da turismo 

Il Rappresentante Generale per l'Italia 
de i 

Pneumatici 

ADAM BOOS 
Milano - Foro Bonaparte, 70 - Milano 

avverte che venne aperta 

la nuova filiale in TORINO 
Via Carlo Alberto, 40. 
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d l n T d l t ì u Z„anar^.ni dl f ! a n 0 ' j a VJUn'e dì (ari e fonali noti in tutto il mondo. Lo stand di Giovanni Hensemberger di Monza, valoroso costruttore 
l o w t T s l l f n a c d u z l s t ° New York-Parigi, con specialissimi e potenti fanali col- di accumulatori d'ogni genere, della massima potenzialità. 

c i m a 8 ' (Fot. rag. A. Fava - Torino). 

Lo stand della Standard di Torno, la mia costruttrice di vetturette di 14 H.P., detentrice del 
record di 8000 Km.: Italia, Francia, Spagna, Portogallo, Francia. 

Lo stand dei famosi Garages Riuniti Fiat Alberti Storero dì 
Torino, Milano, Genova, Firenze, Rima, Napoli, Padova, i rap-
prese. .t inti generali della formidabile marca di automobili Fiat 
di Torino, la trionfatrice inarrivabile del 1907. 

nersene fuori, se la graziosita della marca Seat non 
avesse dato ospitalità nel proprio stand allo splen-
dido canotto automobile che gli stessi cantieri spedi-
rono molto volentieri al Salon, già persuasi che 
avrebbe incontrato il largo compiacimento degli in-
dustriali e dei visitatori. Il canotto esposto, tipo 
tunnel boat, è lungo 8 metri, largo 1,65 e pesca 0,80. 
E' di un tipo speciale per la navigazione nei bassi 
fondi dei fiumi, e nel suo genere è uno dei primi che 
si siano costrutti in Italia. Porta Vi persone a bordo; 
ha l'elica protetta e quindi può navigar anche nelle 
alghe senza noie; ed è azionato da un motore Seat 
di 16-20 HP. Nelle linee esteriori poi, è una costru-
zione meravigliosa, tale da competere coi primi can-
tieri del mondo. Questo canotto è già stato impegnato 
dali'ing. Lavio a, che lo porterà a Piacenza per gli 
esperimenti della navigabilità del Po, che dovranno 
farsi prestissimo. 

G . D a m i a n i e C. - T o r i n o . — Un'altra ditta 
che non ha un proprio stand, e che per esporre ha 
fatto società colia casa Bonzi e Marchi di Milano. 
Prtsentare la ditta Damiani e G. è pressoché inutile. 
Essa espone varii tipi di pneumàtici per bicicletta 
da turismo e da corsa, per città e per lunghi viaggi, 
tubolari e non, di materiale scelto e di marche primis-
sime, e che le hanno oggi assicurata tut ta la clien-
tela degli sportsmen di Torino, e di altre città. La 
produzione Damiani si è quindi imposta sul mercato 
delle gomme, e tale fatto è appunto giustificato dal 
materiale di primissima lega che la casa impiega 
nella costruzione dei pneumat'ci, come nelle ripara-
zioni pronte e perfette di pneumatici guasti o dete-
riorati. Si potrebbe ancora elencare il gran numero 
di vittorie ottenute da corridori con gomme di questa 
casa, ma siccome la lista sarebbe troppo lunga, pre-
feriamo citarne due sole, cioè la vittoria del Della 
Ferrera nel Campionato Italiano Dilettanti, e le vit-
torie del campione Durando in parecchie corse su 
strada della passata stagione. 

<$|Mi» - T o r i n o . — E' lo stand lussuoso, contra-
distinio dalla sua specialità, in macchine da 6 cilin-
dri. La Spa è infatti ui.a delle primissime marche 
nazionali, se non la prima, che ha dato sfogo con 
grande successo alla costruzione delle automobili a 
6 cilindri, e giova dirlo con meritato successo. Matteo 

Ceirano, che fu tra i fondatori della fortissima Itala, 
accudisce oggidì col solito entusiasmo, alle vicende 
di questa marca, di cui pure è parte prima, e seb-
bene il primo successo in gara (Corse di Brescia 1907) 
non sia stato coronato da quel successo che si meri-
tava la sua attività, oggidì, con opportune modifiche, 
la marca Spa si presenta più che mai agguerrita 
anche pei grandi cimenti, ed il 19U8 ce ne dirà infatti 
l 'ultima parola. La macchina Spa ha organi d'estrema 
semplicità, e armoniosità di linee. Nello stand trovasi 
il tipo 1907 di 2 8 H P a 4 cilindri, ed il tipo 60 H P 
a 6 cilindri ; trovansi inoltre due tipi nuovissimi e 
splendidi la vetturetta 15 H P e un tipo di vettura 
da città e per turismo di 25 H P molto indovinato. 
Attorno a tutto questo, un lusso di carrozzeria che 
nulla lascia a desiderare. 

K i ' l e g e i ' - T o r i n o . — La Società Torinese Auto-
mobili Elettrici Kneger, una fra le più floride so-
cietà italiane, non ha creduto esporre quest'anno al 
Salon. Crediamo che, oberata dal lavoro nelle sue of-
ficine di corso Regina Margherita, non le.sia nemmeno 
rimasto il tempo di dedicare anche sue le cure all'ar-
redamento di uno stand, imperocché per principio la 
Krieger quando si mette aiPopra vuoi fare qualche 
cosa di bello, di speciale da tutte le altre Case, e.per 
far tut to ciò occorre un lungo lavoro, e sopra tutto 
del tempo. Ad ogni modo la casa Krieger ha messo 
ugualmente il suo zampino al Salon, e noi troviamo 
infatti , nello stand Taurus, un sontuoso landaulet ad 
accumulatori, con motori sulle ruote anteriori, ed 
ancora una vettura a due posti con paravento e ca-
pote, molto civettuola e comoda. Non rileveremo la 
praticità di avere alla mano una vettura azionata 
da motore elettrico, vale a dire uiia vettura che va 
liscia come l'olio, che non lascia al suo passaggio 
l'odore poco o punto piacevole della benzina, e che 
più di tutto vi porta lontano da casa vostra e con 
sicurezza matematica vi riconduce a casa, cosa che 
non è sempre possibile nel motori a benzina, 1 quali 
assai sovente fanno le bizze al pari dei bambini. 
Quindi vettura elettrica, vettura sicura. 

Abbonatel i alla S T A M P A SPORTIVA - Lira 5 a l l 'anno 

£a Vetturetta del pubblico modesto 
Considerazioni. 

C'è una cosa, che da tempo i fabbr icant i s'in-
gegnano di produrre e che il pubbl ico di modesta 
borsa a t t ende ansiosamente, ed è la ve t tu re t t a di 
prezzo basso e che riunisca in sè i pregi della 
relativa solidità, leggerezza e semplicità. 

Gli americani hanno già creato da due anni in 
qua dei nuovi tipi, in cui ques t 'u l t ima carat te-
ristica raggiunge un grado veramente sorpren-
dente. Anche in I tal ia abbiamo avuto qualche 
tentat ivo con felice risultato, principale f ra i 
quali quella O. T. A. V. di 5 'L H P dello officine 
Turkhe imer di Milano, in cui "la semplicità e la 
leggerezza sono spinte fino al p iù rigido purita-
nismo. 

Ebbene, è un fa t to consta ta to che ad onta di 
tai bei requisi t i la forza di tali ve t tu re t t e in ge-
nerale è sempre piccola, e se vogliamo una po-
tenza di motore più grande, non possiamo più 
permanere in quel metodo di semplicità, che ci 
era consenti to nei tipi minori, ed operare quelle 
riduzioni, che colà erano ammissibili , come l'abo-
lizione del differenziale, il ra f f reddamento ad aria 
invece che ad acqua, la catena unica oppure le 
ciugbie, il cambio di velocità r idot to , ecc. 

C'è però al mondo fin motore, che mant iene 
sempre la medesima configurazione tecnica a di-
versissimi gradi di potenza, e questo è il motore 
a vapore, il quale mediante la sensibilissima ela-
sticità, che possiede, e l ' i s tantanei tà di vaporiz-
zazione e di pressione, da una stessa ci l indrata 
può svi luppare grandi differenze di H P , potendo 
in conseguenza di ciò nello stesso cil indro lavo-
rare tanto 20 come anche 70 a tmosfere ; notan-
dosi inoltre che i motori a vapore da automobile 
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"Junior,, | 
Chàssis 20|24 e 30)40 HP 

Trasmissione a catene \ 

"6tav„ 
\ 2 Cilindri 8|I0 HP - 4 Cilindri 16|20 HP 
\ Trasmissione a cardano 

Officine Turkheimer per. flutomoblli e Ueloeipedi 

EDOUHRD DUBICD & C^ - Couuet 21, (Soizzera) 
/ / 

Fabbrica di pezzi staccati per 
Velocipedi - Motocicli - Automobili 

jVfozzo a ruota Ubera « E D C O 
T R E V e l o c i t à 

Presa diret ta per velocità media 
Patentato nei principali Stat i 

iemplice - Solido - Durevoli 

Rappresentante Generale per l'Italia: R iccardo Chentrens - Milano • Via Vincenzo Monti, 14 

mwi 
P6R OMNIBUS 

6 C & M I O N S R M K 
RAPPRESENTANTI GENERALI PER UITALIA: 

BONZI & MHRSHI * Milano * llia S J i e o l a o J 

FONO RIA 
V i a D a n t e , 4 L - Z M I I U D - A J I S r O 

ULTIMA NOVITÀ 
Dischi con accompagnamento di grande orchestra. 
============== domandare cataloghi che si spediscono gratis. 

In vendita a TORINO presso i C L A Y O e C. - Corso Vittorio Emanuele, 68. 
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essendo a vaporizzazione i s tantanea , lavorano 
più colla pressione che coll 'espansione. 

In seguito a queste considerazioni si comprende 
chiaramente, e in un prossimo avveni re si addi-
verrà a ciò, che il motore a vapore è il migliore, 
anzi l 'unico, che si ada t t i al vero t ipo di vet tu-
ret ta borghese, inquantochè ol tre alla semplici tà , 
leggerezza, ecc., ha la dote essenzialissima di (.re-
starsi nella sua piccolezza a g rand i potenze, ossia 
di avere una g rande elast ici tà di pressione, ed 
essendo quindi re la t ivamente i nd ipenden te dal la 
ci l indrata; il che non succede pei motori a ben-
zina, i quali lavorando secondo il volume della 
massa gazosa in essi in t rodot ta , hanno la potenza 
d ipendente — sempre par lando di pressione — 
dalle dimensioni del cil indro. 

E' bene che il pubbl ico conosca il vero aspet to 
sotto cui va lumeggiato l ' a rgomento in quest ione, 
ed ho caro di avere formula to brevi , ma essen-
ziali idee in un t ema d ' impor tanza , che parecchie 
volte vidi t r a t t a to nei giornali, ma spesso sot to 
lati fr ivoli o parziali. 

E sarebbe bene che qualche mecenate promo-
vesse un concorso a premio per una v e t t u r e t t a a 
vapore di proporzioni e peso r idot t i ss ime e di 
grandissima pressione (qualche cosa come le 100 
atmosfere). 

Allora si avrebbe r isol to energ icamente il g r ande 
problema di o t t enere che una ve t t u r e t t a di 6 o 
8 HP potesse svi luppare una forza molto, ma 
molto superiore. 

Solo il vapore può fare di ques t i miracoli . 
Il pili è fa t to . Il povero Serpollet , che brf già 

portato il vapore i s tan taneo e quindi au tomobi -
listico ad una vet ta eccelsa, se fosse ancor vivo, 
potrebbe darci assai pres to la risoluzione di ques ta 
sfinge in teressante il pubblico ve r amen te intell i-
gente, che non si pe rde die t ro alle vane fisime 
della moda, dell 'eleganza e della superficial i tà , 
ma che ama la pra t ic i tà e la ver i tà senza veli come 
nel marmoreo e d iv ino Pa r t enone l ' adoravano i 
Greci. 

Salzano (Venezia), 1° gennaio 1908. 
Pie t ro Betet to. 

Roma concorso ippico a 
45,5 OO lire ai premi 

Ecco il p rogramma del g rande concorso ippico 
internazionale che si svolgerà in Roma dal 29 
aprile al 5 maggio 1908, ne l l ' Ippodromo di Tor 
di Quinto, e per il quale immensa è l ' aspe t ta t iva 
nel mondo romano e sportivo. 

Il concorso ha un ammonta re di p remi per l ire 
45.500; è sotto l 'alto pat ronato dei Sovrani, e pre-
sidenti onorar i del Comitato e della Giurìa sono 
rispett ivamente il Duca di AoBta e il Conte di 
Torino. 

Premio delle LL. MM. il Re e la Regina d ' I ta l ia . 
Campionato del cavallo d'arme, per ufficiali in 

servizio a t t ivo appar tenen t i a qua lunque eserci to 
e montati su cavalli di loro propr ie tà iscri t t i nei 
ruoli di servizio. Tassa di iscrizione L. 10. P remi 
L. 20.000. 

Pr ima giornata: 
a) Marcia indivi-
dua le su s t rada , 
con i t inerar io da 
stabil irsi ; 1 u n-
gliezza 50chilom.; 
t empo ore 4 — b) 
Percorso indivi-
dua le di Steeple-
Chase : par tenza 
ore 5 30 dopo l'i-
nizio della marcia 
su s t r ada ; tempo 
m i n u t i 6'30" ; di-
s tanza m. 3500 
circa ; ostacoli 12. 

Seconda g i o r-
n a t a : P e r c o r s o 
di me t r i 2500 con 
18 ostacoli, pei 
concorrent i che 
abbiano supe ra t e 
le prove a n t e c e -
d e n t i ; tempo mi-
n u t i 6'15"; peso 
l ibero. 

Gara di eleva-
zione per gentle-
men. Tassa d'iscri-
zione L. 10. P r e m i 
L. 2000. 

Gara di esten-
sione per gentle-
men. Tassa d ' i -
scrizione L. 10. 
P r e m i L. 2000. 

P r e m i o del Mi-
n i s te ro di ag r i -
col tura , indus t r i a 
e commercio : 

Cat e goria di 
percorso per gen-
tlemen. Tassa di 
iscrizione L. 15. 
Ostacoli 18. Pre-
mi L. 6500, delle quali 5000 date dal Ministero 
di agr icol tura , i ndus t r i a e commercio. 

Grande Steeple-Ohase internazionale militare per 
cavall i e cavalieri che hanno-par tec ipa to al cam-
pionato del cavallo d ' a rme e superate le t re prove. 
Peso minimo di chi logrammi 76. Distanza 5500 
circa. Tassa di iscrizione L. 30. P remi L. 15.000. 

Le iscrizioni si chiudono il 15 apri le alla sede 
del Comitato ord ina tore presso l 'Associazione na-
zionale i taliana per il movimento dei forestieri , 
in via Colonna, n. 52, p. 1". 

I n B i b l i o t e c a 

Lo stand della Fabbrica italiana Cuscinetti e Sfere 
cuscinetti ai più accreditati stabilimenti d'Italia. 

di Turino, furn trice dei suoi celebiati 
(Fot. rag. A. Fava - Torino). 

stira 5 9 lnH'9negt .Perino e Fortina, due profondi conosci ori del'a tecnica autcmobili-
mati'rn r

f
aTVresentaiili del celeberrimo Autoloc, meccanismo di bloccaggio, istantaneo, auto-

°< l"rU « Sicurissimo. (Fot. rag. A. Fava - Torino). 

Dott. G. Pedretti - Manuale dell'Automobilista e Guida 
pei Meccanici conduttori d'automobili ( 3 ' e d i z i o n e in-
teramente rifatta). 984 illustrazioni nel testo ed un 
modello scomponibile. — U. Hoepli, editore, Mi-
lano 1907. — L. 9,50. 
Nella vastissima Biblioteca dei Manuali Hoepli, 

vengono ora pubblicati due volumetti sull'automo-
bilismo. 

L'uno, il Ma-
nuale dell'Auto-
mobilista, 8" edi-
zione, che t rat ta 
di tu t to quanto 
è necessario a co-
noscersi dal co-
struttore, dagli 
inventori di parti 
automobilistiche 
e dall'acquirente 
di vetture auto-
mobili ; 1' altro, 
che è il corolla-
rio al primo, è 
la Guida del mec-
canico thauffeur. 

Questo volume, 
che f o r m a la 
Guida od il vero 
Vademecum del 
m e c c a n i c o 

chauffeur guida-
tore d' automo-
bili, è il comple-
mento del Ma-
nuale dell' Auto-
mobilista dello 
stesso autore, ed 
è un t ra t ta to e-
sclusiv a m e n t e 
pratico ed ele-
mentare, in cui 
sono svolte le di-
scussioni sul fun-
zionamento d e i 
motori e d e g l i 
organi costituen-
ti l ' a u t o m o b i l e 
in generale, e 
contiene tu t te le 
norme per la pra-
tica di viaggio, 
del condurre, ri-
parare e guidare 
le automobili a 
benzina, a va-
pore, ad alcool, 
a petrolio ed e-

lettriche, come pure la guida pei canottieri chauffeurs 
e pei chauffeurs dei sottomarini ; ciò che rende il 
volumetto interessantissimo, e d'uso continuo e pe-
renne pel meccanico guidatore e riparatore di queste 
macchine. 
Carlo Giordano - Almanacco del Meccanico italiano 

peM'anno 1908. — Casa editrice Giorgeno, Napo l i . 

Comprende una serie di tabelle, appunti e note pra-
tiche riguardanti le macchine e gli utensili, allo 
scopo di formare quel corredo di cognizioni neces-
sarie per vantare una certa qual pratica dell'officina. 
Annuario dell'Ippodromo. — Milano, via San Pietro 

all 'Orto, 15. 
Pubblicato per cura del giornale L'Ippodromo, è 

uscito l 'Annuario coi risultati delle corse al galoppo 
disputatesi in Italia durante tut to il 1907. — Prezzo 
L. 2,50. 

Riunioni di primavera 1908. — Sotto questa dicitura 
le Società Panol i e delle Corsedi Roma, e la Società 
Napoletana, hanno pubblicato un eh gante fascicoletto 
col programma e le date delle giornate di corse che si 
disputeranno nei mesi di febbraio, marzo e aprile a 
Roma, e febbraio e marzo a Napoli. 
Prof. F. Faelli - Cani e gatti (Costumi e razze). — 

Ulrico Hoepli, Milano. 
Con la solita veste elegante propria dei Manuali 

Hoepli è uscita questa interessante pubblicazione, 
l 'ult ima di una trilogia che con rara competenza il 
prof. Faelli, zootecnico della Scuola Superiore Vete-
rinaria di Torino, ha dedicata agli animali domestici. 

In questo terzo Manuale l 'A. s ' intrattiene e parla 
delle numerose razze, dell'origine, usi e costumi dei 
due graziosi ed utili amici dell'uomo: il gatto ed il 
cane. Sfata molti errori e pregiudizi su quanto ri-
guarda le loro funzioni, e sulle false interpretazioni 
di molti loro atti . 

Il libro, scritto in stile facile e polito, è corredato 
di 153 nitide illustrazioni, ed è posto in vendita a 
L. 4,50. 

£« riunioni motonautiche net 1908 
Le gare internazionali per canotti automobili sa-

ranno nel 1908 particolarmente numerose e interes-
santi. 

Primo, per ordine cronologico ed anche per l'im-
portanza, verrà il meeting di Monaco. Il regolamento 
di questa riunione farà legge per quelle che segui-
ranno e sarà nn primo esperimento della formula 
adottata nel Convegno internazionale di Ostenda. 

I racers, che prima erano classificati secondo la di-
versa lunghezza, saranno divisi in due categorie ba-
sate sulla energia potenziale dei motori. 

La prima ca egoria comprenderà imbarcazioni di 
qualunque lunghezza con motore a 4 cilindri e 155 min. 
di alesaggio ; la seconda raccoglierà le imbarcazioni 
inferiori ai 18 metri con motore di qualunque poten-
zialità. 

I cruisers, che negli scorsi anni si distinguevano per 
la cilindrata, saranno distribuiti secondo l'alesaggio, 
con un tassativo peso minimo per ogni categoria. 

I premi per la riunione di Monaco, che si svolgerà 
dal 1" al 13 aprile, sono ricchissimi e numerosi, e 
subito dopo avremo in Sicilia, verso la fine di aprile, 
la Perla del Mediterraneo, sul percorso del 1907, con 
25.000 lire di premi. Nella prima quindicina di luglio 
si adunerà a Dieppe il meeting per il Grand Prix mo-
tonautico dell' Automobile Club di Francia. Per il 
2 agosto è stabilito il meeting di Jarisy, nello stesso 
mese si rinnoverà una delle più antiche e classiche 
gare motonautiche: da Parigi al mare. 

Finalmente per il mese di settembre saranno orga-
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All'Esposizione Internazionale d'Automobili fu ammirato lo Stand 61 
d e l l a 

Soc." Aion." R e j n a - Z a n a r d i n i 
FANALI 

MILANO - TORINO 

Specialità per Vulcanizzazione f a b b r i c a M a t t a 
Coperture Antisl ittanti Imperforabi l i 

BREVETTATE 

PREZZI MITI 

Yia Ricasoli , 12 - Firenze 
Il nostro protettore di cuoio 

armato perfezionato è i n * 
s u p e r a b i l e . 

Rappresen tan te per il P iemonte : 

0- FIL0GAM0 e C. - Vi» dei Mille, 24 • Torino 
Chiedere listino 

P I C C I O L I T E D ^ € 1 I I 
la mig l iore qua l i tà per t i ro forn isce a prezzi mi t i s s imi 

Julius jvfohr jr. Ulm a. j). germanio 
Fornitore dette principati Società i ta l iane di Tiro al Piccione 

Casa impor t an t i s s ima di Espor taz ione in Piccioni per Tiro 

POGItON 
è la migliore 

Iii vendita dovunque 

Ingrosso: D. FILOGAMO & O. - "Torino 
B O U G I E P O G N O N L t d . — LONDON S. \V. 

" a u t o l o c ?? „ 
Società Forniture Generali per Automobili 

. P E R I N © & F 0 R T I N H 
Via Baretti, 3 3 . 

Via Ormea, 2 6 

TORINO " A U T O L O C „ 

I 
M A I I M O 

È in seguito agli splendidi risultati ottenuti in Italia su 

macchina J V l I N O 

clie Cuniolo ha preferito questa marca a tutte le altre per la 
sua Tournée in Australia, ben sapendo essere la sola che gli 
avrebbe reso più facile la vittoria. 

G. M A I N O - Alessandria 

Manufacture Frangaise Cycles I. C. 
Telai - Serie - Mozzi - Catene - Manubri 

Cerchi - Pedali - Tubi - Forcelle - Forcellini 
IM • • — 

CHIEDETE LISTINO 

f W E N f l Q . - Y I A P O , 3 4 - T O R I N O 

Motori extra leggieri per Areonautica 
PROGETTI - PREVENTIVI - COSTRUZIONI 

di Apparecchi flreonautici - Breos ta t i - Palloni frenat i - Dirigibili 
A r e o p l a n i - El i co t t er i - Ortotteri - Cervi v o l a n t i - El ic i 

Ing. MILLER, BARBERIS, RUVA e CIGALA - Torino 
UFFICIO I Via Sant'Anselmo, I — Telefono 3Q-Q4. 

Nel Cross-Country di Pontecurone 
(svoltosi Domenica 5 Gennaio) 

giunge splendidamente Primo ANDREOLI 
distanziando il 2° di dieci minuti sn Bicicletta 

" P I Z Z O R H O „ 
Umberto Pizzorno - Alessandria 

Piazza Vittorio Emanuele, A - - 5 . 
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Sei cilindri Porthos. 

aizzate: la riunione di Lucerna, ohe, soppressa nel 
1907, avrà una maggior dotazione di premi, quella del 
Lago Lemano, che gareggia con quelle di Monaco per 
importanza e ricchezza di premi, infine il meeting di 
Arcachon, al quale probabilmente assisterà il Re di 
Spagna. 

flel mondo commerciale sportivo 
A Torino, giorni sono, i rappresentanti dei 

giornali La Stampa, Stampa Sportiva, Auto d'Italia e 
Gazzetta dello Sport, per gentile invito della gran 
Casa inglese The Stepney Spare Motor Weel Limited di 
Llanelly, hanno potuto assistere ad un esperimento 
dei più originali e meglio riusciti. Preso posto 6 per-
sone e lo chauffeur su una velocissima e silenziosa 
macchina Rapid, si fu presto fuori porta, ed allora 
su strade inghiaiate, con pozzanghere, fossati ed altre 
difficoltà, cominciò l'esperimento per la ruota ausiliaria 
Stepney, stata applicata poco tempo prima, in 5 mi-
nuti. Per chi non lo sapesse, la ruota Stepney ha un 
congegno semplicissimo, e al tempo stesso perfetta-
mente sicuro, che permette di adottarla su qualunque 
ruota dell'automobile o vettura, anche se queste ruote 
sono di dimensioni disuguali. Un vero portento. 
Quindi nessuna noia se viaggiando di notte, o in 
aperta campagna, scoppierà al vostro automobile una 
gomma. In un attimo siete nuovamente in viaggio, 
senza contare poi che uguale segnalato favore potrete 

Sei cilindri Weyher e Richemont. 

rendere in viaggio a qualunque altra vettura, vostra 
amica o non, trovata ferma lungo la via, impossibi-
litata per scoppio di pneumatici a continuare il suo 
cammino. E tutto questo senza la minima scossa o 
disturbo per la vostra vettura. 

L'invenzione, come dicemmo, è inglese. Questo non 
ha però impedito che gli americani del nord, che sono 
maestri di praticità, abbiano già acquistate 80 mila 
ruote. In Inghilterra girano 20 mila ruote Stepney, in 
Germania 13 mila, in Francia 10 mila. E in I ta l ia? 
Un numero modesto per ora, ma che cresce smisura-
tamente giorno per giorno, essendosi realmente toc-
cato col dito la gran praticità e solidità della ruota 
Stepney, che è inoltre favorita dal suo modestissimo 
prezzo di L. 100 per ruota. 

L'esperimento ufficiale, replichiamo, è riuscito per-
fettamente, e la Gasa Stepney può andar fiera del pro-
dotto che va smerciando per tut to il mondo. Chie-
dere cataloghi e listini di questa ruota ai principali 
garages d'Italia. 

Prossimamente Stepney fonderà una filiale in Italia, 
e probabilmente a Torino. 
,.*** Ha fatto colpo la dichiarazione esplicita d^lla 
ditta Camillo Oggioni e C., via Lesmi, 9, Milano: « Vi 
sono Case che scritturano nascostamente i migliori 
corridori nazionali a lire 5 il chilometro...». 

« Ciclisti ! Se avete bisogno di acquistare una bici-
cletta, fidatevi unicamente di quelle fabbriche che 
godono di fama vera, basata unicamente sulla bontà! 
dei loro prodotti... ». E' chiaro, non è vero? I 

I motori a sei cilindri esposti nelle ultime mostre di automobili. 
Sei cilindri Delaunay-Belleville. 

Sei cilindri Gladiator. 

Del resto, Oggioni sa quel che dice. Quando si ha la 
fortuna di rappresentare per tut ta Italia la potente 
Gasa Bates di Leicester, che è stata la seconda fab-
brica del mondo intero a lavorare il caoutchouc e a 
fabbricare la gomma elastica ; quando si rappresenta 
una Casa Bates che fu assolutamente la prima a fabbri-
care copertura sistema Duulop, vuol dire che si può 
far la voce grossa, e magari sorridere se altri, per 
avere la vendita dei loro prodotti, si affannano alla 
ricerca dei migliori pedali. 

Ma la ditta Oggioni e C. ha altra rappresentanza. 
Essa è pure l'Agente generale in Italia della famosa 
bicicletta inglese Abingdon di Birmingham, una fab-
brica che è stata la prima del mondo a costruire 
pezzi staccati per biciclette, di valore inestimabile. 

Naturalmente, trattandosi per entrambi le rappre-
sentate di prodotti di primissima lega, si capisce 
che i prezzi devono essere un pochino rialzati, ma si 
ha in compenso acquistato un materiale di lunga 
durata, capace di resistere, più degli altri, a qua-
lunque sforzo e deterioramento. 

Diremo, chiudendo, che la ditta Camillo Oggioni 
e C. (già Sironi, Oggioni e C.) conta un lungo pas-
sato, vale a dire 15 anni di vita gloriosa e frutt ifera, 
essendo precisamente stata fondata nel 1893, e tro-
vandosi oggi fra le più antiche del suo commercio. 

*** A Torino il nuovo Consiglio d'amministrazione 
della Società anonima officine meccaniche torinesi e bre-
vetti automobili Peugeot, con atto in data 8 gen-
naio, a rogito Carlo Teppati, ha nominato a presi-
dente il signor Girard cav. Carlo, a vice-presidente 
il signor Castaudi cav. Giovanni, e ad amministra-
tore delegato il signor Bertelà ing. Silvio, con tutt i 
i poteri di cui all 'atto stesso. 

C O S E ) I A 1 5 T 1 J 
Lo sport se ha i suoi momenti di mestizia, i suoi 

necrologi, ha pur sovente a registrare i momenti 
lieti della vita dei molti nostri amici che, chi in un 

Sei cilindri Milddé Gaillardet. 

ramo e chi in un altro, chi per una ragione e chi 
per l 'altra, si son fa t t i un nome, sono diventati be-
nemeriti per battaglie sportive e per battaglie... in-
dustriali. 

Uno dei grandi vincitori di queste ultime, uno dei 
più fortunati rappresentanti di Case di pneumatici 
per automobili, il simpatico agente del Bibendum, 
Ernesto Vaccarossi, ha impalmato a Milano il giorno 
4 febbraio la gentile signorina Gina Rosa Veratti. 
Ecco la cosa lieta che abbiamo da registrare. 

Una cosa sola ci permettiamo di non augurare alla 
coppia felice, ed è questa: di non aver tanti figliuoli 
quanti successi riportarono i Michelin che il Vacca-
rossi pel primo portò in Italia! 

Tutte le altre felicitazioni giungano pure a loro 
incondizionatamente dalla Redazione della Stampa 
Sportiva. 

* * * 
Da Trieste ci partecipano il matrimonio del noto 

prof. Eugenio Paulin, direttore della Civica Scuola 
di ginnastica, con la signorina Fini Millessich. 

Augurii affettuosi. 
* * * 

Un'altra notizia lieta. 
I ginnasti italiani apprenderanno con piacere che 

il senatore Francesco Todaro, presidente della Fede-
razione ginnastica italiana, è stato di motu proprio di 
S. M. il Re insignito dell 'alta onorificenza di grande 
uffiziale dell'Ordine dei Santi Maurizio e Lazzaro. 

Sei cilindri Georges Richard Unic. 

K B C H O L O G I O 

La morte di un grande " sportsman „ . — Il com-
mendatore Ferdinando Bocconi, senatore del Regno, 
cavaliere del lavoro e proprietario d'una delle più 
grandi scuderie italiane, è mancato la settimana 
scorsa, vinto dal male insidioso che da lunghi mesi 
lo minava. 

Ai figli, signori cav. dott. Ettore e Ferdinando, che 
da molti anni militano con onore nello sport ip-
pico, giungano le condoglianze sentite della Stampa 
Sportiva. 

CORRISPONDENZA 

Peschiera. —V. Cavazzoni. Pubblichiamo il secondo. 
Il terzo articolo inviato, a quanto prima. Saluti. 

Roma. — Andreotti. Ricevute nuove fotografie, ma 
sono troppo scure e non si possono riprodurre in 
cliché. 

Sei ^cilindri la Buire. Sei eilindri Itala. Sei cilindri Delaunay-Belleville. 

S i/%, 
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Libro 
d e l l a 

Brevetti H. & A. DUFAUX & C. 

1907 ( I n Ital ia) . 
Grati Criterium Motociclistico Esposizione Torino. 

TORINO-PINO-CHIERI-LA REZZA-TORINO (2giri Km. 72 con salila del 9%) 
Premio di regolarità — A I e < l » i y ; l i r i d » < > i - o . 

:t MotoBacocho partite, 3 airi vate, battendo marchino (li t'orza molto superiore. 

MARCIA DI RESISTENZA E DI REGOLARITÀ Milano-Torino-Milano. 
(Km. 300 - Categoria (lei quarto dì litro). 

Primo : AT'TREDO — Secondo: JACQUEMOD — Terzo : GARIGLIO. 
A I c ' ( l r > ( r l l » i d ' O r o — tutti su Motosacoclie. 

CORSA MOTOCILISTA IN SALITA Fircnie-Pratolino-Burgunto. 
(35 Km. con pendenza massima del 18-30 «/o — Categoria 1/4 di litro). 

Tempo massimo 90 minuti. 
11 Motosacoclie partite : 11 an iva te , battendo tutte lo altro macchine. 

1" Premio: BALLEGGI ili 32'23" — 2° Premio: MINONZIO in 33' 40". 
3" Premio: LUCCHINI in 38' 4t!" Tutt i su Motosacoclie. — Seguono lo altre otto 

Motosacoche in meno d'un'ora. 

GRAN GARA — COPPA D E L L A « S T A M P A S P O R T I V A » 
(sul percorso Susa-Moncenisio, Km. 24,100 di continua e durissima salita) 

1" BOBGOTTI in 30' 49' 4/5 - 2° LORINI in 41' 37" — 3° P I N N A in 44' 5". 
4° N ERO in 40' 57' 4/5, T U T T I SU MOTOSACOCHE. 

Lo 4 Motosacoohe partite arrivano rispettivamente 1, 2, 3 e 4, 
battendo tutte le altre concorrenti. 

CORSE MOTOCICLISTICHE dei 20 e 22 Settembre 
iti VELODROMO D E L L E CASCINE in Firenze. 

(15 giri di pista, Km. 5, tempo migliore delle due giornate) 
G A L A N T I con MOTOSACOCHE in 5' 8". 

CORSA MOTOCICLISTICA del 10 Novembre 
al MOTOVELODROMO UMBERTO I - Torino. 

Categoria 1/4 litro, Km. 10 — 1" ATTREDO con MOTOSACOCHE. 

1907 ( I n Germania ) . 
CORSA D I VELOCITÀ 6 Km. a FORSTENRIEDERPARK - MONACO 

(in occasione del passaggio dei concorrenti alla Coppa Kerkhomer) 

P r i m o P r e m i o I » <>' & 0 " 
CORSA IN SALITA DEL KESSELBERG B/ KOCHEL 

(in occasione del passaggio dei concorrenti alla Coppa Kerkhomer) Km. 7,5, pendenza7 0(0 

P r i m o P r e m i o i n e» 
« TAUNUS » FAHRT-MONACO-FRANCOFORTE, 600 Chilometri. 

T e r a j o P r e m i o 
CORSA D E T T A « GIRO DI BERLINO », 250 Km. 

In questa corsa, fra 35 grosso motociclette, le due Motosacoche prendono in velocità il 
2 ed il 4 posto, ed il 2 ed il 3 posto nel 

c o n c o r s o d i c o n s u m o . 
Media oraria malgrado la pioggia ed il passaggio di 56 paesi a velocità rallentata : 36 Km• 

all'ora, ciò che non hanno potuto ottenere i motori di 3 '/g e di 5 HP. 

« 907 ( I n Francia ) . 
CONCORSO « TURISTE-AUTOMOBILE », (70 Km. terreno assai aecid. 

1° Premio — in due ore e 4' e 2". Premio in 2 ore e 6' MOTOSACOCHE. 

CORSA IN SALITA « D E S PL ATRIÈRES » (Aix) 500 metri in salita. 
(Partenza da fermo) Primo Premio MOTOSACOCHE in 54 secondi 

STADE CAVAILLONNAIS, circuito di 30 chilometri. 
Primo Premio MOTOSACOCHE battendo le grosse motociolette 

CORSA IN SALITA IN VAL SUZON (Costa d'Oro). 
(4 Km. pendenza 8 0/0 senza catena). La MOTOSACOCHE guadagna i 4 PRIMI P R E M I 

della sua categoria — Tempo del 1° arrivato JACQUEMOD su MOTOSACOCHE 5 mi-
nuti e 37 seoondi 

1903 ( I n Svizzera) . 
COPPA MONOD - A L T S T A E T T E N presso S. Gallo. 

1° AUDEMAIIS su MOTOSACOCHE in 14 minuti, battendo tut te le grosse motociclette 
(2° tempo di tu t ta la corsa alia quale parteciparono 30 vetture) 

CORSA D E L L A FAUCILLE - Ginevra. 
1° Premio BORGOTTI — 2" Premio JACQUEMOD — 3° Premio l 'ELISSIER 

tutti con "MOTOSACOCHE rr 

Torino, 26 gennaio 1908 

GRAN COPPA ESPOSIZIONE 
(Categoria quarto di litro) 

1° Torini s 2° (pariglio « 3° (propali© 
tutti con "MOTOSACOCHE„ 

Gustave F. Montchal Agente Generale per l'Italia • Yia Dante, 4, MILANO 
Avv. Luigi Pimia - Agente esclusivo per il Piemonte - Via Frejus, 26, TORINO 
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(Cantieri Baglietto 
S O C I E T À ' I T A L I A N A A U T O M O B I L I M A R I T T I M I 

SEIDE I N GENOVA 

Barche a t ^ r r ^ ^ v i m ^ y * - - Nnplaii 
Yacbtsavela B ^ A ' l . ' J | 

i v a p o r e A u t o m o b i l i 

automobili G B ^ S E ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ B ^ r , S | i g r l ' 

Lancio ila Rimorchia-

IGRAND PRIX a l l ' E s p o s i z i o n e I n t e r n a z i o n a l e d i f M i l a n o 1 9 0 6 . 1 
Preventivi e Cataloghi a richiesta. « Per telegrammi : S I A M - Genova. 

FABBRICA I T A L I A N A C U S C I N E T T I A S F E R E 

S o c i e t à A n o n i m a 

S e d e A m m i n i s t r a t i v a : T O R I N O , Y i a X X S e t t e m b r e , 7 ( P i a n o n o b i l e ) 
S t a b i l i m e n t o : M a d o n n a d i C a m p a g n a ( T o r i n o ) 

l nostri cuscinetti sono fabbricati col miglior acciaio, lavorati con macchine 
d'ultima perfezione e temperali con un processo speciale che garantisce l'assoluta 
durezza e tenacità ad un tempo, in modo da rendere il loro funzionamento 
perfettissimo. 

G R A N P R E M I O e M E D A G L I A D ' O R O - E s p o s i z i o n e I n t e r n a z i o n a l e d i M a d r i d 
(Unica e più alta onor i f icenza per l ' i ndus t r ia del genere). 

G i o v a n n i h E N S E / n B E R G E R 
M O N Z A 

Accumulatori doppi 
M I L A N O 

PER AOTOCICLETTE PER fluTonoBiu 

T I P O N O M E lmp-on L i r e Ungi •.«ih. in iti T I P O N O M E laip-ui L i r e Lungi. Drjh. III lai 

2 0 2 Moto 2 0 24 121 05 155 2 L 5 Potente 125 58 132 162 196 r 
2 F 2 Forte 2 3 25 115 65 162 2 I 4 Robusto 100 5 0 132 132 190 

2 E 2 Piccolo 1S 22 101 65 148 2 I 3 Durevole 75 42 131 102 196 

2 0 2 [Renne 20 21 154 6 5 127 2 F 5 Mercurio 58 36 118 150 176 

2 U 2 Humber 12 19 05 65 159 2 F • Marte 46 32 117 120 174 

r M 5 MSacoche 20 2 S 1 3 5 78 9 9 2 0 4 Normale 40 30 122 120 158 

Grande fabbrica Nazionale (lacchine Parlanti 
Marca Volard ( m a r c a d e p o s i t a t a ) 

SC LAVO e Crn C o r s o V i t t o r i o E m a n u e l a 11, 

Tipo A p o l l o di g ran lusso gran-
diss imo L. 175 

Tipo o i i di g ran lusso medio » 90 
Tipo ( f r a z i o n a di lusso . . » 55 
Tipo M i r a p h o n e da L. 27 a » 85 

Esclusiva vendita e rappresentanza 
per il l'iemonte della Società Ita-
lia a di Fonotìpia ed Odeon 
i migl ior i dischi cantat i dai più ce-
lebri ar t is t i . 

Albums per dischi , suppor t i per 
macch ine e punte marca Volarti. 

Assort imento completo delle mac-
chine MONARCH originali e dei dischi 
G R A M O P H O N E , Z O N A P H O N E , COLUMBIA 
P A T H É F R È R E S , E D E N F A V O R I T E , E C C . 

Ditta PIETRO GANDOLFO 
O T T A V I O L E V I S u c c e s s o r e 

I m p o r t a z i o n e d i r e t t a d i b e n z i n a e p e t r o l i o 

p e r a u t o m o b i l i e i n d u s t r i e 

IMIotonafta Germania 

Lubrificanti marca liuto- Oil per automobili 
Depositi in TORINO : 

V i a T r a n a , 6 - Barriera di Francia (fuori dazio) 
S t r a d a l e d i N i z z a , 2 6 0 ( id. ) 
V i a S a l u z z o , 1 1 b i s ( i n c i t t à ) 

Via Cibrario, n. 10 - T O R I N O - Telefono 29-14. 

S t a b i l i m e n t o I t a l i a n o 

per le R i p a r a z i o n i d e i C o p e r t o n i e P n e u m a t i c i p e r A u t o m o b i l i 
(Lavorazione garantita) 

V. RIGHIARDONE 
P R E M I A T O con D i p l o m a di G r a n P r e m i o e M e d a g l i a d ' O r o 

a l l ' E s p o s i z i o n e di M a d r i d 1907 . 
D i p l o m a di G r a n P r e m i o e M e d a g l i a d ' O r o 

a l l ' E s p o s i z i o n e G e n e r a l e I n t e r n a z i o n a l e « N a p o l i 1907 . 
M e d a g l i a d ' O r o E s p o s i z i o n e I n t e r n a z i o n a l e - P i s a 1907 . 

Ree ha page 66 Sirpa 99 
rinforzo in cuoio ed in gomma, sistema speciale brevettato 

per riparazioni ai copertoni ed alle camere d'aria. 

F A R I , F A N A L I , T R O M B E e C O R N E T T E 
' " P r e m i a t a D i t t a I . E . A R N O L D di D r e s d a . « 

A G E N Z I A A U T O M O B I L I S T I C A 

G . D E - B E R N f t R D I 
T O R I N O — C o r s o V i t t o r i o E m a n u e l e I I , n . 8 8 

Automobili M0T0BL0C 
d i B o r d e a u x 

± e - 2 4 - 3 0 - 4 0 - 7 0 H 3 ? 

PROVE A RICHIESTA 

m 

7 fere 

Officine e Cantieri Napoletani 

C. e T. T. fATTiSOM 
( G r a n i l i ) - N A P O L I - ( G r a n i l i ) 

(ostruzione di Canotti Automobili a benzina e petrolio 
d i q u a l u n q u e f o r z a e p e r q u a l s i a s i s c o p o 

G A R A G E P E R A U T O M O B I L I 

SCALI Di ALAGGIO PER CANOTTI AUTOMOBILI 
RIPARAZIONI DI OGNI SPECIE 

D e p o s i t o B e n z i n a , O l i i , G i r a s s i , G o m m e 
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I 
Acquista nel 1907 il Primato mondiale, colle sue 

insuperabili vittorie nei più grandi cimenti automobilistici: 

P E C H I N O - P A R I G I 
16,000 Km., compiuti dal Principe Borghese in 

44 giorni di marcia, senza alcuna riparazione 

alia macchina (tipo 35 H P di catalogo). 

COPPA DELLA VELOCITA 
Grand Prix Italiano Vinto da Cagno 

Trionfò ai SALON di PARIGI, LONDRA e TORINO, oltreché 

per i suoi tipi 20-35-50-60-75 H P a 4 e 6 cilindri, 

col Nuovissimo Tipo 1908 - 4 Cilindri - 14-ZO HP. 

i 
Vettura da corsa 

I 
P Grandi Garages : TORINO (Sede), Via 

Rappresentante Generale 

AUTOCOMMERCIALE 
- PADOVA, Via Minte - MESTRE, fi 

Pomo GIOVANNI, Gerente responsabile. La Stampo Sporti» viene stampata dalla Soeiatà Tipografico-Bditrioe Nasionàla (gii Roux e Viarengo) 


