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La cerimonia Inaugurale dolia IV Esposizlone Internazionale d’Automobili. di Torino.
p’: t“ltf?f Alla presenza di S. A.R. il Duca di Genova e delle Autoritd, il marchese Ferrero di Ventimiglia legge il discorso inaugurale. —
: ; e La partenza del palione « Principessa Laetitia ». — A sinistra in busso: L’arrivo del Duca di Genova all'Esposizione. — A destra
e *0¢ La folla degli invitati, (Fotografie di Arturo Ambrosio e C. - Torino).




La Societai Anonima Ligure Romana

LR AL ML,

per la Fabbricazione Rotabili - Avantreni - Motori
Sede: GENOVA - ViA CARLO FELICE, 7

Espone-al SALON AUTOMOBILISTIGO di Torino - Sta nd N. 44

quanto di pit elegante, robusto, veloce e pratico si possa desiderare nel campo del-
lautomobilismo industriale e sportivo.

Non dimenticatevi visitare la sua Mostra interessante.

- MOTOSACOCHE

Brevetto H. & A. DUFAUX & GC.

AUTO CENTRAL GARAGE

MILANO
GARAGE: Via Morone, 3 (Angolo Via Alessandro Manzoni)

Officine Meccaniche | . !
Studio Principale { Via Melzo, 5 (Porta Venezia)

Agenzia per Lombardia e Veneto

delle
Automodili 8. 2. R. Miiee Coirano

Vendita: Automobili ¢ E. BIANGHI ,,

espone allo Stand N. S de/
Salone automobilistico di Co~

Esclusiva per VItalla:

Yetturette * WERNER ,, (i Parigl.
Yetture ¢ PILAIN ,, di Lyon.

rino / suoi splendidi Modelli.

| Tutte le Case costruttrici di vetturette annunziavano strabi-|
| lianti novita pei 1907.
All’atto pratico le sole vetturette che realmente si impongono

sono le
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ETABLISSENERTS NUTCRINSON PNEUMATICI

Sede Sociale = PARIS - 60, Rue St-Lazare. P E T E R

NEUMRTxex
AUTOMOBILI ¢ VELOCIPEDI

Visitate al Salone di Torino } '
STAND N. 70O

Marca d: fama mondzale
Gerchi smontahili

(RAND PRIX - ™ - GRAND PRIX

Pneumatici “Simplex

« nuwlli secundus ,» garantita.
b brevettati T

Coperture Marca AIGLE
Rappresentante per U’ Ltalia:

finissima, indistruttibile, garantita.

Coperture Marca 1BIS
solida, fina, garantita.

ADAM BOOS - Milano = Foro Bonaparte, 70

espone allo SJTH NID l\ T

Coperture Marca lE COQ
tlpo popolare.
AV
el Salon Automobilistico di Toring l l
1 suol nuovi t1p1 di

neumatici lisci, piatti
ed antidérapants
PIRELLI & C. - MILANO

Idem N. 2, tlpo comune ottlmo

| Pneumatici HUTCHINSON saranno i preferm nel 1907

Esigete dai vostri formforz

pneumatici HUTCHINSON
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[a Stampa Sportiva ma.ntiene la promessa fatta
principio (@’anno e dedfca alla 1V Hsposizione
“Lutomobili — uno dei magqori avvenimenti
W Livi internazionali — questo mumero di qua-
itotio pagine. x . ) )

Richiamiamno l attenzione dei lettori non per un
\timento di 'vmgtta, ma unicamente per ricordare
I questi numeri eccezionali si ‘succedemnno con
quenan ad apportare un contributo modesto, ma
w inefficace, al movimento sportivo italiano.

Lo stand della Stampa Sportiva poria il
du tutty gli sportsmen.

I1 successo.

2'ochie parole basteranno per dimostrare il sue-
=0,

‘entosettanta espositori, venuti da ogni parte
uropa, richiamano oggi al parco del Valentino
Torino, con le loro singole e ricche mostre,
tenzione del mondo intero. I’ Esjosizione di
ino é riuscita, e bene. Lode adunque a chi ha
uto perseverare, vincere e riuscire, tributano
1 il popolo torinese e I'industriale di tutta Eu-
a

a piccola mostra di quattro anni fa si & rad-
blata e quadruplicato & il numero degli espo-
rl, sicche la nostra Esposizione prende oggi
dei primissimi posti sul mercato internazio-

'nmbiente in cui si tiene la Mostra diviene
tra parte insufficiente, non corrisponde piit
8€Opo, per cui con maggior ragione si impone
. I necessitd di un palazzo delle industrie.
o, che ha sapnto fare in poco tempo cose
avigliose, non deve correre il rischio di non
‘trare piu il snccesso odierno. Torino, che ha
fo Imporsi con la sua industria al mondo in-
non deve arrestarsi, tanto piu oggi che, in
. birre d'Italia e non pitt solo in Piemonte,
‘astria automobilistica ha nomerosi fantori o
“nitori,

ugario nostro & quello del popolo torinese,
1ale vuol vedere lu sna cittd sempre alla testa
movimento industriale. Di nomini e di danaro
I ditetta 1 lla capitale p'emontese, per cui,
=L 8ignori industriali, riuniamoci ed agitia-
"1 pro del Palazzo Permanente,

| Stampa Sportiva, cle fu I’ideatrice della
A, da e dara sempre il suo modesto e com-
v Appoggio.

Prima dell’apertura.

Waugurazione ufficiale del IV Sulon si ebbe
S0 Matting 16 febbraijo.

'_'J?I*:ttlpa era gelida, ma bellissima, ed il parco
rinalumm)’ tl}tlo bianco di neve, di ghiaceinoli
g ;eﬂ‘.’evq i"aspetto di un vero parco boreale,
Hp Suggio pressoche polare, traversato da
“#irpe di bruma rosea e diafana. In tutto

Automobi ist. I

,” Volete viaggiare senza pericoli né
tneg, . :
€% adottate sulle vostre macchine,

1® gid adottano le primarie Case co-
ruttrici.

N° 2 e si trova nella Sala d'ingresso. I 4l ritrovo quotidiano

Cartouche,
Trasmissioni,
Scappamenti liberi,
Filtri, Le:e,
Fischi, Manette

quel bianco, fin dalle 10, un’animazione, una vi-
vacitd insolita: da ogni viale erano vetture che
sbucavano, coupés signorili che filavano a gran
trotto; automobili di tutte le dimensioni, di tutte
le foggie che empievano l’aria dei loro appelli
afirettati e del rombo d’ala della loro corsa, poi
una folla signorile, elegante, di sigrove impeliic-
ciate, di signori in tuba, di sportsmen, di curiosi
d’ogni genere. Dentro, nell’edificio delle Belle A ti,
fervono ancora gli ultimi preparativi, si dd mano

(Fot. Pedriui - Torino).

a disrorre gli ultimi drappeggi, a picchiare gli
ultimi colpi di martello, e la foila, che incomincia
a riversarsi per le sale, passa in mezzo ad un dis-
ordine laborioso e rumoroso, che non & privo,
neppur esso, delle sue attrattive.

Questo lavoro febbrile per tutta la notte non
& cessato un istante. In poche ore si tecero mi-
racoli, e tutto ’ambiente assunse un aspetto ele-
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La IV Esposizione Internazionale 4’ Automobili di Torino

gante, per non dire lussuose. Quest’anno, infatti,
piil ancora degli anni precedenti, si costrussero
stunds veramente artistici e (i grande valore. La
gara nell’sllestimento dello stand in cui si deve
esporre il gioiello dell’arte meccanica non & an-
cora cessata, per cui quest’anno, raddoppiato lo
spazio della Mostra con la costruzione del nuovo
salonc attiguo al vecclio locale delle Belle Arti,
unche le piu piccole fabbriche poterono sfog-
giare per eleganza, ampliando, arricchendo Ie
loro Mostre,

Per il passato nella distribuzione degli spazi
si teneva molto conto delle Ditte che avevano
richiesto una maggiore area, e ad esse veniva
riservato il salone centrale. La norma seguita
per la quarta Esposizione fu diversa. La distri-
buzione degli spazi si effettud per sorteggio e
cosi avviene che, mentre le Ditte pit impor-
tanti le troviamo sparse un po’ dappertutto,
parecchi stands, data la loro ubicazione, non
tignrano come dovrebbero. Cid non ostante, deb-
biamo ripetere che ve ne sono di belli, e, senza
ancora descrivere il valore del materiale conte-
nuto in ciasecuno, possiamo dire che tutte quelle
piccole Mostre ci ruppresentano quanto di piit
fine, di pin elegante il buon gusto ha potuto
suggerire all’artefice.

Ovunque & uno sfarzo di 1uce e di colori, sono
nmille e mille lampadine elettriche che riflettono
i loro raggi sugli stands, i quali quasi tutti ei
rappresentano grandi archi trionfali in ferro bat-
tuto. Questo genere di costruzione, forse pitt co-
stoso, ma certo pit bello, pitt rieco, piu forte e
piit duratwi o d’ogni altro, & preferito dalla maggior
parte degli espositori.

Lo spettacolo offerto dagli ultimi preparativi &
velamente singolare. A fianco dell’artefice, del
tappezziere, del pittore, che di consueto incon-
triamo durante 1’allestimento di un’altra qualsiasi
Es, osizione, questa volta notiamo lo stesso indu-
striale, lo stesso ammiuvistratore, i quali vengono
in aiuto ai primi, preoceupati del momento inau-
gurale e dell'importanza che deve assumere la
propria Mostra. Ma lo ripetiamo, in poche ore si
6 fatto un vero miracolo, ¢ quando alle ore 11 si
annunzia Pinizio della cerimouia inaugurale, tutto
¢ al suo posto, l'ordine e la pulizia regnano
ovunque ed ogni espositore ha lasciata la blouse
da lavoro per indossare l'abito di etichetta ed
attendere nel proprio stand la prima visita delle
Autoritd. Il colpo d’occhio & magnifico. Settanta
grandi lampade ad arco di 15 ampére illuminano
i saloni e le sale, mentre 20.000 lampadine multi-
colori rischiarano maggiormente gli stands. 11 ser-
vizio di 1lluminazione ha corrisposto pienamente
alle esigenze, ed ogni impianto fu ultimato ce-
leremente sotto la direzione dell'ing. Giuseppe
Rostain e signor Caramelli, della ditta Monnet e
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4 Lo stand delle Fiat & il pin grardioso della Mostra I opera dell’artista Ceragioli e forma
l'ammirazione di tutly © wsitatori.

BOWDEN

Syndicat Francais des Brevets
E. M. BOWDEN

Filiale per Ultalia:
MILANO - Via Sirtori, 16 bis.
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GARAGE CARROZZERIA AUTOMOBILI ALESSI0

Capitale L. 1.700.000, interamente versato
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Agenzia generale per ['[falia delle Automobili
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Tipo 28-40 HP a 4 cilindri, L. 18.000
3) 60 HP a 6 ” ”» 26.000

T Modelli 1907 sono esposti nello S TTAND N. 37
alla 4° Esposizione Internazionale di Automobili - Torino.
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Agenzia generale pel Piemonfe, Lazio ed [falia
Meridionale della Casa
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Chassis 8-9 HP a 1 cilindro, L. 6.300
9 10-12 » a 2 cilindri » 8.000
” 15-20 ” a 4 ”» » 13.000
” 30-40 ” a 4: ”» ”» 19.000

I nuovi Modelli 1907 trovansi esposti, e si possono provare, alli
Sede della Societa: Via Orto Botanico, n. 19 - Torino.
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Per tutta la durata dell’ Esposizione Internazionale di Autemobili (16 Febbraio -3 Marzo)
a Societd tieme, nei locali del suo Auto-Palace di Torino (Via Orto Botanico, 19), una Mostri
peciale di Chdssis, Carrozzerie, Accessori, Abbigliamentt.

Un Omnibus automobile della Societa fa servizio gratuito fra il palazzo dell’Esposizione de
Valentino e la sede della Societa.

-




.-—-'-'-.-'—..__
. ramelli. Presso l'uscitr venne stabilito un ga-

s orto di trasfurpnaziope per Perogazione della
orrente necessaria all'illuminazione degli stands
dei saloni, Dutto lavoro fu eseguito a cura del
wmitato, ed i trasformatori furono fissati dalla
O sioth Elettricita Alta Italia.
Nel salone centrale presso 1'nscita & stato pure
.palzato il palco per l'orchestra, che tutti i giorni
L ra concerto dalle 16 alle 18.

La cerimonia inaagarale.

La funzione inaug_urale ebbe luogo nel salone
entrale, verso l’usqt@ del qua e era stato eretto
| palco delle autoritd ; da up’glta tribuna una
celta orchestra prestava servizio d'onore.

Alle 11 precise giunse il Duca di Genova. Fu
ccolto ed accompagnata nel saulone dal Ministro
olle poste e telegrafi on. Schanzer, dal Prefetto
omm. Gasperini, dal S8indaco di Torino senatore
'rola. dal comandante il 1° corpo d’armata gene-
ale Barbieri, dal comandante l?, divisione mili-
are. dal presidente dell’Automobile-Club marchese
errero di Ventimigiia.

Notavansi inoltre fra i presenti i senatori Di
.ambuy, Rignon, Biscaretti; gli assessori muniei-
ali Cappa, Frescot e Durio; il segretario capo
el Munieipio comm. Testera; il capo-gabinetto
¢l sindaco cav. Rovetti; il capo-gabinetto del
Lrefetto cav. Salvadori; i mgml.)rl de_] .Comitato
rganizzatore conte Gastone Q1 Mirafiori, ingegnere
‘laretta, cav. Rostain, cav. ing. Arturo Cermm},

signor Montit, il cav. Diatto, il dottor Rossi;
(a i pit noti sportsmen il principe Piedimonte
'Alife, presidente dell’Automobile-Club di Nupoli;
ﬂ presidente dell’Automobile-Club di Genova, ba-
Bione Gamba; il scgretario generale del Touring,
ag. Arturo Mercanti; i milanesi avv. Guasti,
flav. Minetti, Pirelli, Tomaselli, Vaccarossi, Gatti,
iicordi, Fraschini, ecc.; i pubblicisti sportivi fran-
fesi Abran e Faroux dell’Auto, Paul Rousseau del

‘emps e Reichel del Figaro.

Una rappresentanza numerosissima della piu
tlegante societd torinese gremiva il sa!one, nel
tluale, ai trionfi dell’industria automobilistica fu-
83l vano riscontro meravigliose vegetazioni di piante
lrnamentali.

Parla il presidente del Comitateo.

Quando il Duca di Genova e le autoriti ebbero
reso posto nel locale della cerimonia ufficiale,
rende subito la parola il marchese Ferrero di
entimiglia, presidente del Comitato.

« A quanti — egli dice — cooperarono, col pen-

' & con l'azione, a preparare la IV Esposizione
'rnazionale di automobili, al Municipio di To-
1. che le diede valido aiuto, a S. E. il ministro
. poste e telegrafi, a voi, Altezza Reale, che
lste rendere colla vostra presenza piu solenne
hu bellg, Papertura di questa festa del lavoro,

“IL PIGCOLD,

Vendlta esclusiva:

Nocicta Anonima FRIZRA - Filano

Vettoretta

6 HP
2 cilindri

o

Nells stand della Rapid troviamo tutti ¢ modelli d’automobilismo pratico: fra laltro il carro inafiamento
in uso presso il Municipio di Torino.

alla Maesta del Re, che oaord l'opera nostra con
I'ippoggio morale del sno nome augusto, io porto
il saluto riverents ed il ringraziamento profonda-
mente sentito dell’Antomobile-Club di Torino e
del Comitato dell’Esposizione.

soché raddoppiato dallo scorso anno, sta a dimo-
strare da un lato il grande cammino percorso dal-
ITtalia e dall’altro il bisogno sentito da molte
Ditte estere, di presentare i loro prodotti di fianco
ai nostri, la concorrenza dei quali si fa ogni giorno

s s
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La Florentia hx quest'anno eretto uno stand proprio, dove il visitatore pudé ammirare
una serie interessante di vetture.

«8e in questa cerimonia inaugurale io volessi
dimostrarvi il progresso moraviglios: dell’auto-
mobilismo farei opera vana, poiché oramii ne
avete la prova evidente nella vita d’ogni giorno,
che esso ha conquistato com? un dominatore, fa-
cendo pro3eliti innumerevoli e correndo le strade,
squarciando i flutti, elevandosi trionfante a volo
fin sopra le nubi.

« Il merito di questa rapida conquista & mas-

S
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simamente dovuto alla prontezza con la quale ha
saputo costituirsi e produrre l'industria che gli
da vita ».

Ricordate le cause di questo fortunato fenomeno,
I'oratore continua:

< Il numero di espositori di questa Mostra, pres-

Vetturetta 4 cilindri, 8 HP

FRERA-ZEDEL

Depositaria esclusiva:

Societh Anonima FRIXIRA - Milane

pilt temibile, E di ¢id noi siamo fieri come italiani
e come ordinatori di questa Esposizione, che si
ripete, raccogliendo adesioni sempre nuove e mag-
giori.

«In tutto il mondo civile, nel 1906, la vettura
automobile si & generalizzata nell’'uso pratico,
cessando di essere solamente uno strumento di
«8port », ed il motore a benzina fu adattato a
macchine svariatissime e principalmente ai veicoli
di grosso trasporto ed agli impianti fissi. Questa
applicazione non poté fare progressi nel nostro
paese, dove pure sarebbe assai desiderata, per il
prezzo altissimo del combustibile, gravato di una
eccessiva tassa doganale, ma noi abbiamo lottato
e tuttora continuiamo ad insistere per 1’abolizione
sua, come su una « delenda Carthago », e nutriamo
finalmente speranza che essa venga concessa dal
senno dei governanti, assicurando ’avvenire del-
Pindustria e recando alle piccole borse la possi-
bilita di fronire dei molti vantaggi del motore a
8COppio .

L'oratore accenna alle mancate corse di velocita
in Italia, grave danno per le fabbriche nazionali,
che pur seppero riportare all'estero importanti
vittorie, e termina esprimendo la sua fervida am-
mirazione all’accolta di menti feconde e di lavo-
ratori che hanno adunato nell’Esposizione irisultati
delle loro geniali iniziative e delle loro energie:
saluta gli espositori esteri ed orgoglioso dei pro-
gressi dell’industria italiana si augura che ora e
sempre, assistendo all’avanzarsi impetuoso delle
sue macchine, le turbe esclamino: « Passa l'in-
dustria italiana, salutate!».

La parola al Sindaco di Torino.

I1 Sindaco di Torino, senatore Frola, pronuncia
brevi parole, per portare a tutti gli interve-
nuti il saluto della cittd nostra. « L'’Ammini-
strazione municipale — egli dice — che ha sempre
seguito colla massima cura, col maggior interesse
i progressi dell'industria automobilistica, accoglie
con vero entusiasmo queste belle e nuove mani-
festazioni del lavoro umano ».

Lloratore rileva poi, con grande compiacimento,
il progresso continuo fatto dall'industria automeo-
bilistica in questi ultimi anni, e delia nobile parte
che Torino pué vantare in questo progresso, onde
tanto onore ne viene all'Ttalia da ogni parte del-
dell’estero.

Plaude agli organizzatori della Mostra, manda
un saluto a tutti i lavoratori che vi cooperarono,
e vuole che il suo saluto sia augurio a nuove
lotte ed a nuove vittorie !

gg‘pﬂg% Gebriider Stoswer di Stettino

Ogni forza e tipo
Depositaria esclusiva:

Societh Anonima FRIZRA - Milane

della Casa
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- Stand N. 17

ITALA.

4 e 6 cilindri - Ness in mot aufomatics
La Marea vittoriosa del 1906 e 1907

La preferita da

S. M. la Regina Margherita
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S. M. la Regina Elena




’ j1 discorso del ministre Schanzer,

Llonorevole Schanzer, tra l'attenzione vivissima
;i presenti, incomincia dicendo: s

L« Con lieto animo io accettal- l’!llCﬂI‘lCO confe:
itomi del Presidente del Consiglio dei ministri

Frola, il generale San Martino, il colonnello dei
carabinieri Peano, I'avv. Bona, il conte Gastone
di Mirafiori; ed alla sua sinistra il senatore conte
Biscaretti, il signor Monti, segretario generale
dell’Esposizione, il cav. Coltelletti, il comm. Te-
stera, segretario generale del Municipio. Di fronte

e T
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Tuttr 1 mezzi di locomozione
sono riuniti nello stand della Societd Frera di Milano.

1ecare a voi il saluto e I’augurio del Governo;
hperocché, a prescindere dei miei sentimenti
rsonali di riverente ammirazione verso la citta
Torino che per tanti titoli & stata ed & maestra
li italiani di virtn politica e di sapienza ope-
“a in ogni campo del vivere civile, un’Esposi-
ine Internazionale di Automobili non poteva non
ritare ogni maggiore attenzione da parte del
nistro delle poste e telegrafi ».
[oratore afferma che il periodo attuale segna
o tappa gloriosa nel cammino della civilta, e
> in esso 'automobilismo fece la sua comparsa
ne una delle piit vigorose e sorprendenti ma-
estazioni delle nuove tendenze.
« Chi pud dire quali orizzonti ancora si schiu-
granno all’avvenire dell’automobilismo? Certo
é che ormai una sagace politica di trasporti
#n pud non considerarlo come un coefficiente
dmiportante. L’automobile conquistd un posto emi-
ite fra gli strumenti della economia generale
vendo non solo al lusso dei ricchi, ma inte-
indo con autonomia di mezzi e di fini il com-
830 sistema delle comunicazioni moderne, e la
bricazione di questi velocissimi mezzi di tras-
'to ha fatto sorgere come per incanto una delle
tte maggiori e pilt fiorenti industrie. Oggi
‘00 pud con orgoglio presentare al mondo
tic lo spettacolo di questa Mostra, in cui hauno
61 parte i prodotti delle sue celebrate officine,
i Ltalia tutta oggi rende omaggio alla grande
iilobile citta che ha trovato nelle forti tradizioni,
=} carattere, nell'industre energia dei suoi abi-
ti il mirabile impulso per creare novelle fonti
ricehezza o di progresso ».
' Ministro pone fine al suo dire, dando il ben-
"o del Governo ai graditi ospiti stranieri, ed
"ando che possa questa gara internazionale
& feconda di nuovi trovati e di nuove civili
fuiste,
vindi on. Schanzer dichiara aperta in nome
}-]9 la IV Esposizione Internazionale d’Auto-
SUB

Ili{tl i discorsi vennero accolti da

e grandi ap-

Il banchetto ufficiale.

| Ihe 13, al Ristorante del Parco, ebbe luogo il
‘hetto offerto dal Comitato alle Autoritd in-
menute alla cerimonia inaugurale e servito in

: !0 Dappuntabile dai fratelli Aschieri e dal

or Molinari,
| posto d’onore stava il ministro Schanzer, il
[ 2veva alla sua destra il sindaco senatore

a MOTOSACOGHE

B*I'e_v_’etto H. & A. DUFAUX & C.

(ataloghi gratis

a S. E. l’on, Schanzer stava il prefetto comm. Ga-
sperini.

Notammo poi il marchese Ferrero di Venti-
miglia, presidente del Comitato organizzatore,
'assessore comunale comm. Frescot, il cav. Salva-
dori, capo di gabinetto del prefetto, il cav. Bova,
dell’ Automobile-Olub di Auvergne, I'avv. Boselli,

e Bontempelli, direttore della Lettura Sportiva, il
cav. Diatto, l'artista Ceragioli, il dott. Mens, ed
altri, di cui ci sfuggono i nomi.

Allo champagne inizid la breve serie dei brindisi
il marchese Ferrero di Ventimiglia, il quale rin-
grazio il Governo per aver incaricato S. E. l’ono-
revole Schanzer di rappresentarlo alla cerimonia
inaugurale, e chiuse con un applaudito brindisi a
8. M. il Re d’Italia.

Il senatore Frola si rallegrd della splendida riu-
scita del’Esposizione, e, quale sindaco, egli portd
il plauso della cittadinanza. Salutd quindi in modo
speciale il ministro Schanzer, a nome di Torino
ospitale. Termind ringraziando quanti cooperarono
alla riuscita dell’Esposizione, ed augurandosi che
l'industria automobilistica concorra a rendere piit
solenne la manifestazione che Torino e Roma or-
ganizzano per il 1911,

Il ministro Schanzer parld brevemente, elo-
giando l'opera del presidente, marchese Ferrero
di Ventimiglia, e ringraziando il senatore Frola
per il cortese saluto a lui rivolto, a nome della
cittd di Torino. Fece presente inoltre come ’auto-
mobile possa rendere servizi immensi quale mezzo
di trasporto della posta, e ricordd che egli intende
di bandire a tale scopo un concorso per una vet-
tura tipo.

Rivolto un deferente saluto ai Sovrani d’Italia,
'on, Schanzer termind brindando alla salute ed
alla prosperita della cittd di Torino.

Parlarono in seguito il comm, Giordano, presi-
dente della Deputazione provinciale, il pubblicista
Abram, redattore dell’duto, constatando il suc-
cesso dell’Esposizione e portando il saluto dei
colleghi francesi; Gustavo Verona, direttore della
Stampa Sportiva, per contraccambiare il saluto
ai giornalisti di Francia, e il pubblicista Costa-
magna.

Verso le 15, le Autoritd si recarono sulla spia-
nata presso il monumento al principe Amedeo,
per assistere alla partenza del pallone Principessa
Laetitia, della Sezione torinese.

La festa aereomautica.

Quando si giunse sul posto, il pallone era gia
pronto per la partenza. Una folla di curiosi lo
circondava. Nella navicella avevano preso posto
i tenenti Mina e Sacerdote, I'avv. Levi ed il si-
gnor Ferrero.

Alle 15 precise il tenente Mina pronuncid il
tradizionale: Lasciate tutto. I1 pallone, maestoso,
si innalza adagio adagio, fra gli augurii di buon
viaggio agli aereonauti. Il Letitia aumentod subito

L »

Ogni applicazione eletirica pit moderna e riguardante I’automobile
la troviamo nello stand R. Incerti e C.

il generale Barbieri, 'ing. cav. Claretta, il cav. av-
vocato Goria-Gatti, il cav. Girard, Carlo Salengq,
il signor Mario Morasso, il signor Lombardo, di-
rettore dell’Automobile; i giornalisti Abram e
Faroux, dell’ Auto; Richel, del Figaro, e Rousseau,
del Temps ; Costamagna, direttore della Gazzetia
dello Sport; Gutierrez, direttore dell’ Auto @' Italia,

la sua velocitd ascensionale, e, spinto da un leg-
gero vento, prese la direzione di Moncalieri.

Ii pallone Principessa Letitia, dopo essere salito
rapidamente a 2700 metri, fece due scali succes-
sivi, verso le 16,30, nei pressi di Trofarello, la-
sciando a terra due dei viaggiatori. Il caldo a quel-
laltezza era veramente soffocante.

La REGINA

delle

Biciclette a Motore

Calaloghi gratis

Societa Mecc. Italo Ginevrina
TORINO - Capitale L. 2,000,000

Agente Generale per I'Ttalia:

G. F. MONTCHAL - Milano

Via Dante, 4.




Fabbeica Jtaliana Recipienti Jnesplodibili
Via Sacchi, 26 - TORINO - Via Sacchi, 26

& Esposizione Internazionale d Automobil

visitare lo

Stﬂpd N. 154

La Fabbrica Automobili Standard - TORINO, scrive nei
suoi Cataloghi

“ Anche nel serbatoio |a “ STANDARD. ,, pre-l
“ senta una notevole specialita; esso & costrutto
“ appositamente della nota Fabhrica Italiana Re-
' cipienti Inesplodihili, ¢ garantisce quindi da
“ qualsiasi pericolo d'incendio e di scoppio ,,




{ tonenti Mina e Sacerdote 8i [iin‘arqnu ancora
.» yolta nell'aria, portan_do'm in pochi minati a
IL(0 metri. Dopo aver assistito ad un magnifico
anonto, presero terra de_ﬁn_ltlvan}eqt'e verso le
30, presso La Loggia, nei dintorni di Trofarello.
o positato il pallone in una vicina caseina, idue
reonauti fecero ritorno nella notte a Torino.

Ritornando al Salon.

Le prime impressioni del visitatore.

Dopo le ore 14 una folla era passata ininterrot-
mente per ore ed ore fra gli stands, ammirando
'coﬂ‘regni meravigliosi 0119 sembrano chiudere in
ana nuova forza misteriosa che sa vincere lo
azio ed il tempo. -~y o
Cosi il salon torinese, come quelli di Parigi,
yodra e Bruxelles, ha assunto importanza non
lo pet lo gviluppo ra_p_ldo, continuato ed intenso
llindustria automobilistica italiana, ma anche
.la sua pratica ed.elegaute. organizzazione.
Parecchi dei nostri migliori artisti hanno con-
rso a tale risaltato, e fra essi ci piace ricordare
(eragiol’, il Gaido, il Bruogo, il Chiapasco,
lloatti, il cav. Cussetti, il Mazzuccotelli, il mar-
ese D’Adda, lo scultore Colonna, il Beltrami, ecc.
Fra gli stands italiani, che maggiormente colpi-
oo Tocchio del visitatore, citeremo quello dei
rages riuniti, lavoro del Ceragioli; un altro
Wnd imponente, severo nelle sue linee, costrutto
ferro battuto con ornamenti in rame, & quello
lla Casa tedesca Daimler, che prende motivo
gli alti forni e ci da un’idea della forza bruta
[ ferro; nello stand della Padus si ammira un
iginale bassorilievo dell’Alloatti, rappresentante
12 danza; un quarto stand caratteristico & quello
]la Rochet-Schneider, formato da una grande
ra; elegante, come il solito, & lo stand del
yjuring-Club, dove si ammira la nuova ecarta
talia; il marchese D'Adda diede novella prova
Alllla sua genialitd, ideando uno stand in istile
ipponese per la Standard; ammiratissime le due
tue Hermes dello scultore Colonna poste sullo
ind Hisa. Assai bello pure lo stand della Lus,
:ato dal cav. Cussetti, che ci rappresenta il sole.
Degli stands costrutti in ferro battuto destano
iggiore impressione quelli della Spa, della Ser-
llet e dell’Isotta-Fraschini.

n totale le Ditte espositrici sono 164, quasi il
ppio dell’anno scorso.

Ultre le venti fabbriche torinesi, vi souo rappre-
mtate tutte le Case pitt importanti d'Italia e
Il'estero, costruttrici di antomobili, di pneuma-
i, di lubrificanti, di carrozzerie e di accessori.
Fra le fabbriche di automobili elettriche ecite-
no la Krieger, la Gallia e la Fram.

L'industria automobilistica

H parere di un tecnico

L’ ing. Carlo Bussi di Milano ha testd pubbli-
cato sul Sole un interessante lavoro sullo stato
attuale ed avvenire dell'industria automobilistica.
Egli cosl comincia:

grafiche, i telai a tessere, ecc., siano ben piti com-
plicate e difficili da conoscere. Lo macehine uten-
sili steste, manovraie. Cosa dire poi delle mac-
chine a calcolare, dei registratori di cassa, delle
linotype per comporre i tipi da stampa ?

«Che la meccanica automobilistica sia tuttora
bambina lo & certo riguardo all’avvenire, ma non,
se si pensa al passato; ed io credo che & appunto
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Per la prima volta la fabbrica Padus espone al Salon di Torino, ed il suo debutto
non polrebbe riuscire migliore.

« Sia permesso a persona che forse non sara
competente di Borsa e di rialzo e ribasso di va-
lori industriali, ma che lavora da anni nell’indu-
stria degli automobili e I’ha seguita dai primordi,
di dire il suo parere intorno allo stato attuale ed
all'avvenire dell'industria stessa.

« D’aceordo che Pautomobile a benzina non sia
la macchina pilt semplice, non posso perd lasciar
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In questo ricco stand della Gallia, che occupa il centro del Gran Salone,

'ﬁll{?rstﬂl_ld del nostro giornale, posto nella sala
io I1;|‘;]Ylene distribuito gratu.tamente il calen-
=5l dvvenimenti automobilistici.
l:]a'_.?legaute cartolina doppia disegnata dall'ar-
18nor Colmo (Golia) 8 un modesto ricordo
& Stampq Sportiva dedica al IV Salon.

3t ammirano bellissime vetiure elettriche.

credere ai profani che si tratti della quintessenza
della complicazione e della delicatezza.

<« Non a tutti & dato di conoscere minutamente
lo svariato macchinario dell’industria moderna,
ma per poco che si abbia visto, per esempio, alle
esposizioni, si puo ritenere che le macchine tipo-

sieta lfaliana Cinogen C. BOSIO e C.

APPAREGCHIO PER LA MESSA IN MARCIA AUTOMATICO PER AUTOMOBILI E CANOTTI
—¢» Primo Premio al SALON DI PARIGI 190S aPp—
““Onomia di consumo s> Regolarita e prontezza di avviamento <+ Gonfiamento immediato dei Pneus

questo passato incerto, punto serio, che ha fatto
dare all’automobile la patente immeritata di mae-
china imperfetta e troppo costosa.

« E mentre in generale si & molto propensi a dar
maggior peso ai difetti e svantaggi di un nuove
trovato che obbliga la societd a modificare anche
in minima parte le proprie abitudini, si & poi
troppo facilmente tardi a riconoscerne i molti pregi
e vantaggi.

« Per apprezzare la veritd del mio asserto im-
maginiamoci di essere a Parigi od a Londra.

« Cosa diviene allora il leggero e ritmico soffio
del gas, e concediamo pure qualche volta ancora,
il ronzio di catene ed ingranaggi e lo shattere di
tiranti, in confronto delle innuineri ruote che ro-
tolano sul pavimento, zampe di cavalli che bat-
tono sul suolo, voei di cocchieri che ddnno lav-
viso? Zero. E si che nelle maggiori cittd, dové
pitt abbonda il moviménto, il suolo & di legno e
la maggior parte delle ruote portano gomme. Che
maggior fastidio pud dare il lieve odore di ben-
zina incombusta od olio bruciato dato dalle molte
e molte automobili che contemporaneamente sof-
fiano sotto il naso, quando... di nasi ve ne sono
migliaia che odorano contemporaneamente al vo-
stro, quando maggiore & l'odor di eavalli, quando
8pesso, e lea pilt forte, vi sollecita il profumo al
muschio od alla viola di una gentile personcina
che vi passa d'accanto ?

« Non avete tempo di dar retta ai cattivi
sensi.

« E perché mo in simile pandemonio, ché tale
si pud chiamare, ben raramente si deve assistere
ai cotanto temuti investimenti, alle cotanto ter-
ribili catustroti? Vi dird di piti. Nel felice paese
della Liberté, Eyalité, Frateraité, i chauffeurs in
panne sono messi bravamente in contravvenzione,

« Tutto questo significa chiaramente che al pre-
gente, in un luogo dove le leggi ed i regolamenti
8i sanno far rispettare e dove i chauffeurs sono
uowmini e¢he hanno la testa sulle spalle ‘e non degli
sventati, l'automobile fa perfettamente il servizio
di un cab, di un flacre, di un omnibus, di un
furgone,senza dare piti noie al pubblico degli altri
veicoli a cavalli od a mano,anzi fa di piil, percha
corre piu veloce, trasporta maggiore quantitd di
merce e di persone e diminuisce l'ingombro che
sarebbe portato da un equivalente aumento di
traftico.

« E’ quindi d’uopo riconoscere che l'automobile
a benzina odierno, se non rappresenta ancora il
frutto di una invenzione alla... Galileo Ferraris, &
stato perd dai tecnici tenuto, colle applicazioni

TORINO

1 - Via Giovanni Prati - 1
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.orrente di tutte le innovazioni portate negli
¢ ami dell'industria.

“lSe consideriamo I'apparecchio motore, e lo pa-
~oniamo A tutti gli altri del genere termico, a
e la questione del rendimento, noi vediamo
| ;tesia dal lato preparazione del fluido espansivo

b dal lato ntilizzazione della sua energia, sono
n pit perfetti dei motori a vapore e di quelli a
s illuminante od a gas povero, Basta pensare
e caldaie per la produzione del vapore ed ai
sogeni in confronto al carburatore; ed ai vo-
iti ed organi complessi di regolarizzazione dei
mi in confronto alla disposizione a quattro ci-
dri accoppiati per il motore a beuzina., Quanto
 all'apparecchio d’accensione della miscela, che
0 fare pendant coi surriscaldatori delle caldaie
rapore, basta pensare quanto piu perfezionati
ticuri sono i magneti ad alta e bassa tensione
rli automobili di quelli che ordinariamente sono
piegati nei motori a gas dell’industria.
. Per non dire della lubrificazione e del raffred-
nento, pure pilt studiati nel motore d’automo-
i che in quelli industriali (poiché se in questi
lispone di conduttura d’acqua, bisogna pensare
modo non sempre semplice con cui essa & ot-
uta), si passi all’innesto tra il motore e la tras-
wione; e mi pare basti per chi appena & un
teenico, I'aver fermato il ragionamento su que-
organo, tanlo comune in qualunque opificio,
¢ sovente adottato in macchine operatrici, per
ire che quanto di meglio & stato inventato del
lere & stato impiegato dagli automobilisti. II
oto mobile a cono di cuoio, e quello comune-
nte chiamato a dischi, & ora applicato in quasi
te le trasmissioni meccaniche per opifici, lo si
"4 sovente in macchine utensili, ed & applicato
he (anzi I'idea venne di 1) agli argani o grues
devono alternativamente sollevare pesi, e
etto ai quali la vita degli operai é tanto in
icoio. Se questo giunto da, dunque, cosi buoni
"Il pella macchina in generale, perché se ne
| fare un oggetto complicato e costoso nel-
tumobile in particolare 2
cembio di velocitd, tanto misconosciuto da
‘fleurs stessi, & un apparecchio studiatissimo,
i3pensabile a qualunque veicolo e maecchina
ll1 iare un servizio omnium come richiesto da
atomobile Dj tali cambi di velocitd se ne
% un impiego assai largo nel macchinario
Ti“anoche serve appunto per lavorare i metalli,
'l 6850, per vero dire, la velocitd di lavoro
_Tdotta, considerando che nell’automobile
"INl Sono montati su cuscinetti a sfere ed i
°Dall impiegati sono dei pin resistenti che si
"cinne, bisogna riconoscere nell’apparecchio
arola delle qualita speciali molto utili dacche
'\ 480 va generalizzandosi.
L se taluno vorra accennare al rapido logorio
J.broduce ad onta dell’alta resistenza dei
‘rialiy lubrificati anche abbondantemente, dird
'8he spesso dipende da false manovre o man-

. INCERTI e C.

VILLAR PEROSA (PINEROLO) .
Provveditori delle Primarie Fabbriche Aut_o_mobili_e Cantieri.

canza di abilitd nel guidatore, quasi sempre da
sregolarizzazione e cattiva manutenzione del giunto
a frizione.

« Gli altri organi meccanici di un antomobile,
quali sterzo e differenziale, non sono di quelli che
nella mente del pubblico costitniscono complica-

Uome nelle precedenti mostre, la grande marca milanese Isotta-Fraschini presenta, in uno splendido stand,
i suoi pregevoli prodotti.

zione, pur tuttavia se essi diminuiscono in gene-
rale la semplicitd della macchina, diminuiscono
anche enormemente le spese di manutenzione che
ne deriverebbero se mancassero. Ed & per questo
che negli automobili stradali si dicono indispen-
sabili, mentre la loro mancanza nelle locomotive
e nelle motrici di tramvie a rotaie costituisce la
causa pitt importanteidel rapido consumo di ruote
e rotaie. Resta a parlare delle gomme, e se il co-
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di gomma pieni o di ruote elastiche hanno dovuto
cedere in confronto all’incomparabile superiorita
del preumatico, tanto riguardo al rapido logorio
ed al costo quanto e forse piil riguardo all’impos-
sibilitd assoluta di poter procedere alle migliori
velocitd volute da chi adopera un auntomobile,
che ne sono I’aspirazione e per le quali si sottosta
volontieri alla spesa non indifferente del suo ac-
quisto e della sua manutenzione. Veniamo dunque
a questa sensazionale spesa ed alla cifra sbalor-
ditiva di manutenzione degli automobili.

« Se ad onta delle cifre sbalorditive di spese,
Pautomobile incontra sempre pin il favore di chi
pud spendere, tanto che la richiesta di essi & mag-
giore della produzione, ed il numero dei compra-
tori continnamente cresce, e I'uso di un automobile
& oggetto di invidia perenne, & appunto per 'agso-
luta indipendenza di movimento, lungi da pastoie
d’orarieseccature di comunanza d’uso, che esso per-
mette, pur mantenendo allo stesso stadio gli agi che
i servizi pubblici hanno creato e portati al grado
di abitudini, dalle quali non sappiamo separarci.

« Ma torniamo a bomba e consideriamo con se-
renitd se dir si possa eftettivamente caro il prezzo
di un automobile e per chi.

<« E’ ovvio intanto che, essendo insito nella na-
tura umana di trovar tutto caro cid che si desi-
dera, pit caro sard cid che maggiormente si de-
sidera e meno facile & ad avere. E quindi trovano
troppo elevati i prezzi commerciali degli automo-
bili coloro i quali, pur avendo il desiderio di poter-
sene servire a loro agio, 0 non ne trovano la spesa
proporzionata al reddito, o davvero il capitale che
occorre per l'acquisto di un buon automobile non
¢ adeguato alle loro forze.

« Ma, si puo dire veramente cara una macchina,
che & oggetto di lusso, quando costa intorno alle
15 lire al chilo, tanto e quanto una bicicletta, e
forse meno? Una macchina che pud rendere tanti
servigi, e che vi da modo, insomma, di godere
cio che gli altri non godono? Cosa si puo dire
allora dei brillanti e dei pizzi in un campo, delle
macchine da scrivere in un altro?

« Tutta roba di lusso!

« E se chisi ostina a dire che gli automobili son
cari, lo fa colla speranza che i fabbricanti si in-
ducano a ridurre i prezzi di catalogo, si sbaglia
di grosso, poiché i prezzi continuano ad aumen-
tare, tanto della materia che della mano d’opera,
e 8o 8i vuol costruir bene, bisogna spendere. Se
i profani trovano inadegnato il prezzo di un au-
tomobile alla sua mole, al suo aspetto, alla perfe-
zione del congegno, ¢ appunto perché non cono-
scono cio che vorrebbero acquistare. E del resto,
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La Fides-Brasier, di Torino, espone, per la seconda volta, al Salon di Torino, ed i suoi modelli
¢i rappresentano sempre le wltime novitd dell’arte meccanica.

struttore’d’automobili si scarica a questo riguardo
sul lavorante specialista, non & a dire che questo
non faceia studi e prove per riuscire a migliorare
il suo prodotto, e che al presente gia non si sia
fatto molto verso la perfezione.

« Tutti i tentativi di applicazione di cerchioni

un antomobile di marca & come un puledro di
razza. I loro prezzi sono tutti d’affezione !

« Troppo complessi sono i requisiti ai quali un
automobile deve soddisfare perché possa di punto
in bianco una invenzione, per quanto ingegnosa,
ridurne il prezzo alle latitudini quali sono sperate

Fabbrica Cuscinetti a sfere
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(Roulement 4 hilles) ¢ Sfere in acciaio
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&a molti, ed e inutile, se non dannoso, illudere il
L .

ubblico. cr . B L
« Tutto & possibile quaggili, ma non i miracoli.

qra dunque questione di concorrenza, di migliore

rgal

riglho

izzazione nel lavoro, di maggiore abilita, di
ior rendimento della maechina, di appropriati ac-

re utilizzazione di un combustibile, di mag-
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lppiamenti dei fluidi per una ben pensata dis-
sizione dei varii servizi degli organi di un au-
mobile, mai di eliminare assolutamente i costosi
onvenienti e la necessita di un meccanico, non
co provetto, ma almeno pratico di cid che ado-
Ira e cura.

« E se vogliamo che diminuisca nell’utile della
juunith tutta, non soltanto dei ricchi, prima la
esa d’acquisto, poi quella di manutenzione, si
minci noi teenici, periodici, appassionati dello
ort, giornali, ecec., tutti quanti insomma hanno
‘autoritd qualunque sugli altri a regolarizzare
la produzione che ’'uso di questo nuovo vei-
o che ha gia fatto tanta strada nella via del
bgresso, e che io spero aver dimostrato essere
gveicolo dell’avvenire,

Per cominciare, dunque, dal nascere dell’automo
le nelle officine, occorrerd perfezionare sia gli
[ Wllerai che i capi-riparto ed addestrarli al lavoro
Ml quel macchinario automatico americano, che
bduce tanto economicamente, per chi sa adope-
Ko, e in grande quantitd i pezzi di qualunque
Bma, come si lavora all’estero: occorrera creare
l Bustrie metallurgiche in Italia che preparino
‘Wbondantemente le materie prime in modo da
tare le spese superflue di trasporti o di ritardi;
orrerd creare e sviluppare industrie sussidiarie
buella dell’automobilismo e della grande indu-
lia in generale, in modo che negli stabilimenti
b si sia obbligati a farsi tutto da s& e clie i
rtaggi della concorrenza libera siano esplicati
massimo, con un utile comune nella regione
It 81 lavora; occorrerd che proprietari e chauf-
's comincino a considerare un po’ pill seria-
linte il problema dell’automobilismo sia dal lato
‘(h‘uza che dal lato abilitd, e quindi scuole in
ondanza, popolari, pubbliche e private, sopra-
o molte, ma molte lezioni pratiche su terreni
Icialn, ed evitare di pilotare automobili quando
S ba sufficiente pratica ed abilitd, e questo
I perche dei regolamenti lo vietino, ma perché
110 noi la coscienza, il decoro e la convenienza
fare cosl; occorrera maggior educazione in ge-
¢ pel rispetto dei doveri e dei diritti di ogni
11100, e subire, bongré o malgré, la volonta del-
@Pvitabile; occorreranno gli sforzi di tutti per
(@81'¢le le strade e mantenervele in uno stato
. al nuovo compito che vengono ad assu-
“i occorrera infine...

-
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8Serio e ricco & lo stand della Flag, di Genova, una delle pit giovani e pi promettents
[abbriche ttaliane di automobils.

4 Occorrera infine c];o*tut;ti, pubblico, tecnieci,
azionisti ed amministratori compresi, si oceupino
un po’ pitt dell'industria, un po’ meno di valori
di Borsa, specialmente delle azioni della societa
di cui fanno parte ».

« Ing. CARLO BUSSI ».
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Nel mondo commerciale sportivo

Ci scrive il nostro corrispondente di Pallanza:

«Sono stato informato che il signor Ambrogio Fran-
cioli di Pallanza, ha ideato una importantissima modi-
ficazione nell’apparecchio di raffredamento dell’acqua
dei motori degii automobili. ,

« Il raffreddamento dell’acqua circolante attorno ai
motori 8i & fin qui ottenuto per mezzo del 1adiatore
nid d'abeilles, ponendo dietro di esso un’elica che nella
sua rotazione aspira l'aria e ’obbliga ad attraversare

il radiatore. Pero
con tale sistema si
hanno due incon-
venienti, Anzitutto
con l’aria viene
aspirata anche una
quantita di polvere
che viene poi get-
tata sul motore e
si impasta coi lu-
brificanti impeden-
do il buon funzio-
namento del mo-
tore. Secondaria-
mente 'aria riscal-
datasi attraverso il
radiatore viene
proiettata sui mo-
tori e ne eleva la temperatura.

« 11 Francioli ha pensato con uno schermo, posto
dietro una speciale elica, e foggiato in modo speciale
di raccogliere ed incanalare ’aria calda e la polvere
e di affrontarle direttamente senza che vengano in
contatto coi cilindri, col magneti ¢ con le valvole
del motore e del carburatore assicurando cosl un piut
regolare funzionamento della macching ».

#¥x L'accomandita semplice Societd Forni termoelet-
frict Stassano, con sede in Torino, via Arsenale, 17,
addivenne all’'aumento del suo capitale sociale da
L. 800.000 & L. 1.000 000, interamente versato, nonché
ad alcune modificazioni dell'atto costitutivo, e, fra
altre, alla proroga della durata della societa dal 81
dicembre 1915 al 81 dicembre 1980.

+x Lo Casa FHermine Schulte Bienenfeld di Torino
(via della Rocca, 49) aveva fatto pratiche per pre-
sentare al colto pubblico del Salor automobilistico
di Torino una preziosa cestina di sua invenzione,
dove in picciolo spazio e con tutta eleganza sono
collocati innumerevoli oggetti di pubblica praticita.

La provvidenziale cestina, particolarmente ideata
pei signori automobilisti, alpinisti e turisti in genere,
ha ancora un’altra particolarita, la pit importante
diremo, cioé quella i portare un genere di combu-
stibile pietrificato, magari per un'intera settimana, e
non occupante uno spazio maggiore di quello voluto
per essere stretto nel pugno di una graziosa damina.
Come si vede & un oggetto destinato a rivoluzionare
il mondo sportivo.

Non fu esposta al Salon, perché ivi & divietato di
accendere qualunque fiamma, e cosl non poté dimo-
strarsi la praticitd del combustibile cogli ingredienti
racchiusi nel cestino,

Ecco la lista degli oggetti: posate, piatti, scodelle,
salino, burriera, zuccheriera, eleganti bicchieri rive-
stiti di paglia, tutto per 4 persone; 2 bottiglie ele-
ganti per vino, un recipiente i smalto per vivande;
1 fornello con tripiede a combustione Smaragdin, e
relativa casseruola e recipiente per il combustibile;
1bollitore tascabile, pure per Smaragdin.

La Casa Hermine Schulte DBienenfeld, che & la
esclusiva rappresentante in Italia dello Smaragdin,
ha ceduto la_vendita al dettaglio di quanto & sopra
esposto alla Ditta Fratelli Paissa, piazza San Carlo,
Torino.

L'athonamento alla STAMPA SPORTIVA costa L 5.

Ciclisti!
Volete viaggiar sicuri?
Munite la vostra Bicicletta con

FRENO

BOWDEN

Sindacato Francese Brevetti BOWDEN
MILANO - Via G. Sirtori, 16 bis.

Sempre elegante ed importante riesce la mostra della Junior,.di Torino, che in poco tempo ha raccolto
onori e simpatie in ogni mercato internazionale.
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(i continuazione delle illustrazioni della IV Espos

Le Motociclette BORGO - TORINO, via Nizza, 84

VINCITRICI: Campionato Italiano Consumo - Campionato Italiano Velocitd - Campionato Pavese Resistenza
sono esposte nel SAILON AUTOMOBILISTICO di Torin?

PRENOTARLE

IN TEMPO

izione Internaz. d’Automobili di Torino a pag. 35.
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non ammettono confronti

PER RENDIMENTO £ MATERIALE
PER CONSUMO MINIMO
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Produzione annua oltre 2000 Chassis

PEZZI STAGCGCATI costruiti in setie

@ Stabthmeutt MALICET & BLIN di Anbervllllers (. ]Parlgz)

: Rappresentanza Generale per I'ltalia. Ing. SILVIO SCHIFF - Via Bocchetto. 8§ - Milano.
Marca depositata 4 FILIALE iN ROMA @ _

ACNE MOTOR CAR COMPANY
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Vetture da Turismo e da Citta: 30-3) ¢ 15-60 HP

4 Cilindri - 3 e 4 marcie avanti - | indietro - Trasmissione a catena
Solide - Durevoli - Semplici - Eleganti - PPrezzi convenientissimi
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Rari e Fanali
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Sede: WXL AN@, Via Felice Bellotti, 15.
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Societa Italiana Automobili Marittimi
Sede in GENOVA - Stabilimento 2 Multedo (Genova) |

Deposito dei rinomati

MOTORI TRIUSCOTT

(Medaglia d’oro all’Esposizione di Milano 1906)

Canotti o Yachls Automobili - Barche da pesca ¢ fluviali
Lancie da salvataggio - Rimorchi e Trasporti

Indirizzo Telegrafico: i
¢« FULGOR ,, Milano. |
Telefono 66-38. |
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Accessori per auto-yachting - Forniture per Cantieri Navali Preventivi @ Catalogh!
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FANTASTICANDO

L0 SPORT DEL PATTINO A TORINO

1y un’ora di fantasticherie giovanili, durante un
f.éddo tramonto di questi ultimi giorni, mentre
" torno a me tutto aveva uno stiano gapoie di
netica calma, e gli alberi nudati delle fogli, sche-
Ot ti e neri, interrompevano frastagliandolo il
sonotono grigio del vespero, e le con.fere leva-
{_ano le funeree furme nella nebbiosa atmosfera,
ndavo passeggiando — senza una meta stabilita —
% er le stradette silenziose del nostro Parco del
“i7,lentino, delizioso ritrove di anime innamorate...
¥ Non sapevo il perché di quel passeggio soliturio.
!- Rievocavo dei versi dei pitt simputici poeti della
“i.ioventil, & t10vavo una volutta strana nel ripe-
Hermeli a mezza voce, mentre una gamba avan-
Yiando sull’altra, portavami lungi dalla cittd chias-

18058

Melanconia — ninfa gentile...

Eran ricordi di scuola, ri.co.rdi di liceo, quando
i canzonavan da superuomini le sdolcinature sei-

entistiche. : : d :
Ed ora la trlstezzz} _dex ll.loglu © dell’anima mi

,cevan parer pittorici quei versi, y

Ma poi era l'irruenza Stecchettiana, gli endeca-

#l1abi del poeta bolognese che mi scaturivan facili
8! loro lirismo erotico... I sonetti si susseguivano.
Ero ad un ultimo verso:

Donna non mi tentar... Rispetta i morti

Bando due graziose signorine mi sbucaron fuori
l un lato, da una scaletta arrampicantesi suali
Faltura cespugliata. v
I'rizzava il riso dai loro discorsi, un riso schietto
Sifivace come le loro personcine snelle.
A li passarono d’accanto.
ll‘eneva'n ciascuna in una mano,a penzoloni, due
Bumenti lucenti dal tintinnio metallico. Imaginai:
_ Bvevan recarsi alla vicina ghiacciaia del laghetto
Dattinare, :
Potenza di femminile grazia.
[F¢v lucanto i miei melanconici pensieri cessa-
i0. @ ad essi subentrd la visione crepuscolare
l‘l“glle figurine vaporose e snelle slittanti sul-
Ipia distesa ghiaceiata.
2k proseguendo il cammino (questa volta con
lea stabilita di recarmi alla patinoire seguendo
I'W--- dei passi spietati delle silfidi preceden-
1) pensavo:
!JOI‘SE queste graziose fanciulle, cinguettanti
; ] ":i\‘t\?ltﬂhtﬁ, d’upa p_uberta sana e matura, son
s ste f_ino'ra chiuse in una malsana aula scola-
: 'rl a cineisehiare dflte di letgtel:atur‘c.m oppure a
ar la reting degli occhietti birichini su d’un
0 complicato, 0 su d’un lineo tessuto.
: rse han finito da poco lo scander monotono
l "0ue Oraziana, o la traduzione pesante d'una

LW B

8 X'Omero, povere testoline romantiche, vo-

v _«l'gh stndi classici dall’illusionata cervice ma-
g !

Hotse — damine d’alto lignaggio — son scappate

VETTURETTE

dal salotto, dall’atmosfera
greve e abbuiata, dai pe-
santi coltrinaggi, dove da
pilt oro la mamma, aristo-
cratica dama, le aveva co-
strette a restare perche...
giorno di visite!

Forse... E cosl fantasti-
cando ero giunto al la-
ghetto del Valentino, tras-
formato, da ormai pitt d’un
mese, in elegante ghiac-
ciaia.

Entrai nel recinto ove
il grazioso padiglione, scde
invernale del Club del pat-
tino, ben riscaldato ed illu-
minato, era in quell'ora ri-
trovo di tutto il mondo
elegante torinese.

Potevo parere un intruso
io fra quel gran mondo del-
P’aristocraz.a del blasone e
del denaro, e dovetti sem-
brarlo infatti ad uno dei
guardiani che mi domando
chi fossi per entrare, senza
il distintivo sociale, con tanta sicurezza in quel
luogo votato all’eleganza di uno sport... popolare.

e
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Concorso internazionale di pattinaggio a Davos (febbraio 1907).
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o
i

Declinata la mia qualitd... giornalistica, mutd
'accoglienza per parte del burociatico guardiano.

E m'affucciai alla balaustra che prospetta la
ghiaceiaia. Il tramonto era finito. La notte calava.

I lampadoni elet-
trici sovrastanti al
laghetto ronzarono,
dapprima incerti in
una luce violacea,
poi chiari e potenti,
rischiarando un pae-
saggio bellissimo...

Le pinete secolari
del Parco chiude-
vano, sonnolenti e
gravi, la riva de-
stra, mentre alla
mia mano manca,
sull’ampio stradone,
un centinaio di cu-
riosi eran soffermati,
rapiti come me da
quel fantastico qua-
dro.

In fondo la mia
vista 8i sperdeva in
un vago vaporio di
nebbie, donde, di
tanto in tanto, sbu-
cavan veloci, avan-
zando silenziose, 8i-
lhouettes di signo-
rine impellicciate e
giovinotti inguan-
tati.

Da per tutto un

(Fot. Brocherel - Aosta),

.
-

Alla patinoire del Valentino. - Una catemz di piccoli campioni.

Fot. E. Onegiia - Torino).

silenzio dolce, solo interrotto dal rumorio leggero
dei pattini sfioranti come una carezza vapida il
ghiaccio lucente.

" Dietro a me alcune amorevoli mamme si
scambiavan le loro impressioni sui pro-
gressi delle figliole e dei figli, nuovi ed
incerti proseliti dello sport del pattino.

Mi pareva di sognare.

Ritornavo con la memoria all’anno prima,
quando nell’epoca istessa mi trovavo nei

-

RBEETE

A
s

. dintorni di Aalborg, bianca cittadina della
;;:? -~ Danimarca settentrionale, solo, sperduto fra
sl s le nevi eterne, fra gente cli’io non capivo e

e che non mi comprendeva, che stupiva nel
iy T )

non sapermi abile nel guidar la troika e nel
scivolare con gli skis, e chie mirava con dif-
fidenza il mio apparecchio fotografico (sco-
nosciuto strumento a quelle intelligenze
primordiali) col quale andavo fissando i pin
temerari salti, le piu fantastiche volate, per
me cosa grande, mai imaginata, e per loro
necessitd o diletto di tutti i giorni...

Mi rivedevo ancora sulla slitta vertigino-
samente precipitante fra un nugolio di ne-
vischio dall’alto del Saléve, monte a ridosso
della graziosa Ginevra, aggrappato dispera-
tamente alle due cinghie laterali, sferzato
dalla gelida brezza e dal nevischio picchiet-
tantemi il viso coi suoi aghi diacciati,
mentre, nuovo a quel genere di sport, gri-
davo: « bastal... bastal...> fra le allegre ri-
sate dei miei compagni di slitta che, sicuri
del fatto loro, sghignazzavano al mio terrore
per quella corsa fantastica, senza fine...

E il mio sogno, le mie rievocazioni con-
tinuavano.. Eran visioni, paesaggi, da sa-
ghe svedesi...

LN
Venne a richiamarmi alla realtd un amenissimo
capitombolo... a due, proprio a pochi passi innanzi
a me.

Alla patinoire del Valentino. — Una calena in marcia.
(Fot. E. Oneglia - Torino).

s MOTOCLLETE *° REPUBLIR ,,

617 - 819 - 10{12 HP della Fabbrica Laurin e Klement - Jungbunzlau.

Superano qualsiasi salita carrozzabile, Veloci, Sicure, Economiche — Vincitrice nella Corsa Internazionale di fntociclette in Frangia 1905, della Coppa Gordon Bennelt
Pcr Oataloghi, Oertificatl ¢ schiarimenti, rivolgersl alls Ditta /. WOLLMANN. - Padova — Bappresentansa @enerale per Vltalia,
_
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_. Che ternolu. .

£ lelegante zerbinotto, rlalza_ta' la compagna,
i sarcastico ancora, pronto mi rispose:

__gi sbaglia.. B un ambo!

Aveva ragione. Eran due, Scacco matto!

Golo una persona_evoluta,_splo una coltur'a ele-
Wata e patinata dai cosmetici e dai bellgttl alle
i 1ancie avrebbepotuto insegnare la proprieta del-
o spressione ad un povero giornalista. ]

4 Non nascondo pero che a quel calembour rimasi
halnecio, € me ne venni di 13 mentre le leggere
4 ben studiate evoluzioni, i ghirigori e le volate
Jontinuavano con gran delizia del pubblico fatto
d meroso dietro 1 fili di ferro segnanti la separa-
dione fra il pubblico che vede e non baga, ed il
ran mondo che pud pagare ed ha percio il diritto,
¥ privilegio di divertirsi, e di fare dello sport
A lutare.. Sl - b

N Brave le mie signorine! Cosi mi piace.

Voi che lo potete, approfittate di questo sport
. grand air, date ai vostri polmoni lossigeno
storatore, scacciate I'acido carbonico, che vor-
:bbe avvelenare i vostri tessuti, con un sapiente
sercizio muscolare.

Avete letto quel libriccino del Mosso sull’edn-
\zione fisica femminile? No%.. Male,

Voi che lo potete, leggetelo. )

¥ I mettete in pratica 1 suoi consigli: fate delia
innastica, fate dello sport.

L figlinola dell’operaio che rammenda calze o
pzuola mella soffitta umida e fredda, la graziosa
irtina chie passa la metd del giorno rintanata in
b atelier puzzante di chiuso, la vivace crestaia
B <i consuma la vista nella scelta dei colori e
i lavori di paziente precisione per ben ultimare

Avy. Moglia
presidente della Societé Caprera.

il appellino... all’'ultima moda, poveri giovani corpi
‘@hdannati alla quotidiana immobilita, esse no,
| possono permettersi il lusso d’una boccata
\gria rigeneratrice, o d’un’ora di moto vivace delle
ifubra non dico su di una patinoire (ché il nome
Bl ebbe troppo aristocratico per loro), ma neppure

it U1 una semplice ghiacciaia anche alla periferia
la cittd, non importa...

#
* i

'a noj, a Torino, e credo da per tutto nell'ltalia
B e o e o e patiinaggio, questo, che
orse Manjco sport invernale all’aria aperia, &
tvate alla sola elasse amiate, porehd osse pus
Agsarsi il lusso di una ghiaceiain propria (con-
S8 torsiunco dal Municipio), mentre invece alla
ventu lavorutrice — che pur sarel e quella che
selormente yisentirebbe dell’utilita, e pvr la
direi quasi che & indispensubile un po’ di
'¢iz10 fisico dopo I’opprimente fatica d’una set-
alla di lavoro continuo, incalzante — non & dato,
4 © concesso da nessun Entc, e meno ancora
lunicipi, un appezzamento di prato qualsiasi
© ualche centinaio di metri cubi d’acqua ab-
donati al!e cure dei rigori invernali, potrebbero
Ivinare il riso su tanti visi attristiti, e ritor-
© 1l sangne in tanti corpi che vanno inesora-
¢0%e, Inconsapevolmente, votandosi all’anemia
i tardi alla tubercolosi!
13100 sinceri. Ha diritto a maggiori cure il fiore
190, dalla terra grassa di fosfatie che gli vien
2f'Diamente ricambiata, ha diritto a maggiori
@l - 8ermogiio che pud vantare I'amorevole col-
28 ¢ 0 giardiniere apposito, o quello che, cre-
- !0 B2 terreno magro di nutrimento, vive
f.w stentata, ansimando quell’ainto che non
egato al suo simile perché... nato sotto nua

to

IV* Esposizione

Mi sfuggl forte e sarcastico un motto popolare:

buona stella, implorando non privilegi, ma un po’
di pieta, un po’di amore umano?.

Intanto ero uscito dall’elegante recinto del Club
del pattino torinese.

Cav. Capuccio Luigi,
presidente della Societd Cerea,

Fuori — all'ombra forte del capolavoro del Ca-
landra — immobili, scintillanti di luce e di ric-
chezza, attendevano eleganti equipaggi e silenziose
automobili dagli impettiti guidatori a cassetta.

Noblesse oblige...

¥
* ok

L’indomani, mentre sul mezzogiorno passavo
frettoloso ai piedi del Monte dei Cappuceini, vidi
una frotta di ragazzetti popolani, dai visetti rossi
e dagli occhi lucenti Qi allegrezza, scivolare, roto-
lare, capitombolare sulla neve che imbiancava il
ridosso del monte,

Mi soffermai. Quell’esercizio, agli occhi nostri di
popolo meridionale, poteva parer pericoloso, e fu
forse per questo sentimento altamente umano che
due guardie cittadine, nere, nel loro ferraiolo, come
spettri maligni, si avvicinarono caute alla chias-
sosa brigatella.

Ma uno di quei furfantelli le vide, ed echeggid
allora l’allarme d’una vocina snella, in ischietto
vernacolo: « le poule! le poule! > E un fuggi-fuggi
generale. Sole, a contemplar l'effetto magico della
loro apparizione, sul bianco manto restavan—come
i gendarmi di Offenbach — due macchie nere: le
guardie...

Di cattivo umore le avvicinai.

— Perché son fuggiti quei ragazzi? — richiesi.

— Perché 6 la terza volta che li avvertiamo. Se
ne accalappiamo qualcuno... & la contrayvenzione.
Se si rompono una gamba indirettamente siamo
colpevoli noi. C'¢ una patinoire apposita per di-
vertirsi!

Rag. Ernesto Pioda, presidente dell’Esperia.

Sorrisi di compassione a quella sortita, e con-
tinuai la mia strada.

Fantasticai nnovamente: E perché no? perché
non potrebbero essi pure andare...alla patinoire?
Bastercbbe un vestitino ben tagliato, le scarpette

Internzzionale Automobili -~ Torino =~ 1907

di vernice, i gnantini bianchi, il biglietto d’ingresso
pagato, e poi.,. e poi vi potrebbero andare...

L]
. W

Dall’altro versante del monte i bimbi discende-
vano di corsa, come s'avessero avuto dieci gen-
darmi alle calcagna...

Torino, gennaio 1907,

Giulio Corradino Corradini.

Nota. — Da tempo si & costituito un Comitato To-
rinese per I'incremento dell’educazione fisica, e ancora
non si & pensato di provvedere Torino d’una ghiac-
ciaia popolare.

E' pur vero che I'inverno favorisce il letargo!

|k GANOTTAGGIO TORINESE

Torino, culla di moltissime grandi e storiche
iniziative, ha pure nello sport un’antica e gloriosa
tradizione; vogliamo percid accennare particolar-
mente oggi del canottaggio torinese.

Terminata la guerra dell’indipendenza, la gio-
venth, entusiasta e piena di energia, si senti spinta
a rendersi forte e gagliarda, cercando anche nei
suoi divertimenti I'allenamento onde rendersi
forte per la difesa avvenire qualora necessaria, e
fra gli esercizi ginnastici molti si dedicarono allo
sport del remo. Cos si formarono diverse brigate
per I'acquisto a nolo di barche e si iniziarono le
tradizionali gite sul Po, e queste oggi si susseguono
© 8i animano. Non parliamo del tipo di imbarca-

Dott, Pastore,
presidente della Societd Armida.

zione usata poiché, malgrado si fosse all’inizio, si
notarono subito costruzioni moderne, ed ai piccoli
navicelli si passdé al tipo di barche di mare ;
quindi a poco a poco si perfezionarono sino agli
splendidi outriggers e yole che si ammirano oggidi.

Le piccole brigate di amici si ritrovano e rias-
sodate dalla pitt schietta amicizia si progetta pel
giorno dopo (finché spunta I'idea di formare una
societd) ed il saluto cortese pretto piemontese Cerea
col quale usavano salutarsi, battezza un gruppo.
Un’altra 8’intitola Eridano pel nome dato ad un bat-
tello che serviva di sede sociale (quand’era anco-
rato), contenendo due comode sale sotto ponte co-
perto, e fin nel 1867 si poté assistere dinanzi ad un
pubblico numeroso e plaudente, alle prime regate.
Dopo questo successo si formano regolarmente
con eleganti sedi le Societd Eridano e quindi
poco dopo la Cerea nel 1868. Nello stesso anno
due equipaggi delle due Societd intraprendono il
viaggio da Torino a Venezia. Si formava quindi
il terzo gruppo, la maggior parte avvocati od im-
piegati vari, assumendo il nome di gruppo Va-
lentino, che piil tardi si costitul in Societd Armida.
Si fondarono in seguito le Societd Caprera nel
1883, e quindi 1'Esperia. Visse per poco la So-
cietd Torino.

I canottieri aumentarono di numero e con essi
Pambizione naturale di superioritd di conoscenza
dell’arte del remare, e le regate si seguirono con
maggior importanza ed entusiasmo, Fu allora
che nel 1888 si fondd il Regio Rowing-Olub Iia-
liano, collo scopo di promuovere l'educazione fisica
della gioventu, nonché 'esercizio del canottaggio;
8l fa organizzatore dei campionati italianie delle
piu_importanti regate d’Italia. Nel gingno 1889
i1 B. E.-C. 1. organizzd un’interessante e splen-
dida Esposizione Nautica, dove si ammirarono

Corsia laterale.
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nifiche e numerose costruzioni d’imbarcazioni
nf‘:g,-e con niolte innovazioni nonchd il eronografo
I ist;nrore per lq regatq. )
refi,'l 16, 18 e 20 giugno si organizzavano a Torino
)rim,e regate sotto g'i auspici del R. R.-C. 1.,

lel.lic(,l-dinmo gli importanti premi offerti da Sun

%E [_\ltezzu Reale il Principe Amedeo, dal Ministero

derni non certo cost efficaci allo sviluppo fisico
quale pud esserlo il canottaggio. Affievolito cosi
gradatamente, malgrado il risveglio dei vecchi cam-
pioni, alcuni dei qunali ritornarono al cimento:
coll'esempio e coll'insegnamento qualche poco si
tentd, ma, ripeto, ben poco, poiché I'insuccesso
del 1906 ne & stato la maggior dimostrazione. Si

T
P A

Equipaggio di otto vogatori, dell’ Armida, in allenamento.

egliinterni, dal Municipiodi Torino, esercenti, ecc.
ra una vera folla di pubblico che assisteva a
uelle regate ! La Societa Cerea fin d’allora, con
insto criterio, lavorava sotto la guida energica
d intelligente del celebre Séguin, e cost la riva-
td per la gloria si fece sempre pitt viva.

Ricordiamo a Torino le vittorie splendide dei
imos! equipaggi della Cerea formati da Pagliano,
Vooldridge. Lange, Devalle collimbarcazione Fert
ella gara Cittd di Torino; i signori Bosio, Rigat,
icola, Capellaro dell’Armida coll'imbarcazione
avoia! vinsero poi la Coppa della Regina nel
iese di settembre a Stresa. In quell’epoca gli
uipaggi dell’Armida lavoravano sotto la dire-
one del benemerito socio Marchisio Andrea. La

Waprera trionfa con Masera in skiff, e Vaudano G.

sandolino; Tavella e Quagliotti dell’ Hsperia
iLcanoe a due. Ed ai nomi di questi gloriosi faccio
guire quello dei signori Casalegno, Zorini, Omo-
1, Patriarca, Carbone, Rossi, i fratelli Revelli,
llomello, Tardy Carlo, Dotto, ecc., senza dimen-
care i fratelli Lange che sempre si dimostrarono
pill tenaei appassionati cultori del remo, anno-
brando essi pure numerose vittorie.

Chi poi non ricorda le splendide vittorie dei
nottieri torinesi a Ginevra, Parigi, Trieste e
acon ?

Ma quasi tutti questi campioni giunsero sino
I'apogeo della loro gloria poi riposarono sui loro
lori, ma & stato un riposo funesto! Poiché molti
essl, @ n’ebbero gran torto, terminata la lotta,
Titirarono dal canottaggio senza crearsi deghi
levi che sotto il loro savio e pratico ammae-
ameuto avrebbero potuto procurare a Torino
alVItalia dei grandi campioni !

Vennero nuove reclute, con idee moderne, forse
PPPO Spinte, ma non tutte eattive. Cura dove-
s sarebbe stata di accoglierle in parte, studiarle
ettere in pratica, consigliando e modificando
‘orrendo ma senza interromyere questo sviluppo
Pgressivo di entusiasmo pel canottaggio che ca-
terizzava il canottaggio torinese temibile in
't Europa. Si spense questa passione gradata-
‘ote, malgrado il contrastato lavoro di alcuni
e b campioni, che pitt non trovarono quell’ap-
RH10 @ buona volonta richiesti dai tempi, e
sta citare I"anno 1906 per riconoscere in quali
3t condizioni si trovo il canottaggio torinese.
1o equinaggio degno di lode e d’ammirazione
Pt ben presentarsi in regata lo scorso anno
't quello dell’ Armida, formato dai signori
'PP1 € Scalero, sotto ’iccurata sorveglianza del
no, Dotto, mu privi di incoraggiamento e di
10 ammaestramento,

lumerosi altri sports intradotti dall’esterp
"0 diradare le file delle reclute dei canottieri,
Pressionati forse dall’impossibilita di attenersi
I costante e lungo allenamento quale occorre
‘“l"‘lﬂm(_ante per presentarsi onorevolmente in
1 © 81 dedicarono a tutti questi sports mo-

IETA 1TALIANA AUTOMOBIL)

formé un Comitato Pro Canottaggio Torinese for-
mato dai pia appassionati canottieri della nostra
cittd, che lavora da circa due anni d’accordo col
B. B.-0. I. e particolarmente tra le Sezioni Eri-
danea e Lombardo-Emiliana. Vennero indette gare
per le scuole secondarie, gare d’incoraggiamento
ed un match annuale piemontese-lombardo ad otto
vogatori, pel quale il nostro giornale contribui
coll’assegnare all’equipaggio vincitore una meda-
glia d’oro, dimostrando come da queste colonne
sia pur grande e vivo il desiderio del risveglio
del canottaggio torinese.
Quest’ anno avremo due
giorni di regate organizzate
dal E. R.-O. I il 5 maggio
e anche il 9 gingno. Il match

CICLISTII Piovve-
detevi del vero Fanale

“AQuiLAs,

a raggio di 100 metri.

I veri b %
“Aqui‘lr:nrl Piemontese - Lombardo si
{ portano | COLTErd a Torino il 5 maggio.
| 1mpressa Dunque gll organlzzatorl
' Jj IaMareal 1o furono e non sono ino-
il di fianco . di %
e la pa-| Perosi. Sempre disposti a

J 10la ¢4l dare il maggior impulso al

auilas .| nostro sport, si studiano di
coli ’il.| soddisfare ed incoraggiare i
lumina-| deboli ed i forti. Quale
O dunque quest'esitanza, que-
ghi o st’indifferenza, questo deca-
G chinca- | dimento del canottaggio ?
I glierie. | "Siamo convinti anche noi
| FABBRICA| che i numerosi sports del

giorno danneggiarono il ca-
nottaggio, ma é certo perd
che il numero dei soci au-
menta in tutte le Societa,
percid qui la mia sincerita
mi consiglia di esporre alla

Elli ANTINI - Ferrara

Esposizioni Internazionali
Bruxelles 1906
Grand Prix
DMilano 1906
Medaglia d’Oro

fine aleune idee, :

I giovani ci sono, e numerosi; ’esperienza del
vecchi canottieri non manca; ma occorre la buona
volonta e I'energia dei primi, il consiglio, lo studio
e Papplicazione di metodi moderni per parte dei
secondi. Le Societd si dedichino pure a favorire
comoditd e divertimenti vari ai loro soci, ma non
si addormentino sulle tradizionali partite alle
boccie, alle carte od al bigliardo, non essendo
questo lo scopo col quale si fondarono le Societ,
procurino benst 'ottimo materiale, abili e pazienti
direttori di canottaggio che abbiano esatta cono-
scenza di quanto si fa all’estero e da molte So-
cietd italiane. Incoraggiatela dunque questa gio-
ventit, rammentatevi degli antichi trionfi e vedrete
nuovamente 1'astro dellx gloria risplendere grande
e sovrano sul canottaggio torinese in Italia ed
allestero, destando I'interesse ed il plauso di tutti,
procurando un benessere all’umanitd e nuovi al-
lori al vostro paese!

Questo o il desiderio e I’angurio di cuore del
sincero e fedele combattente

CARLO ROGGERO,

VETTURE € VETTURETTE ELETTRICHE AD ACCUMULATOR!

VETTURE A BENZINA CON TRASMISSIONE €LETTRICA
OMNIBUS € CAMIONS D€l DUE SISTEMI

KRIEGER-TORINO

I bilancio dellindustria automobilistica internaz

Il prospetto che qui sotto riportiamo da alcuni
giornali sportivi, mette in evidenza, secondo Faroux,
la produzione sutomobilistica dei principali Stati,
d’onde si rileva che 1'Italia ha fatto grandi pro-
gressi nell’ultimo biennio 1905-906.

Italia. — Vetture automobili: 1901, n. 800: 1902,
3300',0(1)803, 1308; 1904, 3080; 1905. 8870; 1906, 18.0C0 alle
19.000.

Francia. — Vetture automobili: 1898, n. 1631; 1899,
4914; 1900, 10.039; 1901. 16 486; 1902, 23.711; 1903,
80 204 ; 1904, 37 822; 1905, 47.302; 1906. 55 000 circa.

Inghilterra. — Vetiure automob-li: 1898, n 682: 1899,
14135 1900, 2181; 1901, 4112; 1902, 6268 : 1908, 9487;
1£04, 14.170; 1905. 20.848; 1906, 27 000 a 28.000.

Bermania. — Vetture automobili: 1898, 1. 894, 1899,
1478; 1500, 2812; 1901, 8209; 1902, 4738'; 1903, 6904
1204, 11.870; 1405, 15.682; 1906, 22.000 circa.

Belgio. ~ Vetture automobili: 1:00, n, 400, 1901, 600;
1902, "1700; 1903, 2839; 1904, 5026; 1905, 7927; 1906,
12,000 circa,

America (Stati Uniti). — Vettnre automaobili; 1902,
n. 3l4; 1803, 2722, 1904, 11.874; 1905, 23.877 ; 1906,
58.000 a 60.000.

fa grande gara di tiro a segnmo
in Inghilterra

La_ Nationale Rifle Association ha deciso che la
grandoe gara annuale (i tiro a segno, la quale si
tiene al bersaglio di Bisley, sia indutta per 1’8 lu-
glio e dori fino al 20 di quel mese.

Oltre che gruppi di tiratori canadesi ed in-
diani, come nei passati anni, si attendono per la
grande gara tiratori dall'Uganda ed uno dall’An-
stralia. Per quest’ultimo occorrera raccogliere nn
fondo di 3000 sterline per provvedere alle spese
di viaggio e di permanenza, ed a tale intento
veiranno aperte apposite rottoscrizioni sotto il
patronato del Principe di Galles.

J1 presidente d:i tiratori italiani

Il tenente-generale Giuseppe Besozzi & I'attuale
presidente dell’Unione dei Tiratori Italiani. Fu
comandante il corpo d’armata di Roma. Severo
ma giusto & amato e stimato da quanti hanno la
fortuna di conoscerlo.

In seguito alle sue idee sul tiro a segno nazio-
nale espresse in Senato, I'Unione dei Tiratori Ita-
liani nell’nltima assemblea lo acclimd suo presi-
dente.

E’ certo che la sua nota energia saprd vincere
le odierne ritrosie che impediscono alla nobile
istitnzione del tiro a segno nazionale di raggiun-
gere i suoi alti destini nell’interesse civile, militare
ed economico della nazione.

iy

Gt Nl

Tenente generale Besozzi, | -
presidents della Federazione dei1 tiratori italiani.
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I giornalismo spottivo in Jtalia

il sup campito, il suo seiluppo, i suoi pionieri

Una volta tanto parliamo anche di noi. Perche,
e sarebbe inutile la modestia, se in Italia nello
spazio di pochi anni (una quindicina appena) lo
sport ha potuto fiorire,come ha fiorito, lo si deve,
piit che ad ogni altra cosa, al giornalismo spor-
tivo. Esso ha servito di sprone continuo per i no-
lenti e di incoraggiamento (fatto di lodi meritate)
ai volenti.

Questo merito, tutto quanto nostro, nessuno puo
negarcelo. Infatti,se volessimoriandarea venti anni
fa, che cosa era allora lo sport? Poche corse di
cavalli, pochissime e privatissime gare di scherma,
riunioni per tiro a volo od a segno, qualche acca-
demia (molto accademica) di ginnastica, & tutto
finiva li. Di giornali sportivi non se ne parlava;
il giornalismo politico dava i resoconti di queste

Bugenio Porena,
direttore del giornale Lo Sport, Roma.

gare tra un suicidio ed un fattaccio di cronaca,
ed il pubblico non sapeva nemmeno che ci fosse
la parola sport nel dizionario universale.

11 giornalismo sportivo sorse quando sorse la
bicicletta. Questo piccolo, comodo e sempre ele-
gante ordigno fu la miccia che diede fuoco, © col
fuoco diede vita non solo a noi italiani, ma a tutto
il mondo, facendo rinascere nell’'nomo il desiderio
dell’aria, del moto, della vitalith e della salute.

(1) A complemento della nostra odierna galleria
giornalistica mancano le fotografie dei giornali: I
Cane, il Mezzogiorno Sportivo. L' Ippodromo e la Riviste
Cinegelica, che Tichieste non ci giunsero in tempo per
la pubblicazione.

Fra i pionieri del giornalismo sportivo italiano &
doveroso aggiungere il nome dell’autore di quest’arti-
colo, il signor Raffaele Perrone, scrittore facile, ge-
piale e competente, il quale, senza coprire cariche
direttoriali, pubblica quotidianamente lavori interes-
santi su tutti i giornali suaccennati. N.d. R,

Beniamino Gutierrez,
direttore dell’Auto d'Italia, Milano.

PERTEABH

Giuseppe Lombardo,
direttore del giornale L'Antomobile, Milano.

Noi dovremmo fare in ogni cittd un monumento
a questa piccola dea che tanto bene ha fatto e
fara all’umanitd intera. Invece essa ora & molto,
troppo dimenticata, e solo noi, clie fummo i primi
a comprenderla ed a gettarla in mezzo alla folla,
come un pane agli affamati, solo noi la veneriamo
ancora e scmpre.

Ed infatti da essa prese le mosse il giornalismo
sportivo, ed avemmo i tentativi del Napoli Sport
dell’Abeniacar (e credo clie cronologicamente esso
sia il primo giornale sportivo d'ltalia, e nel qnale
il sottosecritto fece le sue prime armi), diventato
poi, per opera di Giovanni Bellezza, Tribuna-Sport ;
a Brescia, per opera dell’ora cav. Minetti (sempre

Augusto Bontempelli,
direttore dslla Lattura Sportiva, Milano.

sulla breccia) sorse la Tripletta, che poi a Milano
divento Bivicletta, indi, ad opera di A.G. Bianchi,
altro strenuo ed infaticabile propugnatore dello
sport vero e salutare, fu mutata in Corriere dello
Sport (nel quale, io credo, il Verona, ora direttore
del giornale che pubblica queste mie note, fece il
suo apprendissage cosi ben riuscito). Ed a Milano
stessa tredici anni fa sorse la Gazzetta dello Sport,
trasportata da Blanche, da Costamagna, che 'ave-
vano ideata a Torino, e che, peregrinando da una
Casa editrice all’altra, fu sempre avanti nelle file
dei combattenti per il bene dello sport e delle
industrie ad esso inerenti. Milano e Torino, le due
grandi cittd del Settentrione, furono quelle che
alimentarono maggiormente il giornalismo spor-
tivo, e gli uomini che lo iniziarono e lo prosegui-
rono passarono da una citty all’altra, fondando
nuovi organi, entrando nei vecchi a portare la
propria fede con l'opera entusiasta, alimentando

Specialita pe? A

Manifattura F. N. AGC

cosi la sacra fiamma che tanto doveva apporty,
di beneficio alla nostra terra. h

E cosi, nomino a caso, ricordo appunto i noy
del Rivera, del Minetti, di A.G. Bianchi, del R, :
gero, del Blanche, del Verona, del Mina, del ¢
stamagna, dell’Arpisella, del Galleani, del Lougo;l-
del Valentini, del Clerici, del Cougnet padre ;|
figlio, del Rossini, del Costa, di tutta una schie:
lunga di vecchi giornalisti sportivi, tutti gigvana.
perd di anni, perché lo sport & giovane, eq;
Italia solo da pochi anni per esso si lavora e;;
serive.

11 compito del giornalismo italiano cra que)
di diffondere lo sport e di promuovere uua couo
tinua, ininterrotta gara che servisse a propagang,
insistente per attrarre nell’orbita ogni uomo, 0.,:-
giovane, ogni persona infine che, amando la Vibtal
cercasse il miglior modo di esplicarla. Questo cyy,
pito fu espletato? Completamente. {

1 giornali sportivi non furono mai secondj gl
promuovere gare, nell’aiutare le Societh e8isteny;

R. Arpisella,
direttore dello Sportsman, M:lano.

e nel farne sorgere delle nuove ad ogni pié «
spinto, nell'incoraggiare i deboli e nel lodare i for
il suo compito era quello di far rifluire nelle ves
del popolo italiano una nuova,abbondante quu
titd di sangue giovane e forte ; era quello di spic
gerlo verso una vita migliore, passata all’aria, o
sole, per la salute e per la gioia; era quello ¢
far si che si appassionasse ad ogni disciplina spx
tiva, allontanandolo da abitudini lentamente cu
rompitrici, onde formare degli nomini fisicamer:
e quindi, per conseguenza, moralmente complet
e tutto cid fu fatto, e se non ancora tutto si o
tenne, fu cosi buono linizio ed & cosi validal{
prosecuzione che tutto lascia sperare in un futu!
soddisfacente.

Chi non ricorda le gare ippiche, ciclistiche,}
distiche, ginnastiche, organizzate in continu
senza badare a spese, a sacrifici, dai giorn
sportivi italiani? Fa bisogno che io ricordi i fatt
11 raid ippico della Stampa Sportiva? L'Esp

G
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Luigi Salst, |
direttore della Rassegna Sportiva, Napoli-

TORINO - Via Cawvo'

|



one di Torino da questo giornale creata, e fu la
z10ima in Italia? Le corse che bandiva e bandisce
in;ttol‘“ la Gazzetta di Milano? Le gare alpinistiche

mobile, diretto dal simpatico Lombardo, 'uomo
dallo sfarzo, dal lusso che s'impone, che domina;
l’'nomo che farebbe un numero speciale al giorno

§; dovunque ¢i si soffermi non troviamo sempre
. pome dei giornali in tutte le gare, in tutti i

. dare 1’appoggio non solo morale, ma anche ma-

enorme sviluppo dell’automobilismo e dell'indu-
tria automobilistica italiana ? )

“Fu un passaggio dalla. bicicletta all’automob_lle
tatto con slancio giovanile, ma esso fu opera prin-
sipalmente del glorn’allsmo sportivo che seppe, e
forse fu solo in quest’opera (me lo perdonino quelli
Lo si sentono toceatil), continuando nella propa-
,anda assidua di persuasione, invogliare, convin-
‘ere o finalmente costringere tutti ad apprezzare,
;mmirare e ad acquistare, quando ¢io & stato pos-
\ibile, questo nuovo e grande mezzo di locomo-
Jjone che & l'automabile. Ora tutti lo lodano; ma

Prof. Gincinto Fogliata,
direttore del Giornale d'Ippologia, Pisa.

iigliamoci il gusto di leggere i giornali di pochi
guni fa.. per cercarne le lodi bisognera ricorrere
@ noi del giornalismo sportivo.

S E peril bene dell'ltalia, per la sua ricchezza,
{dhe cosa non ha fatto esso, aiutando lo svolgersi,
16 sviluppo maestoso dell’automobilismo?

% Ecco un’altra vera e meritata lode per 1’opera
{1 questi pionieri del giornalismo sportive com-
\Futa; I'Italia ha ritrovato la sua strada, ha ripor-
@to le sue vittorie in faccia al mondo intero ed
i0ia ne assapora i frutti.

Ora & Pautomobilismo vittorioso che, grato di
inanto questa stampa fece per lui, 'aiuta e le
Brmette di moltiplicarsi. Infatti i giornali spor-
uvi ora pullulano dappertutto.

iMa non ¢'s da spaventarsene. ' posto per tutti.
Francia credo ce ne siano almeno dieci volte
{81 che da noi,in Germania lo stesso, in America
0n 81 contano.,

Noi daremo uno sguardo superficiale a quelli

- Prof. Scipione Ricci,
@iretiore del Ginnasta, Organo ufficiale della
Federazione Ginnastica Italiana.

blllst]

s rinnastiche del cessato Gli Sports di Milano ?

-oncorsi, fin nelle scuole automobilistiche, pronti

reriale? E non si deve forse alla stampa sportiva

BAMESSA e C.

Prof Michelangelo Jerace,
direttore deltw Ginnastice, Roma.

ora_esistenti, perché elencarli tutti, sarebbe im-
possibile; molti sono dei bollettini specializzan-
tisi e di essi & inutile far parola. Si contendono
sempre il primato Torino e Milano?

Non possiamo pin dirlo. A Milano il gior-
nalismo sportivo & in un aumento considerevo-
lissimo. Dovrei ora parlare della Stampa Sportiva
e del suo direttore, che & anche il mio, ma Gu-
stavo Verona mi ha minacciato il... licenziamento
immediato e sono costretto a tacere.

Del Verona & inutile aggiunga altro, basti solo
c¢l’io noti come egli nel quotidiano La Stampa
abbia saputo fare in modo da dare ai lettori la
migliore rubrica sportiva italiana.

A Milano i tentativi di grandi giornali sono
stiati varii. Prima tentd il quotidiano il Notari
eol Verde e Azzurro, ma egliy me lo perdoni,
troppo artista non comprendeva pienamente quale
deve essere un giornale di sport, né io credo che
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Prof. Eugenio Costamagna,
direttore delle Gazzetta dello Sport, Milano,

I'Italia sia ancora capace di sentire il bisogno di
un quotidiano sportive. E lo dimostro il fatto
dell’altro insuccesso nel genere ottenuto dal quo-
tidiano GIi Sports, che dovette dopo nove mesi
far cessare le sue pubblicazioni, malgrado 1’intel-
ligente opera data dal Direttore, 1'avv. Longoni,
e Ga un numero di redattori degni di conside-
razione.

Da tredici anni invece vive, e vive bene, la
Gazzelta dello Sport, diretta dal simpatico Costa-
magna, uno scrittore di brio e di convinzione,
che passa dal teatro alla lotta, da questa al ci-
clismo, al podismo e poi di nuovo magari alla
polemica letteraria, sempre sereno, semipre buono,
sempre affabile anche quando dalla sua penna
scappa la freccia che ferisce in pieno petto, o lo
spillo che punge ed irrita., La Gazzetta ha nel
suo attivo il grande risveglio apportato ad opera
sua nello sport popolare.

Attualmente tra i giornali minori abbiamo lo
Sportsman, diretto da Riccardo Arpisella, uno
dei pochi e rari scrittori e conoscitori di cose
ippiche, ed uno dei giornalisti pilt studiosi della
sua materia, lavoratore onesto e cosciente ; 1’Auto-

GONFEZIONI SPORTIDE

pur di potervi dire incontrandovi: Di’la veritd,
ho fatto una bella cosa 0 no? e sorridervi con
quegli occhi di brigante ammaestrato...

Infatti egli con la sua rivista ha raggiunto un
grado di eleganza cosl inusitata nel giornalismo
italiano da riscuotere non solo la nostra ammi-
razione ma pure quella dei colleghi stranieri che
le lodi non gli hanno lesinate.

La Lettura Sportiva, diretta da Augusto Bon-
tempelli, irrequieto, ma intelligentissimo e che
sa fare bene gli atari suoi, e che parla e scrive
di tutto e con tutti sempre pronto, sempre di
buon umore; L’ Auto d'Italia, diretto da Benia-
mino Gutierrez, l'enfant gaté delle coteries gior-
nalistiche milanesi,’uomo socievole per eccellenza,
e che non ha mai il coraggio di essere annoiato
o scortese, una vera damigella di compagnia ;
I’ITppodromo, giornale d’ippica diretto dal Loca-

Giovanni Voltan,
direttore delle Tribuna Sport, Napoli.

tellr padre, contento di sé e degli altria vederlo
nelle forme abbondanti. Altri giornali che vadano
per la maggiore non ce sono se ne togli la Rivista
del Touring che ¢ italianae non milanese, e nella
quale Ottone Brentani mette 'opera sua saggia
di pubblicista notissimo; la Rivista cinegetica, ecc.
Qualche bollettino alpino, ginnastico, di tiro a
segno e la nota &, grazie a Dio, pili che completa.

A Roma abbiamo infatti il Ginnasta, diretto
dal prof. Ricci, e la Ginnastica, diretta dal pro-
fessore Jerace. Il Tiratore Italiano ha per diret-
tore, da 15 anni, il comm. Arturo Magagnini. La
competenza tecnica di questo periodico & a tutti
nota.

L’apostolato intrapreso dal suo direttore a pro
del tiro a segno ha fatto si che questa istituzione,
cosl utile al paese, non sia completamente scom-
parsa in momenti in cui Governo ed autoritd ne
intralciavano il naturale progresso.

11 Tiratore Italiano, fondato il 6 febbraio 1892,
6 oggi uno dei periodici al quale tutti ricorrono
per qualsiasi questione tecnica in fatto di tiro a
segno,

Il comm. Magagnini, che & anche ufficiale su-

Lo e
Comm. A. Magagnini,
direttore del Tiratore Iialiano, Roma.




periore in congedo, in occasione del 2° Congresso
Nazionale del tiro a segno tenutosi in Torino nel
novembre 1892, ebbe a manifestare l'idea della
fondazione di upa grande Societd fra i tiratori
di tutta Italia e, tenace mei suoi propositi, ai
primi del 1893 costitnl un Comitato promotore
ditale associazione, il quale a suo rischio e peri-
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colo indisse una gara straordinaria in Roma, il
cui avanzo finanziario venne destinato alla fon-
dazione dell’'Unione dei tiratori italiani, la quale
si costitul nel 1894 nella sala maggiore del Mu-
nicipio di Milano. Oggi 'Unione conta un mi-
gliaio di soci ed il comm. Magagnini fa parte
della presidenza in qualith di vice-presidente,
dopo esserne stato per dodici anni il segretario
generale.

Per altre pubblicazioni sportive bisogna saltare,
nientemeno, a Napoli, dove troviamo la Tribuna-
Sport, diretta da quel temperamento artistico del
Voltan, un sardo puro sangue, simpatico scrittore
vario, ma profondo, specie in cinegetica, e la Ras-
segna Sportiva, che, diretta dal Luigi Salsi, uno
sportsman dei pil noti ed un entusiasta nel vero
genso della parola, promette di dare al mezzo-
giorno d'Italia quel risveglio sportivo che forme-
rebbe tanta parte della sua rigenerazione. E noi
gli anguriamo di raggiungere lo scopo colla sua
Rivista che merita lode, e che & un indovinato
tentativo.

Da Napoli passiamo a Palermo, dove troviamo

stato un posto tra i migliori nelle diverse branche
della stampa italiana. Cio lo si deve a due ragioni
principalissime: una, e credo sia la piu interes-
sante perché fu la prima, all’entusiasmo dei
primi accoliti, che tale entnsiasmo scppero man-
tenere alto, e seppero trasfondere nel popolo ita-
liano; la secanda: il grande sviluppo preso dallo
sport in pochis-
simi anni, tanto
da far costituire
un vero bisogno
nazionale. Se a
queste due ra-
gioni, altamente
morali, noi ag-
giungiamo quella
materiale data
dall’importanza
dell’indnstria au-
tomobilistica, noi
¢i spieghiamo il
perché di gquesta
rifioritura, che &
del resto ottimo
segno di civilta
¢ di progresso
del giornalismo
sportivo italiano.

Ed a quelli che
furono i primi
deve essere ben
gradito il plauso
che da ogni parte
arriva, ed a que-
sti uomini che
seppero far rina-
scere la patria
nostra ad una
nuova e florida
vita io volgo il
pensiero, chindendo queste note, per ringraziarli
e per ricordarli.

Il giornalismo sportivo italiano & ben degno
di lode per il bene che ha fatto e pel disinte-
resse che ha avuto mnel farlo. E non dobbiamo
queste lodi lesinarle.

Milano, febbraio 1907.
Raffaele Perrone.

J “ Gavages ,, riumiti
Fiat-Albetti-Storero

I meravigliosi successi riportati nel campo in-
dustriale e sportivo dalla Fabbrica Italiana di
Automobili di Torino (F.I A.T.), la fama merita-
mente acquistatasi con una lotta tenace e lunga,
vittoriosamente combattuta sul mercato mondiale,
la quale mise in luce l'armonia perfetta tra la
concezione artistica dell’opera, la fattura sua squi-

gita e la perfezione

La sede dei Garages Riuniti in Napoli.

il Mezzogiorno Sportivo, diretto dall’avv. Colombo.
E’ un giornale fatto con ecriteri moderni, ed a
Palermo & utile, anzi necessario, per lo sviluppo
che quella cittd va prendendo di giornoin giorno.

Ed ho nominato quasi tutti. Come il lettore
avrd visto ora, il giornalismo sportivo ha acqui-

PRIMUS

del suo funzionamen-
to, han fatto si che le
vetture da viaggio di
fabbricazione FIAT
corrano oggi trionfal-
mente ovunque. Ed
invero non v’é rimes-
sa reale, principesca
o comunque signorile
che non abbia una
macchina Fiat, ed &
incontestabile il fatto
che il maggior nn-
mero di vetture au-
tomobili  viaggianti
attraverso le piu lon-
tane plaghe del mon-
do portino la sigla
augurale della grande
fabbrica italiana,
Per rendere piu co-
mode e semplici le
relazioni tra la Fab-
brica e i numerosi
chauffeurs che pilo-
tano macchine Fiat,
e per fornire tutti i
mezzi atti a soddi-
sfare le piu esigenti
richieste alla larga
schiera di turisti, che in ogni stagione percorrono
'Italia, e per contribuire in piu efficace modo al
completo sviluppo dell’automobilismo d’Italin, la
Fabbrica Italiana di Automobili (F.I. A.T.) di
Torino e le Ditte Luigi Storero di Torino e Giu-
seppe Alberti di Firenze hanno associato i loro

Fabbrica ltaliana Motori, Cicli e Motocicli

TORINO = Via Piazzi, ni. & (Crocetta) - TORINO

ULTIMAR CREARZIONE 190%7!
Motocic'etta leggerissima (37 ke, 2 cifindr, 212 HP, magneto. La perfoziona dalla Motocicletta sotto ogi rapporto.

capitali ed il loro nome,
tanto conoscinto tra gli
automobilisti di tutto il
mondo, fondando la Societd
Anonima per Azioni col Ca-
pitale di L. 2.500.00 ¢ol no-
me di Garages riuniti Fiat-
Alberti- Storero, aventi la
loro sede centrale a Torino
e le Sedi principali a Mi-
lano, Genova, Padova, Fi-
renze, Roma e Napoli, delle
quali diamo la riproduzione
degli splendidi edifici in
cui sono allogate.

Scopo della Societa &: la
vendita esclusiva per 1'Ita-
lia di macchine Fiat e Bre-
vetti-Fiat di qualunque tipo
esistente, per le quali pres- =i o
8o ogni Sede si ricevono S
prenotazioni per gli acquisti Bl
e si cffettuano le consegne i
durante tutta 'annata.

Lacquisto e la vendita di
automobili di qualunque
specie ¢ marca; di acces
sori, pezzi di ricambio, olii,
grassi, benzina, ppeumatici
e forniture sport degli u'-
timi e pit piatici modelli.

Dar a noleggio automobili

per viaggi e gite, eseguire riparazioni di autom,
bili di ogni marca e sistema; fabbricare carr.
zerie per automobili e altre specie di veicoli,

La costituzione dei garages riuniti colma la gray
lacuna lamentata da tutti coloro che viaggiano pe

La sede dei Garages Riuuit

I'Ttalia in automobile, il vantaggio cio® di pote
trovare, giungendo alla tappa, tutto quello che
pud essere utile a s& e alla macchina., Oggil
turista, merce la creazione di questa grande aziends
automobilistica, puo essere
sicuro che nulla potra a lui
mancare negli stabilimenti
della Societa per soddisfare
di notte e di giorno il mi-
nimo sno desiderio. Sia che
la vettura necessiti di una
importante riparazione, o
manchi di un qualsiasi ac-
cessorio, oppure abbia bi-
gogno di un pezzo di ricam-
bio, o che si trovi semplice-
mente sprovvista di olio o
d’ essenza, 1’automobilista
troverd sempre presso le
varie sedi dei garages rin-
niti un personale tecnico
abile e pratico che, mentre
garantisce la migliore ese-
cuzione di qualsiasi lavoro
anche della maggiore impor-
tanza. si mettera sempre a
sua disposizione per tutto
quanto possa occorrergli.
Di piu, presso le varie sedi
predette ’automobilista tro-
verd gabinetti da bagno e
toilette, telefono urbano e
internazionale, carte topo-
grafiche, schizzi di viaggi,
profili di strade, giornali e ri-
viste di sport, e potra avere




I 5 piit precige informazioni sul paese in relazione
"l vinggi che vorrd compiere in automobile at-
averso 'Italia.
" Tnoltre le diverse sedi dei garages riuniti for-
Miscono a richiesta preventivi dettagliati e com-
i pleti per qualsiasi impianto
di linee auntomobilistiche per
servizi pubblici, nelle quali
! gli omnibus Fiat hanno ripor-
tato il pitt grande e brillante
successo, come ad esempio
nelle linee: Schio-Rovereto,
Tirano-Bormio, Udine-confi-
ne, nel Napoletano, in Ca-
labria, in Inghilterra special-
mente e nelle due Americhe.
Cost pure le diverse sedi
assumono ordinazioni di car-
rozzeria di qualunque tipo e
per chdssis di qualunque
marca attenendosi esse nel-
Pesecnzione a quanto di pin
nuovo e perfetto produce la
moderna industria del car-
rozziere. Infine gli automo-
bilisti c¢he intraprendono
viaggi in Italia specialmente
con vetture Fiat devono ri-
levare il grandissimo van-
taggio che troveranno nel
potersi recare nei centri pilt
importanti della penisola alle
selli della Societd garages riuniti che, per la per-
organizzazione e perché miranti ad un unico
nto e funzionanti sotto un’unica direzione con
Mliformitd di criteri, di sistemi e di tariffe, sa-

'S Riuniti i Milano.
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ranno sempre in -
grado di eseguire
qualsiasi ordine
colla. maggiore
esattezza, solleci-
tudine e puntua-
lita,

| Cempionati
i Vienna e Davos

(Vedi pag. 13)

Sunlla magnifica
pista di ghiaeeio
della eapitale au-
strincaavvennero
il 23 gennaio scor-
so le importanti
ed estetiche gare
del « Campionato
mondiale riserva-
to alle signore »
e del « Campio-
nato mondiale 1
pattinaggio per
coppie ».

Venne pure dis-
putata la «Coppa
del Presidento ».

Ubrico Salchow di Stokolma trioufd aggindi-
candosi il titolo di campione del moudo bastendo
Bohatsch di Vienna e Iuehs di Monaco, gid cam-
pione del mondo pel 1906.

Nel Oampionato mondiale di dame riuscl prima,
col titolo di campione del mondo, Mad. Syers di
Londra, gid vincitrice del concorso internazionale
di Dame 1906 di Davos Platz.

Il Oampionato mondiale di pattinaggio fu vinto
dalla coppia sig. Burger e signorina llubler.

La classifica ufficiale & la seguente:

Campionato del mondo di figure:

1. Salchow, di Stoke!ma; 2. Bohatsch, di Vienna
3. Fuchs, di Monaco; 4. Thoureu, di Stokolma.

Campionato mondiale riservato alle signore:

1. Mad. Syers, di Londra; 2. Mademoiselle Herz
di Davos e Vienna; 3. Mudemoisclle Kronberger,
di Budapest.

Campionato mondiale per coppie:

1. Burger e signorina Huber; 2., Siznor e si-
gnora Johnson di Londra; 3. Signor e signora
Syers.

Ooppa del Presidente :

1. Reudschmidt di Berlino; 2. Pattin di Pietro-
burgo; 3. Schémug di Cristiania.

Campionato di veloeitd, 1500 metri: 1. Oeholm,
in 2'31”; 2. Schilling, in 2732"; 3. Steon, in 2’ 36™

Corsa di 10 mila metri: 1. Schilling, in 18’ 44";
2. Steen, in 18 47"; 3. Oeholm, in 18’ 527,

Si & pure disputata sulla pista di Wolfgang-
Klosters la bellissima challenge Coppa di Francia,
gara di toboggan. )

Gid annullata per due volte questa classica prova
per aver i bobs passato il tempo massimo (mi-
nuti 6), ehbe oggi un picno snceesso grazio al
tempo bello ed all’ottima pista.

Léquipe vin-
citrice fu quella
della Gazeka IT
coi signori J.
H. Martin - L,
Collingwood -
E. S. Hirst e
signora Martin,
che copri il per-
corgo (k. 4.800)
in m. 5’157,

Secondo fu il
famoso bobhs Pe-
gasus in minuti
57 257,

Terzo fu Tor-
pedno in minuti
5 43",

Quarto Bri-
tannia in mi-
nuti 5’ 45”,

Seguono gli
altri 22 bobs a
breve distanza,
di cui l'ultimo
fu Diana, che
impiegé minunti
710",
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Nel mondo commerciale sportivo

x*x A Torino si & costituita la Societd Carrozzeria
Piemonte, avente per oggetto la costruzions di carroz-
zeria a cavalli e per automob.li, nonché ogni sorta
di rotabili e veicoli per gnalsiasi uso commerciale
od industriale e qualunqus operazione commerc:ale,
industriale e finanziaria dipendente od attinente al
8u0 BCOpO, ecc.

La societd ha sede in Torino, con facolty d’insti-
tuire sedi secondarie, succursali, rappresentanze ed
agenzie anche in altre citta del regno ed all’estero.
Li durata é di anni venti, Il capitale sociale & di
L. 500.000, diviso in nuwmero 20.000 aziouni da L. 25
caduna, aumentabile in una o pit1 volte fino a 1.500.000
lire, per semplica deliberazione del Consiglio d’ammi-
nistrazions, il quale ¢ primieramente composto dei
signori : Diatto cav. uff. Giovanni, Lafleur Giorgio,
Goretta Antonio Alessandru, Matetti Marcello, Pia
cav. Carlo, Rignon conte Vittorio, Martiny ing. Gian
Lu gi; sindaci ¢ffettivi sono i signori: Gobbi rag. Ge-
rardo, Follis rag. Alberto, Arrigo avv. Carlo; sindaci
supplenti: Barbera geom. Andrea. Cottino don Fran-
cesco. Presidente pel primo quadriennio & nominato
il cav. uff. Giovannt Diatto.

% A Genova, & avvenuta la fusione della Societd
dutomobili Marchand di Piacenza con i signori Dufausx
Fréies di Ginevra, costruttori di automobili, ben noti
nel mondo indunstriale e sportivo per avere con una
loro vettura abbassato nel 1905 il record mondiale del
chilometro lanciato in 28", I signori Dufaux andranno
quanto prima a stabilirsi a Placenza,ove assumeranno
la direzione delle officine Marchand, conservanido la
loro Casa a Ginevra, come succursale della fabbrica
italiana, la quale (’ora in poi si chiamera: Societd
Automobili Marchand- Dufaux.

«*x A Milano, l'accomandita Schieprati e C., indu-
stria carrozze e carrozzeria per autowmobiii, ha elevato
il capitale da L. 50.t.00 a L. 200.000 con la sottoscri-
zione di 9 carature da parte dei vecchi scei e con
I'assunzione di nuovi soci.

La sede dei Garages Riuniti di Genova.
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Raoul le Boucher

Il fulmine ha schiantato d’un colpo la quercia
possente, I’ha infranta con l'impeto improvviso
ben supendo di non poterla piegare.

Raoul le Boucher & morto.

Nel loro freddo laconismo i telegrammi ci hanno
annunziato che il celebre atleta ha dovuto in tre
giorni soccombere, colpito da una violenta in-
fluenza infettiva, a Capo Ail, dove da qualche
tempo si riposava.

A tutta prima io non volli prestar fede alla no-
tizia; ricordavo che anni addietro qualcuno aveva
divulgato che Pons era morto, mentre il fortissimo
lottatore godeva di una invidiabile salute.

Ma poi a confermarmi la triste novella giunsero
i particolari. Raoul le Boucher, presago della fine
imminente, aveva chiamato al suo capezzale la
madre, ch’era accorsa esterrefatta, tragicamente
muta, a raccogliere 'ultimo respiro del figliuolo
agonizzante.

Povero Raoul! Era senza dubbio il pilt simpa-
tico dei lottatori, ed ogni pubblico d’Italia lo
aveva sempre accompagnato con unm augurio di
vittoria in ogni prova.

Jo non mi sarei immaginato mai di dover par-
lare di lui. morto! Si chiamava Raoul Musson.

Cosi forte, cosl gagliardo appariva ed era real-
mente! Il male terribile non ha avuto pista di
quella giovinezza fiorente; parrebbe quasi ch’esso
si sia voluto provare contro la possauza di quei
ventiquattro anni, per misurare la violenza della
propria forza.Il tronco 8’6 abbattuto, di schianto.
Racul le Boucler non poteva morire in altro modo;
il suo corpo avrebbe resistito a qualunque insidia.

La salma & stata portata a Maison-Laffitte, dove
il popolare lottatore aveva da pochi anni stabilite
la su. abituale e sontuosa dimora, dove accoglieva
spesso con larga e spontanea ospitalita i suoi amici
pit cari e piu intimi.

— Ld seulement — mi diceva un giorno, invi-
tandomi — je suis Raoul, Raoul tout court.

Perché egli sapeva bene che i pubblici di tutto
il mondo gli avevano mantenuto sempre l’appel-
lativo di Le Boucher, il macellaio.

Non che egli si adontasse di cid, ma gli pareva
quell’aggiunta un poco brutale.

Tutti ricordano di Raoul la eleganza della lotta
e la bellezza della persona aitante; pochi forse
sanno che il giovane atleta era altresi di carat-
tere buono e mite.

Questa sua bella qualitd egli non smenti mai;
neppure quando per la brutalitd di attacco di
qualche avversario di lotta uno scatto d’ira sa-
rebbe stato comprensibile e scusabile.

La calma non lo abbandonava mai; Raoul man-
teneva sempre il suo sorriso dolce di fanciullo,
un poco canzonatorio. Per questo il pubblico lo
prediligeva a tutti: allo stesso Paul Pons, la cui
erculea figura 8'imponeva e si cattivava pur sempro
tante simpatie. I1 famoso detentore della Cintura
doro era stato il maestro di Raoul, e certo nessun
allievo gli aveva mai fatto tanto onore; anche
lonore di batterlo in una prova cortese che, due
anni fa, raccolse migliaia di spettatori in un vasto
teatro di Buenos-Ayres.

Una lotta fra Paul Pons e Raoul riusciva sempre
interessante, mai brutale; cosl che, allorquando
i due avversari di un’ora si stringevano la mano,
il pubblico — infallantemente — li univa in uno
stesso fragoroso applauso.

Jo per natura — e non vi stupisca — sono poco
entusiasta di questo genere di spettacoli, pure
assistevo sempre molto volentieri ad una lotta a
cui avesse partecipato Raoul. Quel colosso tardo
nel gesto, ma non privo di agilita, che sapeva
cosi bene inchiodare 'avversario con le spalle sul
tappeto, senza che il suo viso si contraesse nello
sforzo o perdesse la sua abituale espressione di
tranquillitd, mi appariva come una classica figura
di lottatore antico, come la personificazione vivente
del gladiatore romano.

L'ultima volta che assistetti ad una prova di
Raoul fu qui a Torino, al Teatro Vittorio Ema-
nuele.

Si sapeva che il fortissimo campione doveva
quella sera misurarsi cou un basco, il quale da
una settimana andava raccogliendo fischi ed im-
properii per la sua brutalita.

Il pubblico era accorso in gran numero e pre-
gentava di per se stesso uno spettacolo magnifico.
Quando i due avversari si presentarono sul tap-
peto un'ovazione salutd Raoul e un fuoco di fila
di sibili investl il basco, che, per nulla comm osso
da quell’attestato, si chind a ringraziare!!

Ricordo che, appena dato il segnale, il basco si
slancid come un pazzo contro Raoul tentando di
afferrarlo in tutti i modi, anche per le gambe. Il
pubblico ricominecid ad urlare e a fischiare, mi-

MOTOCICLETTE

| |
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Raoul le Boucher.

nacciando di invadere il palcoscenico quando vide
il basco porre una mano sulla bocea del suo temi-
bile avversario.

Raoul, che pareva invece prendersi giuoco del
basco, fece un gesto agli spettatori come per rac-
comandare la calma, e sorrise furbescamente.

Quindi, puntando un braccio in terra, poi ch’egli
stava di sotto, avvinghid con laltro l'avversario

AUTO

alzandolo di peso. Si levd poscia adagio aday;
lo strinse come in una morsa e lo scaraventy §"’-
le spalle sul tappeto, tenendovelo qualche minlf,"
ben saldo, come avrebbe fatto d’un fanciy),
mentre un uragano di applausi si scatenavg ‘1"
quella enorme folla in delirio. -
A me, che poco dopo gli chiedevo le sue impy,
sioni, Raoul rispondeva tranquillamente: ’
— Ca m’amuse, croyez-moi !
E nei suoi occhi di buon cane di Terra Ny,
io lessi che diceva la verit". :
Ora quelle pupille sono spente per sempre; |
bocea & chiusa in una espressione suprema gj a;
goscia; il corpo gagliardo non ha piu fremitj 4
vita. Accanto ad una salma c¢’6 una madre ch;

piange.
SERGIO SERGL

Gli sports
e Ia letizia del lavor,

Or non & molto un grande giornale parigjy,
aperse una gara.. sportiva di nuovo genere,
per dir meglio, tra una categoria di.. sporst';m,
che non si erano mai credati tali: e ciod f
quanti guadagnano il magro pane quotidiano p
duro lavoro dattilografico.

L'esempio — che io non esito a chiamare otiy
ed altamente morale — & ora seguito da un r st
confratello sportivo di Milano. E cosi tra po
noi sapremo il nome del miglior dattilogrufo
della pin svelta dattilografa, poiché & moltc p‘m
babile che a Milano, come a Parigi, il vin ite
sia.. una graziosa vincitrice; sapremo qual
record della dattilografia; sapremo quante jar
furono dattilografate in un’ora, e quante in y
minuto, quante furono dattilografate nei prip
quindici minuti del tempo stabilito per la durat
dell’esperimento, e quante negli ultimi...

E tutti questi dati interesseranno senza dabh;
e in sommo grado gli uomini della scienza ch
alla fatica umana e ai suoi effetti fisiologici g
dicano i loro studi; interesseranno i pratiei i
mini d’affari,i quali avranno cosi — e gratis!-
il modo di conoscere e scegliere per le loro azien
i pin svelti dattilografi; interesseranno infine -
e sopratutto — il laborioso e giovanile e tictacehs
giante esercito dei dattilografi, i quali vedram
— nella gara — non solo il mezzo di metters |
evidenza la loro virtuositd professionale, ma anc
un lieto diversivo alla noia, alla pesantezza d
lavoro quotidiano, pur senza uscire da esso,

***

I sotto questo aspetto anzi che la gara.. sp
tiva fra i dattilografi ha il suo alto, il sao m
gimo valore: valore alto, valore massimo per
essenzinlmente morale.

— Tu guadagnerai il pane col sudore del
fronte! — disse Iddio al primo uomo, quando
accorse che egli aveva mangiato il frutto proibi

11 lavoro & quindi — e da secoli — considers
come una punizione.

11 lavoro & dura e triste fatica, il lavoro & pei
il lavoro & sacrificio !

E cosi 'uomo non sa dissociare il pensiero del
gioia da quello dell'.... astensione del lavoro,!
g1 immaginare la ricorrenza di una data li
genza la vacanza di un giorno almeno.

1l lavoro @ condanna. Quindi ogni lieto fat
— piccolo o grande — va festeggiato con pow
con molto ozio! Date patriottiche, solennita!
ligiose, gioiosi avvenimenti famigliari, tutto I
essere di buon pretesto. |

Orbene questa gara tra i dattilografi mi ps
essenzialmente perché & chiamata — con fr
felice — gara sportiva.

La dura fatica di un lavoro quotidiano ele¥
a gioia di sport, non pare a voi una genia e f
vata ?

Perché lo sport & gioia, lo sport e passa e
lo sport & buona e salutare divagazione...

Come pin facile e lieto riuscirebbe qu ndi
nostro lavoro — il lavoro che ci da il sudat)
quotidiano — guando noi riuscissimo a ¢ LD
rarlo come una gioiosa fatica?

Certo per questo occorrerebbero in realtim
— o difficili ad aversi — coefficienti: simpat#
E

OCCASIONE

Vettura Elettriche Krieger nuove origi aar
della fabbrica diI Parlgl:
N. 2 Landaulet a 4 posti — N. 1 Victoria a 2 pust
N. 2 Chéssis completi. Tutte munite di batterie:
Vendonsi separatamente o o blocco, a prezzi convenit!
simi. Visibili e subito disponibili.
Rivolgersi allo STAND 162 (Nuove accumulaid
elettrico GARASSINO, Brevetfo 1908) o'’
Artisti, 34, TORINO. 1.4

- GARAG

Via dei Fiori, 53

Motocicletle & XP, Modello 1907, & cilindei - Motociciette 2 '/o XP (Noith assoluts, logywrisime 2 cambi i

Motori tipo proprio & cilindf



b oro; larghezza di rimunerazione, cordialitd di
.}mporti tra capi e subalt_erm 6 — sopratutto —
| 2 bella e bene intesa liberta di lavoro. Poiche
13 costrizione, é la coercizione quella che ci rende
| “pin spesso — odjoso il lavoro,
16 non 1a d_urezza di esso,

[ 11 pin faticoso e pericoloso la-
| ,ro. quando @ esercitato libera-
i ente con amo-
o @ con 8O-
i ntiﬂy non © piu
% e uno sporty.
Luigi X1V
hmava 10 sport
.. fabbro-fer-
cosl come
amiva il n08tro
rande generale

Uno dei prin-
,igl,agnuoh—
il a tutti gli spor-
4 — predilige

uelloabbastan-
1 originale, di...
mc.=hinista fer-

ioviario !
OII duca d’Au-
\ghale — mi pare
4 avavadei gu-
| Ugti s ortivi tut-
tlalt-» che ari-
§ Roc tici.. Gli
Wiae -a fare... il
ley same. N &
pl :8to 8i puo
fir: aristocra-
8co—- per quan-
ia aristo-
sport che co-
fringe il fior
ilore dellanostra
Woblcsse al con-
Wtto continuo

L'autom ¢ bi-
Hllkmo stesso, che
“wnolecheun gen-
[tleman sia volta

vo_lt'ft chauffeur e meccanico, che sfidi ’'oleosita
§¢li ingranaggi e 1'odor di benzina, e il soffio
{uoso dei motori e —spesso — i duri baci del
| 8blo, & tale uno.. sport da far parere leggera
§l §raziosa pin d’una ben aspra professione
tauale,

! segreto sarebbe quindi qui, tutto qui: sapere
(%811 operaio infondere, per il proprio mestiere,
&' 1l mestiere da lui scelto, 1’amore stesso che
Whientieman ha per lo sport da lui prediletto...
£ non .solo; ma stimolarlo a diventare — nel
= estiere — di una virtuosita tale da compia-
g 31 a1 essa, cosi come 'artista si compiace della
\Rrbpria bravura.

I »llora il lavoro sembrerebbe una lieta fatica,
‘eniale divagazione, una proficua... ricrea-

LS

i (1uesto senso — e con questi scopi — io trovo

0 o nohile I'idea di una gara... sportiva fra i
tinorafi.,, )

L molte altre professioni che — come la datti-
* — 8i basano sopratutto su una precisione

= .:i:?:‘e 3u una Hlassim'a sveltezza di movi'menti,
j{ oichi:, _estfesa Pidea di una gara... sportiva.

S il: ondo tutta la vita nostra non sarebbe

. -ege .cevol'e... 8port... Bast'erebbe volerla vi-

: Bapientemente e giocondamente.

ORESTE FASOLO.

—

SWoananty anagg alla STAMPA SPORTIVA costa L. 5

Telefono 22-96.
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Il fantino francese Henry Holt all’esercizio.

Wmobdili e Bicicletfe BIANCHI -

DUEFE FANTINI

Giorgio Parfrement ‘ha vent’anni ed & inglese,
per ramo paterno. Sua madre & belga. Nel 1900
il giovane jockey apparve la prima volta in sella,
all'ippodromo di Maisons-Lafitte. Montava Jouven-
celle del signor Sorel.

_L'anno dopo Parfrement conseguiva la prima
vittoria, a Ostenda, sotto i colori del signor Nenter:
¢ pochi mesi dopo ancora a Maisons-lafitte vin-
ceva un handicap inforcando la puledra Evan-
geline.

Non & molto Parfrement prese parte ad
una gara, organizzata dai suoi colleghi nella
foresta di Chantilly. Cavaleava il veechio Flach,
tinl secondo, ma fu distanziato a profitto di
Stern, terzo; dopo aver saltato brillantemente
tutti gli ostacoli il suo cavallo, sdrucciolando,
Paveva balzato dall’arcione. Qualche tempo
dopo il jockey, sotto la direzione di Leigh,
cominciod a partecipare alle corse con ustaco!i.
Parfrement vinceva la prima volta a Colombia,
montando La Bretonniére. Ad Au-
teuil veniva classificato terzo nel
Priz de Suresnes e giungeva primo
in quello delle Bruyéres. A Vincennes
debutto in una corsa steeple con Azur
e vinse. A Enghieu Parfrement cadde
malamente, ma per sua for-
tuna se la cavd a buon mer
cato. Egli & un appassionato
del mestiere: preferisce le
staffe corte ed & dotato d'nn
sangue freddo ammirevole.

*
»

E’ un piacere per gii ama-
tori del buon sport vedere
in sella il piccolo Holt,
quando disputa uno steeple
a Auteuil. Enrico Holt é in-
glese schietto: & nato il 24
ottobre 1885. A sei auni mon-
tava gida un grazioso poney
nella tenuta del conte Ribau-
court nel Belgio.

Nel 1899 a Longchamp si
presentava la
prima volta al
pubblico, su Rei-
ne des Prés del
signor Ledat.
Due anni dopo
faceva una bel-
lissima corsa
montando a
Chantilly la gin-
menta Radieuse
e nel premio
Maubourguet
portava alla vil-
toria il cavallo
Résidant. Tutte
leprove classiche
di Auteuil furo-
no da lui vinte
in quel fortunato

periodo. Un giorno Holt cadde durante una corga,
montando Résidant, che lo rimandava in sella con
un violento colpo di testa e ripartiva velocissimo.
Holt giungeva ancora terzo, senza staffe, senza
briglia e sputando sangue per una ferita alle
labbra !

Nel 1903 vinse con Veinard il Gmnd-Steeple;
correva sette volte e segnava altrettante vittorie.
Con Dampierre cinque giorni appresso giungeva
ancora primo nel premio dei Draghi. Nel settem-
bre Holt riprende a correre e 8i rompe tre volte
una spalla, cio che lo costringe a rimanere ino-
peroso per quattro mesi. Nel 1905 Holt trionfa
ancora in diverse corse disputatissime: nell’anno
segaente risali poche volte in sella.

D’una correttezza perfetta, dotato di grande
intelligenza, Holt ha una vera idolatria per il suo
genere di sport. E’ uno degli allievi di Boon, di
cui prese un giorno il posto montando Grandesse,
quando il disgraziato fantino fu gettato a terra
e rchiacciato da Le Pic.

Quella visione lugubre ossession il piccolo Holt
e non l'abbandond pit.

I.LO SPORTSNMAN
giornale di sports
(IPPICA - AUTOMOBILISMO)

si pubblica in Milano e fa ['abbonamenio
cumulativo con la Stampa Sportiva.

CARPIGNANO

Officina di riparazione e Noleggio.
~=taffreddamento ad acqua. _

Le scuderie italiane

Continuniamo la rivista delle scuderie italiane.
La scuderia del conte Riccardo Bastogi di Fi-
renze va arricchendosi di giorno in giorno e gia
conta numerosi e buoni prodotti.

Attualmente i cavalli si trovano in uno dei
tanti locali costrutti attorno al grande deposito
di Barbaricina, ma fra pochi mesi in Barbaricina
stessa sorgerd la nuova e stabile =cuderia appo-
sitamente fatta costrurre dal conte Bastogi. Trainer
di questa scuderia & il signor Palmiro Cassola,
giovane pratico e conoscitore provetto dell’alle-
vamento.

1l fantino francese

Giorgio Parfrement.

MOTOCICLETTE
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Il massimo delia perfezione.




Rochet & Schreider || EHARIIAD

(Limited)

Sede: LONDON
Officine ed Amministrazione; 67-69, Chemin Feuillat - LYON

CHASSIS de “ Grand Tourisme ,

—
L clindti: 16, 20, 30, 40, 70 HP
6 cilindti: 30, 45 HP

| Modelli 1907 saranno visibili alla

4" Esposizione di Automobili di
Torino, dal 16 Febbraio al 3 Marzo.

STAND N. 42 -

Saloue Centrale

Chied re il Catalogo N. 51 S 8 con semplice
biglietto di visita.

“Vacuum 01l Company |

S. A. I

GENOVA

Oli e Grassi lubrificanti

per Vetture e Canotti automobil
Motociclette

Marche approvate dal Turing Club Italiano:

VYacuum Mobil Oils.
Auto Vélocité Mobil Oils.
Yacuum Marine Motor Oils.
Yacuum Motor Grease.
Yacuum Graphite Grease.

Esigere dai depositi della VACUUM nelle princi-
pali citth e presso i pill importanti Garages d'Italia
ed affiliati del T. C. 1., che i bidoni dell’olio portino
la piombatura originale, col nome della “ Vacuum
Oil Comgpany ,, ¢ la Marca depositata ** Gar-~

goyle ,,.
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Fabbrlca Tormese Automonili

(hassis 18-24
. 284 25?7

Vetture I furismo ¢ da cit
VETTURE LEGGERE DA CORSA
Motori per Imbarcazioni

DIREZIONE e OFFICINE
Torino - (Corso Massimo d'Azeglio, 66 - Torino

G. VIGO & ¢°

TORINO - Via Roma, 31 (Entrata Via Cavour) - TORINO

SPECIALITA ARTICOLI PER SPORTS

Ingrosso -

LAW - TEN]\IIS Completi
FOOT-BALL mmw g NAZIONALL

GOL - HOCHEY
CROQUET - CRICKET

Pattin_ii ructe

ALPINISMO

Sacchi da Montagna - Ail-
penstock - Bandes malletie-
res - Boracce, ecc. ecc.

Dettagllo

Ricco Assortimento
PALLE - PALLONI - TAMBURELL!

Givochi di Nociota
Abbigliamenti- complet

K richiesta si forniseono
articoli ed accessori di
qualunque fabbrica.

Impianti completi di qualsiasi giuoco sportivo

Specialita Mobili per Banche ed Uffici
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\entre pubblichiamo ‘alc'une illustrazioni della
N jeria Bastogi, pubblichiamo un intertssante
' ic] nostro collega Cotronei, pubblicato

flticolo ¢

Conte Riccardo Bastogi

questi giorni sul Corriere della Sera e riflet-
itesi ali’allenamento Bocconi.

‘sl egli serive:

Un cortese invito del signor Ettore Bocconi
,.cous'euti una visita al suo allenamento, a Ca-
Slate Sempione. Dopo quello di Siv Rholand,

complesso, gid molto progredito. Entrando nel-
Pallevamento Bocconi e wisitandone il ricco ma-
teriale da corsa, si ha subito limpressione di una
scuderia in piena attivitd. Quando ¢i recammo ieri
a Cusorate, i cavalli tornavano allora dal loro lavoro
del pomeriggio, in tila indiana, montuti dai fan-
tini e dai garzoni i scuderia; ultimo, su un
cavallo da caccin, I'allenatore, il bravo Luigi
Mariangeli. Como i lettori sanno, i fautini della
scuderia Bocconi sono due: Bartlett e il peso
leggero Beckwith, comp'etamente guarito dalla
sua terribi'e caduta di Varese. Si parla anche di
un allievo fauntino da secritturare in Francia; ma
sinora nully & stato detinito.

«Un cavallo da corsa & una bestia privilegiata.
Per lui sono le cure pin vigili e le preoccupa-
zioni pilt costanti: un po’ di tosse, un piceolo
gonfiore alle gamb> allarmano l'allenatoie e il
proprietario come per una disgrazia immincnte.
Per il cavallo da corsa si ha una cuia gelosa; e
8t provvede alla pulizia del suo bex, alla bontd
della sua biada e del suo fieno. alla qualita della
paglia con una meticolos.td che pud sembrare
esagerata ai profani. Si vigila se mangia con ap-
petito, e si & felici se mangia molto. Non pewr
tutti gli nomini si ha una ugunale felicitdl.. Per
fortuna, I'allenamento Bocconi non Lha quest’anno
ragioni di allarmi perché tutti i cavalli si presen-
tano pieni di salute e di forza. Se l’anno scorso
la tosse impedi alla scuderia di presentare alcuni
soggetti v la costrinse a disertare qualcle prova,
in questo potrebbe rifarsi, come suol dirsi, ad
usura. Che vinca molte prove e le pilt importanti
¢ un’incognita: e sarebbe ridicolo vaticinarlo da
ora; ma che possa figurare in molte & un augurio
che puo farsi facilmente,

« Dei vecehi cavalliy noi vedemmo per primo
Oaronte, Pottimo figlio di Arconte e Villafranca,
che e uno dei pit inoltrati nel lavoro di allena-
mento. Caronte & pieno di salute e di muscoli, e
il suo proprietario e il suo allenatore ripongono

Alcuni

Bath Bun, da Bumbury e Alstract (1902).

lenamento Bocconi pud considerarsi come il

notevole che sia attualmente in Italia; e
i6 non soltanto pel numero dei cavalli, ma
llie per la loro importanza. A un paio di chi-
letri da Gallarate, I’allenamento

FPalmiro (assola, trainer del conte R. Bastogi.

si adatta perfettamente al cavallo e dalle sue
condizioni di peso. Prima che a Miluno, il cavallo
correra quest’anco, molto probabilmen’e, a Ruma,
Anche Cliaramonte, il 5 anni che si & dimostrato
eccellente sulle distanze non superiori al miglio,

6 abbastanza innanzi nel lavoro ¢ dehuttera nella
riunione di marzo a Roma, ove ha gia due iscri-

cavalli della scuderia del conte Bastogi.

Buton, da Sansonetlo e Morgana Il (1905).

in Iui le migliori speranze per il grande Steeple-
Chase di Milano, nel quale sard certo uno dei
concorrenti pitt pericolosi, a giudicare dalle per-
Jormances dello scorso anno, dalla distanza che

Spartea, da Sparta e Melanion (1904).

zioni, A Roma andranno otto cavalli della scu-
deria. Dei vecchi cavalli, il meno innanzi nell'al-
lenamento & forse Creso, il vincitore del Derby
dello scorso anno. Il suo allenatoie pare voglia
destinarlo alle grandi corse di Mi-

il grande vantaggio di essere
Inissimo a Milano, ciod al centro
le riunioni ippiche ; sicche o
[vole mandare i cavalli per le
hioni di San Siro, senza che siano
tetti alle fatiche e ai pericoli
hn lungo viaggio,
11 lavoro di esercizio della Scu-
fia Bocconi si svolge su una
#82 di m. 2000, con 600 in dirit-
. Lungo la pista,dallato esterno,
40 le slepi per addestrare e im-
[Iftichire | cavalli al salto degli
Bticoli; e per tutto il suo cerchio,
uoa larghezza di un paio di
.1l terreno & reso soffice dal
0. che rende possibile il lavoro
tlcnamento anche nei mesi ri-
‘S@L. perché la neve pon vi si rap-
Iﬂ“_w de Cougelandosi. Cosi la Scu-
% Boccuni ha potuto, ancle in
W periodo di nevicate, non
tompere il suo lavoro ; e se non
! 1 8u0i cavalli sono ancora
U, c10 dipende dal fatto che
140 quest’anno molto lunga la
“}20 1ppica, & necessario ritar-
| = Dréparazione di una parte
St Sogoett],
Ma il lavoro di seuderia 8, nel

il

i

Lo stallone Bardin, ardennese anni 4.
a 6 Esposizioni equine nel Belgio, ebbe a Milano il 2° premio nel campionato internaz.

allevato nell’ Haras di Bastogne (B«lgio) premi. lo

lano, per la riuniene di maggio;
ma non & escluso che possa prima
disputare a Roma 1’Omnium. 1] ca-
vallo ora sta bene. Il gonfiore che
aveva alla gamba posteriore destra
&, 86 LoD 8comparso, incallito; e non
da quindi pitt molestia al cavallo.
Cassandra, la bizzarra figlia di
Saint-Cuprais, & in una condizione
promettente; ed & sperabile che
1 suoi mezzi non siuno paralizzati
dal suo temperamento, come av-
venne spesso nel 1906.

« Dei tre anni, i migliori sono con-
siderati Belbue, Dardan.a e Sugallo,
tuttie tre, specialmente i due ultimi,
molto progrediti nel loro lavoro.
Dardania, fizlia di Sansonetto e
Devona, rappresentera i colori della
scuderia nul Premio dei Parioli: &
una femmina saura, dalle linee molto
distinte e che dovrebbe essere anche
molto veloce. Belbuc & un altro tipo
di cavallo. Un baio da Arconte e
Bradamante bene intelaiato, dalla
larga groppa, rene potente, buoni
appiombi. Esso sembra pilt un stayer
che uu jfiyer,e rappresentera i colori
della scuderia nel Derby, in aprile.
|| S8angallo si presenta come un bel

i 1ovitd del 1907 “ The

Bozzi

earl

Durando e C. - Milano - (Corso Genova, 9.
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SAN GIORGIO

AUTOMOBILI

Motori GENOVA
a 6 Cilindri

VETTURE T e 1 Motore NAPIER, riprodatto in

. _ Ttalia dalla Societt SAN GIORGIO,

GARRI, RGoNI | (i SR
IMBARGRZIONI

YACHTS
SOTTOMARINI

Gia nel 1902 guadagno la Copps
GORDON BENNETT.

Da allora & stato di anno in annc
migliorato ed innumerevoli sono le wvit-
torie che ha conquistato sui pii celebr:
circusti di corsa.

Il Motore NAPIER, riprodotto dalle
Societc: SAN GIORGIO, ¢ '"unico che

Stablllmentl : conti quattro anni di perfezionamento.
SEStl’l ponente ( CD/)C?SS IS e e drrozzerfa ) Tanto valsero ¢ brillanti risultate dati
X b da questo motore che, unico di tal tipo,
plStOla ( Veicoli Commerc 1'((/1)' si & imposto su quelli delle principali
p fabbriche che oggi iniziano la costruzione
SPEZla (Cantiere Navale). dei motori a 6 cilindri.

GEnowh - GARAGE SQUAGLIA - SENovm

AN

Chassis SAN GIORGI®

Motore a sei cilindri ~ Brevelti Napier

Carburatore idraulico. Doppia accensione. Interamente finiti al nickel. Planche
e Capot in alluminio. Trasmissione alla cardano.

Modello 1907: 4048 1P - L. 25.000

Chassis LA BUIRE

con la nuova itrasmissione ad assi ruotant
1216 - 22180 - 3SAsS HP

Modelli speciali a catena per Omnibus a 8 e 10 posti.

Sia per il perfetto funzionamento del Carburatore, sia per il nuovo sistema di tras-
missione, il rendimento degli Chéassis 1aZ&X BUIRE é elevatissimo, quindi estre-
mamente ridotto il consumo.

Rappresentanza GGenerale d’Italla.
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1 callo, gid abbastanza sviluppato dal suo pas-
;-'“io dai due ai tre anni, Anche\una promet-
Nrie baia o Scilla, ehe non poté presentarsi
| corsa 10 SCOTSo anno per la tosse clhie colpi 1a
pderia. Essa debuttera forse nella riunione di
oma. Un altro tre anni inedito & Oonfucio, un
] baio da Prince Hampton e Corntlower 1T,
quistato in .I‘nglulteyra. Gre'u.sa e Vulcano sono
i apparsi piu volte in pubblico lo scorso anno,
pasterd dire che la prima si & molto sviluppata
gi presenta come una cavalla che dovrebbe
cere ottima sugli ostacoli e ehe Vulcano & pieno
“salute e di forza. Ureusa, con Confucio,
o iscritta nella riunione di Napoli.
« Sin qui dei tre anni. In quanto ai due
\ui, essi sono 10: tre acquistati in In-
Nilterra : Homoyoea, femmina baia da
auvezin e Honey: Rossane, baia da Orion
Rose of Persia, e Delia, altra baia, da
ord Melton e Dlevotional. Delia ¢ forse
migliore delle tre. Cinque due anni sono
/i di Arconte: Berenice, saura (fattrice
;ttiua): Brimo, sanro (da Bradamante);
wrissa, baia (da Lady Scott IT); Serifu

e

L

(da Sericana) e Venilla, baia (da Villafranea). In-
fine e una figlia i Melanion, Sibilla (da Saphirine)
e Trirignano, un sauro non privo di distinzione
con delle linee un po’ modeste, figlio di Kadikoi
e Closerie des Lilas.

Di tutti questi puledri il pit bello & certo Brimo,
che si presenta gid come un magnifico cavallo
da corsa armonico e forte, perfetto in tutte le
sue linee: un cavallo che all'aspetto fa veramente
onore all’allevamento italiano e che se rispondera
alle speranze, sard in primissima linea tra i pu-
ledri della sua generazione. Brimo crediamo che

landa e di la si dirigerd verso il quartiere d’in-
verno della Discovery a gradi77,50dilatitudine sud.

Dopo aver sbarcato gli esploratori, la nave tor-
nerd alla Nuova Zelanda per evitare il pericolo
di rimanere bloccata fra i ghiacci, come avvenne
alla nave della spedizione Scott.

La nave tornerd poi l’anno seguente a ripren-
dere gli esploratori,

Se sard possibile verra sbarcata una squadra
di esploratori al monte Melbourne, sulla costa
della terra Vittoria, per tentare di raggiungere

in quel punto, che & il pin favorevole, il polo ma-

Robert Paumelle Stewart.

luovo Accumulatore Elettrico * Breveito GA

llut‘a_tn, leggerezza, volume ridottissimo, alto rendimento (94 %/,). — Capacitd reale del 25 s
Ceertarsi domandando Relazione di Prove eseguite al Regio Politecnico di Torino,
| Fer schiarimenti, preventivi, ecc. ece., rivolgersi allo STAND 162,
(:‘si:n_slanla la formazlone di potenti Societa di Vetture Elettriche,

Solidltn,

La spedizione al Polo Sud di Jean

sia destinato al Criterium internazionale di Torino.
Come i vecchi cavalli e i tre anni, i puledri di
due anni sono sani, forti e floridi. Che essi siano
anche molto utili in corsa & il migliore augurio
che possa farsi ai fratelli Bocconi ».

Le spedizioni al Polo

Uno dei sogni pitt ambiti dai grandi navigatori
¢ il poter distruggere il fitto mistero che tuttora
avvolge il continente australe. Infatti numerose
spedizioni, i cui lavori furono seguniti col pin alto
interesse dal mondo scientitico internazionale,
vennero, nello spazio di 135 anni, organizzate per
la conquista delle regioni antartiche.

Cook fu il primo dei coraggiosi navigatori che
nel 1772 si avventurd fra quelle terre inesplorate.
Questi venne seguito nel 1819 dal russo Belling-
hausen, che scoperse le isole d’Alessandro I e
di Pietro I, nel 1830 da Biscoe, nel 1834 da Wedel
e Kemp, nel 1839 da D'Urville e Balleny, nel 1840
da Wilkes, pure nel 1840 da James Ross, che spin-

gendosi fino al 78° 10" di latitudine sud, scoperse
due vulcani, uno spento e I'altro attivo, nel 1845
da Moore, nel 1897 da Gerlache, nel 1900 da

Borchgrewineh, nel 1901 dal capitano Roberto
Scott e nel 1904 da Drygalski.
Anche quest’anno, nel prossimo mese di ottobre,

alla volta del mondo antartico partira dall’Inghil-
terra una nuova spedizione sotto il comando di
E, H. Shackleton, che fu gia tenente a bordo della
nave Discovery durante la spedizione col capitano
Scott.

La nuova spedizione si rechera alla Nuova Ze-

Frangois Jabet.

RASSINO 1906 .,

superiore ai migliori tipi conosciuti.
Novembre 1906. Leggere annessa descrizione e caratteristiche.
dove sono esposti, o in Via Artisti. 34, TORINO.

] t sia a Torino, Milano, Genova, Roma, Napoli, ecc., il titelare del Breveiia
~S7ereube cederlo o entrare in trattative con capitalisti per la costituzione di Societd, per dare maggiore impulso alla fabbricazione.
_\_\_‘_‘—‘—-—-_\_- —_— -t el i —= — — = el T P H—— e, s e e
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Avete Luce Elettrica?

Adoperando le

LAMPADE AL TANTALIO

risparmierete il 50 °/, del consumo di cor-
rente.

..... secondo recentissimi studi del Dott. Bell e del
Ixof Yuffer, le lampade elettriche ad incandescenza. pre-
parate col filamento di TANTALIO anziché di carbone,
sarebbero oltremodo economiche. La durata e il risparmio
nel consumo, delle nuove lampade, sono cosi grandi, afferma
il Dott. Bell, da renderle assai pili convenienti delle lam-
pade a curbone (usnali!) quando anche queste sieno lebalate
al consumatore e quelle al TANTALIO costino circa
L. 450 'una.....»

(Dalla Rubrica Invenzioni e Scoperte della Rivista
La Domenica del Corriere, N. 45, dell'll Novembre 1906).

ENRICO LUCIN! - Via Petrarca, 3 - MILANO

Specialita per Vulcanlzzazione

~ Fabbrica Jtaliana
Ceperture  Antislittanti Imperforabill

BREYETTATE

Il nostro protettore di cuoio
armato perfezionato & H11x=
superabile.

Chiedere listino

0 _e G

-3« PREZZI MITI 5-

f—::..-uk4__‘_._‘_|___;_‘““-_—ﬂ et DR

s

Cantiere PIETRO BAGLIETT

VARAZZE !
Yackts a Vela ed a Motore |

Imbarcazmm a 1'em1 ed a vela

VELERI A (cucltura dlffelenzmle)

Loca2|on| Riparazioni
Bl Da 8 anni detiene il Record del Mediterranco nella serie di 1 tonnell.

Costruttore del “ Giuseppina ,, il pitl grande yacht automobile italiano

Motociclette

(11 massimo della perfezione)

Blci elette con ¢ senza catena di fama mondiale.
Motociclette (i l¢) HP
Motociclette di 12 HP. Novita assoluta,

Stahilimente WANDERGER, gia Winklhofer e Jacnicke, S.-A.

Schdnau presso Chhermmnite (Germania).

— i = -

~ .
Officine e Cantieri Napoletani

i. e T. T. PATTISON

(Gramll) - NAPOLI - (Granlh

vostruzione di [:annttl Autumuhlll a fenzina e petrolio

di qualunque forza e per qualswmm SCOpO

GARAGE Pt R AU10|V|OBILI

SCALI DI ALAGGIO PER CANOTTI AUTOMOBIL|
RIPARAZIONI DI OGNI SPECIE

Deposito Benzina, Olii, Grassi, Gomme
) S, =
A

PREMIATA FABBRICA

di Banchi
ed Attrezzi
per
falegnami

modellatori

e scoccai

-4 Casa Fondata nel 1848 -

EMANUELE SCHENONE

TORINO - Via Nizza, 23 (nel cortile) - TORINO

GIOVANNI HENSEMBERGER

MONZA X 3 MILANO
Accumulatori doppi

PER MOTOCICLETTE PER AUTOMOBILI

TIPO | NOME |[imp-ona|Lire| Lingh. [ Ligh | At bl TIPO || NOME |[[Amp-ora|Lire] Lungh. | Largh, | A bl

2]s
2]4
213
2Fs5
2F4
2H+4

2H> Potente [[125 [ 58 132 | 162 1%
ze‘
2E 2
2K 2
2U 2

l2 M 2

Moto 20 | 24 121 65 | 155

Forte |23 25 |115] 65 [162 Robusto [ 100 50 [ 132|132 1%

Piccoto || 18 || 22 |[101 | 65 | 148 Durevole || 75 42 [131 {102 | 1%

Effenne | 20 || 24 154 | 65 | 127 Mercurio | 58| 36 [[118 | 150

Marte 46 82 (1117 [ 120

Humber | 12 || 19 | 65 65 (159

Normale || 40| 30 [|122

Sacoche | 10 || 18 || 80| G5 | 116
|

Cantieri GRLLINARI e C.

LIVORNO

Costruzione di Yachts - Canotti Automobili -

Yole di mare ed outriggers.
- MOTORI MARINI -~

Camions ed Omnibus automobill |
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Eiccome gf-
0 Pariato di spedizioni al polo sud, crediamo
110 ul riprodurre cid che dice il dottore

Pierre Dayné.

& "1““6 €o8e pilt importanti durante lo sver-
énto nelly

1 x«'\ﬂm Charcot sul suo soggiorno in quelle lon-
W € deserte regioni.
l Manten - COrT6 Dolari, osserva il dottor Charcot,
T il massimo brio nell’equipaggio
Ve s Por ottenere cid si cercd — egli rac-
qulin;ll celebrare in un modo assai gioioso il

Fagéa

e So o2 nazionale della Francia. L'« An-
esg: “porting Club » aveva organizzato una
Saute e strang gara. Il termometro, in quel

Lo sport al Polo Sud - La pista.

giorno che sard da noi tutti ricordato, segnava
la bellezza di 32° sotto zero ed il sole pallido, in
pieno wmezzogiorno, ci regalava qualche debole
raggio.

T« Per evitare la monotonia di una corsa su pista,
si decise di mettere in linea su un tratto di un
centinaio di metri, alla distanza di un metro ’una
dall’altra, cento patate. L.a corsa consisteva nel
raccogliere una ad una le patate e di metterle
in un recipiente messo al punto di partenza.

« Cid costituiva uno sforzo straordinario, perché

i partecipanti alla gara erano obbligati a percor-
rere una diecina di chilometri e ad abbassarsi
per lo meno duecento volte.
K.« 1l freddo era cosi intenso, che sin dalla par-
tenza il naso prima e le orecchie poi comincia-
vano a gelare, ma la grande animazione faceva si
che a quelle.., piccolezze non si dava peso.

« Lagara ottenne il risultato seguente : 1° Pietro
Dayné ; 20 Francesco Guégnen ; 3° Francesco Jabet;
4° Robert Paumelle-Stewart,

« Lariuscita festa sportiva, in quella lontana re-
gione, ebbe il suo epilogo in un brindisi alla sa-
lute del vincitore ed alla riuscita della spedizione
antartica francese ».

Dei quattro vincitoriZsiamo in grado di fornire
oggi ai lettori le fotografie.

Un ricordo dell’Esposizione

Un numero speciale interamente dedicato alla
grande manifestazione automobilistica italiana, un
numero magnificamente stampato ed illustrato, ricco
d’una collaborazione varia, competente, brillante; una
pubblicazione che sia, per la signorile eleganza della
forma e per l'interesse e la serietsa della sostanza,
degna in tutto dell’importanza che senza dubbio ha
assunto il Salone di Torino: questo lo scopo dall’ Auto
d’ Italia propostosi e pienamente ru%giunto. -

Fra gl artisti che vi hanno collaborato citiamo il
Rubino ed il Magrini,

v ROEMA - SVELTE

vavaava DEPOSITO E VENDITA Avavava'_v

VIA. CAPPELLA

BONZI ¢ MARCHI - Milano ™ "2

MATERIALE ep ACCESSORI reEr VELOCIPED!

REJNA-ZANABBINI - Milano -
FARYT e F AN AX.LI per Automobili

EFLAN AILT ed articoli di lampisteria per Ferrowrie
Ptimi Premi a tytte le Esposizioni — Diploma ¢’Onore alla Mostra Ratomobilistica Milano 1906

Bastioni Magenta, 39

Frangois Guéguen.

Nel mondo commerciale sportivo

x*% A Milano, all’ Unione Commercianti in cicli auto-
mobily, 81 & tenuta 1'assembles annua dei soci,

1l consigliere delegato cav. A. Fusi fece un’ampia
relazione nella quale rilevd come il numero dei dis-
sesti nel commercio del ciclo e dell’automobile sia
fortemel}te dlmlnl_lito dal 1905 al 1906,cioé da 190 a 124;
questo risultato & in buona parte provocato dall'azione
di prevenzione esercitata dall’Unione che mercé le
notizie accentrate all’ Ufficio legale essa ¢ in grado di
trattare coi debitori e loro rappresentanti prima che
1l fallimento venga dichiarato, e cosl pud trattare e
concludere concordati amichevoli a buone condizioni,
. L’assemblea diede voto di plauso al Consiglio che
In seguito alle rifatte nomine risultd cosi composto :

Pietro Fabbre, presid.; Corrado Frera, vice-presid.;
Achille Fusi, gegret.-cassiere; consiglieri: E. Bozzi,
M. Tiirkheimer. G. Strumia, A. Labajani, G. Picena,
rappresentante il gruppo soci di Torino.

4% A Milano si & costituita con due milioni di ca-
pitale o societa anonima Fonderia in ghisa Bundy.
Fanno parte del Consiglio d’amministrazione : avvo-
cato barone Ernesto De Ghislanzoni, pres.; ingegnere
Qrestg Raggio, consigliere deleg., rag. Dante Gaslini,
1ng, Francesco Sassi, ing. Carlo Vanzetti, Hold Hans.
Adolfo Ferrari, consiglieri. Ne sono sindaci i signori:
cav. rag. Emilio Martini, avv. Alfredo Vignali, av-
vocato Carlo Malet, ing. Giulio Saldini e ragioniere
prof. Pietro Bussini ; supplenti i signori: avv. Michele
Zambellini e Eloardo 0888

La societd si propone la fonderia della ghisa e dei
metalll in genere, la fabbricazione di radintori.

Via Lazzaretto, 15




Cacciatori!!!

usate sempre

LANITE
D. N.

' le migliori polueri senza fumo per Caccia e Ciro al
piccione. - Esse danno la massima penetrazione con
basse pressioni. - Sonc inalterabili all'umidita. |

Kanno date splendidi risultati in tutte le gare, ri- |
portandc i miglieri premi. |

Salon di Torino

STAND N. 26

Visi are gli Chassis

‘Aquila taliana,,

che gid ottennero massimo Successo al

SALON DI PARIGI

Due Tipi esposti a 6 eilindri
18-244 HP — 60:75 HP

mscrirro a. QRAND PRIX |
de I'Automobile-Club de France

“PANEN

) 99
Fabbrica _Hutomobili
TORINO

Detturetie. Furgoncini

da 6 e 10 HHP

economici, di manovra semplice, per citta
e campagna, pubblici servizi, ecc.

Visitare l0 Stand N. 32 nel Salone
Gentrale della £sposuzume di Torino.

La LANITE s/ vende in cariche dosate com- |
presse nei Tipi: Normale, Forte ed Extraforte per
Caccia, e Speciale per Tiro al piccione.

La D. N. in grani (scatole da 100 e 250 gr.).

_—

me= | migliori armaioli ne sono provvisti.

Per acquisti al’ingrosso, chiedere prezzi ed istruzioni alla:

« DINBMITE NOBEL ,, Soeietd Anonima~RVIGLIBNA
(¢ o ‘
a Jlazionale,,

Fabbrica Carrozze

CARROZZERIA per AUTOMOBILI

Consegna pronta

AUTO - GARAGE
Nolegsic Rutomobily i:
RCCESSORI - OLII - GRASSI - BENZINA

Visconti ¢ Ravera

TORINO - Via Bava, 42, angolo Via Balho - TORINO

Stabilimento di prossima apertura Corso Peschiera.

Officina provvisoria; Via Cottolengo, n. 190.




La IV Esposizione Internazionale ’Automobili di Torino

ALL’ESPOSIZ(ONE

Appunti tecnici.

I francesi, pur tanto chauvins, hanno dovuto ri-
onoscerlo: [’ Italie est devenue de nos jours Vune

Gt .
T

e E
.

Sk

le N0 grandes puissances industrielles: les temps

(Vedi pag. 5, 7, 9, II, 13, I15).

il buono, Una prova? IKceola. Tuatte le nuove
fabbricho ilaliane che espongono all’Iisposizione
hanno adottato la trasmissione a cardano, ed al-
cuna delle nostre maggiori e piit reputate marcle,
accantc al tipo di vettura a catena, espong il tipo
a cardano, pit meccanico, meno ingombrante, piu
duraturo, pin silenzioso, riparato dalla polvere e
fango, pitt semplice ed eoste-
tico.

Per mettere le catene al co-
perto e poterl: tenere costan-
temente lubrificate, la Fiat lia
forniti i suoi chdssis di carter
per le catene.

Dicevo dunque che le nostre
nuove fablLriche hanno adot-
tato la trasmissione a pignoni
d’angolo, ed all’atinale Salone
le Spa, Standard, Scat, Her-
mes, Brixia-Ziist, speria pre-
secutano appunto i loro tipi
costrutti esclusivamente con
trasmissione a cardano, ¢ la
Fiag espone un chdssis a car-
dano oltre a quelli o catena,

La ex Itat- Ansaldi, chie ha
ora preso il nomoe di Fiat-bre-
vet{i, presenta il tipo 1907, che
¢ a cardano (di una finitezza
di lavorazione irreprensibile
c¢d in alcune parti ingegnoso),
con chdssis ribassato al centro
jer permettere una comoda
cntrata laterale.

Avevo dunque ragione Panno
scorgo, quando, su queste stes-
k¢ pagine, scrivendo alcune
note teeniche sulla precedente
Lsposizione, affermavo che la
diftusione della trasmissiono
a cardano, anziché arrestarsi,
come qualeano pretendeva,

ILo stand della Pullr.ca Hulomolili e Cicli Lux é uno dei meglio rivselli.
Rappresenta il sole, ed & opera del cav. Cussetli.

| sant plus du pays reste essentiellement et uni-
mement artiste.
Bo tutta la sus veritd questa affermazione & lu-
Enosamente provat. all'attuale Mostra automo-
Bistica, cmblem ¢ vivente dol’immane progresso
P 10 pochiissimi anni hanno compinto le nostre
lustrie metalinrgich . Finalmento ci siamo scossi
I letargo clie ci intorpidiva le membra, abbiamo
Bito clie sappiamo lavorare e che sappiamo la-
re bene, che possiamo prodarre, e non solo
1 oucorrenza all’industria forestiera, ma sopraf-
B od imporei su tutti i mercati.
B¢ automobili itaiiane sono ormai le macchine
Bieine per eccellenza, perfette, semplici o di
I eleganza fndiscutibile, di una purezza di linee
Wareggiabile; poiche il tipo italiano esiste, ¢
' le nostre vetture, siano esse a cardano od
Watena, siano potenti colossi divoratori di chi-
el od umili vetturctte cconomiche, tutte
0 un'impronta speciale, una caratteristica sil-
ffte, che le fanno distinguere a colpo d’occlhio.
1 Pt comandi intricati, non pii arruftio di
uu:liu;blt’ di tiranti, non. pin_complicazioni. In
o t11 omobili, semplicita ¢ sinonimo di sicu-
_ kssib“iltl;z&onapaento, semplicita & sinonimo di
. egli organi o quindi di facilitd di
R ilgmet?_tsmoqtagglo, di riparazioni, -
» ﬂpplu;é 0 prmmpa;le dei nostri costruttori e
hpleseo 0.0 quello d aver sa,puto alle_ggenre il
o 1lgar'ns_mo chie e’ 1" automobile, senza
Wt 1.‘a lesxsten?a; d’aver saputo sempliti-
Jehe 3l :fl.ncorq di quanto era lecito sperare
Lire b0 i di aver saputo sfrondare, sele-
* buono dal mediocre, rendere perfetto

avrebbe trovati nuovi fau-
tori ancho fra le Case di
fama mondiale, che erano
rimaste finora favorevoli
alle catenc.

Scnza eccezioue tutti gli
chdssis esposti hunno il te-
laio in . Jamiera d’acciaio
stampato, c¢d é notevole il
fatto clie sono quasi comple-
tamente scomparsi i falsi
chdssis, i quali, »¢ rendono
facile il fissare il motore cd
il cambio di velocitd, sono
di impaceio per la guida, i!
volante del motore ed i suoi
accessori,

La grande novita di que-
st’anno & costituita dai mo-
tori a sei cilindri, esposti
dalla Fiat, Itale, quila,
Spa, Italiana, San Giorgio,
Marchand, La Buire.

Ho gia parlato nel nu-
mero preccdente della que-
stione dei 4 ¢ 6 cilindri, e
non ritornerd sull’argomen-
to. Non posso non tributare
una lode speciale alla sei
cilindri Spa ed ai due 6 ci-
lindri 4quila, Puno dei quali
(18-24 HP) ¢ il pit piceolo
finora costrutto, e l'altro &
il 75 HP che partecipera

al Grand Prix francese. l.a Dufaux-Marchand
espone il motore ad 8 cilindri che pure parteci-
pera alla grande corsa francese, e I'imponente
gruppo coi cilindri accoppiati, le camicie d’acqua
riportate, le valvole tutte dalla stessa parte, at-
tira Pattenzione dei visitatori che fanno ressa
intorno.

Accanto ai motori con cilindri separati (Rapid,
Marchand, Diatto-Olément) ed ai motori coi ci-
lindri accoppiati (Fiat, Itala, Isotta-Fraschini,
Bianchi, Spa, Standard, Scat, Hermes, Flag, Salva
Ziist, Brizia-Ziist, Fides, ece.) troviamo anmentato
il numero dei monoblocchi, presentati ’anno scorso
dalla sola Aquila, che quest’anno ha oltre ai 4
cilindri anche i 6 cilindri fusi in un sol blocco:
pezzi splendidi di semplicita, armonia di linee, e
lavorazione scrupolosamente accurata.

Kspongono chdssis con motore a 4 cilindri fusiin
un sol pezzo anche la Hsperia (chdssis originale
molto ben studiato, clic ha Pinnesto a dischi entro
la scatola del cambio di velocitd invece che nel
volante, come di solito, ed i perni del cardano
montati su movimenti a sfere); la Helté, vettu-
retta ben concepita, Demester e Zedel.

Monaco Gaspare di Busto Arsizio espone un mo-
tore isolato completo, ed un gruppo di 4 cilindri
sezionato.

Lo studio costante dei costruttori di rendere
il motore souple e silenzioso si pud dire cle oramai
abbia risolto il problema, poiché la quasi genera-
litd dei moderni motori a scoppio soddisfano alle
pitt esigenti pretese; ed alla” perfezione hanno
contribuito l¢ migliorie portate alla carburazione,
all'equilibramento rigoroso delle parti rotanti,
all’alleggerimento dei pezzi dotati di moto alterno,
la cui influenza, dato il regime elevato di rota-
zione dei motori d'automobile, & molto grande.

Riguardo all’accensione, nessuna tendenza spic-
catla: l'alta e la bassa tensione si trovano promi-
scuamente usate senza distinzione su chdssis di
media e di grande potenza. Noto fra i motori
con accensione a distacco: 1 Ttala, Fiat, Spa, Scat,

Nella sala C_, staud N. 8, forma l'ammirazione di tutti
Velevatore aulomatico inesplodibile della Societd Anonima La Co? di Torino.

-~ ~ Societd Anonima S
A (OZ TORINO ~ Via Ormes, 33 *

e _Ser\riziq di Garages, Fahhriel_-n-.,__ Depositi, ecc.

ELEVATORI
Inesplodihbili per Benzina

automatici
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Esposizione Internazionale
MILANO 1906
Medaglia d’Argento
Massima onorificanza
|
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ADAM BO0OOS|
i MILANO |

Carter Cambio Velocita !(hiodi a gambo spaccato (Brevetati) applicabili servendosi di un martelo ordiniy

BREVETTATO
Grande Velocita diretta. - Dé- occhieflo d'acciaio
brayage per Motociclelte, Tri-

Per prexzi o campioni serivers alla

The Bifurcated & Tubolar Rin

cars, ecc. - Applicabile su tutti
1 motori ed indispensabile per :
fare senza pericolo e fatica qual-

Co. Ltd.
siasi salita e tourniquet. ’
__ Chiedere Catalogo a ERNESTO | Warrington
SEHRINGER, Via Ettore De | per paratanghi di [0 (GpamEy (Inghilterra)

Sonnaz, 16, Torine. biciclette antidérapant

IV Esposizione Internazionale di Automobili

TORINO Automobili ZUST
= : 28-50 HP.
Febbraio-Marzo 1907 | ¢ erende tourismo
SEENE R BRIXIA-ZUST
Vet “Fon L, 810 0 4| Wisitare gii Stands|  wzive
(del Salone centrale) DELLA (nella Corsia laterale C) |
OMNIBUS s ' t‘ A : I: 1]
e camions |O0GI81d ANONIMA FTBIA
della Casa
¥ MILLANO W
gbriider- Stoewer | .. § 5ol
i dis Filiali: TORINO, PARMA, PADOVA, ! & /=
| Votrota “ I Picslo, 6-8 W, 2 clid

FIRENZE, BOLOGNA, MANTOVA




. ; partigiani dell'accensione a candele: Aquila
:ll'tl"“v Rapid, Diatto-Clément, Marchand, Stan-
g “'{‘1 ['Ttala ha fatto scuola, e la sua elegante
{f I’ sione del problema dell’accensione si trova,
'l.lodotrm su buon numero di chdssis, cosa che
xi torna che a suo onore; il movimento dei
;,:1 art

elletti & ottenuto mediante boceinoli montati
aste verticali comandate dal_l’alberg delle camme
1 jiante ingranaggi elicoidali racchiusi nel carter
.50 del motore. Una manetta posta sul volante
direzione permette di variare istante dellac-
1 ,sione, facendo variare 'angolo di calettamento.
]0 speciale attacco d.el‘ contatti permette di
1ontare facilmente uli mﬁammateyrs, € basta
itare un solo dado per poter togliere i caval-
ti che fissano i tappi delle valvole. )
IIDel sistema di doppia accensione mediante due
| meti, I'uno a bassa e I'altro ad alta tensione
b Slicato quest’anno da qualche costruttore estero)
si trova aleun esempio all’attuale Fsposizione,
ente i nuovo nella circolazione .d’a'cqua attorno
¢ilindri; le pompe ad ingranaggi hanno laseiato
posto alle pompe centrifughe, di miglior ren-
lnento e pitt durature, e si e generalizzato 'uso
disporre nella parte inferiore della capalizza-
¢ 86 dell’acqua un tappo che permetta d’inverno
o togliere I’acqua stessa, perché questa gelando
Ladn rompa qualche tubo o magari i cilindri. II
I 4ltem: di circolazione a termosifone innovato
\Tilla casa Renault, la quale vi si & mantenuta
Miele, & da noi completamente abbandonato.
18’0 ;ran numero di nuovi radiatori sono que-
st\nno esposti, tutti del tipo detto a nid d’a-
| lles: ricordo I'drtic, il Faccioli, il Cenisio, che
sno nramai fatte le loro prove e dei quali mi
omutto di parlare pilt a lungo un’altra volta.
jaffreddamento del motore mediante circola-
signe «'aria, tanto diffuso iu America, & applicato
3 due Case espositrici: Otav e Piccolo.
n ventilatore fissato all’albero del motore
v obbliga una forte corrente d’aria a circo-
; fra la parete esterna del cilindro, provvista
il wette, ed una camicia in alluminio che lo cir-
alda. I buoni risultati ottenuti con questo si-
:fjna sono noti a tutti, e non pud che trovare
Altigiani, almeno per motori di potenza non
ppe_grande.
a Fides conserva il motore desawé, cioé coi
Mhdri disposti in modo che i loro assi non in-
fjtrano l'asse dell’albero a gomito; e stupisce
comie pochi costruttori si siano messi su questa
iflda che porta ad un reale perfezionamento ri-
ifilendo la spinta laterale e quindi 'usura dei
Mhdri e la perdita di rendimento dovuta all’obli-
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riscaldano la miscela prima di immetterla nei
cilindri mediante una circolazione d’acqua calda
derivata dalla circolazione destinata al raffred.
damento dei cilindri.

La Iiala, Fiat, Spa, Standard provvedono alla
lubrificazione del motore mediante un ingragea-

chand e la Spa ha innovato il sistema di appoggiare
mediante zampe orizzontali la scatola del cambio
a due traverse abbassate, mentre di solito essa
6 attaccata ai longheroni, oppure se & fissata a
traverse, lo & per mezzo di attacchi verticali, in
modo che il cambio resta sespeso.

Lo stand della Spa & sempre affollatissimo. Vi 3i ammira uno dei pii belli chissis dell’ Esposizione.
Un vero capolavoro dell’arte meccanica.

tore automatico posto snl paravento, e tale che
la quantitd d’olio somministrata & proporzionale
al numero di giri del motore. L' Aquila e qualche
altra ottengono la circolazione dell’olio mediante
una piccola pompa comandata da ingranaggi.

Gli innesti a dischi sono oramai applicati sulla
quasi totalitd degli chdssis, solo qualche casa
conserva !'innesto a coni di cuoio.
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lla biella durante la corsa motrice dello
¥,

hanno oramai applicato ai
buratori automatici, e I’'ammissione
] 5°ctalmente regolata sia con una manetta
3 =% Yoiante di direzione, sia con l'accele-

' " pedale. La Rapid e P Aquila Ttaliana
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¢ stand della Societs Anonima Taurus sono esposte bellissime vetlure che si distinguono per la loro
elegante ¢ solida carrozzeria,

Su gran numero ili vetture esposte i cambi
di velociti. sono del tipo a pill treins balladeurs,
con alberi corti e molto robusti, carter di dimen-
sioni ridottissime, e leva di comando a sposta-
mento laterale. Hanno 4 velocitd e la marcia in-
dietro la Fiat, Itala, Spa, Aquila Italiana, Isotta
¢ Fraschini, Bianchi, Rapid, Standard, Scat, Mar-

Il cambio della vetturetta Otav ha gli ingra-
naggi sempre in presa.

Ho gia accennato al grande numero di chdssis
esposti con trasmissione a pignoni d’angolo: Fiat-
brevetti, Itala, Spa, Aquila Italiana, Standard,
Scat, Brigia-Zist, Hermes, Esperia, Flag (chdssis
piccolo); noto i ponti ditferenziali della Fiat e
della Standard di speciale concezione e brevettati,
Cldssis con trasmissione a catene espongono la
Fiat, Isotta Fraschini, Marchand, Bianchi, Flag,
Diatto-Olément, Fides, Ziist, Junior.

La Padus non ha cambio di velocith ad ingra-
naggi, ma ottiene graduali variazioni di velocita
mediante un sistema a frizione, composto di due
dischi, fissato 'uno all’albero che viene dal mo-
tore, I'altro ad un albero trasversale. A seconda
che si fa avvenire il contatto del secondo con
punti del primo pilt 0 meno vicini al centro, si
ottengono evidentemente diverse velocitd di ro-
tazione dell’albero condotto, e quindi delle ruote
motrici.

Riguardo ai freni, quasi senza eccezione sono
adottati per le ruote posteriori i freni ad espan-
sione interna comandati da apposita leva a mano,
riparati dalla polvere, dal fango e dalle proiezioni
d’olio che ne produrrebbero lo slittamento; ed a
ganasce esterne sull’albero di trasmissione coman-
dati a pedale. Le vetture a catena hanno general-
mente un freno che agisce su una puleggia portata
dall’'albero del differenziale, e l’altro sull’albero
secondario del cambiamento di velocitd; I’uno e
Valtro sono ratfreddati mediante un getto d’acqua
automatico (Fiat, Isotta Fraschini, Bianchi, ecc.).

Le vetture a cardano di solito ne hanno uno
solo, la Spa perd ne ha due; 1'Jtala, che ’anno
scorso ne aveva pure due, quest’anno espone i
suoi chdssis con un solo freno sull’albero prinei-
pale del cambio; cid che dimostra che probabil-
mente l'esperienza le ha provato la superfinita
dell’altro.

La guida molto inclinata, le 2 manette sul vo-
lante di direzione ('una pel comando della rego-
lazione della quantitd di miscela indrodotta nei
cilindri, Paltra per il comando dell’anticipo del-
’accensione) sono sulla generalita degli chdssis.
La Fiat ha la sola manetta per Pammissione; la
regolazione dell’avance all’accensione essendo ot-
tenuta automaticamente mediante apposito rego-
latore a forza centrifuga. Demoltiplicazione ed
irreversibilitd sono pure caratteristiche di tutte le
guide esposte,

L’assale anteriore & a sezione di doppio T; la
Brixia-Ziits 1’ha conservata tubulare; la barra d’ac-
coppiamento & posta quasi sempre dietro I’agsale,
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modo da essere protetta dagli eventuali' urti.
olle anteriori sono a balestra, a piccola
lecciﬁ dvincurv:}ln?DtO; la thv hia 2 mezze molle
Ebﬂlestm; la Sizaire ¢ Nandin (b‘ta'n'd Zena) una
1o molla crasvgrs_ﬂle posta davanti il rad_iatore.
;:"mo]le posteriori sono a balestra semplice, op-

ilre lLianno ciascuna una mezza molla a balestra
I pitt (Scat), od una molla trasversale in pin
bizia- Zust).
B| serbatoio della benzina posto dietroallo chdssis,
basso, trova sempre piu fautori: la pressione
ssaria per portare la benzina fino al ecarbu-
re (che si trova pit in alto che la vasca) &
nuta quando il motore & fermo mediante pompa
Inano applicata al paravento, e quando il mo-
6 in marcia mediante una derivazione dei gas
scappamento che vengono separati dai residui
idi della combnstione prima di essere intro-
kti nella vasca della benzina, mediante apposito
parecchio che regola anche la pressione,
[Ricordo ancora le messe in mareia del motore
' mezzo dell’aria compressa della Fiat e della
btta-Fraschini, ¢ le sospensioni speciali del ra-
Rtore Fiat, Aquila Ttaliana ed Lsperia.
Passate cosi in rivista le parti degli chdssis con
Btore a benzina, dird un’altra volta degli altri
ki di vettara, degli accessori e delle industrie
E si collegano a quella automobilistica, che sono
boste alla attuale Lsposizione.

Ing. ALFREDO DAINOTTI.

Al prossimo numero
la rivista compieta degli stands.

'importante problema da risolvere

Le ruote deil’automobile

Jocte sere addietro, inaugurandosi la scuola
Il chauffeurs di Milano, 1’on. Crespi, nella sua
'ante prolusione al corso delle lezioni, si volle,
en lece, soffermare su uno dei punti che pil
Tessano, e che forse impediscono, la volgariz-
I;m-- ‘tei'automobile, e questo punto & la ruota.
g :bbe qui inutile il ripetere i gravi inconve-
lrﬂl rm quali vanno sqggetti i_pngumatici, che
; 1_a[fpres§nta.no 1l sistema pilt in uso per le

¢ i Guesti veicoli, e se non bastassero (questi
l::;:?:eutl_ continni,' quale lo scoppio, il con-
>« 1acile, ece.; piit di ogni altro basterebbe
|:'lailr1:1are anclie il pitt fiducioso la questione
‘e costo delle gomme. E Pon. Crespi, che si
'P:‘n‘d:a in ]quella'sera al giovani che amano in-
B ITI]‘erla carriera dello chauffeur, raccoman-
el Icon n] loro di bndnre_bepe_ alla maechina
. mfnp'f_assq, nelle parti, diciamo cosi, mec-
mented] piu dl.ogm a.ltg-a cosa di conoscere in-
o & funzione delicatissima della ruota e
matico che forma di esso parte integrale.

Qrandioso ¢ riuscito quest’anno lo stand della fabbrica San Giorgio, ¢ cui prodotti sono sempre
preferiti dal nostro turista.

ﬂ.SlNlChCIGLIA & C

I consigliava quindi di saper guidare ’nutomo-
bile con molta accortezza, onde non rovinare presto
le gomme, di saper montarle e smontarle con fa-
cilitd e di conservarle con cura e con parsimonia
perché Pacquisto delle gomme & la cosa piit dolo-
rosa per un proprictario di automobile; il quale

spesse volte incolpa pienamente il suo chaufeur,
mettendogli sulla faccia il maggior numero di chi-
lometri ottenuto da un altro chauffeur con ngual
numero di pneumatici. E tutto questo perché non
si & potuto finora trovare un mezzo buono e si-
curo per sostituire ai pneumatici presenti un si-
stema di ruote elastiche che veramente possa dirsi
pratico ed economico.

Il problema non & stato messo soltanto da ora,
e gli studiosi che attorno ad esso hanno lavorato

non possiamo affermare che lo scopo sia stato pie-
namente raggiunto. Secosl fosse stato, noi avremmyg
avato all’ultimo Salon di Parigi, che rappresenta
nell’industria antomobilistica mondiale gli ultimi
trovati, le ultime applicazioni che ne indicano il
continuo, Vinsistente suo progredire, qualche cosa
di veramente nuovo e perfetto o vicino alla per-
fezione. Invece, salvo alcuni tipi di ruote elastiche,
che avevamo gia visti iu precedenti concorsi o
magari gid applicati a parecchi veicoli in prova,
e che ora sono stati nnovamente esposti, nessun
passo avantiha fatto la nostraimportante questione.

Sentite infatti cosa dice il Faioux del)’duto in
proposito: « B’ questa una questione (vind quella
delle ruote elastiche) che ha suggerito moltissime
ricerche, e io credo non ci sia alcun organo nel-
Pautomobile che abbin dato luogo ad un maggior
numero di brevetti. Per poterli passare in vivista
un grosso volume Dbastercbbe appena; ma non
percio gli inventori si scoraggiane e specinlmento
in Inghilterra ed in America il loro ardore si ma-
nifusta pin fortemente; al dila della Manicn, intatti,
¢i sono duo o tre Societd che fanno degli ottimi
affari appunto con nna ruota elastica di nuova in-
venzione, ¢d un fatto simile dimostra lo spirito
pratico degli automobilisti inglesi. Nonpertanto
noi avemmo all'ultimo Silon un numero d’espo-
sitori di rnote elastiche minore di quello dei Sulons
precedenti; quest’anno non si osservavaito «lie solo
una diecina di sistemi, ciod: Yberty o Merigonx,
Levi, Garchey, Soleil, Amoudru, Coudert Cheze-
Besseyre, Fonque, Gauthier, Vinot, ece., alcuni tipi
di ruote, gid esposte negli anni precedenti, sono
completamente scomparsi, e questa scom parizione
denota appunto che la cosa era presa un o’ troppo
alla leggera. Un fatto perd & innegabile; lu ruota
elastica non piace al pubblico; ma cid non prova
gran che.

« Il pneumatico stesso non pirceva ai primi auto-
mobilisti e finl non pertanto per obbligarli ad accon-
tentarsene. Si comietterebbe quindi un grave
errore gindicando bene o male di una invenzione
secondo che essa & pilt o meno di moda, mentre
noi sappiamo che la maggior parte dei perfezio-
namenti recenti ha dovuto essere imposta ai com-
pratori, nemici delle novitad. Dopo altre conside-
razioni di indole generale il Faronx, sempre esa-
minando la stessa questione della ruota elastica,
che finora non ha dato quei risultati che siamo
in diritto di aspettarci,aggiunge: « La ruota pud
domandare la sua elasticitdh a delle molle metal-
liche o a dei pezzi di caoutchoue. La prima solu-
zione non & di mio gusto, né mi persuade. L’ facile
infatti capire come una molla con un lavoro
costante non pnod tardare ad avere modificata la

Uno stand wveramente lussuoso, di assoluta novitd, idealo dal Ceragioli, accoglie le vetture Itala
che formano Pammirazione di tutei i visitatori.

nella ricerca di una soluzione utile, non sono stati
pochi. Noi abbiamo avuto gia dei concorsi per
ruote elastiche, abbiamo assistito a parecchi esje-
rimenti, molte vetture montate da alcuni tipi di
ruote elastiche hanno anche dato dei risultati di-
screti, ma in realtd, parlando sinceramente, finora

I I!lTEc_m_cu_ |N|][|5]H_|_M[ % TORINO - Via Andrea Doria, § 2=
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per (ualsiasi Applicazione Industriale.

sua costituzione molecolare in maniera che la rot-
tara ne sia sicura; poi Lisogna aggiungere che nei
pubblici esperimenti le ruote metalliche, per
quanto siano stato eseguite ¢ concepite meravi-
gliosamente, si sono fermate sempro per rotture
di organi essenziuli. Dunque abbandonando queste

Fornitori della ? Marina.
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,ote completamente metalliche, consideria_mp sol-
nto quelle che chiedono la loro _el_astlgné al
ontchouc, le quall\p(_)usono essere divise 1'u_dm\3
.wgol'i“’ secondochd il generatore di _ellas.tlclth &
puato al centro (o mozzo), o alla,. periferia »,
E qui il Faronx, che stima meglio piazzire que-
eneratore alla periferiu, passa in rassegna i
iversi sistemi di ruote, esaxpmando.ll anche 1n
spotto alle prove che hanno gia dato in pubbl co,
.+ conchiudere che ﬁnora. questi sistemi non
nno completamente soddistutto alle richieste
.1 pubblico automobilista, e che gli studi dei
.lenterosi devono ancora su di questo interes-
nte problema contmuarg, per Ia_ grande impor-
pza che esso ha nello sviluppo pieno e completo
lla industria a.utomobl.}stxca. g I
Senza andare in Francia, anche. noi m.Italla
\biamo avuto qualche buon esperimento di ruote
ustiche, © molti sono stati gli studiosi che hannq
oparati degli ottimi progetti. Qua.ndo‘ si pensi
la poverté dei mezzi _che da noi si offrono aglg
ventori, ed al poco lncoragginmento che essi
cevono, viene in mente di chiederci se mai tra
jtti questi progetti non vi possa essere quello
ramente di va_lore e che forse risolverebbe netta-
entu la questlone._ = A
E noi ce lo auguriamo volentieri. Perché, e cosi
ymonivami un intelligente capitano di artiglieria
. pel silenzio studia, lavora e spera e che mai
lla del suo lavoro e delle sue speranze ha voluto
sciar trapelare, quando noi avremo avuto uno
dssis a buon mercato, solido, con un Inotore
atico, semplice, senza tante _complicazioni di
gani troppo complessi ed intricati, quando noi
remo persuaso il patrio Governo ad allargare i

- S

deni della borsa sull’esoso dazio sui petroli e
rivati, quando noi avessimo anche potuto otte-
ve sulle stesse tasse un ribasso fortissimo, ci
flerebbe invariata, se non passibile di aumento,
PlU grave spesa che 1'antomobile comporti tanto
Ml prezzo originario come per il facile consumo,
tlla cioe delle gomme. Ed o qui uno dei punti
quali bisogna volgere ora gli studi se vera-
‘Dte, come si dice e si legge dappertutto, si
oOftenere questo benedetto automobile a
on mercato,

d il eapitano aveva ragione.

“Us1amo alle ruote, le vere ed uniche traspor-
lﬁtl delle nostre persone e delle nosire cose,
‘voratriei pity forti, per quanto pin sottomesse,
I‘é‘:"“to potente apportatore di grandezza e di

'C880.

. RAFFAELE PERRONE.
Milano, 1907

automobile od i serVizi pubblici

l‘;;i;‘tsal'hanzer ha, finalmente, ottenuto dalla
leocs del sempre tirchio ministro del tesoro
anr - COMe 25 milioni per riordinare o, meglio,
Ty V4G Culla bancarotta i pubblici servizi.
atil‘::io di quei milioni, si dice, che siano de-
menty un.a riforma, che 8e si attuera, indub-
anian. POTtOra una economia ed una utile in-
uel servizio postale,
- e 8l sara spesso, per strada, soffermato
5 Hn%ﬁ‘? d.l‘ quei furgom;.lm trascinati da ron-
llui—f;)" Piu ancora dell’ automedonte, che in
reo r'me 8pesso stracciata, con un berretto
18 sghimbescio sulla nuca, sferza il ronzino.

La mostra della fahbrica Bianchi & una delle pii imponents. Vi lroviamo,
l nuovo chdssis modello 1907, adottato per la corsa della C

=L

oppa d-1l'Imperatore,

assai ben finito,

To chdssis Brixia-Zust, che si ammira in questo rRiand,

dimostra, all'intenditore, una volla di pis ¢ pregi dell'im-
portante fabbrica milanese.

L’ équipage sarebbe degno d'un colpo di matita
del Caramba, tanto & impressionante nella sua
improprieta,

Di quei furgoneini, che rappresentano, nei giri
in cittd a raccogliere dalle buche le lettere, I’am-
ministrazione delle RR. Poste, ve ne souo qualche
diecina; ma I’ impresa di questa raccolta viene
bagata, con regolare procedimento d’appalto, in
misura tale, che deve mandar stracciati i suoi fat-
torini e dar biada ai cavalli solamente nelle fe-
stivitd nazionali!

E’ verissimo che queste festivitd, per chi vuol
lavorate, sono troppe... ma per mangiar biada i
ronzini le trovano certo rare, ma rare assai!

Ma lasciamo alla Societd protettrice degli ani-
mali la cura di protestare contro ques'o indeco-
roso spettacolo. Per conto nostro, si tratta, ora,
di dimostrare ’cconomia e I'utile innegabile de-
rivanti al servizio postale nelle grandi citta dal
progetto ministeriale,

Quale esso sia, nei suoi particolari, non & dato
indicarlo con esattezza, perchd esso forma, con
varii altri, un incartamento voluminoso, che il
ministro tiene sul suo scrittoio.

Nelle sue linee generali, si tratta di porre fine
a quello stanco gironzolar di fargoncini per le
citta, sostituendoli con vetturette automobili ,
con chdassis della forza da 6 »«d 8 HP e con car-
rozzeria a furgoncino, muniti di due cassette per
Pimpostazione,

Questo tipo di vetturetta dovia essere provve-
duto dalle fabbriche, dopo che esse avranno pre-
sentato all’appalto regolare garanzie di una

M S T
o ‘@

Tutlts @ diversi generi di veicoli, vetture. omnilus, camions
Jabbrica di rotabili. avantreni. motori.
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v troviamo riuniti nello stand della FRAM, di Genova,
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(tima fabbrieazione, di soliditad ¢ di huon fun-
';On‘mento. . o e
“Noo 8 trattera di problema difficile, buicli¢ la
.iocith della vetturetta sard in seconda linea.
leminiSh'O desidera non avere pe_rb un unico tipo
o OIR] anzi 8¢ nc_proveranno 'leGJ‘SI I:ipi7 come
1.0 per il pit poderoso servizio automobilistico
)“Itale intercomunale (altro progetto del ministro)
l?,-smmo richiesti alle fabbriclie tipi di omunibus ¢
Jamions, questi destinati al trasporto di paccli
stali tra Comuni viciniori.

'":von gpenderd parole per dimostrare che mentre
tgualmentc per rau_-cngliere‘ le lctte_re dullc‘ vm-i(;
\uche occorrono diccine di sporveli e tardigradi
argoneini & cavalli, con un namero limitato (i
unesti furgoncml-al_]tom(,)bl11_ si ott,crm Sveltezza
i servizio, puntualitd d’arrivo all ufficio di sta-
Kione © nella spesa anche un’cconomia,

Le fabbriclie italiane saranno d_unqug ben presto
Ihiamﬂte a questa gara per un _tlp(_) di vettm"ett:a
estinata all’uso clie lio avanti indicato, ¢ poiche,
W materia di costruzione, 1’ 1ndl}str1a itatomobi-
gtica postra lia dato prove cosi splendide, non
o da dubitare in un bu_on suceesso. .
Auguriamoci dunque di veder presto compariie
nesto tipo nuove, che accanto alle magnificlic
olate dei chdssis di 120, 100, 60... HP, sard come
n utile fratello minore, dcsideratg \d;u tutti, spe-
ialmente dalla maggioranza., .. ciod dalle borse
heno l)esnnti. P. Di Mclyun.

H_ssuuiazinne Modenese automohilistica

§i « costituita in Modena un’associazione che as.

hme il nome Associazione Modenese Automobilistica, Nello stand della fublrica di automolili
pllo =copo di procurare vantaggi morali e materiali

Zena, di Genova- Bolzaneto, si ammirano parecchi motori
che cv indicano una costruzione accurala e finita.

progresso di questa industria, che qui in Torino ebbe,
st pud affermare, il battesimo ufficiale.

Uggi un nuovo lavoro viene giudicato dal pubblico
itallano, ed & appunto la Guida pratica di Automo-
bilismo di cui & oggetto questo volume (rivolgersi
alla Stampa Sportiva)

L'ing. E. Jovinelli, giovane assai colto, che ne & uno
degii autori, ha da parecchio tempo rivolto i suoj
studi all'automobile, e mentre della moderna vetturs
da turismo e da corsa c¢i ha dato una descrizione
minuta, ha voluto riunire in questo volume tutti
quel suggerimenti che possono scaturire solo «a uno
studio profoudo della meccanica. Egli ha, nello stesso
tempo, riempita una lacuna, poiché non si & solo pro-
posto, col suo lavoro, di trattare la parte teorica, Ina
essenzialmente e principalmente ha voluto studiare
€ spiegare tutti quegli elementi della mececanica che
costituiscono nell’assieme una vera e completa guida
pratica dell’automobilista.

Lo Sport Nautico.

E il titolo di una rivista tecnico-sportiva degli
sports dell’acqua_che ha iniziato col 17 febbraio le
pubblicazioni in Milano. La direzione venne affidata
al nostro amico Fabio Mainoni, uno fra i pitt com-

petenti filonaut: d'Italia. Augurii.

La Mostra della Ditta Alessio

Di questi giorni abbiamo fatto una visita alla
Mostra speelale di chissis, carrozzerie, accessori e
abbigliamenti, che la Societa anonima Garage Car-
rozzeria Automobily Alessio ha preparata, ne’ suoi locali
in via Orto Botanico, n, 19, in occasione della 4* Espo-
sizione 1nternazionale di automobili. La Mostra &
molto interessante e ¢i conferma Pintraprendenza e
l'attivita della sunnominata Ditta, e del suo direttore
signor Alessio.

'+ Societd, meccanica Italo-ginevrina « La Motosacoche »,
F*Pone un tipo nuovo di motocicletta. 1l motore & osservato
querqto das nosirs tecnici.

i automobilisti. Di essa potranno far parte tutti
Proprietari di automobjli,

r} dirats, della societa ¢ per il 1907 con facolta
Bl'assemblea d; prorogarla di anno in anno.

% uomende d’ammissione dev’essere presentata
E;: Titto alla Direzione, la quale decide per 'accet-
4 irezione si compone di un presidente, un vice
‘Blfl‘%nlia, due consiglieri ed un segretario.

.t ironte alle spese sociali si provvedera con
Imt:h!..r.i;nuta. sul prezzi fissati delle merci, tratte-

A la 1

e 12 Riresione fisserd a norma del preventivo
Principio d'anno,

— -

Vll iblteca dalla STAMPA SPORTIVA

lm. uova guida pratica dell’automobile.

2 p'”blfl_ote_ca della Stampa Sportiva noi troviamo
‘neaty cinguecento e p1i volumi di opere che
[EE0N0 argomento dalla materia sportiva. Tutti i
critt?i g:pai’{ sono stati ormai studiati, discussi e
date 1o . erittori competenti, di tutti si sono ri-
mpmor::lg.‘::, 81 & segnalato lo‘sv1lu po, 8i sono
flta dej vy e le Vittime. Si ¢, cosi, lodata 'opera
a4 o d--lf"l‘-"ir., degli or, anizzatori dell’educazione
o & e4’7111 inventori, dei benemeriti della gran-
Serg egiue le industrie che, come 'automobilismo,
e tlm'ms\f?‘llupparono con lo svilupparsi dello sport,
h quest; “l-nor.auo 1l nostro paese. .
ortant ) bxml_nempl_s(_)no statl passati alle stampe
K . “&vorl tecnici sulla materia automobili-
turono saccesso; cost ricorderemo gli
dretti, del Marchesi, del Pagliano, del

1 € rinop
' de] P,
riny . N o Qe : . £ o
1L, del _MOrasso, del Dainotti, del Marenco, i Elegante come sempre & riuscito lo stand della Societa Anonima Italiana Krieger
i tutj : OO, g P ¢ : ;

¢ hanno descritto con forma chiara il ¢he ci prosenta Pultima novitd in fatlo di vetture elettriche.
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Fabbrica di Carrozzeria per Antomobili

Tonneauyx ~ Doppi Phaetons ~ Limousines e Landaulet Limousine tutto apribile (Speeialita della Casy)

kandaulets ~ Milords ~ Berline ~ Omnibys ~ Fyrgoni ~ Camions, eee., eee.

Carrozzerie pronte su Chossis di primarie mar-ke. TELEFONO 22—ﬁ5_]‘
Agenzia Generale per la Vendita: B. & ©. F==' TRIULZI
TELEFONO 22-44 TORINO - Via Pietro Micca, 9

GARAGE : (orso Re Umberto, 0. 49 = Torino

Deposito Benzina - Assortimento completo di Accessori per Automobili
ABBIGLIAMENTO PER CHAUFFEURS

TeELeEFonNnO 19-09

Uisitare Esposizione N 11

Vetture Sport:
12, 16:-24, 2440
50:70 HP

., S0cietd Tormese Automobi

[ X )
OMNIBUS

(AMIONS
INAFFIATRI(I

Mutun i l!anum
Carri oo Servizi pubblici

TORINO _
Officine

Barriera di Nizza
¢ Barriera San Paolo

Visitare i tipi 1907 allo Stand N. <#f nel Salon di Torino
TR | T,
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g grandi prove del 1907

Le decisioni dell’Automobile Glub d'Italia

r.apedi si & radunata in Torino la Commissione
" Jdell’Automobile Club d’Ttalia: erano pre-
rch. di_Soragna presid., dott. Guastalla,
dott. Weillsehott, Montil, ing. Cavalchini,
Co]te’lletti- ing. Gamba, march, Ferrero, avvo-
' Goria; Sousarono I'assenza il conte Oldofredi
Crespis De Riseis, Agnelli,
rovato il verbale della precedente seduta, la
pr sione sportiva procede alla .modifica di pa-
‘".“sarticoli del regolamento di coisa, che sara
1hl‘eve pubblicato nella sua nuova edizione.
b[r,,sidpnte comunira le disposizipni prese per la
lpdi Brescia, che danno certo affidamento per la
ﬂugoriZZBZiO"e' Dé quindi lettura dello ~chema
a,,ola.ment’o' redatto in modo che in detta gara
Prno concorrere tutte le vetture iscritte alla
mdgll’ImPe”""ore di Germania. La Commissione
13v&,&pprova il regolamento, lasciando facolta
\utomobile Club di Milano di completarne le dis-
gioni particolaregglate-_ -
march. Ferrero comunica lo schema di regola-
kto per il Concorso di regolarita de]l’Autqmpblle
b di Torino, che & approvato dalla Commissione.
tervengono quindi i rappresentanti dell’Antomo-

el o
rotarlo

Club veneto, ed in seguito a discussione_é fissata

b settambre la cosa Parlova-Bovolpnta ed il record
Bim. colla condizione che esso sia percorso nei
sensi. . .

I‘a provato il regolamento relativo, come pure
lo della riunione di Ve.ror_m dg_-l 19_ marzo p. v,
gul la seduta del Consiglio direttivo. 1.
esiede la seduta il march. Ferrero; presenti i si-
vi Montt, segret.; Di Soragna, Guastalla, Gamba,

elletti, Stucchi, Corinaldi. De Mari, Scusano I’as-

a 'on. COrespi. 11 comm. Johnson ed il barone De
18

A caratteristico stand, in stile giapponese, accoglie
lth delln puova marca torin-se Staudard che ha gid
Brartare tanto di sé su ogni mercato internazionale.

LConsiglio approva le modificazioni al regolamento
LTSG' proposte dalla Commissione sportiva,

ferma 1] riconoscimento dell’Automobile Club

5
lllfirm& per il 1907 il maudato al Moto Club

"1%'erg, nel quale prendendo occasione dalla
te circolare ai Prefetti in merito alle segnala-
Loiturne degli automobill, si chieda che sia
1 ‘ettare la norma, imposta ai carrettieri di

1i8)
ére u fasiele sul loro veicolo, ed altre analo-
SServazioni. La seduta ¢ tolta.

amaj
Lz Commissione sportiva dell’Automobile Club
thﬁr 2% seelto il circuito du]_la. Senna inferiore
reni.t'o del Prossimo Grand Prix automobilistico.
: 1 proposti per il Grand Prix erano | se.

1" @elia Marne, che va per Chélons, Theébre,

i X, Bergérgs, Les Yertus, Fére Champenoise,

185018 ¢ ( hélons ; circa 58 km.

"‘&’B'l--'l!’Eure, per Evreux, Quattro strade,

urs ayoel, Danville, giro della strada di Mo-

g g cUVIRUX s km, 86,

it ’i"Un"l Senna inferiore: Dieppe, Envermen,

stralt 2 *;Dl_eppr-; circa km. 81.

eccen::,:' Cis e quello prescelto, ha un per-

- di By n‘e Sotto ogni rapporto. L'attraversa-

un &o| =20 © N0108o; esso non & molto lungo
010 vingge, seguito da una salita al 7 per

FI a la pregidenza di formulare un memoriale

A proposi y X
ipiop ito della gara Pechino-Parigi, il prin-
“IPlone Ropg} : gl 1l i
“dlspaccio;g ese ha spedito al Matin il se
N Falazzo
‘B&r_]gi_pe,__hl
Kol riconggg

Borghese. — Mi iscrivo alla vostra
Do-Parigi, con una vettura Ital..
9ntissimo se voleste farmi conoscere

o

Nello stand della fabbrica Peugeot il visitatore pud «

Tutte le ultime novitd riguardanti la fabbricazione dei
nello stand della Casa Dunlop.

mmirare una seiie pregevole di macchine solide ¢ praticke,
dalla biriclelta all’automobile.

al pilt presto possibile i particolari. perché io possa
prepararmi. — Principe Scipione Borghese ».

Finora 80 persone, tra costruttori e conduttori, si
sono impegnate a questa prova formidabile,

Esse si sono recate al Matin avant'ieri e hanno
nppreso che occorrerd prepararsi a spedire le vetture
fin dal 24 aprile prossimo a Pechino, Inogo di par-
tenza. I viaggiatori partiranno pia tardi.

»*x Le iscrizioni alla targa Florio aumentano di
giorno in giorno. Oggi ne abbiamo altre tre, e cioé
quelle di tre vettnre della societa italiana Delueq-
Datmler,

GORRISPONDENZA

Torino — Club Sport Robur. Grazie, al pilt presto.

Milano G. Muggiani. Grazie della nuova carica-
tura. D1 tale personaggio pubblicammo il ritratto
solo duer numeri addietro.

Genova — G. B. Rota. Appena lo spazio ce lo per-
metterd, Mandi la qnota dell’'abbonamento.

Pallanza — Lizzini. Grazie, Pubblichiamo, saluti.

G.

'Parigi — Galante. Paubblicamo subito nella rubrica
sportiva della Stampa.

Voltri — Bixio. I-{bbiate pazienza, fra qualche nu-
mero.

I

CHAUFFEUR

proveniente da cocchiere, abile lavatura, manutenzione

carrozzeria, cereasi, Occorre sia prudente, abilissimo

conduttore grosse vetture. — Richiedonsi primarie re-
ferenze, — Indirizzare Rw As G presso Stampa
Sportiva, Torino.

N N

neumatici si possono osservare
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Societa Anonima per la costruzione di Autoscafi
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SEDE IN TOKINO
Cantiere di Costruzione al MUGGIANO (Spez1a Itaua)

Speelalitd nella eostruzione di seafi leggieri in lamiera zineata
Imbareazioni speeiali per navi da quetra
— Barghe Torpediniere - Torpediniere =—— —

TORPEDINIERE SOMMERGIBILI

Bettoline per trasporto munizioni e materiale in genere - Yaekts, ece.

Bpplicazione in tutti gli seafi anzidetti dei motori marini
dei tipi speeiali, studiati e sostruiti dalla
t‘ [ ] I. A A O 1
FABBRICA ITALIANA AUTOMOBILI TORINO
per I'impjego della

BENZINA ~ PETROLIO D’ILLUMINAZIONE ed OLIO PESANTE

DI QUALUNQUE FORZA

Progetti completi per la sostruzione di qualunque dei galleggianti
sopra indieati di qualsiasi dimensione e per qualunque seopo
militate, commerelale o da dipotto.

Lettere: FIAT- MUGGIANO ~ Spezia (Italia)

Telegrammi: AUTOSCAFI -~ PERTUSOLA.

. RICHIARDONE & C.

Via Cibrario 10 - TOBRIN® - Via Cottolengo, 30

Telefono 20.85%

STABILIMENTO [TALIANO

per le

Riparazioni dei Pneumatici dAutomobili

Rinforzo in Cuoio

(Brevetto Richiardone ¢ Bertalmia)

Visitate alla 4* Esposizione Jnter-
nazionale d’'_utomobili di Corino /o

Stand 160

Automobili BERLIET

-—= LIONE (Monplaisir)

Rappresentante Generale per ['ltalia:

Ina. Q. F. PARADIS

23-%, \a S. korenzo ~ GENOVA - Telefono 18-17

—_—

Chassig
speciali per
Vetture
da citta, dg
grande turi-
§mno, da cor-
sa. Chassig
per Omnibug
da 12, 15 e

34 posti.
Chassis per
camions, per
carichi da
1500 a 5000 Kg. Gruppi completi con moiori speciali per imbarcazioni
e canotti automnbili nei tipi 22-40 - 60-80 HP. Chassis speciali per
vetture Automotrici per servizi su rotaie.

1l motore BERLIET continua ad avere il record di consumo e della regolarita,

Visitate
alla 1V
Esposizione

Intemaz. di
TORINO

lo Stand

66
CENISIO

RADIATORE BREVETTATO

LAVORAZIONE LASTRA

—a—

ALGOSTINO, BALAGNA & C

T'ORINO
Via Madama Cristina, 107 - Telefono 28-02

—— -

Agenti esclusivi per la vendita:

ALGOSTINO & CODA

Via S. Maria, 10 - Telefono 28-03

TORINO

Visitate al/la
W Esgosizione Internazionale di Automobili di Torm
1o Stand N. 66




Foot=-ball

I Campionatl nazionall,

o abbiamo da dire su questa sfortunata sta-
di Campionati. Nessun matck ebbe luogo dome-
jeorsa & causa della neve che per gran parte
re ancora i nostri campi di giuoco. Dove non
i1 neve, il terreno — trasformato in una pozzan-
uniforme — non & assolutamente adatto, né
ile ad una regolare esplicazione del nostro
o del ealeio.

rianio pel 21 d'avere quattro o cinque partite
ale contemporaneamente perché venga ripreso,
ho in parte, il mormale svolgimento del Calen-
fed:rale. .

tanto annunciamo con vivo compiacimento la

Signor (anti.

sione d'uu nuovo Club torinese: il £, C, Elena.
U 1mzio esso conta 1l gia discreto numero di
telemento giovane, ma gia provato alle emo-
“1 giuoco del caleio che compone questa nuova
\. laseia sperar bene,

‘!Mamente si misurera con qualeuna delle nostre
* secondarie. Augnrii.

: **%

“hcanza di materia deserittiva di matches che..,
'8 [nogo, offriamo ai foot-ballers qualche no-
!\ “ome deve procedere la scelta dell'elemento
il di cui deve muairsi ogni buon giuocatore:

Le scarpe da « toot-ball ».

,Costituiscono certamen te nell’equipaggia-
oo;-ballller la parte piti importante, ed alla
i egii dovrebbe porre molta attenzione,
. o0 lnutile soffermare 1'attenzione dei nostri
* questo riguardo,

J?S_',lﬂne pecuniaria ¢ essa pure in giuoco,
o 1 dupaggiamento di un compito foot-
arte 4 Scarpe che esigono la maggiore spesa,
i del glUocatori preferendo & ragione prov-
= principio d’un paio di calzature che
#1Po non avranno piti a mutare se la loro
scelta sara stata giu-
diziosa.

La natura del cuoio,
la sua qualita, la sua
preparazione, la mano
d’opera, ed una forma
razionale sono altret-
tante considerazioni
che il foot-baller deve
farsi, quantunque da
noi siano ancora suffi-
cientemente disdegna-
te. dal momento che
ogni calzolaio, con sul-
I'insegna un paio di
stemmi reali, si crede

i)
fed
1l

to e

LAY L A

e 3}

1l momento in cui si inizia lo gara per la traversata del Po.

toncorrenti col Presidente della Federazione della Rari Nantes
(Fot. A, Ambrosio).

(Fot. Arturo Ambrosio - Torino).

in facolta di poter fare un buon paio di scarpe da
Joot-ball.

Diremo pertanto, in linea generale, come ce n’ha
luseunato l'esperienza... degli albri, ed in parte anche
nostra, che la punta delle scarpe deve essere anzi-
tutto di cuoio, e, senza aver rinfoizi metallici, deve
tuttavia ayere la maggior durezza e resistenza possi-
bili; da abolirsi assclutamente sono i ganci che in
breve, sotto la pressione del pallone — specie nei calei
di1 vofa,ta. — 81 schiaceiano, si deformano, rendendo
piu difficile la slegatura della scarpa, e producendo
a volte delle vere sofferenze al collo del piede.

E’ percio da scegliersil'allaceciatura cogli occhielli ;
questi poi, perché la scarpa possa serrare bene il
piede, dovranno trovarsi sufficientemente vicini gli
uni agli altri.

I due bordi della scarpa non dovranno perd toccarsi
completamente, e tanto meno sovrapporsi sul collo
del piede, e cid per permettergli 1'e-
lasticita necessaria, requisito indispen-
sabile in special riguardo ai terzin,
i quali sara bene che si assicurino
sempre la calzatura con delle correggie
elastiche.

Passiamo ora alla suola: essa deve
essere di cuoio robusto, senza talloni,
e sopratutto sarebbe desiderabile
ch'essa non fosse cucita, ma ribadita.

E ¢id per una ragione semplicissina,

La scarpa pel foot-ball, pin di qua-
lunque altra adibita alla caccia, al
podismo, al tennis, & sottoposta ad un
lavorio tutt'altro che indifferente; a
seconda delle condizioni in ecui si
svolgono le partite, essa deve guaz-
zare nel pantano, pestare la neve,
disseccarsi al sole. Per essa non s'usa
pieta! Con qualunque tempo essa deve
poter fare il suo dovere...

Ora, la pit elementare pratica con-
siglia d’abbandonare le suole cucite
nelle quali i punti marciscono rapida-
mente, si rilassano, e finiscono per
cedere completamente; con la ribadi-
tura invece nulla di cid v'é a temersi
e la suola acquistera nel mentre una
certa rigidita evitantele di deformarsi
sotto l'azione dei bolloni.

In riguardo a questi noteremo che
se essi sono utilissimi su di un terreno
pesante e sdrucciolevole, altrettauto riescono im-
portuni alla pianta del piede su di un terreno lec-
£ero. secco; 1n questo caso sara meglio armare le suole
di striscie latitudinali di cuoio; anche dei leggeri
bolloni di gomma potranno nella stagione estiva
servir meglio di quelli spessi e rigidi di cuoio.

Tutte queste raccomandazioni si comprende che le
rivolgiamo in modo speciale ai ginocatori dei graudi
malches, ai quali ogni pit piccola attenzione pud es-
sere coefficiente di vittoria.

E' inteso perd che cocfficiente..,
pregiudiziale deve essere nel giuoca-
tore quella tal cosa che i veneziani
chiamano: el soramanego /...

G. C. C.

Un cimento invernale a Toring
La traversata del Po.

Dinanzi a numeroso pubblico, nel
pomeriggio di domenica 17 febbraio,
alle ore 14,30, si svolse nel Po la
grande gara internazionale di nuoto,
organizzata dalla Gazzetta dello Sport,
alla quale parteciparono i principali
campioni italiani e francesi,

Il percorso da superare era com-
preso fra il monumento a Garibaldi
e lo chdlet dei canottieri Esp ria.

Gli iscritti erano: Fianco Amatore,
R. N. di Milano; Tettamanti, Spor-
tive di Germignags; Korner Giulio,
B. N. di Milano; De Pasquale P,
R. N. di Spezia; Gemelli Felice, R.
N, di Milano; Laussel Raymond,
S. I N. di Parigi; Besana Edoardo,
R. N. di Milano; Guidobono Carlo,
R. N. di Milano ; Retacchi Fernando,

R. N. di Roma; Maacheroni, A. U. Ailet. di Legnano ;
Debenedetti E., R. N. e 8. 8. di Torino; Novaresio
Tommaso, libero, di Torino; Peracchini A., Audax
Pod. di Arona ; Silvestro Fantoli, R. N. di Milano ;
Emaré Giovauni, libero, di Torino. La gara, che fu
disputatissima. diede il seguente risultato:

1. Retacchi, R. V. di Roma in 1’11’ 55 ; 2. Amatore,
R. N. di Mil no; 8. De Pacquale ., R. N. di Spezia;
4. T-ttamanti, Spoitiva di Germignaga; 5. Korner,
R. N. di Milauo, )

Il francese Laussel si rititd all’ultimo momeuto, in
seguito ad un’indisposizione, |

Subito dopo la gara ebbe luogo un ri.cevimento alla
Societh, Esperia, la cui Dnezione pensé ad un comfort
per i coucorrenti,

Mosira del Ciclo & dell'Au:omobile di Milano

Il Comitato esecutivo ha tenuto seduta il 14 corr.,
e deciso sopra varii punti importanti, interessanti
per la miglior riuscita della Mostra. Vent.e nomi-
nata una Commissione incaricata della distribuzione
ed assegnazione degli stands agli espositori.

Venns approvato il progetto di un concorso per
decorazione di aiuole e parterres, da tenersi durante
la Mostra, con premi in danaro e diplomi.

Venneio pure stubiliti i prezsi di abbonamento per
tutta la durata della Mostra, valevoli anche la gera,
in L. 5; mentre per i scei di associazioni sportive il
prezzo ¢ ridotto a L. 4. 1

Possiamo preannunciare che I’Esposizione 8i pre-
senta con le piu attraenti promesse e che I'illumina-
zione, sfarzosissima, sera di effetto sorprendente.

Infine sara tenutn una lotteria a scopo di benefi-
cenza durante la Mostra, e nelle tre domeniche sa-
ranno sorteggiati i premi consistenti in una bici-
cletta, una motqﬂicl?tm ed una vettura automobile.

Retacchi, vincitore della gara per la traversata del Po.

RITARDI DANNOSI

Il rinomato cantiere Fial-Muggiano di Spezia, oia
1seritto all’Esposizione di Torino dove contava pre-
sentare un suo auto-scafo pregevolissimo, e per cui
1 tecuici ebbero moltissime lodi. deve con suo dis-
placere rinuunziarvi per ritardi ferroviari (il viaggio
da Spezia a Torino durd un’enormita, cioé 15 giorni),
che fecero giungere il prodotto in questione alle
porte dell’Esposizione, proprio quando era gia sca-
duto il tempo di accettazione. Ancora uungs volfa i
disservizi ferroviari hanno causato ad una gran Casa
un danno morale e materiale certo non di lieve im-
portanza.

g

Dopo il cimento alla Societé Esperia.
(Fot. Arturo Ambrosio - Toriuo).
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