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Huto-Garage Alessio | [DE DION BOUTON & (']
- Via Orfo Botanico, 17 - TORIND = AUTOMOB“—I ke

Grande Fabbrica di Carrozze e di Carrozzeria per Automobhili
AGENZIA CENTRALE per la vendita di AUTOMOBILI ed ACCESSORI

Pronta consegna dei modelli 1903

Riat 16 e 23 11IP
Panhard 10 e 18 °s
Renault 1 o
De-Dion D e 12 °
Florentia IO 2

Vetturetta popolare De-Dion 6 ¢ 9 AP

Grande Emporio Automobili d’oeeasione:

PANHARD 10 HP, leggera, 4 cilindri, doppia ac-
censione. Tonneau, Faro, accessori L. 10.000 |

» 8 HP, 4 cilindri. Carrozzeria Tonnean

¢ da corsa . ! : . L. 8.000 LA POPULAIRFE 6 HP
FIAT 12 HP, 4 cilindri, accens. a magnete, | con retromarcia a pedale, ruote legno, chassi su molle
carrozz. Wagonnette a 6 posti. Dais L.  6.000 allungate . . . . . . . L. 4500

» 8 HP, 2 cilindri. Tonneau di lusso. '

Daist; giace . j L. 4.000 | I.A POPULAIRE 9 I1IP
8 T ad i chassis speciale, con tonneau di lusso a 4 posti, come
” GEI]I;;e %ieclizmdrl' Do {os “. pOSIt‘_ 1.800 ! sopra, completamente finita L ; . L. 5500

Agente Generale per I’Italia

vz ¢ ETTORE NAGLIATL vi‘verson =

DE DION b HP, Tomemn . . L 2.500 |

PANHARD 6 HP, 2 cilindri, Tonnean di' lusso
Accessori . : : . L. 6.500
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Essa mantiene sempre alta la fama giustamente
acquisita per
Scorrevolezza, Eleganza e Semplicita.

LALLM AARH

Provate 1a Motocicletta

| -
Splendida Vetturetta Americana, pratica, econo- m Q\
il mica, semplice, sicura. Motore orizzontale, 5 HP, 1 i

AL

! due velocita e marcia indietro. Avviamento da seduti.

)| Silenziosita perfetta. Meccanismo semplicissimo alla F AR i S8 s B

portata di tutti. Maneggio facilissimo. lunque pendenza di strada carrozzabile senza ainto dei pedali
Prezzo Lire Z00O0. - Si regola senza togliere le mani dal manubrio.

Agente esclusivo per I’'Italia:

Virrorio CROIZAT

Via Gioberti, num. 11=-13 = i
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LA RIUNIONE DEL CENISIO

Tanto tuoné che piovve;e purtroppo la pioggia
che tenne dietro alle nubi di minacecia prefettizie
fula peggiore delle tempeste, ossia la proibizione
assoluta a fare la prova del Cenisio.

Invano noi abbiamo sperato che avessero qualche
valore le ragioni tecniche e le fondate argomen-
tazioni tla noi svolte su queste colonne e che una
competente e autorevole Commissione ha fatto
valere presso il Prefetto, invano abbiamo creduto
che ragioni di coerenza non avrebbero fatto proi-
bire quest’anno quanto era stato spontaneamente
concesso l’anno scorso, senza che il pit piccolo
incidente sia venuto a infirmare la concessione
prefettizia, invano ci siamo lusingati che sotto
I'impero comune della legge non si sarebbe po-
tuto proibire a Torino il 5 luglio quanto era stato
concesso 1’11 giugno a Firenze, invano, invano
tutto. Nell’anima timorosa del marchese Guiccioli
aveva ormai preso dimora stabile la convinzione
che la prova automobilistica del Cenisio sarebbe
stata la ripetizione della carneficina della Parigi-
Madrid e inutilmente gli amici nostri on. Bisca-
retti, avv. Goria Gatti e senatore Roux si adope-
rarono presso il Governo centrale per smuovere
questa sua infondata decisione. II ministro Ba-
lenzano dichiaré che il Ministero dei lavori pub-
blici non vedeva nessun inconveniente acche la
prova si facesse, il vice-ministro Ronchetti di-
chiard che purche la cosa fosse approvata dai La-
vori pubblici non avrebbe avuto nulla in con-
trario — ma il Prefetto rimase della sua prima
opinione ¢ confermod quel no — che pare desti-
nato a rimanere nella storia accanto a quelli fa-
mosi di Pier Capponi, di Michelangelo o di Carlo
Cattaneo,

E’ ben vero che esempi precedenti stavano a di-
mostrare come certi suoi no sono ancora suscettibili
di cambiar sesso dopo essere usciti dalle labbra
o dalla penna_prefettizia (Consiglio comunale in-
formi), ma pur troppo la causa auntomobilistica in
Italia non ha ancora quel largo consentimento di
favore pubblico e di appoggio nella stampa poli-
tica da poter sperare in una campagna vittoriosa
contro un’ingiusta proibizione, e quindi agli auto-
mobilisti torinesi non rimase altra via che quella
di una platonica protesta, confrontando amara-
mente 1’esempio che proprio nello stesso giorno
dava I’ Inghilterra, dove le maggiori limitazioni
esistono normalmente alla velocita degli automo-
bili e dove pur si disputava la Coppa Gordon
Bennett, aiutata e favorita dal Governo, e auto-
rizzata con legge speciale del Parlamento.

_E 1a si trattava di raggiungere velocita che si
prevedevano tra gli 80 e 100 km. l’ora, si trattava
di parecchie vetture destinate a sopravvanzarsi su
una strada stretta e poco adatta, mentre qui la
velocitd massima non avrebbe superato i 40 km.,
la strada era ampia e sgombra e le vetture sa-
rebbero state distanziate in modo da evitare ogni
pericolo.

Ma in Inghilterra si & compresa tutta 1impor-
tanza che I'nutomobilismo puo avere come fattore
nuovo del grande problema nei mezzi di locomo-
zione e di trasporto; si & compreso tutto il valore
economico che esso pud avere nello sviluppo indu-
striale di un paese, sié compreso che viera un’in-
dustrianazionale che lottava perstrappare all’estero
quei,50 milioni che annualmente gli sportsmen in-
glesi spendono per ’acquisto delle loro vetture, &
compreso che con' un’organizzazione aceurata i pe-
ricoli d’una prova automobilistica sono gli stessi

Non mancavano le signore.....

di qualunque altra prova, si & compreso insomma
tutto quanto non si & capito da noi, e mentre in
Inghilterra si disputava la coppa Gordon-Bennett,
gli automobilisti italiani sfilavano da Susa al Ce-
nisio sotto 'occhio paterno dei bravi carabinieri

che col cronometro alla mano spiavano la possi-
bilitd d’una contravvenzione qualunque.

Popoli diversi e diversi governanti. Gli altri
camminano sulla via del progresso industriale
ed economico; noi restiamo gli eterni cultori dei
sogni e delle chimere, le eterne vittime d’una
burocrazia chiusa e reazionaria che uccide e spe-
gne le forze migliori e piu vive dell’iniziativa
individuale.

*
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Ma mettiamo il doppio freno a tutte le amare
considerazioni che il caso ci suggerisce, e giacché
il prefetto di Torino ha voluto giocare una far-
setta agli automobilisti italiani, mettiamoci di
buon umore e cerchiamo di riderne dopo averne
fatto le spese.

Conosciuta irremovibile’la proibizione prefet-
tizia, il Comitato ha naturalmente creduto inutile
confermare la proroga precedentemente adottata
e quindi deliberava di tener ferma_la data del
giorno 5 luglio per andare a fare la prova..
digestiva d’una colazione sul Cenisio.

Ma per quanto in ritardo pubblicato ’avviso e
in forma contraddittoria, esso ha pero ugualmente
servito a raccogliere sul Cenisio dowenica mat-
tina una sessantina di chauffewrs, che natural-
mente compirono la salita alla velocitd regola-
mentare, cosa del resto quasi obbligatoria, poiché
la maggior parte dei gitanti avevano pieno carico
¢ quindi sarebbe stato un po’ difficile sviluppare
velocitd maggiori.

.vees la difficolta era il riconoscerle.

La riunione ha, ad ogni modo, offerto ’oppor-
tunita ad affermare ancora una volta quello spi-
rito di solidarietd che unisce gli automobilisti
italiani, poiché nel lutto della proibizione, giun-
sero all’Antomobile Club di Torino dei telegrammi
ili simpatia e di protesta del giovane e fiorente
Automobile Club di Milano, degli automobilisti
di Firenze, Padova, ecc. e al ricevimento of-
ferto al Ristorante Russo sabato sera, abbiamo
avuto il piacere di salutare il comm. Alberto Ri-
gnano di Padova, gid presidente dell’Unione Au-
tomobilista Veneta, il cav. Massoni, 'ing. Meda
e ling. Negri della presidenza dell’Automobil
Club di Milano, il sig. Lowley dell’Automobil
Club di Firenze ai quali ’avv. Goria-Gatti come
vice-presidente dell’Automobil Club di Torino,
porse con forbite parole il saluto e i ringrazia-
menti degli automobilisti torinesi.

Al saluto dell’avv. Goria Gatti rispose molto
opportunamente il cav. Massoni, augurandosi che
specialmente di fronte al contegno delle autorita
si imponeva la necessitd che gli automobilisti
italiani si unissero in un unico e forte ente che
avesse la forza e l'autoritd di tutelarne gli inte-
ressi e farne valere i diritti.

E’ questa una proposta a cui noi c¢i associamo
pienamente, augurandoci che sorga finalmente in
Italia un grande ed unico Club automobilistico
che tutti unisca e raccolga le forze regionali, fa-
cendole convergere a scopi e interessi comuni.

L’appuntamento per domenica mattina era a
Susa alle 8 !/, e ad essi rispondevano i signori:

Ing. Bossi (F. I. A. F., 16), col comm. Rignano
ed il rag. Caimi; Leumann (Martini, 18 HP);
avv. Goria-Gatti (F. I. A, T., 16), con la signora;
il sig. Levi (F. I. A. T.,16), con Bergadani, Fubini,
Luciani e Cavallo; dott. Tapparo (F. I. A. T., 24),
con Montaldo e Cappello; cav. Agnelli (F.I. A. T.,
16); Nazzari (Panhard, 70); Ottolini (Rochet Schnei-
der, 24); Rosselli (Rosselli, 8); Storero (F. L. A. T.,
24); cav. Masgoni (Fraschini, 16), con l'ing. Meda
e gig. Negri; Morgavi (Hnrtu, 12); Biglia (Mer-
cedes, 70), con Montl; barone Verdoun e signora
(Rosselli, 8); fratelli Barbaroux (Panhard, 12), con
Solinas; Schacchi (F. I. A. T., 24), con Richard e

La riunione generale a Susa.

Fogolin; ing, Marchesi (F.I. A. T., 16), col conte
Bricherasio, il tenente portoghese De Miranda e
Valentini; ing. Enrico (F.I. A, T., 12), con linge-
gnere Diatto, Accomero e cav. Scarfiotti; signor
Bertero (I, 1. A. T., 16), con 'avv. Racea ed ilsignor
Damevino Verona; Weiel-Shott (F. I. A.T., 24),
col conte Balbo; sig. Colongo (F.I A.T. 12), con
Manell ed il conte Maffei.

Come si vede si trattava d’una trentina di vet-
ture e fra le quali ve n’erano parecchie che la cor-
tesia del sig. cav. Agnelli e ing. Marchesi diri-
genti dalla Fiat aveva messo a disposizione dei
rappresentanti della stampa ed altri invitati.

La partenza da Susa avvenne sotto il controllo
di numerosi agenti e carabinieri ai quali con la
usata cortesia presiedeva l’egregio Sotto-prefetto
di Susa, conte Castigliole, che avvertl gli auto-
mobilisti essere necessario impiegare 25 minuti
per giungere al Moloretto e 55 per toccare la
vetta del Cenisio per conservare la alzata rego-
lamentare, sotto pena di concorrere in multa.

Uomo avvisato mezzo salvato.. dalla multa; e
infatti in completo orario giunsero gli automobi-
listi al Cenisio, dove li attendeva un’ottima cola-
zione, una cordiale accoglienza da parte degli uf-
ficiali del I Bersaglieri colad distaccati e la sor-
presa di trovarvi un gruppo di forti Audax di
Torino che in bicicletta si erano portati cola.

Ne ricordiamo il nome a titolo d’onore :

Levi, Gado, Colomba, Sciolli, G. Picena, Gamma
G., Cravetto T., Ferrari L., Ferrari G. B,
Costa G., Grangia, Weichert, Gay A., Chiantore,
Pessina, Porracca P., Marchetti V., Delaude.

Hanno partecipato alla riunione numerose mo-
tocielette fra cui ricordiamo Buni { Werner), Cagno
(Phenix), Quaranta (Mantovani), Fornas, Quagliotti
e Gigi (Quagliotti), Cordero e Nebiolo (j%osselli).

Nel pomeriggio si inizid il ritorno interrotto
da una bicchierata offerta dal Municipio di Susa
all’Albergo del Sole e durante la quale I'avvocato
Richard, assessore anziano di Susa, ricordava che
il Municipio tiene sempre a disposizione degli au-
tomobilisti l'oggetto offerto per la gara e che
spera possa essere accettato 1’anno venturo.

Speriamolo anche noi !

il**

Cosi & finita la seconda riunione del Cenisio e
nell’attesa e nella speranza che una terza possa
riprendere un altro anno la bella tradizione ini-

Le gentili ospiti della vettura dell’avv. Goria Gallt.

ziata dalla prima, attendiamo intanto che d’ac-
cordo colla Direzione del Touring si possa svol-
gere la prova delle motociclette che a quanto pare
i fara il 26 corr.

Al numero venturo precise informazioni. N. C,

ooy ‘INYAOID 0ZNOd
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LA COPPA GORDON BENNETT

La Coppa Gordon Bennett, che si é disputata
nella decorsa settimana in Inghilterra, & alla sua
quarta. prova. Iissa risale al 1900, anno in cui il
munifico milionario giornalista americano Gordon
Bennets, prevedendo quale grande avvenire era
riserbato all'automobilismo e chiaramente giudi-
cando del valore delle corse d’automobili, offriva
all’Automobil Clul di Francia un prezioso e su-
perbo dono da mettere come premio challenge in
una gara internazionale.

La coppa che in onore del suo donatore veniva
chiamata Coppa Gordon Bennett, venne destinata a
una gara tra i rappresentanti del Club Automobili-
stico; delle corse mazionali che dovevano prece-
dentemente designare un equipe formata di tre
concorrenti, montanti macchine costruite comple-
tamente nei rispettivi paesi.

Ta gara era quindi diretta al terreno indu-
striale, ed evidentemente questo premio doveva
essere 'esponente palese della supremazia indu-
striale d'un paese.

L
- W

Parve perd ehe gna cattiva stella vepliasse sngli
inizi di guesta prova che golamente doveva assur-
gerve allimportanza che era nell’infenzione del suo
domatore ¢ costituire il trofeo ambito d'una, but-
taglia in cni ognunoe dei concorrenti impiogava il
meglio delle sue [orze al sno quarto anno.
tii disputatasi nell'anno 1900 sul percorso

arigi-Lyon, raccolse allora i rappresentanti del-

Pindngtrin feancese (Gi-
rardoti ¢ Carron che mon-
tavano vetture Panhard)
americana, (Winton con
maeching Winton motoei-
Hindricn) e belgn (Jenatzy,
che guldava allora una
Bolide).

L gara pero rimise
han preste priva dinte-
rosse : Winton si fermava
a Orvleans e Jenatzy a
Molins, o la vithorinrima-
neva o Charron spgnito
dia Givardot,

Cavatterigtiche di quella
prima. eorsa furono 'in-
tervonto di Jenatzy, che
dovevia prendersi piit
tardi una Dben gloriosa
rivineita della sua geon-
fitta di Winton, che du
allora attese fino a questo
anarto anno a riscendere
in gara, ¢ il record di
Charron ¢he copriva i 566
knn da Parigi 4 Lione in
nna veloeith medin di
km, 61.

Volete il nome del gio-
vane meceanico elie ac-
compagnavy Charron ? Henry Fournder, il futore
recordmen o foture milionario.

N
Ly sevonda garn 41 feee sul percorso DParici-
Bordeanx nel 1901, innestandola alln gara auto-
mobilistica; ed essondosi ritirato 1" inglese 8. .

Alessandro Winton
sulla sua vettura della coppa Gordon Benneit.

Edge, i tre campioni
francesi Charrvon, Girar-
dot e Levegh fecero
walkover.

La coppa perd passod
inosservata poichéil pri-
mo el difensori (Girar-
dot) non arrivava che
seftimo al fraguardo die-
tro Fourniér, che comin-
cinva, la  soa glorioss
parabola vineendo la Pa~
gi-Bordeamx.,

Una delle caratteristi-
che fu Vinizio della lotta
Panhard-Mors, PVeterno
duello fra 1 doe colossi
francesi che ancora oggi
rimane a definivsi,

Ly velocita media ot-
tenuta da Girardot fu
di km. 59509 slllora.

L]

-

it terza ,!;'} orilon Ben-
nett dopo lunghe discus-
sioni venne innestata
alla Parigi Vienna, e
siccome il percorso do-
veva essere da 500 a 600 km. venne fissato l'ar-
rivo a Salzbourg alla seconda giornata della grande
prova.

Peroy Owen, rappresentants dell’ Amorica , monlands wna Winton da (00 HP,

[ francesi erano padroni assolufi del campo o
ben poehi diedero imporfanza alla presenza di
Edge, che rappresentava Vindustria inglese,

Erano infatti campioni di Francia TFournier
(Mors) phie tutti salntavano vincitove della Parigi-
Vienny dope I vittoria della Parigi-Berling, Réné
de Kuyll' (Fankard) o Girardot (Pawhard) il de-
tentore della coppa
del precedente anno.
Alle previsioni non
corrispose la realti.
Alla prima tappa di
Belfort Fournier e
Girardot erano eli-
minati; mentre Réné
de Knyfl' ginnto pri-
mo promefiteva vin-
cere colla corsa la
coppa; Bdge siaccon-
tentava per allora i
un undicesimo posto,

Ma il domani riser-
bava un ben duaro
risveglio all'automo-
bilismo francese. De
Knyif in panne a 20
km. da  Salzbourg
vedeva passargli in-
nanzi il fortanato
vivale Edge, che pur
ginngendo dopo altri
concorrenti francesi,
siaggiundicava la
coppuela fageva pas-
sare la Manica,

L. P. Moer

campione americano, guidava nella Coppa unn veilura Peerless,

- Eftettivamente alla Francia é risultato il pri-
mato nella corsa Parigi-Vienna, giacché Edge
finiva il percorso ben lungi da Renault; ma la
dea fortunaaveva voluto
giocare un tiro agli in-
dustriali francesi, di-
cendo loro: andrete a
riprenderla sul Tamigi
I’anno venturo.

Lo scherzo pero fu di
cattivo genere, giacché
abbiamo visto come dal
Tamigi sia passata alla
Sprea e come le vedove
rive delln =Hennn dob-
bano attendere un altro
anno a ospitare l'ambito
trofeo.

.
$

Gifnel numero pre
cedente veldemnio vome
fir somi ventnei che
Lo Copps, si dovesse di-
spitave el parese i eni
risiede il vineitore ¢ che
questo vincitore fosse
inglese, poiclhéayremmo
altrimenti veduto cadere
questa. prova  sotto il
yvento ieonoclasia proi-
bitivo che spiva al di
& ed al @i qua delle
<‘\.|]_ni.

Invece nella libera e civile Inghiltersay in quel
paese dove nermalmente si coneade all’antomobile
na velocith massima i kw, 16 all'ora e guindi
non 8i 6 eccessivinnente teneri pel nuovo sport,
8i & compreso quile grande importangs economica
e industriale era connesse a questa grande prova
valopo averassionrato ln migliove organizzazione
o tolta ogni possibilith di iveidenti, v corsa venne
concesse con unn legge specinle votata dal Par-
lamenta,

I davvero clognente sarebhe ricostruive tutta
la ecampagna che gli amici dell’'anfomobilismo
combatterono in Inghilterra per condurre abuon
fine quests impresw, per Ia quale fu necessaria
g legie del Parlamento.

Ma i geandi giornali politici inglési (vos! di-
versi in questo dai minori confratelli italinni)
appoggiarone strenuamente kv proposta; nme dei
membri pin antorevoli del Paclimenito, siv Francis
Montagu, =i fece propontnte della legus e la Oa-

BOUGIE
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Uoncessionari per U'ltulia:

CGARLO MANTOVANI ¢ G. - Torino

L’0Oleobiitz o il solo Olio approvato dal
T. 0. I. e posto in vendita presso tutti Il
depositi riconosciuti dai T. C. I. stesso.

ERNESTO REINACH ~ MILANO

L’0Oieobiitz @ il solo Olio approvato dal
T. C. I. e posto in vendita presso tutti i
depositi riconosciuti da! T. C. I. stesso.

ERNESTO REINACH - MILANO
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mera dopo ampia e matura discussione approvava
in tre successive letture il « Motor bill ».

E allorché gli sfortunati disastri della Parigi-
Madrid vennero a scatenare una tempesta di o li
e di pregiudizi attornoal mondo automobilistico,

il governo inglese rispondeva con una fermezza
che potrebbe servire d’esempio a molti altri go-
vernanti; che prima di concedere il permesso
aveva bene studiato la cosa e prese le dovute
precauzioni e, sempre queste precauzioni fossero
osservate, non vedeva nessun motivo per rinne-
gare Ja sna precedente deliberazione.

Come si sarebbe ragionato diversamente in un
paose che conosciamo noi, e quale incerta effet-
tuazione avrebbe avuto la coppa Gordon-Bennett
se non fosse stata sotto l'egida della provata
serietd e calina inglese!

*
#*

Cosi la quarta gara per la Gordon-Bennettiebbe
luozo il 2 luglio scorso nei dintorni di Dublino
in Irlanda, ed essendo ormai una gara a seé, ed
avendo guadagnato l'impo tanza d’una vera e
propria grande prova internazionale la Coppa fa-

=}

mosa, attorno ad essa si concentrd lattenzione di
tutto il mondo sportivo e industriale, e finalmente
raggiungeva quell’importanza che era nel pensiero
del suo fondatore, quella cioé d’una solenne e de-
cisiva battaglia industriale.
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vingitore della Coppa nal 1802

8. F. Edg

M.

C. Jarrot

equipe duglere,

nglesi nella Coppa Gordon Bennett. - Un pick nick in camp
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lu ragordman ciciism dell'ora.

In un, numero precedente della Stampa Spor-
tiva abbiamo ricordato come a contendersi questo
primato scendevano l'Inghilterra con tre Napier
affidate a Edge, Jarrott ¢ Stocks; la Francia con
due Panhard (De Knyff e Farman), e una Mors
(Gabriel); I’America settentrionale con due Winfan
(guidate da Winton e da Owen) e una Peerless
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(montata da Moers), e infine la Germania con 3% H. Farman (su vettura Panhard) in ore sfuggita a tntti i nostri zelanti reggitori : malgrado
tre -Mercedes affidate alla guida i Jenatzy, ba- 6, 51' (media k. 86,424). I'enorme affluenza di pubblico, malgrado le velo-
rone de Caters e Foxhall Keene. 4% Gabriel (su vettura Mors) in ore 7, 11 cita sviluppate nessun triste incidente & venuto a
Come si vede la lotta si presentava accanita e (media km., 82,412). turbare l'interessante gara, per la quale era stata
interessante. Gli inglesi con ogni sforzo si erano 5% Edge (su vettura Napier) in ore 9, 18’ fatta la necessaria organizzazione e prese tutte le
preparati a difendere 1’ambito trofeo. (media km. 63,655). dovnte precauzioni.
I francesi avevano una rivincita da prendersi Una cosa si deve notare perché certamente sara N. C.

e un primato da affermare, ¢ mentre appena si
curavano degli avversari inglesi e americani, con
timore guardavano alla fabbrica di Cannstadt.

Come & noto molti incidenti sorsero a rendere Il Convegno dl Al’ld or Nno

dubbioso l'intervento dei tedeschi alla Coppa.

Dipnrima Tarce s iRl o i Nella stagione estiva i convegni si spostano Oltre 300 ciclisti fra cni il comm. Johnson,
1 «l.pp ;L ar(;e P 111, Ac t pbilb(llub b lleﬂco dalle grandi cittd verso le montagne o il mare vi intervennero oltre 20 societd fra gli Aundax
O D A O e 110) ALYertl ¢ offrono essi coll’opportunitd d’una bella gita e di Genova, di Torino, Alessandria, Vercelli, ecc.
¢ quindi non potevano essere meccanici 5 ; [l . 2 2 ] Y o

Fehne: POv Mndendio doln TAbbEGs di Cann d'una amichevole riunione, il mezzo per visitare Completo il convegno una visita al grandioso

P - : S o ) ; : £ : o
: : i lnoghi pitt frequentati di soggiorno estivo. stabilimento di Andorno, a Rosazza, a Sagliano
stadt che ha distrutto le tre macchine da 90 HP gL P . 88 ¥ i ek P

preparate per la Coppa e ha tolta molta chance
di vittoria all’equipe tedesca.

Ma si trovarono tosto tra vetture gid costrutte
da 60 HP ¢ gid vendute ai privati tre macchine
da mettere in lizza.

La vittoria era resa cosi pih difficile, ma ben
pit eloquente poiché riportata con macchine co-
muni e non cogli ordigni speciali che certe fab-
briche preparano soltanto per le corse.

Sorse infine la difficoltd dei pneumatici che do-
vevano essere di fabbricazione germanica mentre
i concorrenti della Mercedes si erano impegnatia
montare Michelin.

Composta quest'ultima vertenza sostitnendoli coi
Continental, finalmente tutti gli inseritti farono in
grado di affrontare la gran prova e lo fecero in
mezzo a una curiosita di pubblico e un apparato
di forza insuperato fin qui nella storia dell’Auto-
mobilismo.

Pit di duecentomila persone erano convenute
Iungo il percorso per assistere al passaggio dei
concorrenti che dovevano percorrere 7 volte un
triangolo di 95 miglia e oltre 2000 automobili
erano radunati al Motor Derby.

Le fasi della lotta ormai sono note poiché tutti
i giornali politici ne hanno riportata ’eco. Parti-
rono alla distanza di 5 minuti i 12 concorrenti dal
traguardo di Ballyshannon alle 7 del mattino,
nell’ordine seguente :

1° Edge (inglese), 2' De Knyff (francese), 3° Owen
(americano), 4" Jenatzy (tedesco), 5° Jarrott (in-
glese), 6° Gabriel (francese), 7° Moers (americano),
80 De Caters (tedesco), 9° Stocks (inglese), 10°
Farman (f{ancese), 11° Winton (americano), 12° F.
Keene (tedesco). . J :

Al 1° giro Edge conserva la testa seguito da Feairatn, 48 Sanleethofde Onopdy e G
Fooxhall Keene, da Farman, Jarrott, De Knyff,

Jenatzy, Owen, De Caters e Gabriel. Riuseitissimo frafquestiJconvegni fu quello"in- (patria di Pietro Micca), e quindi a Graglia e a
Stocks era gid messo fuori gara dalla rottura detto pel 28 giugno secorso a Andorno dalla So- Oropa. Le fotografie gentilmente favoriteci dal-

T Y ) Gl s A 6 o cietd Sport di Valle Andorno, d’accordo®coi rap- I’Andax torinese, sig. Ferraris, riproducono ap-
Al secondo giro & in testa Jenatzy e poi De presentanti del Touring. punto la visita al Santunario d’Oropa.

Knyff seguito da Edge, Gabriel, Farman, De Ca-
ters e Keene.

A questo secondo giro sono messi fuori gara
Winton, Jarrott e Moers.

Al terzo giro Jenatzy si mantiene in testa se-
guito sempre da De Knyff su cui ha un anticipo
di 4 minuti, terzo & Farman, quarto De Caters,
quinto Gabriel, sesto Fooxhall Keene e quindi
lidge, che unico rimane degli inglesi e ormai
ha poea chance di vittoria, Al quarto giro l'or-
dine & invariato. Solo Foohall Keene ha abban-
donato e Edge & passato sesto a pitt d’un’ora di
distanza dal primo che & sempre Jenatzy. E cosi
procede la corsa al quinto e sesto giro con 'unica
variante d'un forte temporale che rende pericolosa
la strada, gia per di sé stretta e poco adatta. De
Knyff riesce a guadagnare qualche minuto su Je-
natzy e al settimo ed ultimo giro passa primo il
traguardo davanti a Jenatzy, che pero essendo par-
tito 'quarto conserva il primo posto nella classi-
fica, ¢ vince la Coppa pel 1904 segnando all’attivo
dell'industria tedesca e delle vittoriose Mercedes
uno dei pil belli e agognati trionfi.

Alla Francia rimane il premio di consolazione
della Coppa di regolarita assegnato all’equipe, es-
sendo l'ordine d’arrivo cosi stabilito :

1° Jenatzy su vettura Mercedes in ore 6, 39’
(media oraria km. 89,184).

29 R. De Knyff (su vettura Panhard) in ore
6, 50’ (media km. 86,634).

La migliore
Bicicletta
del mondo

a prezzo
convenientissimo

| E. H.ME 3 Gorsn’!)rLtaAlxoon, 17

«-..c"f:“ ;

La chiesa del Santuario di Oropa. (Fot. G. Ferraris).

A Corse di VERONA = 228 _G‘-ri-ﬁgno
A RO LE 3 inseritti - ervang: KPR MO - SECONDO - TERZO
MiLano-SECONIDDO PRATI - Via Carlo Alberto, 32
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Le UTtime corse al Galoppo 1n Tialia

11 primo ciclo di corse al galoppo in Italia si &
chiuso con una giornata che ebbe luogo a Bar-
baricina per iniziativa della Societa Alfea.

11 concorso delle scuderie & stato piit che suf-
ficiente per rendere alquanto interessanti le quattro
corse. Il signor Simonetta & certamente, quale
proprietario di cavalli da corsa, fortunato: qua-
lunque cavallo, anche mediocre, deve, portando i
suoi colori, vineere. Cost Tor di Nona entrato nella
scuderia del trainer-gentlemen milanese ha ripor-
tato due vittorie battendo a Pisa anche Letghion.

La corsa dei due anni toccd a The Oak della
Razza Casilina che si trovo davanti a Canoletta,
Varedo ed Utica.

La corsa riservata agli apprendisti, si puo dire
che sia stata disputata in due prove: per uno
strappo ai nastri della macchina i quattro concor-
renti sono partiti ed hanno compito 'intero per-
corso. Annullata la corsa alla seconda prova la
vittoria tocco ancora ad Urbana del sig. G. Rook,
che aveva in sella un yockey debuttante, il piccolo
A. Rhymes, fratello di Harry Rhymes, che da oltre
un anno monta per conto del trainer W. Smith.
La Kama Soutra della Razza Gerbido ha vinto
ancora una corsa il « Premio del Gombo » prece-
dendo Euro Velia, Quo Vadis, Barsae, Pacifico,
Leighton.

*
¥ 9

Con questa corsa si & chiusa la stagione prima-
verile delle corse in Italin. Come gia si era pre-
visto la Sir Rholand ha fatto la parte del leone:
quasi tutti 1 pitt vistosi premi spettarono aisuoi
pensionanti, tanto che con diciasette puledri ha
potuto vincere la bella somma di L. 235.562,50, il
che costituisce per I’ Italia un record: Hsquilino
da parte sua ha vinto (ha disputato due sole corse)
L. 59.150, mentre Keepsake e Isabella figurano
rispettivamente per L. 42,625 e L. 31.350.

Una gran parte delle corse del prossimo autunno
sono alla discrezione della Sir Rholand, la qgnale
puo benissimo vincere qualche corsa all’ estero;
quindi molto probabilmente la scuderia potra ar-
rivare in fin d’anno alle L. 350.000.

Dopo la Sir Rholand viene la Scuderia Napole-
tana che ha vinto L. 38.275, poi la Razza Volta
con L. 38.000, la Razza Gerbido con L. 33.775, la
scuderia di G. Rook con L. 31.300, quella del si-
gnor Ferrati con L. 26,537, quella del F.lli Bocconi
con L. 25.025, ecc.

Tl fantino French (scritturate dalla Sir Rlioland)
ha disputato 61 corse, passando 15 volte vittorioso

A. Rhymes, il pit: piccolo fantinoe d'ltalia.

il palo; sessantatré_corse fece Wright vincendone
16, poi percorr.ndo la statistica troviaino Goddard
e Brockbanck, Hemming con 9 vittorie, Manchester
con 8, Bartlett, Chapman con 6, ecc. Tra gli ap-

prendisti H. Rhymes che ha corso
28 volte ha riportato cinque vittorie.

Nelle corse ad ostacoli, Bartlett
vinse ofto delle quattordici corse di-
sputate, Pozzoli e Cook ne vinsero
sei, tre Michelotti, ece.

Dei gentlemen il signor Simonetta
ha vinto otto corse in piano, sei il
signor Ferrati, quattro il march. So-
laroli ed il conte Massei; mentre
nelle corse ad ostacoli il signor Fer-
ratic ha vinto otto delle 16 corse
disputate: seguono il conte Venino
con tre vittorie, il conte Siceardi, il
signor Bianchetti, il signor Coccia
con due vittorie, ecc.

S. d. R. il principe Ferdinando alle corse di cavalli a Pisa.

*

*
Qualora, come molto probabilmente si avverra,
non abbia luogo la riunione di Livorno, le corse
saranno riprese colla giornata del 30 agosto indetta

il sig. Ferrati in sella su Leighton.

dalla Societd Lombarda, in cui si disputera il 14°
St. Leger Italiano. Dopo questa prima riunione a
San Siro, che comprendera tre giornate (3-6 set-
tembre), i correrd a Como (13, 17, 20 settembre)
poi a Varese (27 settembre, 1-4 ottobre), quindi
nuovamente a Milano (8, 11, 15, 18, 22, 25, 29, 31
ottobre ¢ 4 novembre) ¢ come chiusura avranno
luogo due giornate a Pisa (8-9 ottobre).

FERNET - BRANCA

Specialita dei

FRATELLI BRANCA - MILANO

e
AMARO, TONICO
GCorroborante, Digestivo

? Guardarsi ﬂalle cuhiraﬁazlnnl

JI Torneo di Castiglione delle Stiviere
Ruggero Sanesi

A Castiglione delle Stiviere, indetto da quel
fiorente Collegio Convitto Battaglia, e organizzato
dal bravo maestro Martinenghi, si & tenuto in
questi giorni un riuscitissimo torneo di scherma,
al quale hanno partecipato aleuni tra i migliori
tiratori (’Italia.

Il primato risulta a Ruggero Sanca di Firenze,
che fu primo classificato di spada e di sciabola
¢ vinse il premio di S. E. Zanardelli e del Mini-
stero della pubblica istruzione.

Nowack di Bergamo vinse la poule di spada ¢
Giuseppe Maestrini di Brescia ottenne i due se-
condi posti nella classifica.

Nella gara di squadre il primo premio toccod
alla Forza e Costanza di Brescia (Me Cesare Guer-
rini); 2. 38° fanteria (M Greco); 3. Societd scher-
mistica Veronese (M" Brasioli).

Riservandoci pubblicare gli altri risultati, diamo
intanto alcuni cenni biografici del vincitore,

Pottimo dilettante toscano Ruggero Sanesi, che
ha ben diritto ad un posto in questa nostra gal-
lerin illustrata delle personalita della scherma
italiana.

.
L

Ruggero Sanesi € uno di quei nomi che ricor-
rono spesso nella eronaca schermistica italiana e
mai scompagnati dai pitt lusinghieri aggettivi.
FEsso & infatti in prima linea fra i dilettanti ita-
liani, e i suoi assalti sono ricordati con piacere
come esempi di correttezza e di eleganza.

Appartenente a quella scuola toscana che conti
tanti valenti campioni, e allievo di suo padre,
il forte Mo Sanesi, quantunque giovanissimo Rug-
gero Sanesi ha un passato di glorie e di allori
schermistici che ogni tiratore gli invidierebbe.

Registrata la sna prima affermazione nel torneo
di Genova del '92, & venuto aggiungendo premi
a premi, medaglie a trofei. Campione toscano di
spada nel '99, si classiticava 1° nel torneo nazio-
nale di Livorno dell’anno successivo.

Nel Campionato italiano di Varese del 1901 ot-
teneva il secondo posto sia di spada che di scia-
bola, e intine nel grande torneo internazionale
dell’anno scorso a Torino guadagnava il primo
premio di sciabola e il secondo di spada.

E a questi allori altri ne ha aggiunto e ne viene
aggiungendo l’egregio tiratore fiorentino, giacché
non vi & festa d’armi di qualche importanza in
Ttalia in cui non sia invitato a portare il suo pre-
zioso contributo. E volonteroso e instancabile
Sanesi accorre, gentile, modesto, allargando attorno
a s& le simpatie. e la benevolenza.

Ruggero Sanesi.

E questa & una circostanza che nel campo della
scherma vale quanto un diploma di professore, e
che parla tutto a favore delle squisite doti di
cuore e di mente del valoroso dilettante toscano.

P. GANDOLFO - Barriera di Francia - TORINO
Motonafta per Automobhili - Benzina per Industrie.

Fornitore di S. M, la Regina Madre - di S, A. I ¢ R, la Principessa Laetitia - di S. A. R. il Duca di Genova - del’ Automobil Club di Torino =
della F. L. A. T. e delle pit note Ditte e chauffeurs italiani, — Qualiita e misuare carantite.
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Lo sport del Ciclismo non & in decadenza

I1.1903 non & certo destinato a segnare un si organizzano importanti riunioni eui partecipano si ebbero, specie all’estero, degli avvenimenti im-
punto della parabola discendente dello sport ci- forti campioni. portanti. Sulla pista del Bisagno, terminate le
clistico. Dopo il gran premio c¢'elistico, in cui trion™ gare di campionato nazionale, segnirono aleure

Se ne fa ovunque in Italia, all’estero si corre ancora una volta il forte ed invineibile Meyers, gare iiternazionali.

e m + =
oy T
W T

IL GRAND PRIX DI PARIGL La sfilata genirale dei 18 concorrenti all’apertura della riunione.

Schilling Meyers Bixio Bixio Shilling
I tre partecipanti alla finale del Grand Prix si allineano al tragunardo, calmi e sorridenti in apparenza, ma commossi per la solennita del momento. Alla partenza Bixio

S

Alla compana il passo si aceolera o le distanze si restringono; Bixio non perde d'veshio i compagni. — All'sntratn in curva Meyers piomba alla corda, :581]_
: Schilling e Meyers volano di conserva e solo al traguardo il forte olandese riesce a prendere KFs

aa= D

Rejna Zanardini & (. | FABBRICA DI FANALI E FARI|
MILANO | per AUTOMOBILI ¢ MOTOCICLETTE

Bastionl Magenta, num. 1x | 3 Primi Premi in tutte le Esposizioni e Concorsi <

P —




— el Ty

s

Al gran premio prendono parte 13
corridori — fra cui il Bixio e il te-
desco Rutt — divisi in 4 batterie.

‘Nella prima batteria arrivano: 1°
Restelli e 2" Galadini; nella seconda:
1« Rutt e 2° Dei; nella terza: 1° Bixio
e 2° Scuri; nella quarta: 1° Ferrari e
2 Chiozza.

- Essi, divisi in due batterie, corrono
poco dopo le semifinali e arrivano:
della prima batteria 1° Chiozza e 2°
Dei; della seconda 1° Bixio e 2° Fer-
rari.

Seguirono le due semi-finali del
premio Esperance e arrivarono: della
prima, 1° Rutt e 2 Restelli; della

seconda, 1v Eros e 2° Michiels.
Essi corsero poi la finale, arrivando:

1° Rutt; 2 Eros; 3" Restelli;  4° Mi-
chiels.

Splendido fu il wmatch Carlevaro-
Giuppone.

11 concittadino Carlevaro dimostro
ancora una volta la potenza dei suoi
waretti: egli batte il suo competitore
coprendo 1 25 kni in 29’ 20" e arvi-
vando con un vantaggio di circa 34
di giro.

Nella finale Premio Genova arriva-
rono 1° Bixio, premio lire 250; 28.Rei,
premio lire 150; 3° Ferrari, premio
lire 100; 4 Chiozza, premio lire 50.

Uno spettacolo interessantissimo fu
il mateh Bixio-Rutt.

[ due valentissimi corridori sia nella
prima prova che nella seconda dimo-
strarono tutto l'ardore della vittoria.

Nei duve giri che dovevano percor-

rere prima del giro di volata avanzarono lenta-
niente spiandosi continuamente, finché,

Meyers
lento. I'astuto genovese qOIvegha colla coda dell’occhio Schilling che fa miracoli d’equilibrio per mantenersi in seconda posizione. Meyers & terzo.

LA STAMPA SPORTIVA

e

Granaglia

Meyers
I due vincitori 'de{pgmn-d Priz di Parigi eompiono il give di pista tradizionale
m'aya»do la fascia tricolors.

alla meta del primo rethilineo, il nostro Bixio col
prove

giunti g0 mirabile seatto arvivd in tutte due le vitd.

Bixio

primo, forse mezza ruota dal suo com-
petitore.

Gli ultimi 200 metri furono coperti
dal Bixio in 12" e 3/5,

All'estero abbiamo il gire di Fran-
cia di eni B sono compinte gid tre
tappe. Fra i concorrenti vi @ pure un
italiane, il forte livornese Muller,

Sulle grandi pisle si fa della velo-
cita s cosi mentre Dangla batte il re-
cord dei 10 km. a Magdeburgo, Inn-

sbrnk, Berlino, Parigi, Cologna,
Reims, Nantes, Halle, 1’1.L;:rm. Aquis
BOTRINL €N |.l'ilT1|l in ’:IH"& i CH] I]l])l()l'l I

bisnehi o neri.

Questi ultimi hanno la. peggio. 1
maggiori onori sono sempre per Ella.
gaard e Meyers. Mentre il primo vince

tre matehos eomntro il negro volante
Meyers facilments riesce primo nel
gran premio di Beims,

Tutto ¢id ei eonvinee nna volta di
piit ¢he lo sport del iclismo non ha
terminnto i entnsigsmare le nostre
madse che prendono parte attiva alla
vita_all'avin apert.

Llesampin. genovese, guello degli
esteri dovrebbu solo avera maggior
influenza sugli sporfsmen forinesi, che
non sappiamo il perché, ei pare ab-
binno troppo  presto  dimenticafo i
trionfl dellp sport passato del Velo-
dromo Umberto !

E* voro che dolorose passate espe-
rienge possono infliire su di loro, ma
oveorre persigtere; la corrente e la
gimpatia del puliblieo deve ritornare
a queste lotte sane ¢ grandiose, tutto

st a saperle richinmare cella costanza ¢ la ne-

Qchil]ing

ing ¢li & al fianco e Bixio sulla ruota. La lotta s'impegna accanita — Fino a 20 metri dal traguardo l'esito & incerto. Bixio fa sforzi erculei per passare.
&Q\?VBIS&I‘IO quella mezza ruota che deve dargli la vittoria. Bixio & a una ruota dal secondo.

FABBRICA DI TELE GOMMATE FIL-BIAIS
Confezione in Coperture pneumatiche per Biciclette ed Automobili — Deposito di Cinghie al cromo ritorte per Motociclette

s
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MrinaNwo — F* SINGCGROSSI

FABBRICA DI BicicLeTTE KYNOCH
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La DARRACQ 24 HP acquistata da S. M. il Re d’Inghilterra
al suo passaggio da Parigi.




LA STAMPA SPORTIVA

Come ci si deve allenare

Angelo Mosso, lo scienziato educatore che tanta
della sua bella intelligenza ha dedicato allo svi-
luppo e all’educazione fisica, giustamente osserva
come la parola allenamento non stia a significare

Raoul e Antonich di buor mattino gi avviano a p-edi
per la campagna (da notarsi il bastoncino di Antonich).

sovracarico di’ lavoro, ma proporzionale e mode-
rata applicazione all’esercizio, dimostrando come
vi sin un limite di massimo rendimento fisico,
oltrepassato il quale i risultati sono decrescenti.

E queste argomentazioni che l'illustre medico
svolge con dottrina scientifica, noi veniamo espe-
rimentando nella pratica d’ogni giorno. Infatti
I’allenamento non & qualche cosa che sia riser-
vato all’esercizio d’uno sport, ma sotto diverso
nome esso entra in quasi tutte le azioni della
nostra vita. %

Chiedete in societd a una signorina di suonare
il pianoforte o cantare una romanza! E 9 volte
su 10 vi risponderd che non & in esercizio.

Provate a stare a tavolino due o tre ore di pin
di quanto vi rimanete abitualmente e facilmente
la vostra testa o i vostri museoli ne risentiranno
perché non sono abituati a quello sforzo.

Cercate di mettervi in una lunga corsa in bi-
cicletta dopo una lunga assenza dal pedale e non

arriverete maolto lontsno maneatido di allena-
mento.

B guindi assioma vero e indiseutibile che entro
eerti Himiti tutto o molto possiamo oftenere da
noi stessi o da altri purché con un eser-
cizio graduale ¢ costante moi portiamo i
nostri muscoli a superare quella difficolta
senza sforzo e fatica.

Una perd delle caratteristiche dell’alle-
namento e nno dei vantaga maggiord che
o880 arreca non @ tanto Pedneszione ¢ 1o
sviluppo di certi gruppi muscolari. quando
Paquilibrio ¢ la sobrieta che esso impone
futte Je funzioni del corpo.

Infatti allenatevi pure per 5o 6 ore al
miorno sepza sottoporre il vosire corpo i
un regime (i vita sobria, opdivata, rego-
lnye ¢ nessun vantageio no ritravrete, Sia
per suggerimento  dell’esperienza o delln
selenzn, sia per materiale consegnenza
diimo  sforzo continuno, & indigpensabile
durante nn serio allennmento allontinare
¢ sfuggive ogni eausa di distrazione o stra-

saezo. 11 primo regoelatore dell’orsanisnio
& lo stomaco ¢ quindi ad esso yanno vi-
volte Je prime cuve. Oveores un nutri-
mento abbondante o sano, proso a inter-
valli costanti, Anclie a proposite delly ve-
conte graude prova del piro di  Francin,
osgervavano pilustamente i giornali spor-
tivi, ehe Garin ayeva vinto I prinia tappa
Parigi-Lione non tanto per la forza dei
snoi garetti quanto per la rvesistenza del
aio stomaco, ¢ it dei vinti - devettoro

Ritorno da una partita di caccia
fortunata.

appunto a eccessive libazioni o 2 nu-
trimento inadatto o irregolare la loro
sconfitta.

E’ pure indispensabile concedere
sufficienti ore al sonno ed al riposo,
e quindi alzarsi di buon mattino’e
coricarsi presto la sera, anche percheé
cosl si evitano molte occasioni di
oblio contrario al buon allenamento.
E cosi non & difficile che allorche
applandiamo ai vincitori di qualche
grande prova, non i serprendiamo
della mancanza apparente di svi-
luppo esterno di muscoli nei vin-
citori. Non & né un paio di grosse
gambe, né un braccio molto musco-
loso che possono bastare a dare una
vittoria in una gara ciclistica o in nn
assalto di scherma, ma é il completo
e armonico allenamento di tutti i coef-
ficienti che possono contribuire alla
vittoria, coefficienti che sfuggono ai
pit ma che non devono essere igno-
rati da chi si cimenta in una prova

Per meglio ragzinngere questo massimo cooffi-
clente di valore sapate in guale modo un allena-
tore intellizente ha pensato di degnamente pre-
parare pel famose campionato mondijale di lotta
gyoltosi nel maggio scorso w Parizi, dug dei snoi
pou'aing, che farono poi -anche due dei vineitori:
Antoniteli & Raonl le Bouchier ? :

Li confind inun  piceolo. villaggio Jontano da

Qualche volla la partenza avviene in bicicletta.

Parigi, dove non esistonn né teatri, né cafte, e
dove per maneanza di lumi nelle strade, al cader
del ole, ognuno va a letto, 6 assegnd loro questo
éompito ¢ algavsi ¢ol sole ¢ parfive per la cam-
pagna, alternando le gite 4 piedi a quelle in bi-
vicletta o in yettura. Trovando un bel prato om-
brose, fermaty e mezzlora di- assaltl “di lotta.
Quindl  eolagions, breve riposo e di nuovo in
marcia per una pactita di eaeein o A pesea. Prima
di pranzo, altro’ breve assalto, © alle & a dormire.

Come si vede nna vita punto difficile e che
certo molti accetterebbero non imaginando che
essa basii a fare dei campioni.

Eppure data uni preesistente preparazione miu-
scolare, cercate di rafiorzare il sangue coll’aria
buona della campagna, equilibrate le funzioni del
corpo, curate Veducazione dei museoli senza con-
durli all’esaurimento, e avrete per voi guattro
quinti delle probalilith di vittoria nells prova i@
eni vi proparate.

importante. E una breve lezione sono le sole fatiche dell'allenamento.

Un breve assallo in aperta campagna.

i1 miglior regalo é guello di una BUONA BICICLETTA.
Rinforza 1’organismo € solleva 1la mente. Nessuna
macchina uguaglia 1la ¢ GRITZNER ,, per Scorrewvos
lezza, c€leganza © convenienza di prezzo.

E°® FLAIG ~ Corso Porta Nuova, 17 = MILANO

FINITE LE SCODLE

o sanvAOID) 0ZNOd
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Notiziario Sportivo
AUTOMOBILISMO Raggio, del signor G. B. Raggi, del perduto il berretto e gli occhiali, acce- le seguenti: Opessi Pierino, d'anni 4 1j2;

LE CLASSIFICHE DELLA RIU-
NIONE DI A1X-LES-BAINS. — 1* Ca-
tegoria vetture: 1. Meyan, de Diétrich,
punti 2384 ; 2. Willy Poge, Mercedes,
1d. 2249; 8. Gobalcool, Gobron Brillié,
id. 2179; 4. Cireder, de Diétrich, id. 2048;
5. Payreu, de Duétrich, id. 1294,

2* Categoria vetture leggere: 1. Max,
Martini, punti 2222; 2. ITuvanna, Rochet-
Schneider, id. 2185; 8. Garin, Rochet-
Schneider, id. 2156; 4, Ferrero, Fiat,
id. 2147; 5. Mieusset, Mceusset, id. 2129;
6.”DtMont, de Didirich, id. 2046; 7. Per-
ret, Peugeot, id. 2045; 8, Guigou, Rochel-
Schneider, id. 1975; 9. Jolitrois, Peugeot,
id. 1629,

8* Categoria: 1. Ollion, Rochet-Schnei-
der, punti 2209; 2. Renaud, Peugeot,
id. 2080; 8. De SBaugny, Rochet-Schneider,
id. 2008; 4. Viallet, @. Richard-Brazier,
id. 1999; 5. Pellisson, de Dion Boulon,
id. 1898; 6. Mercier, Qladiator, id. 1775;
7. Richez, Giffet- Forest, id. 1675; 8. Gué-
rin, Renault, id. 1856; 9. Vignal, Peugeot,
id. 1841,

4» Categoria: 1. Buissonnet, Peugeot,
punti 2080; 2. Pagliano, Prosper-Lambert,
id. 1748; 8. Cotterean, Cottereau, id. 1493;
4. Daveau. Prosper- Lambert, id. 1747,

Categoria. vettura a vapore: 1. Pelger,
Serpollet, punti 1274; 2. Venden, Serpollet,
id. 1085; 8. Schwartz, Serpollet, id. 1062;
4. Amand, Serpollet, 1d. 607.

CORSO DEI FIORI A GENOVA. —
Indetto dall’associazione dei giornalisti
liguri, in accordo colla Societd Andrea
Doria, ebbe luogo domenica al Velodromo
Bisagno il corso floreale automobilistico.
La battaglia dei fiori riusct vivacissima,
quantunque il pubblico, causa l'incer-
tezza del tempo, fosse assai scarso.

Si notavano le vetture del signor Co-
stantino Drago, del conte Carletto

marchese De Mari, del comm. Balduino,
del signor Pignone, del comm. Ricchini,
dell’ing. Gallino, del signor Trivera, del
signor Mosconi, del signor Scorza e del
marchese Piuma.

Il premio del Re toced al signor Drago.

LA RIUNIONE DI UDINE SFU-
MATA. — 1] prefetto di Udine, su con-
forme esplicito parere del Ministero dei
lavori pubblici, revoed la precedente
autorizzazione concessa al signor inge-
gnere Roberto Ottavi, presidente della
Commissione dello Sport, per la corsa

, automobilistica di resistenza dei 800 km.

preannunciata.

IL MEETING AUTOMOBILISTICO
D'IRLANDA (Km. 185, m. 874 all’ora).
— Al Phoenix Parc di Dublino ebbe
luogo la gara per la Challenge Cup (au-
tomobili del peso inferiore a mille chilo-
grammi). Il premio eradi duecento ghinee.
Prima fu una vettura Mercedes, guidata
dall’irlandese Hutton; seconda una vet-
tura Mors di 65 cavalli, guidata dal ba-
rone De Forest; terza una vettura Mors,
guidata dall’inglese Rolls.

Nella corsa scraich della Challenge Cup,
sopra distanza di un chilometro, Gabriel
(francese) ha battuto il record in 26" 415,
¢ioé con una velocita di 85 miglia e mezzo
all’ora ; ma questo nuovo record fu bat-
tuto cinque minuti dopo dal barone De
Forest, che impiegd 26" 85, cioé ottenne
una velocitd:di 86 miglia all’ora.

Il barone¥De Forest vinse con una
Mors la Challenge Cup del Daily Mail,
gara di un chilometro, coprendolo in
27" 115.

Vi furono poscia due prove sopra una
distanza di due miglia, 885 yards. Nella
prima prova concorsero l'irlandese Hut-
ton, che guidava una Mercedes di 60
cavalli, e l'inglese Rolls. Hutton, avendo

VIOTOR

s

IFPremiata Officina NMeccanica

ALFREDO LAZZATI & C.
Milano — Via Moscova, n. 70 — hdfilanc
f2a benzina con msas

pex IMBARCAZIONI ED APPLICAZIONI DIVERSE.
Serie corrente da 3 a 20 HP

ocneto accenditore

B

Continua e si

clie 1
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lunga superiori,

pica

altraa marca.

per bonta
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"ERCOLE.,
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cato dalla polvere, dovette rallentare.
Rolls vinse per circa due lunghezze.

La seconda prova si fece fra Hutton
e De Forest. Hutton, che tenne la testa
fin dal momento della partenza, vinse
per due lunghezze fra applausi entusia-
stici.

UN RECORD DI DANGLA. — Sulla
pista d'Autenil il motociclista Dangla
ha tentato il record sui 10 km.; egli ha
coperto la distanza in 7’ 58",

CICLISMO

IL CONVEGNO DI IVREA. — Causa
il tempo cattivo il successo del convegno
non fu come si attendeva. Alla sfilata si
trovarono circa duecento ciclisti e le pre-
miazioni, distribuite coll’intervento delle
autoritd municipali e prefettizie, furono

medaglia d’argento, come il piu giovane
ciclista; sig.na Balbis Innocenza, come
audax che ha compiuto pitt marcie (Ver-
celli), medaglia d’oro; Sezione del Tou-
ring di Torino, id. d’oro; Cieclisti con
fanfara di Stroppiana, id. &’oro; Sezione
del Touring di Chivasso, id. d’oro; Biella,
Audaz, id. d’oro. Ebbero la medaglia di
argento : Audax di Cento (Ferrara); Pro-
Sport Andorno; Motociclette Biella;
Mosso Santa Maria (ciclisti); Novara
(ciclisti); Alta Valle del Cervo (ciclisti).

IL CONVEGNO TURISTICO A BUSTO
ARSIZIO. — 1l convegno di Busto Arsizio
riuscl assai bene. Numerosissime le squa-
dre intervenute, fra le quali quelle di
Galliano, Chiasso, Varese, Legnano ed
Alessandria. Festeggiatissimi il direttore
generale del Touring comm. Johnson con
varii consiglieri e il console del Touring
in Trento, Guido Larcher.

Al convegno fu scopo l'inaugurazione
della bandiera della Pro Touring, dono
delle signore patronesse di Busto. La
festa inaugurata dal cav. Rossi, sindaco,
e dal sotto-prefetto, si chiuse con una
interessantissima visita agli stabilimenti
industriali e al palazzo Oltolina.

CORSA CREMONA-RIVAROLO-CRE-
MONA. — Nella gara Cremona-Rivarolo-
Cremona arrivo 1, Gerbi d’Asti distan-
ziando gliavversari di qualchechilometro,
2. Parini di Milano.

CONGRESSO DELLA LEGA INTER-
NAZIONALE DELLE ASSOCIAZIONI
TURISTICHE.—Si & chiuso ad Arnheim,
in Olanda, il quinto Congresso della
Lega S. A. T. apertosi il primo corrente
all"Aja.

Il Touring Italiano vi invid come de-
legato 1’avv. Cesare Agrati.

I1 Congresso organizzato mirabilmente
dal Touring olandese, ebbe esito sod-
disfacentissimo,

Milano fu acclamata sede del VII Con-
gresso nel 1905.

CORSE CICLISTICHE E REGATE A
RAPALLO. — Pubblico scelto numero-
sissimo assisteva alle Corse ciclistiche
promosse dai soci del Touring Club e
alle Gare a remi indette dalla fiorente
Unione Gioventu Rapallese,

Comunicovi i risultati: Corse cicli-
stiche, Gara Rapallo: 1. Borzone; 2.
Piotti; 8. Zolezi.

Chiedere

Tdstino speciale
Campioni
Copie attestati

PIRELLIE C.

TORINO - MIL, A NO - NP

COMDUTTORI ELETTRICI SPECIALI

per AUTOMOBILI e MOTOCICLI
ISOLAMENTI SUPERIORI

|
|
Chiedere Listino Speciale. !

Inc. GHIRARDI & GANDINI

I
MILANO - 10, Via Passerella, 10 - MILANO |

Rappresentant! esclusivi per I'Jtalia delle fabbriche di _Automobili
Societé Anonyme des Moteurs et Hutomobiles DECHAMPS
C. E. HENRIOD & C* - HAUTIER & C*

|
~Ultimo suceesso: Vetturetta < SIMPLON ,, 6 HP.
4

perta Casa C. E. HENRIOD £ C=
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Corsa Italia: 1. Raffo; 2. Dallorso;
8. Beccari ; 4. Folletto.

Corsa di consolazione: 1. Pelucco;
2. Battilana ; 8. Borsalini.

Risultato delle regate a remi & il se-
guente: Prima gara Unione Gioventi,
arriva Mary di Agostino Ratto. Buon
secondo Citia di Milano di Agostino Lom-
bardi.

Corsa Rapallo, primo arrivato gozzo
di Giuseppe Canessa, secondo gozzo di
Luigi Torriglia.

GARA FRA SOTT'UFFICIALI A
VERCELLI. — L’annuale gara ciclistica
fra i sott'ufficiali del 69° fanteria, fu
corsa sull'itinerario Vercelli (caserma
Umberto I), Novara, Mortava, Rondo di
Casale, Vercelli (caserma Umberto I).
Km. 90.

Giunse primo il furiere maggiore Scac-
chi Stanislao; 2. il furiere maggiore
Bardelloni Antonio,

CORSE SOCIALI. — Corsa sociale
della Scuola Nicolé Barabino di Sam-
pierdarena. Prima categoria: Partenza
da Cassano ore 7.50 per Serravalle-Novi-
Pozzuolo-Tortona-Cassano, km. 45. Sono
inscritti Roncagliolo Cesare, Giovannini
Dante, Zanenga Carlo. Arriva 1, Ronca-
gliglo Cesare in ore 1.21; 2. Zanenga
Cafo in ore 1 22' 80". Seconda cate-

A .
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Automobili Florentia

a 2 oilindri, 10 HP

Tonneau smontabile, 4 posti, 3 velocita
e marcia indietro, velocita massima 55 km.
all’ora. Superano qualunque salita. Munite

AUTOMOBILI

FLAT. - DE-DION BOUTON - AIGLE, ecc.

nuove e d’occasione
Grande yarage - _D__ff_iciu;_- Accessoti
QIUSEPPE ALBERTI - PIRENLE

R 'r?rﬁ'o‘ﬂ e o

goria: Stesso percorso: 1. Gestro Libero;
2. Aiassa Gustavo a ruota in ore 1 28,
entrambi caduti; 8. Vignale con gomma
sgonfia; 4. Canepa G. B. Terza cate-
goria: Percorso Cassano-Tortona e ri-
torno km. 30. Arrivano in gruppo: 1.
Merlo Vincenzo; 2. Bruzzone Giuseppe;
8. Morano Francesco ; 4. Morando Mario.

CORSE CICLISTICHE PADOVA-BO-
VOLENTA. — Nella corsa dei 10 km.
Padova-Bovolenta, arrivarono:

1. Borghesani, 2. Ferrari, 3. Altissimo.
I premi consistevano in oggetti ciclistici.

Nella corsa consolazione si ebbero i
seguenti risultati: 1. Zambotto, 2. Gi-
rardi, 8. Molon, — Medaglie d’argento
di 1° e 2° grado.

Nel macht fra Altissimo, Ferrari e Gam-
bato, riuscirono nello stesso ordine.

AUDAX ITALIANO (Sez. di Roma).
— Alla 88 marcia ufficiale Roma-Napoli
indetta pel 6 settembre,sono gia iscritti
pit di 50 ciclisti, e si spera di formare
una carovana di 100.

Il traguardo d’arrivo sara posto al ter-
mine dei 200 km. statutari, donde si pro-
seguira per Napoli.
1PPICH

LE CORSE A MILANO. — « Premi
Gentlemen ». (Trotto). — 1. Albis, 2. Ur-
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IN MINUTO — UN MINUTO - UN MINUTO

Ogni ciclista o chauffeur pué facilmente e senza la
minima falica riparare le gomme da se stesso.
INSUPERABILE!

Trovasi in vendita presso FABBRE e GAGLIARDI
TORINO -

I
(o = L’unico e miglior si- | €
= stema per riparare 1 |29
b pneumatici in modo si-
z curo, rapidissimo e re- =
—3 sistente adoperare il na- | ==
E stro riparatore 2
: c
z Un Minuto. |3
‘ Prezzi per nastro: 0
| Per ruote di bicicletta . . R S LAl PN o o 125 0105
» di motocicletta o tandem . . . . » 1,— |
o » di automobili (pneus 65 m/m) . . » 2,50 (=
- » » (pneus 95 m/m) . . . . » 3,50
3 » » (pneus 120 m/m) . . . . . » 5,— r
z 2
- =
£ :
: ;

MILANO

UN MINUTO — UN MINUTO — UN MINUTO

bino, 3. Miss Bowerman, 4. Clara Madison.

« Premio Vicenza ». — 1. Magentina, 2.
Igea, 8. Vesuvio, 4. Vittorio.

« Premio Ippodromo ».—1. Favora 11,
2. Ida, 8. Idra.

«Premio Resistenza».-1. Karrie Shields,
9. Lisippo, 8. Trouville, 4. Lampo.

« Premio Sempione ». — 1. Iride, 2.
Igea, 8. Vesuvio, 4. Magentina.

« Premio Bologna ». — 1. Bice, 2. Dizma,
8. Ida, 4. Lisippo; Duca Herschel distan-
ziato.

« Premio Firenze ». — 1. Currency, 2.

| II_ irel?b Sp—ort pratico

Carrie Shields, 8. Maggie Lass, 4. Away.
« Premio Congedo ». — 1. Away, 2.
Niobe, 8. Black, 4. Trouville.
(@aloppo). -- Fu dichiarato forfait per
42 puledri nel Gran Premio Ambrosiano;
ne rimangono inscritti 72.

— Cinquantun puledri, rappresentanti
15 scuderie, sono rimasti inscritti nel
Derby del 1905; settantasette puledri,
rappresentanti 22 scuderie, figurano negli
inseritti al Derby del 1906.

— Trenta puledri sono rimasti inseristi
nel 15° St-Leger Italiano da disputarsi
nel settembre del 1904.

— Una importante scuderia con cavalli
da steeple e siepi si va formando a Ca-
stellazzo; ne sono proprietari il conte
Schleiber e Vonwiller. La scuideria met-
tera sugli ostacoli La Rapde, War Kitt,
Boma, Kibaba, Nerobi, Mandagala. 1 pu-
ledri sono affidati al {rainer-yockey E.
Bartlett.

— L’Feco delle Corse ha aperto una sot-
toscrizione per organizzare una riunione
a Livorno.

CONCORSO IPPICO A UDINE. —
Durante 1' Esposizione regionale di Udine
avra luogo nei giorni 8 e 9 agosto un
Concorso ippico con categorie saltatori
ed attacchi.

La prima e pill accreditata fabbrica di motoci-

clette, motori ed automobili, fornisce:
Motocicletts popolari 1 '/, HP, complete, velocits 30-40 Km. L. 680

" 1} 2 ’ "

y  Wilisso 2/, HP,

Cinque anni di pratica nella fabbricazione!
In pochi minuti d’insegnamento tutti chauffeurs
TUTTE LE MACCHINE GARANTITE 6 MESI
Indlcazione e 1istinmno gratis

Domandate il Gatalogo gemerale con le nuove, originali e utili
indicazioni per valutare la forza, rendimento e condotta degli Auto-

mobili, Motori, ecc.

Spedizione raccomandata dietro rimborso di L.

800
1000

] 40'45 ] 1]
. 45-60 i

{ anche in francobolli,

Ing. EMANUEL DI A. ROSSELLI |

Sala Esposizione — Corso Valentino. 3. — Torino.

FABBRICA ITALIANA
| KCCUMULATORI ELETTRICI LEGGERI

BREVETTO GARASSINO

TORINO — Via Artisti, 32 — TORINO

[ Motori Americani LOZIER

sono i pit semplici, compatti
ed eleganti, gli unici espres-
samente costrutti per imbar-
cazioni.,

Nessuno acquisti barche auto-
mobili o motori per le stesse, senza

chiedere Preventivi e Cataloghi agli
Agenti Generali per I'[talia della

JIng. Magnano ¢ Zunini - Savona
Agents in Roma: Martini Carlo, via Serpenti, 44

. in Milano: Porta Catlo, via Caiita, 20.
Imbarcazioni cecmyplete da L. 2000 in pi.

1899

ACCUMULATORI PER TRAZIONE LEGGERISSIMI

specialmente adattl perx

AUTOMOBILI TERRESTRI E FLUVIALI

Ferrovie — Tramvie
‘ INluminazione di Treni, Vetture, ecec.

|  Solidita eccezionale — Rendimento elevatissimo — Massima durata
Capacita del 30 o/, a pla superlore al miglior]l Accumulatorl conoscluti

TIPE SPECIALI PEW AUTONOBILI ED ACCENSIONE DI MOTORI A BENZINA

Stazione di carica Accumulatori
ACCOUMUILLATORI STAZIONARI
CATATOGHI A RICHIESTA

o <.<

—ahp—
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SCHERMA roldo Giuseppe, 8, Chiantore geom. Pi- NUDOTO

PINI SI RITIRA? — Telegrafano da
Buenos Aires che il maestro Pini é in-
tenzionato di dare il suo assalto d’addio
a Parigi nel 1904, Avrebbe per avversari
Kirchoffer e Lucien Mérignac in un as-
salto di spada.

Ora il forte maestro livornese si trova
a Buenos Aires, dove organizzd ultima-
mente, col concorso del maestro Greco,
un torneo medioevale, che ottenne un
grande successo.

TIRO

GARA DI TIRO AL PICCIONE A
TORINO. — Domenica 5 corr, nello stand
della fiorente Societa dilettanti tiro a
volo, si Bvolsero coll'intervento di nu-
merosi tiratori ed alla presenza di scelto
pubblico le seguenti gare :

Tiro gemerale: 1. Merlo Cesare, 2. Ge-

lade, 4. Teppa Angelo, 5, Lesca Mario.
Fece seguito una poule divisa fra i
sigg. Mosca e Teppa.

GINNASTICA

LIRE 1000 DEL RE AD UNA SO-
CIETA® GINNASTICA. — S. M. il Re
rilevando 1’opera benemerita della so-
cietd ginnastica « Pro Lissone » (Monza),
ha assegnate L.1000 come concorso alla
costruzione della palestra.

QUARTO CONCORSO NAZIONALE
(GINNASTICO A FIRENZE. — A Palazzo
Vecchio si ¢ adunato il Comitato per or-
ganizzare il quarto Concorso nazionale
ginnastico che si terra a Firenze nel 1904.

Si & costituito un Comitato d’onore
composto del generale Baldissera, del
prefetto, di senatori, di deputati, di ma-
gistrati e notabilitad, e un Comitato ese-
cutivo presieduto dal Duca Strozzi.

— (iulia! guardati dalla bicicletta! l'infelice non ha sulla sua
macchina che una contraffazione del frono Bowden.

Vendita al Dettaglio ovunque

YV endita all'lngrosso:

Milano: Fabbre ¢ Gagliardi - Corrado Frera e C. - Giulio
Marquart (gid Marquart e Isenburg) - Secondo Prati - Sironi,

Oggiont e C. - M. Tirkheimer.

Torino: Fabbre ¢ Gagliardi - Corrado Frera e C. - Giulio

Marquart (gid Marquart e Isenburg) - IFratelli Picena -

Tiirkheimer.

Max

Syndicat Frau;afs des Brevels €. M. Bowﬁen £

12, Avenue de la Grande Armée - PARIGI (Ind. Telegraf.: Freinbwod-Paris)

L’ APERTURA DELLE GARE DI
NUOTO. — Alla «Rari Nantes» di Ge-
nova ebbe luogo nello stabilimento I’aper-
dei Bagni della Cava.

11 direttore dei bagni, Paravagna, ed

IIERRO'Q"MBISLEP il presidente prof.

Luigi Negrini, di-
i le gare
e Toweo Riggg,, ~* N T18EVAnNo g

ov? S avanti gran pub-
Ul _2e gpaer ), W Hlico, ©
Y Formavano la
giuria:Silvio Spi-
netta, pres., avv.
C. Cesare Sacco,
segretario ; alla
partenza diusep-
{SorcenTE AnceLicA) | pe Massa; all’ar-
\Acgua MINERALE baTavoLl Trivo Martinet,
Altier1, Oliva, e 11 dottore Bavestrello,
presid. della societa «Canottieri Elpiss,

Gara sociale, m. 150, — Primi nuotatori
Sconnio e Rossi, giunti al traguardo
testa a testa, effettueranno domenica
prossima la decisiva.

Gara Juventus, m. 100. — 1. Romieux
Roberto, 2. Altieri, 8. Oneto.

Gara campionato San Pietro, m. 600. —
Ottimo primo, Rossi.

Corrispondenza

Pisa. Rapazzini. Grazie. — Genova.
Parodi. Per quanto desidera non ha che
rivolgersi a nome nostro alla Direzione
del Vélo di Parigi, rue Meyerbeer, 2. —
Milano. Ballerini. Fogliarino. Grazie del
pensiero,— Id. Macoratti.
Diriga tutto al nostro cor-
rispondente di Milano sig.
Raffaele Perrone, via Laz-
zaro Palazzi, 6. — Id. (Ip-
podromo). Il giornale &
gid in cambio, — Albese.
Meroni. Semprela positiva
ma bella. — Liore. Mari-
nelli. Augurii. Grazie. —
Roma. Santoni. Ne abbia- §
mo gia a lungo parlato a

 Exlgez sur voa blcycleties iea

PNEUS CLEMENT

INSUPERABLES

CICLISTI!

Provate LA VITTORIA peri
impedire la sfuggita dell’aria dalle
gomme perforate, Garanzia asso-|
luta delle gomme. Chiedere listino: |
E. Balbi, Torino, Piaznn (ntell, 18.

boni e le invieremo quanto desidera. Per
inserire il cliché occorre che l'interessato
ci invii L. 6 per cartolina vaglia.

Faenza. Babini Diego Grazie ma troppo
tardi — Ferrara. Gabrielli. E' un errore.
Siamo gia provvisti. In ogni modo grazie
del gentile pensiero.

DITTE RACCOMANDATE

Milano - Hotel Suisse, via Visconti, 15
(vicinissimo & Piazza del Duomo). Unico
Hétel con garage (servizio gratis depo-
sito benzina e meccanico. — Affigliato
al T. O. C. L.

_Albergo Ristorante del Cervo (vicinis-
simo alla stazione), viale Principe Um-
berto, 14, Milano.

Riscaldamento centrale, luce elettrica,
bagni, telefono 1197,

Utenti, tricicli e quadricicli, inviate carta
da visita indirizzo P. N.-Maratea.

Cercasi giovane viaggiatore pratico in
articoli tecnici e che conosca clientela
Italia centrale. Offerte con serie referenze
all’indirizzo F. P. G. P. posta r., Torino.

suo tempo. Grazie ugual-
mente. — _ Castellucchio
(Mantova). L. M. Si ab-

0. MANTOVANI & O. - TORIND

[Le Biciclette BIANCHI

assicurano la vittoria.

GERBI arriva ancora Primeo

nella corsa

CREMONA-RIVAROLO-CREMONA

con Macchina

BEBIANCHI

EDOARDO BIANCHI -

Via Nino Bixio, 1 - MILANO

Superiorita riconfermmata!

‘orsa MILANO-TORINO -

Km.

145

I* Categ : I’ arriv. Tamagni, 2° Merosi - 2° Categ.: 4° arriv. Pavesi con Motocicletta

MARCEH AND

Tre Motociclette partite e Tre splendidamente arrivate

NN

AN
Amministrazione e Fabbrica a FPiacenza.
Ngenti: Per Torino - Lorenzo Sclavo, Via S. Quintino, 11 -~ Per Milano - Ditta Garavoglla, Via Dante, 16

®esterreichisch - Hmerfkanische

Gummitabrik = Elctiengesellscbaft

Vfenna .xii. Breitensee,

Fabbrica def rinomatf pneumatici per Flutomobili: marca:
“ Hustro = Hmerikan C.0 ,,
Specialitd camere O’ arfa sen3za giunta
Hgente Generale per I'Stalfa: Roberto Rrassich
Mflano = Via S. Gregorio, 25.

S




LA STAMPA SPORTIVA 16

Coppa Sordon Bennett

I PNEUMATICI

CONTINENTAL

hanno dato, avanti gli occhi di 200,000 e piti persone, una
prova irrefutabile della loro resistenza e del loro valore.
J! Vincitore JENATZY, su una vettura Mercedes munita di

Pneumaticc CONTINENTAL

non ha mai avuto bisogno di toccare i pneumatici, come del resto

Jecero i due aliri partenti su CONTINENT AL,

malgrado il cattivissimo stato delle strade.

Continental Caoutchouc e Guttapercha C. - Hannover

Deposito In Ialla: Via Alessandro Manzoni, 38 - MILANO
Parigi - Rue Brunel, 18 Loondra - 863-638, Holborn Viaduct




g 16 LA STAMPA SPORTIVA

COPPR GORDON BENNETT

sole vetture partite

vetture su < arrivate

erano con
PNEUMATICI

L )

e 3 'r"‘.

i iy
cneal R

R. DE KNYFF (Panhard-Levassor) - H. FARMANN (Panhard-Levassor) - GABRIEL [Murs]

J Vincitori della Coppa della Regolatita

DE FGREST guadagna la Corsa del chilometro lanciato

impiegando 206 secondi, cioc |

Chilom. 138 all’ora

GABRIEL é secondo, ambedue su MICKHEL_IN.

Agenzia Italiana Pneumatici MICHELIN - Foro Bonaparte, 67 - MILANO
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