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La Lancia Fhivia pilotata da René Trautmann ¢ Clasdine Bouchet, si & clas-
stlcala prima assolula alla 264 Coppa delle Alpl. 1 risaliato acquista mazgiore
valore dalle particolart caralteristiche della gara, che forse & la piie dura [ra
quelle comprese nel calendario del ll.".1:r|||1i1:|n:_'|:-;_'| d'Europa dei Ballics: 3600
chiloametri; 105 colli, s=calati nella maggior parte su sirade non asfaliate:
12 impegnative gare di wvelocitd, Poiché Fitinerario Marsiglia-Grenoble-Cha-
monix-Montecarle aveva molit tratti in comune con gquello del Rallye i
Montecarb, il succeszo nella Coppa delle Alpi, ha rappresentato anche la
rivincita delly Lancis, che nel rallye monegasco, a cawsa di imprevedibili
mutament meteorologici, si vide prechuza qualsiasi possibilit

Cem 1o vittoria nella ppa delle Alpis a0 Teamcia s reovn ore 0 testa Atk
clissifica del Campionate d'Europa dei Rallies, con 51 panti e nowve puntii
i vanlageico sul-pid divelio inseguiioers.
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MERCURIO
D'ORO 1964}

La Lancia ha ricevuto

il Premio Nazionale

¢« Mercurio d’Oro 1964 »,

nel corso

di una solenne cerimonia
tenutasi

nella Sala della Protomoteeca

in Campidoglio

durante la quale

il significativo emblema
& stato consegnato

al nosiro Presidente
dottor Massimo Spada.




Il « Meércurio d'Oro», istituito dal Cen-
tro. Giornalistico Annali, viene ogni
anno assegnato alle industrie o azien-
de nazionali che si sono rese bene-
merite dello sviluppo produttivo e
della collaborazione economica. Ri-
conoscimento di alta distinzione, il
premio tende a porre in rilievo le ca-
pacitd di valorizzazione dei prodotti,
la loro presentazione e distribuzione
secondo metodi e forme sempre pid
razionali ed economicamente validi.

Il fatto che nel settore merceclogice della meccanica, il «Mercurio d'Oro» sia
stato attribuito per il 1964 alla Langia, assume un significato di particolare rilie-
vo, proprio perche riferito a un anno di gravi difficoltd generali per |'economia
italiana, e in modo specifico per l'industria automobilistica. E wva sottolineato
che, secondo lo spirito dell’iniziativa, il Premio intende anche richiamare I'atten-
zione dell'opinione pubblica sullo sforzo che la libera iniziativa e gli operatori
economici attuano per adeguarsi alle mutevoli e crescenti esigenze del mercato
e al progresso del Paese.

Siamo lieti del riconoscimento: significa che il nostro concorde tenace lavoro
per superare i difficili ostacoli della sfavorevole congiuntura & stato sequito
con simpatia in ambienti che, pur non essendo investiti da responsabilita uffi-
ciali di guida nei settori economici o produttivi, sono testimoni attenti e qualifi-
cati delle attivita dell’economia italiana.




Guglielmo  Shakespears
approda a Londra poco
pilt che ventenne: furmal-
trosa ed esasperata, [a
citth sembra ribellarsi al-
le fustigazioni di un ri-
gore che la regina Elisa-
betta — parsimonioss e
idolatrata — le ha impo-
=to; ma & scnsaziohe pia
apparcnte che-reale, 1'in-
tero mondo inglese & da
tempo calato in quella
selviy di  contraddiziond
che provecherd la reazio-
ne del penio:s unincredi-
bile florilegio culturale
hin gia dato al teateo i
contorni (della prandezza. Ma si respira Papia sospesa
dell'immortalithy incombente.

La famiglia che fa ormai capo al provingialotto che
inzegue Pavventura ha perduto l'antica prosperiti, Sha-
kespeare deve goouparsi & precocuparsi di quattro fra-
telli pio giovani & di tre figh, due dei quali gemelli di
sexsn diversa, che gl sono derivati dal matrimonio con
Anna Hathaway, di otto anni pin anziana, E proprio
perche spinto dalla necessith di alimentare 5¢ ¢ i propri
consanguinel che il giovanotto s'inurba. | E difficile cre-
dere alla legpenda che la tradizione suggerisce, Sccofi-
da la guale un daino ru-
bato nella bandita di Sir
Thomas Luey e la conse-
guenie ostilith del patri-
zie — che & anche magi-
sirato — siang all'origi-
ne del trasferimento.

Giunge dungue a Londra
verso  l'estate odel 15835,
scbhhene | soli documenti
probanti in_ propisitore-
ching data sensibilmente
successiva: il 1592, La dif-

PER L’ INGHILTERRA
ELISABETTIANA
INEVITABILE

IL GENIO

DI SHAKESPEARE

ferenza che deve avvertire fra il borge che gli ha dato i
nlata]:i e la metropoli — gid fua di avventurieri di ogni
risma che I'hanne scelta per il sua disordine — deve ap-
parirgli poco meno che spaventante. Londra & condizio-
nats, lettéralmente condizionata, dalla personalita della
regina, una donna che sembra rinnovare, forse addiritiu-
ra innovire traverso schemi imprevedibili, un rispetto
verso la moenarchia duramente scosso in passato, 11 ca-
rattere della figlia di Enrico VIII ¢ Anna Bolena appartie-
ne al mito. Fedele @ no per l'intera durata della sua vita
alla decisione assunta in giovanissima eta di mantenersi
intatta, di non eambiare con altrg $esso rapporti defi-
artivi, la e verging pubblica = dichiara apertamente la
sua malavoglia verso il matrimonic, André Maurois in
quelia memaorabile = Storia d'Inghilterra » che conden-
sa ¢ racchiude in vn volume pondercso, ma assicme
inadeguato alla vicenda narrata, un seo affascinante
v futto = sull'isola — wun'izola che al wempo di Elisabetia
s accinge a proporsi dominatrice del mondo — sotto-
limea Tunico punto sul gquale la regina, sensibilissima
a1 voti del popolo, mantiene una quasi feroce resistenza,
il matrimonio. « I Comuni la incitano a prendere ma-
pito, Mulla sembrava pid urgente che assicurare la



sucoessione. Sing a che la regina non ha un crede,
la sua vita e la religione stessa del paesc sono in
pericole. Mono basta infatli assassinare Elisabetta per
mettere sul trono la regina di Scozia, Maria Stuart,
pronipote di Enrica VIL, cattolica ¢ moglie del Delfino
di Francia? Grande tentazione per i fanatici. Ma Elisa-
betta rifuta i prendere marito. Invano e € principi
la corteggiano. Con tutt ella gioca alle stesso gioto di
civetteria, i amabile messageio, di flirt poetics e tal-
volta audace, e termina sempre con unm niente di faiio
le interminakbili partite s, A parte gli inglesi — Leiche-
ster, Essex, Raleigh — Filippo II, il duca «'Alengon,
I'arciduca d'Austria =i fannc in guattro per riuscirle
graditi. Ed & singolare che a ciascuno ella conceda
« liberth e incomplete carezze = A che scopo? = Vuole
morire vergine? Lo &7 Dai giorni della sua giovinezza,
quando’ il patrigno Ammiraglic. Seymour entrava in
camera sua, sedeva sull suo leito e giocava con lei
giochi piuttosto ardenti, Elizabetta si & compromesss
con parecchi vomini, Ama la loro adulazione, le piace
eswere chiamata, Fegina  delle Fate ¢ Gloriana. Ma i
meglio informati propendono a eredere che glla non
sia siata l'amante di nessuno, che ella abbia un t‘ﬂ'lgk'\:
fisico del matrdmonio ¢ che la cerlerza di non pofere
essere madre rafforzi la sua decizsione. Un matrimonio
senza crode Im darebbe inufillmente in poters di un
marito privandola del suoe siraordinario prestigio =, un
prestigio che le deriva dall'avere costantemente saputo
mantenere il suo spirito al di sopra dello smarrimento
dei =cnsi.

La cittd in ginocchio
davanti
alla sua Regina

Shakespeare trova Elisabetta nel piena del suo fulzgo-
re, regina da quasi trent'anmi, padrona Jdi un paese
costretto alla genuflessione spontanea: un paese che
si incentra in una capitale abitata da oltre duccento-
mila anime & « munila *= di vea ventina di teatri. Stra-
ford sull'Avon non pe rappresenta che la centesima
parte. £ un grosso villaggio irregolare dove il fango
predomina, dove le case s confondono ancora con le
slalle ¢ i letami appestano atmosfera; ma dove « si
vive », Pagricoltura essendo abbastanza prospera, il pae-
saggio circostante vario e dolcissimo.

Muotono giovani
¢ drammaturghs
elisabettian:

Londra e Strafford, pure diversissime, rimangondg anco-
ra ben dentro alle consegucnze di quella guerra delle
due rose che ha opposto a lungo forze sottilmente equi-
librate; sebbene grmai la prudenza ¢ Pasiuzia di Elisa-
betta stiano producendo per gradi suegessivi le pre-
messe di un certo recupero. Préssappoco nel giorni che
conogeona i primi itinerari urboni i Shakespeare, due
drammaturghi godono il favore del popolo, mai prima
tanto amalgamato ai suoi < signoris, ai suei cantori,
ai suoi rappresentanti di governo, Sono Robert Greene
e Cristopher Marlowe, 1'unn ¢ laltro destinati a breve
vita, secondo una... consuetudine cheastomuna zli scrit-
tari del tempo, guegli stessi scritfori che passeranno
alla storia come = clisabettioni =, anche e qualcono
destinato ad operare nel regno di Giacoma Stuart, figlio
di Maria Stuart ¢ successore di Elisabetla per sua stes-
sa decisione. (Marloowe muore infatti a ventinove anni
in una rissa d'osteria, a causa di un colpo di pugnale
all'sochio destro; Robert Gresne a trenlagqualiro, come
Thomas Mash; Thomas Kyd a trentasei, George Peele
a guarantotto, avvicinandosi — unico — ai cinguanta-

due ai quali giungers Shakespeare, Introduco a questo

punto una osservicione occasionale, seppure non pere-
grina: ben pin longevi sono i contemporanel spagnaoli,
coloro che hanno fatte del Seicenta il secolo d'oro,
non molto distanti nella cospicuita delle opere da Sha-
kespearc ¢ dal suod confemporanel di lingua inglese.
Cervantes scompatre a settanta anni, Tirso da Molina
¢ Calderon de la Barca sugli ottanta.)

Drestinati a presto scccombers, gli antori che Shake-
speare conosce o Londra esercitane insicme — it
la eserciters anche 1'ultimo arrivato — la professione
d'attore. Sonodi origine prevalentemente plebear rozzi
all'inizio, dalla comune discussione scaturiranno perso-
naggi coltissimi ¢ laurcati. Un grave pericolo incombe
comungus 50 chi fa professione di scrittore all'epoca
della regina Elisabetta: non tanto nei confront del
potere (nd. guesto. manca), guanie nei conlronti- della
storia. 51 sa che l'attribuzione dei testi & stata e rimane
problematica; =i =3 che pessuno depli autor: gradizce
firmare opere destinate a poche sere di repliche, a
compagnie talvolta miserabili (anche se  dall'autore
stesso dirette]), per di pin aperte a rischi contingenti,
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Un'enorme e grossolana produzione sovrabbonda, ne-
cessitata dalla pressocché inesistente durata del reper-
torio: il pubblice & sempre quello, vuole opere inedite,
51 stanca delle repliche. Attori ed autori si scambiano
i testi: chié ammontano & circa duemild novith dram-
matiche Fappresentate in mezzo. secolg, meno dioun
quarto arfivale a noi. B intnitive — ¢ o guesta conclu-
sione giunge lo stesso Silvio D'Amico — che la prima
origine di guesto cosi vasto ¢ disperso repertgrio sia
di caratters meramente profossionale, nom artistico. Chi
scrive — anche Shakespearc, per un poea — CONsSegmn
il copione ad un impresario, Tiscuote il compenso ¢ sc
ne dimentica. Chialcun altro profitters del suo cano-
vaccio, magari trascrivendolo a Mmoo, magari ripro-
ponendelo sull'abbozzo di una rudimentale stenografia.
E torse stato di Shakespeare il primo Amleta?

Risse & baldorie

mid faRio featro

Gli autori sone anche attord, avete Ietto. Ma noen limi
tano la lore atlivitd alla manipolazione delle opere La-
aliste =u %& slessi (o per conto terzi):| gli scambi fra
le compagnie suggeriscono rapporti che wvalicano la
quota del mestiere, che si esprimono in bevate, baldo
ric ¢ risse nelle osterie frequentate da marinas, solda-
tacci © spualdrine. Sebbenc non tutte fali, sebhene
parccchie conserving uno stanzone riservato alle eseurs
sioni lctterarie ¢ ai [reguentatori di un certa livella.
Fra queste laverne dai nomi suggestivi @ ormai tradi-
rionali (tradizionali anche dopo) cé la Sirena frequen-
tata da Ralgigh e ci sono il Diavolo, il Yeechio Diavola,
la Rosa, la Spada, il Cane, I'Elefante, il Sole e addi-
rittura 1 Tre Tonni, Shakespearc si indgapdina subito
nel gruppo, seppure meno ruvido — lui, che viene dalla
campagna —, sostanzialmente alieno dalle volgarita e
dal chiasso, moderators di orge ¢ di eccessi.

Teatrg di scaturigine popolaresca — sul gquale poi s1
innestersd con il trascorrere degli anni la vena clas-
sichegaiante di radice orientale della guale il figho
del balive di Strafford rappresenterid il punto acuto;
come ha rappresentato il punto acuto dell'spota = bar-
bara = —, il teatro elisabettiano rispecchia Fedelmente
la societd mella guale si esprime, anche gquando riferi-
see eventi lontani da quel tempe. Acquistando coscien-

o

#a — poponendo compiacentemente al gusto ancora 1m
via di formazione degli spettator: Vorrore truculento,
il senso dell'ineluttabile, l'apparizione di fantasmi, il
goprannaturale dei sogni premonilor e soprattutto la
efferateyza dei delitti, assieme allé introspezioni mono-
loganti — perfegiona 'esplosions di Shakespeare, quells
celeste mescolanza di solenpe @ di banale, di sublime
e di gratuito che accostando [fermini selvag@iamenle
antitetici, sottintendeda’ grandezea. Mon deve apparire
sorprendente che al mostro gusto df mediterranei sia
gradita anche oggi quella truce & nordicasmaesta i
barbari che Iolstesso Ben Jdonsen aveebbe poco dopo
condannato, riproponcndo, propric inlantitesi al Sha-
kespeare, il teatro classico. Pressappoco negli anni mei
quali si esprime colui che & inevitabile definire il ge-
nig drammatico per cccellencza, vivono e operang in
Spagna autoFi apparcotements pii vigini.al nostro gu-
sl meridionali, latini, cattolici; mentre Shakespears
e i suck eontemporanei di lingua inglese non sono invecs
ne meridionali, né latini, ravamente cattoligi., Perche
riescong gquesti ultimi a noi pil cari? E forse soltanto
guestione di capacith di indaging nel profondadell’ani-
ma umano, anche nei suoi aspelti meno gradevoli; ©
forge ypin autentica capacita, di & sfondamcnto =

Inconciliabils
contraddizion:
wee 1 un pum:

in sviluppo

e Mell'amima di Shakespeare, come in quello di Amle-
to — hay secilig pecenlemente 'amice Massimo Dursi —
siscontrane moandi divecsi, le eredith ¢ gli impegni di
un passato e di un fulure inconcilliabili. Gid la morte
di Bomee segna il trapaszso dall®astracta cortigianeria
ad una tumultuante realth, Confluiscons nel poeta, Come
in ogni individog suoc contemporame, le maudile con-
iraddizioni, le incomprensibili diversita di quel tempo
e di quel paese, se & vero come & vera che Shakespears
sareblve stato portato, a distanza di appena due secoli,
nei saloons americani del Wesi: che a tal segno savellse
riuscito a = cotrare = nell'animo di chi doveva rappre-
gentarlo, di chi lo rappresentava, da insinuare nell’as-
sassino di Lincoln — John Wilkes Booth — il convinei-
mente di una riparazione allo strapotere del tivanno,
John Wilkes Booth, figlio dellantagonisia i Edmund
Foean, passalo al di Ta dell’Atlantico peér dispettd al
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rivale piit brave, progenitore di una stirpe di talenti
drammatici che in Shakespeare, e quagi esclusivaments
in Shakespearc, si sarebbero manifestati, confondendo
talvelta le proprie miserabili vicende con quelle — so-
vente non meno miserabili — di colopg che raffigura-
vano, Mi & gradito ritrevare, a proposita < guel lin-
puapgio, a proposito di quel 1_:1&5:5:3;;_-_gi|:|-. le parole di
Dursi, quasi profeticamente interpreti <Jdel” mondo al
quale Shakcspeare era giunto e nel quale si sfava mani-
festando: « Una gammal sterminata i senzazioni & sen-
timenti,  assurde alleanze di contrasti insanabili, | la
sudiceria che =i sposal alla raffinatezza, Pintelligenza
alla brutalith. Si verseggia e sl besternmia in tatfe le
lingue wvive ¢ morte. Perversith e candore, wiclenza ed
ipocrisia, wno spivito religioso fanatico e cinioo, e il
scofimento confuso ed esaltante di sentirsi crescere,
Le voragini del cielo si erano spalancate & divorare
T'wome telemaice corteggiate in {rong dalle stelle, ma
lo sgomento & arginate  dall'irruento risergere delln
paura chel'ombra di un alteo trong, quells di Filippe 21,
aveva diffuse fine allora sull'isola) Tutte cid e altre che
sfugge alla nostra. immaginazions abitavan animoe del
borghese pilt umile e del corligiano pin pretenzioso.
Cosi la folla discordante che gremiva i teatri era ugual-
mente ‘profta e capace di intenders 1 susi poeti: liti-
giosa, puzcclente e prepotents ma anche straordinaria-
mente esperta, Mo, non poteva esserci esistenza medio-
ere in questo tumulto, Shakespeare era iniriso nel
presente sing allanima — i sentimento poetics & ste-
rile al di fuori del sentimentor del tempo. La sus vita
restd ignota non perche mediocre ma perché si iden-
tificava fedele con gquella delmaondo dove siera immer-
sa. La poesia affondava le radici nel [denso humus di
una terra ancora ribollente, in un linguaggio giovanil-
mente temerario che abbandonava & presiose espe-
rienye roascimentali per torpacsi ad  impastare nel
fango & nel sangwe; per dnventarsi senza limiti. Tutto
il male e tutte il bene, tutte le lusinghe & tatti 1 fradi-
menti che l'uvomo potesse ospitare erang offerti al poeta
che, secomdo Schlegel, sopravvisse al sentimenta. O o
sopravanzava ¢ cosi divenne il confessore  pubblico
senza premi o castighi. Lalterco dei contrast, Desal
tarsi delle ambizioni, 'avvenire baldaneoso, gl desta-
vano il " presentimento della inutilith; sapggerzal non
premeditata, non filosofics, irisie e inflessibile come
condanna. E impossibile sotirarsi alle vivelazioni che
vorremma fuggire (occorre ricordare Amleto?). 11 fasci-
no della prandezza & perdizione (oceorre ricordare Mac-
beth?y. Anche gli eroi mitici hanna i piedi di fango
(oocorre ricordare quelli omerici di = Troile e Cres-
sida = ) Il male, il pure,-lassurde, diabolico male ha
ragione, con facilita fanciullesea di un animo schietto
(occorre ricordare Japo?y I potente mon deve esser
mai fiducioso ma puardarsi dalle creature del suo stes-
50 sangue; s¢ abdica alla generositi, avra coniro anche
la natura che non & benigna (occorre Ticordars Lear?) ».

Esplode il gento
che vuole essere
15trtone

Meno sperduto di quanto s5i possa credere, in un mondo
a lui tamto necwvo, Gugliclmno Shakespeare impicga ad
opni buon conto gualche anno per farsi apprezzarc
come scrittore. Abile e intraprendente, passa boen pre-
sto dal poco esaltante mestiere di guavdapuledri dei
cavalieri che affollanc il teatro di James Burhage a
organizzatore di un‘azienda di palafrenieri. Poi si da,
sempre per conto di Burbage, al rifacimento e all®adat-
tamento di veechie & nuove commedie delle guali =i &
perdute traccia, Greene in una furicsa reguisitoria ri-
corderd quesio’ tempo, la prima. esperienza letteraria
del... factotum. Ahile nella ricerca e nell'approfondimen-
to delle” pubbliche relazgioni pitt Jdi guante lignoranza
dei documenti — né pochi, né scarsi — sulla sua vita
voglia far credere, Shakespeare affronta molto proba-
bilmente 1 temi che poi saranne consueti ad alcuni
frai-suoi capolavori, esclusivamente inogqualita di rima-
nipolatore: per lungd tempo, insomma, & un featrante
che non firma, che lavora assiduamente ¢ con notevole
profitto economico, E chiaro perd che la vena creativa
sta per esphodere: Fra 11 1592 'efil 1596 sard gia univer-
salmente conasciulo e rispettato dal pubblico, invoecato
dai colleghi; ben poco s'imporiers delle polemiche, non
digdegneris la gualith di istrione & continuerd a frequen-
tare i cenacoli letterari del fempo, interpretandone rigi-
damente le norme: & di quel giorni un processo inten-
tato contro di lui e altri tre complici per minacce di
morie.

Come tutti i provinciali che hanno fatto fortuna, appena
mette le mani s quattro soldi, Shakespeare torna a
casa. Mi accorgo di cssere state ingenerese, Allorché,
una dozzina d'anni dopo essersi mosso da Strafford,
ritrova l'itinerario domestico (8 gid posta consacrato
per avere pubblicato o Venere e Adone = e il « Ratio i
Lucrezia =, ha visto inaugurare il Globo com il suo « En-
rico W », ha superato pit agevolmente di tutti la crisi
susseguente la chinsura dei teatri londinesi per la peste,
ha consegnale ai posteri le tre parti dell'Enrice VI, il
Riccardo 11, il Riccarde ITI, il Mercante di Venczia e
Fors'anche 11 « Sogno di una notte di mezra estate =],
Shakespeare deve provvedere alla sepoltura dell'unico
figlic maschio, Amleto — cosi lo aveva chimmato quando
2ncoTa sicurarnente ignorava guale destino gli si pre-
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parasse, gquando gnorava che cosa sarebbe stato 'z al-
tro = Amleto, anche questo un segne —; & sistemare
definitivamente l& pendenze patérne, pagandone i debiti.
In sostanza, mal tollera gli onori che gli derivano non
tanto dalle stemma gentilizio conguistate alla brava,
guants dall’autorithd che i magpgiorenti considerana utile
per il pacse. Messuno fra i contemporane pensa che
egli sia guel genio miracolosamente fiorito dal opulla
che succsssive interpretazioni romantiche ed ingieme
arbitraric iInvocheranng, £ stato ¢ sard un ollimoe attore!
= bello al pari di Apollo, seducente al pard di Mercurio,
possiede accenti che fanng vibrare la scena s, scrive il
tutt'altro che indulgente Ben Jonson. E sfato o sard
impareggiabile regisia, forse froppo accomodante per
compiacenza versa 1 colleghi di lavere; ¢ ha imparato
a legpere e parlare correntermenter il francese, pur scnza
avere imparalo a leggere e parlare correntemente. lita-
liana, henché dellfitaliano possicda sufficienti cogmiziont
per (rasferire personaggi o vicende del nostro passe nel
S0 Teatno.

Ha veramente fatto fortuna, una fortuna meritata, una
fortunsg che non scaded nemmeno’ quando Uincendia
del Clobogh cawserd il maggior danng; una fortuna che
le opere successive — UAmleto, il Macbeth, Be Lear,
Coriolano, Giulio Cesare, la Tempesta — & 1a partecipa-
zione azionaria di teatri e compagnie non faranno che
incrementars.

R-#'m'rﬂﬂ 2 caid
dell’ womo “arrivate,,

Mon appartengo a coloro che considerang auteniica
la suddivisionc in momenti pid o meng maturi della
suR. opers; non appartengo a colore che considerane
La Tempesta come la testimonianza di un appagamento;
Shakespeare ha scritto commedie ¢ tragedie, drammi
e pocsic, ¢ in opni momenio della sua vita, accostan-
done & J'e:';;pj]]gw_ndl;:-rlt. i Il.-‘:|'|1i_l 51 & n:r.-mpiai:iut-::- di collo-
care ripetutamente in scena, accanto ai pallidi eroi
dell’alienazione, i salaci ¢ grossolani buffoni di corte;
in ciascuno di quelli che sono definiti i suol periodi
somiy contenutis i succhi degli altri. Credor che valga La
pena di concludere questa escursione nel suo mondo
con un'altra citazione di Dursi: « Nella foresta shake-

speariana sono frequenti le aspiraziond licte, di una
allegrin che vaole allontanare o dimenticare crucci, dub-
bi, ansietd. Ma poi, guando non ci si volta indietro fur-
tivi, & quando pon gungenc s puastar la festa perso-
naggi che sommuovono la coscienza come Shylock, il
sarcasmao 51 insinna ad afflare il sorriso. Specialmente
ai tempi della maturita del poeta e a guelli che ne pre-
cedetlero la morte laigquale o paggiunse all'ety, nom
certa, di cinguantadue anni. Mon crediamo’ all’indul-
pents rassercnarsi del swoo spirito, non vediamo nella
« Tempesta = un placato. congedarsi dal mondo. Sulle
rive dell'izola sta Calibano la pilt atroce & pictosa imma-
gine dell'nomo uscita dalla fantasia di Shakespeare:
ahbrutito da una schiavithh a cni inutilmente si ribella
con le povere forze delle maledizioni. L'apparcnte scre-
nith dellc ultime opers & data dallairrealth dei perso-
nagei e del loro mondo di mistere ¢ di apacronismi
senza speranz:, B una fuga, dungue ora, dalla realtd
che tuttavia non’ & lascia perdere di vista ed irrompe
iraconda, brutale, malvagia a smentire i lieti finali d'ob-
bliga. Pare un estrema desideria di illusione che gioca
stancamente con personaggi improbabili ed avventure
dissipatrici. Finché winto dadwn tedic cnovme, Shake-
speare tacque. A guella calma della wita di cui si sanno
so0lo i commerci siamo debitori della pilr lunga, amara,
sepreta fatica che abbia arricchito il dolore e Pamore
g le vane passioni del mondo =

Morte fra ¢ privileg:
del morbido Giacomo

Muore dungue & €inquantadue anmi, felice-infelice co-
me ognung che abbia duramente lavorale, che abbia
conosciuto il suoeesso e che l'abbia quasi spregiato,
oppresse dia una condiziones umana compiaciuta d'esse-
re amara, La legpends invoca nelle stesso giorno che
lo volle in vita: un gentiluomo di campagna che avewy
perduto parenti a decine, che poteva ricordare con orgo-
glio Pamore al conte di Essex e il consepuente rifiuto
dell'amicizia di Elizabetia, un tempo cara, E che poteva
dire di non essere ricorso al servilismo per = incastrare »
il morbide Giacomo Stuart, il re che 1'aveva ampia-
mente benehciate, dopo, per il suo (alento, per il suo
TeTio. 5 B,



STEFANO BRICARELLI

ATTUALITA DELLA FLAMINIA

Ricorde che mentre stavo preparando il numero di

« Moror ftalia » per un Salone di Torino, un membirn
dell’'Ufficio Stampa Lancia mi avverti di riscrvare un
cerlo spazio perchéla sua Casa avrebbe prescntala al
Salone qualcosa di assal interessante, Tenni conte del
suggeriments, pur non immaginande che il maodello
preanpunciato avrebbe costituito la pil prestigioss vet-
tura dell'industria italiang: cid che & ancor oggi, 2 ben
nove anni dallassua nascita.

Appena vedemmo, al centro di un parierre di aralee
rosse @ bianche, il magnifico autotelaio della’ « I Lierni-
nia « ‘comprendemmo (ulti che si frattava di una crea-
sione eceezionale, destinata a fare epoca. E gia nel sud
detto numero di = Mofor Tialia = veniva gludicata: o Vet-
{yra interamentc nuova gquesta bella, modernissima,
potente Flaminia, dalla eccezionale stahilitd pssicura-
i da-un.estremo. abbassamento del baricentro, dalla
sospensione studiata secondo i pii recenti dettami della
{eenica per ottenere il massimo comfort (& il primo
modella Lancia che abbandona la sospensione anleriore
lelescopica adottata per un trentennia); dalla robusta
e rigidissima strutiura costituenie telaio e parte della
seocca che consente 'adozione di qualsiasi carroZzeria
chiusa o aperta. Vestita nella berlina di serie a quatiro
parte, un capelavoro di gusto d'equilibrie e di eloganea,
la nuovissima Lancia ha tutli | numeri per imporsi e
conquistare le simpatie della pih raffinata clientela
intcroagionale .

E cosl fu, a cominciare dai « salons= ¢i Parigi e di
Londra e da quello di Ginevra, dove la Flarinia fece le
sue prime comparse all'esiero. Appunto a quel = salan o

elvelico essa fu presentata con la carrozzeria di scric
definitiva a montante fra le due portiere, le quali pote-
rono cosl aprirsi entrambe nel senso della sicurezza
{prima, come nella famosa Florida 1 della Pininfarina
s autotelaio Aurélia, dacui ilimodello: della berlina
era etato derivato, 1l montante centrale mancava ¢ le
pUrie eranc ingerni¢rale sui mentanti anteriore ¢ poste-
riore della scocea, con le maniglie in centrol.

Venne allora giudicala come « la pin bella vettura di
serie di quel completissimo schieramento della produ-
rione curopea ed americana. Un'estetica auova — che
preseinde notevelmente dalla moda corpente, nella qua
le tutti gli elementi coneorrono a fofmare un insieme
armnonico: Ia seocea a fancate liscie, con profilo a die-
dro, la linea cfi cintura assai bassa, il padiglione a tre
luci per late con inguadrature cromate, la fascia pure
cromata che dal parabrezza '|:IE|]'II:.'IF-:’Irrli-LH'I sl spinge fina
allestremita «elle legpere pinne caudali: la coda di
LLERR lungh::;.-;:-u_l. rolewale, che l:quilih!'ﬁ quella del cobana
e tra guesto e quella, ben centrati, i posth det passcggert.
Una cura estrema in tutti i partieclari, una raffinatezza
di finiture e comodita quali si p@ssono trovare scltanto
sulle Tucel serie dei pin grandi earrozzieri: =i vedi ad
gsempio il posto di puida, com lo schienale comple-
tamente ribaltabile, nel guale & contenuto appoggia-
braccia per il guidatore, e col il lussuoso cruscotlo a
due quadranti compeositi, Originalissimoe ¢ molto pratice
il vasto lunotto o tergo, quasi piatto, leggermente incas-
salo ¢ munite di due tergicristalli, azionakili dal cru-
scotto; il parauarti posteriore a forma di doppiere 1 cui
bracci regpone le famme rosse delle luci di posizione
e di stop; il baule di upa capagith sconosciuta sulle
vettlure curdpes o

= Ed alla base di tuito un avtotelaio di efficienza ¢ di
prestazioni eccerionali che permeliono d'affermare cs-
sere la muova Lancia una sintesi unica delle gualith di




Clﬁmmtﬂ di concezione e di linea, eccellenza di costruzione: questo il
segrctu dell’immutabile giovinezza delle automobili di gran classe. Sono
poche nel monde: non occorrono le dita delle due mani per contarle.

comfiort, silenzioszith, « souplesse » delle vetture ameri-
cane, con la manegeiabilith, la ripresa, la tenuta dh sira-
da, la velocita in sicurezza che sono caratteristiche della
miglicre tecnica taliana =

Il vasto gonsenso incontrato in Italia e all'estero dal-
la Flaminia indusse la Langia, per rispondere alle svas
riate esigenze della clientela intermazionale, a preépas
rarne — avvalendosi della collaborazione i Famosi
carroerieri — Lre duove versioni. La prima era) guel
coupé, costruito dalla Pininfarina, '8 woui doveva arris
dere un wosi larpe e durevele successop a due porle e
quattro postipricardava nella linca la classica berlina
di serie, pur essendone assai pit corto ¢ leggero, Con
soli m 2,73 di passo (invece dei m 2,87 della berlina) e
motore di 1% OV il coupé pesava, in ordine Jdi marcia,
1490 kg ¢ raggiungeva i 170 kmJora. La seconda, la
bella Gran Turismo a dug posti della Carroczdria
Touring, realizzata con la struttura « Superleggera »
{ossatura in tubi di acciaio & rivestimenti in leghe leg-
perel, aveva passo di m 252, motere pure Jdi 119 CV,
pesava, in ordine di marcia, 1320 kg & ioccava i 180
km/ora; caratteristici di questo modells 4 Tari binati,
per la prima volta adottati dalla Lancia, & l& originali e
pratiche luei posteriori: Infine con i medesimi autotelai
¢ motors della Gran Turismo,
una berlinetta a due posti di tipo nettaments sport i,
molto ben profilata, che arrivava fino ai 190 km/oras
e5za 51 poteva avere anche con le luci laternli @ postes

11 La Tipe 335, la Flaminia per il Preskdente della Repubblica: -
2] La Convertibile: anche nelle verslonl speciali rigorosa classi-
cita di lines. - 31 Il Coups nella versione 3 B con motore « 2.8 -, -
4) La recentissima Supersport.

la Zapate aveva creale

riori in plexiglas anziché in cristallo, e con sedili fipe
corsa. In tutte e tre le versioni il comando del cambeoe
era a cloche sul pavimento.

In seguilco, apparivadina quarta versione wfficiale della
Flaminia, la convertibile della Towring con eguale auto-
telaio della Gran Turismc ma con motore di 140 CW:
e contemporanesamente il modelle Sport Zagato modi-
ficate nella fronte e nella sistemazione der fari, ¢ col
nuove motore di 140 CV. Fu appunto in quel tempo che
cominciarang 2 montarsi sulla ‘Flaminia, a gichiesta, i
freni @ disce col relativoe servofreno che, mel 1963, di-
venneTeun equipaggiamento di serle ditutte le versioni.
Intanto il maggior modello della Lancia con le sue <a-
ratteristiche di eccezione richismava Uattenzione degli
stilizti stranicri; e il pit famoso tra essi, il [ranco-ame.
ricana Raymond Loewy — che per qualche anno uso
presentarc al « salon «| pariping un autotelaie g classe
con carrozzeria da lui ideata — wvolle scegliere una
Flaminia da far vestire su suoi disegni dal forinese
Motio. Benché [aspette di guel Coupe o Loraymo =
{cosl battozeato. con una sintesi del nomi del proget-
tista ¢ del carroezicre) non fosss, almeno dal punto
i wista estefice, molto felice, puare vi 51 citrovEvano
ifee i peale interesse: come & nobusta cornice in
acciaine circondante la calandra, montata elasticamen-
te e funpenie da paraurti; 1 fari molte arretradi, i tam-
buri e freni apteriori bene csposti al vento della corsa,
i conwvessith delle part] centrali delle fancate ¢ alet-
tone maobile all'estremiti posteriore del tetto per age-

volare la penstrazione nell’aria.
Gia la Flaminia s1 era largamente affermata come la




e

e e Wl e

e bl bt R T e O 5y "R ol N <okl g e e

|

putva vettura italiana di rappresentanza e numerosi
esemplari erane in scrvizio, specie a Roma, per le pid
alte cariche della Stato: tale impicgo chbe i suo rico-
noscimento ufficiale quanda dalla Presidenza della Re-
pubblica giunse alla Lancia Verdinazione di quattrovel-
ture per le prandi cerimonte. Venneros preparati degli
autotelai speciali Flaminia con il passe allungato &
m 3.25, la carrcggiata allargata a m 1,46, € le misure dei
prneumatici portate a 1B5400: su di essi furono allestiti
degli spariosi cabriolets a 7 posti, con due porte e ire
luci per ciascuno lato, verniciati in deurro SCUrQ con
linterne in pellesdella stesso colope & un'impronta
di gronde distinziens, Vennero inaugarati con la wvisi
ta in Italia della Regina Elisabetta d'Taghilterra nel
maggio 1961

Mel pennaio dello stesso anno — essendos avvertita la
opportunitia di assicurare una potenza ancor pil elevata
alle versiont Gran Turismo, Convertibile e Sport — gue.
ste erano state munite del nuove motore = 3 C . alimen-
tato i tre carburatori @ doppio corpo Weber &35
DOCNL & aspiranti U'aria da un unico grande filtre: accu-
ratamente registrati ¢ singronizzati cssi ne portarono la
potenza & 140 CV. Non solo la velocith massima dei tre
modelli sali di una decina di km, ma si ebbe pure un
inerements noteyole della ripresa: in terza la’ Gran Tu-
rism & la Comvertibile poterono togcrs 134 kmiora
e la Sport | 140 km. Esse ricevcitero ingieme varl miglio-
ramenti nelle finizieni e nell'cquipaggiamentos:  princ-
palmenie i fari per la retromarcia e le laci spia nelle
sexioni delle porte, accendentisi coll'apertura.

Paul Frire, il notissimeo giornalista<corridore belga, pri-
mo assoluto con la Ferrari a Le Mans nel 1960, pote pro-
vare nell'autunne del 1961 le versioni & 3 C » della Gran
Turisimo ¢ della Sport. Delle impresgioni cltremoda fa-
varevali sotto ogni aspetto che ne aveva riportato e dei
lempl eccczionali registrati dai suel eroncmetri (ad
esempio da 0 a 160 km/ora in 30 sec & 306 sec par 1 km
com partenza da fermo) egli diede conto in un sue arti-
colo pubblicato nel numero 7 (primavera 19652) i que-
sl rivisea,

Mella seconda metd del 1962 — analogamente a quanto
era Stato mid fatlo per le altre versioni speciali del mo-
della —,| anche il Coupé ricevette una seric di aggiorna-
menti tecnici suggeriti dalle nuove gsigenze della circo-
lazione, specie sulle autostrade, Invece dei tre carbu-
ratori a doppio corpo specificamente indicati per e
versioni sportive, venne montalo — per la prima vedlla
sii un matore i seric — un carburatore Sofex a (riplo
corpo appositamente stadiato per il motore a sel cilindri
a V della « Flaminia = ¢he ha un particolare ordine di
eccensions; venne anche ridetta la lunghezza dei con-
dotti d'alimentazione, resi quasi simmetrici, COueste mi-
sure me fecerc salire la polenza a 123 CV, con un au-
mento del regime massimo da 5100 a 3600 gici/min; la
velocita giunse a circa 150 kmiora, e le accelerazion
divennero assal pitn vivach, senza che il consume risul-
lasse praticamente varialo. Naturalmente anche il nuove
Coupd, contraddistintg dalla sigla « 3 B s, ebbe le mi-
glioric’ di particolari pid applicate alle alire versioni,

5] Intensa & ricea di affermazion] Uattivith sportiva dialla Flami.
nin nells categorie Turismo e Gram Turismo. Ricorderema la
comquista delle Challenge Eurulgan GT. e dal Campionata Intar-
neasionale Marche Turismo nel ‘63, Una berling Flaminia di sarie
ai classificsd prima assoluta in una edizions del Maohil Economy
Run. - B) Una innovazione che risale a poco tempo fa: la = ver-
sione latto = Una trasformazione gistificata par una vellura
adatts, come la Flaminie, ai wiagal sulle lunghissime distanze.

Tl settembre del 1963 sepnd un'altra impefiante tappa
nell'cvoluzione dei maggiori modelli Lancia mentre per
lal Flavia herlina veniva proposta unialternativa fra
il motore d'orizgine « 1500 ed ono ouoveo « 1800 =, ma
le sue versioni speciali si sarebbero solo piit prodotte
con questultimo, per la Flaminia si apriva invece in
putte le versioni la scelta fra il motore normale = 2300 =
ed il puovo « 2800 », nel quale aumentavana la potenza
e il valore della coppia massima@ si riduceva alquanto
il regime di rotazione; con cidy, eltre ad elevarsi la velo-
cith, =i ofteneva un sensibile miglioramenta nell’accele-
razione, nella ripresa e nell'elasticith di marcia.
Le aretiune munite del mueva motore di 2773 em® (diame-
tro ¢ corsa 83 81,5 mm, rapporto di compressione
8:1), portanc la sigla = 28 » & dispongeno delle potenze
¢ velocith massime sepuertiy berlina, 12300V a 5000 giri/
min, 170 km jora; Coupé Pininfarina, 136 CV a 3430
giri/min, 181 kmfora; Gran Turismo Touring, 146 CV
4 5400 giri/min., 194 km/ora; Gran Turismo 2 + 2, 146
CV a 5400 giri/min e 191 km/ora; Convertibile Touring,
146 CV a 5400 giri/min. e 193 km/ora; Sport Zagalo 146
CW o S400 givi/min & 200k ora.
Di questultimo lipe & infine comparsa al salone tori-
nese del 1964 una versione ancor pin potenzala, la Su-
persport: un coups Ji Zagato filante ¢ compatlo, a coda
aerodinamicamenie ronca, ma che presenta comodity e
finiture cocezicnali per una vettura sportiva, 11 molore
- il cui regime pud salive fingca S8 gird/min, menire
la coppia massima di 23,6 mkg & trova a 3000 giri/min.
— consente accelerazioni fulminee ¢ wvelocith di 210
chilometri ora,
Eceo per sommi capi la stovia a tutt'opgi della maggior
vettura Lancta e di guell'svaluzione graduale, medita-
ta e razionalmenie condotta, grazie a cul la Flaminia,
a quasi un decennio dalla naseita, & ancor oggl attua-
lissima, E indubbio che con le Sue varie versioni essa
riesce a coprire tulte le pin diverse esigenze degli auto-
mabilisti e vopliona (¢ postano] asscurars] un meEso
di alte prestazioni congiunte alla maggior sicursses, du-
ratza, comoditi & praticith d'uso.
Ouesta duplice preziosa durevolezza — da una parte
quilla del modells, In cui stabilita si protrae per lunghi
anni & pochi ritocchi bastano a conservarlo aggiornato,
¢ dall'altra quella di ciascun esemplare, grazie alla ec-
-E:L']Jn:n:-:a del materiale & all'accouraiissima costruzions —
¢ una prerogativa propria sclamente delle automobili
di gran classe: Non cocorrono le dila delle due mani
per contare, in lutlo il mondo, le Marche che le pro-
ducono. 5 B.
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Campionats del mondo 1925 con Alfa
Bomes P, Campicnato  del omando
1956 con & Formula unoe Lancia =, Sol-
1o bandicra Forrari. In questa cerchio

di trentun anni, ¢ racchiusa opera
prestigiosa dis Vittorie Jang, uomo
della welocitas un cerchio di luce @
di fuoco che non =1 & spento com s,
ma gli sopravvivera inestinguibile nel-
la storig dell'sutomebilisme mondiale.
Con lul, con lo insuperabili vitborie
delle sue macchine, vedemmes nascers
il grande sport del motore, & il fanta-
stico prodominio italinne su futle le
plate, su tutti i circuiti sui guali si
andava affinands 1o tecnica moloristi-
ca. Ton Iod bralle di vivida luee Polu-
ma faccola, 9 oai fu poctatore, che
la Lancia trasmise poi ad altfe mand,
senza lagrime e senda pentimenti, sc
pur con legtkimo o rimpiante, A Vitio
rio Jano strapparond le sue ereature,
come la sventura gl aveva sirappato
il 50 gricsvane ﬁgli:r. ma Jquania parie
di i rimase nel wastissimo campo
chiv lui seminato a plene mani. Dal soo
Gl non saliante erans gormaglin-
te tecniche nwove, solurioni Brillanti
diventate pod puntl fondarmentali nella
costruzione automobilistica, ma erancao
mati addiciiiura noming, womind neovi
venuli sul eom 1 nuovi metodi ¢ cre
sciuli solbe [ sua paterna attenzione.

Con le prestigiose Pt @ P31 Tano aveva
portato Al a indimenticakili vitio-
rie nelle competizionl internazionali «
rinnovando 1 fazte incanccllabili dells
grandissima Fial e dei suoi indernakili
campioni del lempi eroici — Vincenzo
Lancia e Felice Mazraro — avevm Tico-
struito sulle piste del mondo la storia
dellautomabilismo italiana riportando-
lo sl piang eucopes. Col vitornoe a To-
ring & con Pingresso alla Lancia, Vit-
torie Jano =i trasformo: fu come se
finalmente Woccasde Lerra d,.;:ul_'u::: un han-
wo vole trionlale sulle ali della gloris,

Jano non fu soltanto il mage delle
corse, ma anche un magnifice cosirot-
tere di vetture di serie e la sua lmpron.
ta & rimasta indelebile in tutta la pro-
duzione Lancia, Fu insomma i1 degno
prosecutore  dellopers oi Vincenzo
Limcia.

i1

L

DOMENICO IAFPPELLI

RIGORDO DI
VITTORIO JANO

Ebke 1o forza di rinunziare alle glorie
del circuiti, di dimenticare Purlo dei
mabari; il clamare dedle folle, por Lo
centrarsi nélla zerenith della progetta
gicne di =arig. [ suwo pubbligo: non fu
pitt quelle delle folle deliramti e ced
miornalisti alld clcerca di nokizis [ sen
spxionali, ma di fedeli clienti  della
marce, di amict fduciosi; guasi in un
legame i parentela ideale Fra clienle
& costruttore, di iwanguills fidwciz nel-
Visgislenza tecnica, che el prefande
v pronta ed infallikile

11 swa lavoro ebbe inizio ool compito,
apparentemente  scmplice ¢ modaesto,
di portare a termine un lavors gia in
corso: il prototipo dell'Avden, la pice
cola wetiura con la guabe e Lincia
pensava di entrare nella gromde sercie;
L weltura fu invece la prima witkimi
della guerra che ne tronct by produ
wiogee sul nascere. E fu ogqui che i rie
velarano le suc grandi doti di organiz-
wators, qui celi poté frasferive al came
po o della prodozicnes  normale 1o sos
erande czpericnza di wowne delle pros
ve, di collaudatorn: di eccexione, ¢ non
soltanto del prodotte del oo lavoro,
ma di sc stessa, della sua mentalica.
Parche in hai era innato il conoeiis
classien del = provanda e fpeovando e,
il ‘principio sul guale riposa utta la
scienza, Lo severitd, la scrupolosits 8
metods che dalla B2 in poi gli avevano
dato Ia sicuresa del suocesso lecnico,
CAS0 PCT Ciasl, in clascuna delle sue
creazioni speciali, trovarono  applica-
slone nel pin vasto campo della gran-
de produsione.

Jano impersond la conlerma positiva
debla - dibatiuta gquestione  dell'uedding
delle corse, della walidith  dell’espe:
ricnza accuisita nelle competiziond &
del sun trazporie alla produosione: L
qualith per la quantiti.

Il grande ritorno di Vittorie Jano alle cor-
s, MNella foto il progettista torinese &
colloquio con i sampioni della Lancia Al
barto Ascari & Luigi Villoresl.

Tapo esaltd nelln produzions Landia,
guella caratteristica di alta qualita, con-
solidatasi atiraverso una dinastia di mo-
delli resi celebri dal consenso del pub-
blico. Ouesti modelli ebbero tatti origi-
ne da un Gcilindri @ «=Ve siretto, studia-
to ed eseguite durante Pesilio a Padova
dovuta alla gaerca, della Dirczion: Tec
nica, Ehbe sosh inlzio la prandesfami.
glia Aurelia, con 3 capostipite la in
fallikile B0, madre della stupefacente
B-20, da me batezzata « Gran Tugi
s+ e realmente regina della stracks,
prodigioso concentrato di tutte ke doti
piin meravigliose che abbiano mai lors
mate guel complesso antomohilistico
azile & weloce che fu, per guel termpo,
la pai plerf-ctl.a costruzione el maondo.

La B-20 fu realments la darminalrice
indizcwssa della strada e Lﬂpur\.l:l[‘:-ill.'
diinnumercwali modelli Spocr della
p{ﬁd[ﬂiﬂjnc mrondiale, 11 modells Aure-
lia terming gloriosamente l& fua car-
ricra con la superba, indimenticabile
B-12, modernizota nel mcore ¢ nella
sospensione: tips D Bhon.

5§ era aato oosl il fenomeno dioun
Tano, disceso trionfalmente, dalla pose-
zia della corsa, alln prosa, pur bellis-
simagrdelln  produgione.in serie. Nel
frattempo, per, per unc di gquegli irre-
sistibili richiami e naturs, Jana st era
risvepliate al suona delle antiche tram-
be dells sue mttorie. Come) Wn purc-
samgmae, rialod B resta subiio II'I'||:I:1'.|!il."|.'|-
te o riscoesg passions apgonlstica. E
quelle dells Carrera Messicina fu un
meraviglioso rilGrng, e E‘rr.'lL il canto
del cigno, la realizeazione in soll ofto
mesi di gquella  stupemda < Formula
unc e che, passata con tutio il mate-
riale di scoria alla Ferrari, doveva
assicurace a guesta 1l campionato del
Mondo nel 1956, Nessuno di noi, che
shigoteiti assiztemmo  alla conscgna
delle wettuee & del materiale, potri
dinenticare quel momento. Mello scar-
ng cortile due gruppi di woming si
fronteggiavano, BN propriamente osti-
li, ma freddi od impazienti perché la
[riste cerimonia avessc fine.

La storia di Vilborio Jano & ancora
Lroppo recente per formare oggelta di
i rapido arvcieolo; ¢ la sua tragica
maorle & ancora avvolta in guel velo
ili riserboe del guale cgli sempree volle
clrcondare la sua wita, per poter ali
mentare la ceomaga, o la leggenda.

Verrd il tempoin cui Mopera di guesto
grancde creatore sam piia o fondo e
Pl Ampiamen e illstrata cda un qual-
che sutorevale & documentato storico
della tecnica, ed il sSuo peso sulla ey
luzigne dell®avtomabile durante il tren-
tennale arcoe dr cerchaoe della sun se-
randa  esistenza, il suo valore quale
Maestrs di teenmica e di vita saranno
resi notl al gramde pabblico, Si vedri
allora che egli non fu soltante un pro-
certhata, ma un precurdore ed un rea-
lizzatore, un gigante della tecnica auto-
mobilistica mondiale.
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Da otto anni in qua, ciog
da quando nell'ottobre
del 1957 fu Ian:;:iatn il

sene di mrm}stanze uni-
che nella stana ha mes-

] uh!tall e e ro-
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primo satelllte art icias

manzesca es5sa stessa.

Le circostanze che contribuirena a
questa trasformazione sonc noLe.
Anzitutto, durante la Seconda guerta
maondiale, i ledeschi seppero adope-
rare i razi ideati appunto da pre-
cursori dell’astronautica per larne
armi, bombe volanti (e le prove le
subl 1o @inda di Londra, che ne fu
duramente dannepggiata). Alla fine
del ‘condlitto, tre delle potenze vin-
citrici andarono a gara @, perfezio-
nare le tecniche missilistiche, svi-
luppate dai vinti. Fof IMantazronismo
fra Unione Sovietica ¢ Stali Uniti (la
Gran Bretagna si trasse gualche po-
oo nell'ombra] spinse guesti dus
stati a sforz finanziari illimitati per
conscguire il primato in tal campo;
e Pavvento delle armi nucleari, che
reclamavans missili poteniissimi per
psqere mandate sugli obbiettivi lon-
tani; diede a gquesto slarze o gara,
Hn'impor fanza vitale, Dfaltra parte,
guet libri di scienza, per retd ro-
mmanzi, crang sempre 1 per ricordare
chie gli stessi ordigni, i quall veniva-
no apprestali allo scopo di mandare
hombe su un lerritoric nemico, po-
tevano servire anche per mettere in
orbita o nello spazio veicali portan-
i strumenti, e-dn.un gualche vago
avwenire |'uemo stesso, Liincontro
di queste warie ciroo§lanse porto
alla mascita dell’astronauiica, prima
strumentale poi uman.

A questi fattori positivi aliri presto
sepuirond, | governanti $i accorsero
che le imprese spaziali erano accolte
dal pubblice con cocegionale interes-
ge, rivelandosi percid merxzi di pro-
paganda indiretta nella guerra ideo-
logica non mai cessata dal 1945, Inol-
tre un certo numers di applicazioni
astranautiche appalesarano un valo-
re economico che le giustificava, a
parte opni altro fine: i satelliti per
le telecomunicazioni sono utili, cosi
gquelli pern il rilevamente meteoro-
logico. Accadde altresi che ricerche
condotte, sopratiutto negli Stati Uni-
ti, dall'industria privaia, dirette a
risolvere alouni degli innumerevoli
problemi tecnici posti dall’astronau-
tica, portaronc come soltoprodotti
una quantita di invenzioni minori,
travasabili e travasate sul mercato
{come leghe resistenti alle altissime
temperatire, come Componenti elet-
tronici miniaturizzati). Eceo dungue
un gruppo di molteplici e conver-
genti nuove ragioni, grazie & cui una
idea che scmbrava, quantalire mai,
avventata ¢ utopistica, rivsci a 1ro-
vare tanto denaro quanto le bisogna-
va per diventare in breve volger di
anni una delle pill concrete & sar
prendenti realts.

Una sorta di atteggiamentos di difesa
psicologica che sipud assumere di
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Una immagine esaltante: |l decumento ol

Fronte agli ogpetti ed eventi della
tecnica, @ di considerarli senza shor-
0 ¢ senza impegno; render loro, se
si vunle, un gqualche apprezzamente
di circostanza g passar oltre. La tec-
nica & destinala al nostro servizio;
cesserchbe di esger tale se noi fos-
simo tenuti a renderct conto per filo
¢ por segnn del come essa riesca a
servirci. Duando, nell’'ascensore, pre
miamae il pulsante per il piano volu-
to, ¢ 1a la cabina propric s ferma
¢ ci apre la porta, noi accettiamo
questo trateo di magia senza doman-
darci per gual giceo di circuiti e
di meccanismi esso avvenga. Alle
stesso modo, gli esploratori del se-
colg scorse ebbers a notare che gli
indigeni africani esaurivang ben pre-
sto la lote meraviglia di fronte agli
sirumenti, o grammofeni o macchi-
ne Fotografiche o altro, che veniva-
na loro mostrati. Essi avevana 1ro-
vale la parola che spiggava tutto
ol dicevano « macchina =, e di que-
%13 erand ]1:35._."'|1i.. In realis & moloo
difficile rendersi conto del valore, del
significato reale, delle cose nuove ¢
il tempa nastro roppe e ne poTgc.
Mon & possibile percio afferrare 1l

ografics della fentastica posseggiata nello spazio dell’astronauta americana Ed White.

significato dell®astronautica Sedan una
gualche misura non si prende noti
zia delle difficolth che s sono dovuate
via wia affrontarc ¢ rsolvere, per
portarla al punto attuale, Di aloune
di esse noi abbiamo und COn0scenza
limitata, percheé, come '8 acoennats,
Pastronautica & fiorila anche softo
I'impulso di necessita o esigenze bel-
liche: e poroie la maleria in istudio
&lstata tenuta in buona parte sogre-
ta. Siamo ben lontani dal conoscere
futti 1 particolarn dei monuncntali
motori a razzo, per i quali v comun-
ge un processe di evoluzione in
attor & note che sono allo studio
nuovi propellenti, nonché | modi per
dotare la propulsions spaziale della
energia sviluppabile con i motori nu-
cleari. La puidia dei razzi a distanza,
¢he ha awato recentissimi successi,
per esempio nello stabilizzare 1 sa-
telliti sincroni tipo Syncom e Early
Bird, nonché nel guidare ai bersagli
prestabiliti sonde lunari e plancta-
rie, ha potuto cssere oltenuta grazic
a complicati processi cibernetici, nei
quili hanno parte impianti radar (at-
ti a determinare la posizione dei vei-
voli), - calcolatori- elettronici (idonei

¥ |

a determinare I necessarie corre-
rioni di rotta), gli impianti trasmii-
tenti, capaci di comandare 'impiego
dei razzi di puida incorporati nei
veicoli, La somma di sforzi che sono
statl mecessart pen metters a punto
questi apparali in gran parte ci sfug-
g NeéE statajunfimpresa di pocoe lo
stabilire i sistemi di comunicazione
tra la terra e 1 veicoli spaziali, siste-
mi che hanno consentito di ricevers
1 dati scientifiel €he 211 strumenti di
hordo venivang plvelando. Grazie ad
cssi si & potube individuare, fin dal
prime satellite sfrumentale mandato
dagli Stati Uniti, la presenza delle
Fasce di Van Allen che cingono il
nosiro pianeld; grazie ad essi si sono
potuti fotografare e trasmettere le
Eattezze della Luna; o adoperare i
satelliti come feamiti di telecomuni-
cozione (ra un punta e Valtro del
nostro pianeta, Bd & stato a un certo
momenta un problema, ogei in parte
rizolto, dellastronautica strumenta-
Lz 11 moxde di dotare i veicoli spaziali
di sergenti di energia elettrica (1'uso
delle batterie solari e dei piccoli reat-
tori nucleari: vengono offrendo le so-
luzigni. pid. promeitenti).




Vorremmo domandarci quali, al mo-
mrento attuale, sono §oproblemi che
pilr condizionana le prossime impre-
s¢ astronautiche: e indicarne qual-
cheduno almena (dal momente che
NOR pPOSSiamd presumers i como-
scerli twihl, alloscuro. come siamo di
tanta parte di_guél lavoroe). La ras-
segna di pochi tra essi servird forse
a farci’un tanting pib consapevell
della realily dellfastrenautica, meglio
compartésipt degli sforzi degli stu-
dig#i, ¢ a sollevarci un tantino dal
summenzionato  state di innocentc
e ahitudinaria aceettazione di questi
miracoli del tempo nostro. Noi ci
limitereme: ad alcuni esempi che
hanno attinenz con lesplorazione
umana/dello spazio; a guesta infatt
va In maggiore attenzione e linte-
resse anche emotivo Oi mod fuit.

Un prlimo, attualissima  problema
concerng appunto ['uome e i rischi
ch'egli, in guanto organismo vivente,
deve affrontare nellambiente fisico
spaziale. Come & slalo recentomente
illustrato in una pubblicazione della
MASA (Nasa Facts, Biosafellires), i
voli finora compiuti da womini e ani-
mali hanng dimostrata che 'assenza
di gravith pud essere tollerata per
alcuni giorni senza gravi effetti. Ma
c't ragisne di pensarc che viagg
verse mele pil lontanc possano por-
fare 3 inconvenienti di rilevo. Siosa
che muscoli e ossa =i indebolizcono
per difetto di esercizio & ne puod
rizsultaré. unas perdita i calcio; i
possond essere disturhi mella circo-
lazione del sangue, Ia quale normal-

mente si effettua con una spesa di
lavore diretta appunto a vincere [a
pravith, In viaggi prolungati, 1 mi-
seoll del cuore posione  AOCUSATE
perdite di tono, in causa del disuso,
e mancare poi nel loro compito, al
rientroe, Periodi protratti di confina-
mentiy, isolazione, monotonia, pos-
sono avere effettl negativi sulle fun-
zioni cerebrali ¢ indebolive Ta” copa-
cith di una persona i concentrarsi
g di prendere decisioni. Un altra
pericole importante del lunghi viag:
i sparinli pud essere la radiazicene
che, in concomitanza di eruzioni so-
Lari, puds manifestarsi in misura ml-
tipla rispettol a quella normalmente
prevista, consistente cioé nelle par-
ticelle di alta energia del ragei cosmi-
ci. Man si 858 se questi due fattord (e
ciot le radiazioni ¢ l'agzenza di peso)
eombinino in qualche modo i loro
effetti nel senso i sommarli o di
compensarli in parie. Incltre 'uormo,
e altri organismi viventi sulla Terrs,
hanno un'aftivith fisiologica che &
ritmata sul periodo delle 24 ore.
TUna sorta di crologio intericre (risul-
tato di milioni di anni di eveluzione)
segni in nol vicorrenti scadenge diur-
e, Cuesto ritmo viens o C8ssarg
nella spazio, oppure pud alterarsi
con effetti non prevedibili. Appunto
per risolvere guesto insieme di in-
terrogativi, inerenti alla capacité de-
gli organismi di adattarsi alle con-
diziomi spaziali, la MASA lancera nel-
lo spagio, a comindiare dall'anno
yventuro, una successiceng di s biosa-
telliti », ciob satelliti adattati alle
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Funzipni di laborateri biclogici; i
quali conterrannc esemplari di pian-
te, animali, cellule singole e ur“glm-
smi superiori del gruppo dei pri-
mati, scimmie insomma. Le missioni
saranno della durata di 30 giorni:
51 spera di ricavare da questi espe-
rimenti dati ttili per i viaggi umani.

Un secondo probléma, che ogpgi si
direbbe preminente nelfattenzione
dei tecnicl astrofiautici, americani e
sowietici, & quello dells Tendez-wous =,
& ciod dellappuntamento nello spa-
#io e del congiungimento di due ag-
geiti lanciati sulla stessa orbila o
a1 orhite vicinissime. Finora questo
obbicttivo non &siEie Tagriunio, ma
si dircbbe che vi si stin arrivando.

Ad ceso tende, tra altoeg, attuale
serie dei lanci « Gemini = degli Sta-
tunitensi feome & noto,|durante la
prima di gueste prove del 23 marzo
di guestanno la capsula Gemini ha
obbedilo con successoa manovee di
modificazione dell'orbjla comandate
dai epdmonantic @l manovre sonc
necessaric per appiustare la posizio-
ne di uno dei due oggetti a quella
dellaltro ¢ a raggiungerlo, per otte-
nere  'unicne mescanical. & conse-
guire lostessd s00po 5 pud pensare
diretta l'impresa del sovictico Leo-
nov che, il 18 marze '65, usci dalla
sua capsula in crbita e lavord per
qualche tempe fuori di jessa (anche
qui si ritiene che Popera di un = car-
pontiere » in carne ed ossa a scafan-
dro possa essere utile per realizeare
o perfecionare giunzgioni di parti di-
verse), Ma perché si gindica tanto
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importante il rendezwvous? Non per
LLLL L','.lpri-:‘:;::u.‘:- certo! ma, in un Sens
so generale, perché con questa tec
nica soltanto pud csscre possibile
montare nello spazio le grandi sia-
ziomi spaziali (sorta disposti di par
cheggio, per sosta, rifornimento. o
srmislamental, gindicate dndispensa-
hili pepdl giorno incnl gl astronaut
Varranno Spingerst verso i opianeti.
Guardando a mete pill prossime, poi,
sale grazie allfimpiego del rende:-
wous st pensa da parte degli Statu-
nitensi (e verisimilmente anche da
parte dei Sovietici) di_ poter TEEEuT-
gere la Lunal Del progotii seieticn,
al sclito, sifsa ben poco o oulla; ma
gquesta che diremo dovrebbe essere,
per il progette Apclle degli Statu-
nilensi, la successione delle opera-
zioni, che dovrchherc permetters
Iandata e il gitorno per la Luna. 11
veicola spaziale deloprogetto Apolio
sary composto ditre sezioni che st
debhona poter staccarce L'una dallal-
tria, & due di esse ricongiungersi,

Una sexione di comando (che potreb-
be essere paragonala @l compart-
menta dei passegper] e dell’equipag-
gio di un aeren di linea) & delle
tre sezionid, la sola che ritornerd sul-
Ia Terra, Una seconda sexions, che
potremme  denominare di servizio,
conterth raxel e combustibile per le
manovre, &fra lalira per meiterc
'astronave in-un'eibila intorno alla
Luna dopo che gard giunta nelle vi-
cinanze di essp, Una ferza sexione
— che =i stacchers dalle preceden-

11 Per la foto-ricorda con dedica, che
vered distribuita in millon] di copie,
John Glenn indossa la tuta spazialbe;
l'armatura degli eroi del rostro tempo.

2} Siamoe nel Centro cosmonautico di
Greenbelt, negli Stati Uniti. La mag-
glor parte dei perzl che compofigoe-
e | congegni elettrondcl di Un sa
tellite artificiale, ha una tolleranza di
un duecentomillesimo di milllmetro.

3] Una enorme cappelliera: cosl [
satellite meteraclogico = Tiros [,
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i — dovrd calare due dei tre uomi-
ni dell’equipaggio sul suale lunare,
mentre il loro- compagne. parcheg-
gerf mell'orbita intorno alla Luna,
in attesa del loro ritorno. Quel dos
esplocatori-dopeun breve soggior-
no sulla Luna, raggiungerannc an-
Corh, Con sl di cul & dotata quests
terzn secione, il veicolo parcheegian-
te intorna alla Luna; & quosta terz
sezione si copgiungerd col weicolo
parcheppgiante grazie ai razzi di ol
& dotata la stazione di servizio, il
tutto rilornerd poi versoe la Term
L stazione di servizio sard inhne di-
stactla e abbhamdonata a 5&, prima
del ritorno nell'atmosfera della Ter-
ra, Duesta la ragione pit pressante,
per metlere a punto il progedimente
dil  rendegaous, Dobbiamo confes-
sare che uite e volte che moonside-
riame quesio progetto Apollo ci sor-
prepdiamg a dire: = impossibile? =,

Moi non potrema credere appicno
alla faitibilith di esso fin guando non
SATE L_:I_:-rrl[:-illl-:']- Man mai un'idea ]:I:i'i.1
ardila, comportante tanta somma di
difficaltdy e i rischi tatti meortali &
stata messa in cARnticre COme oper
d'ingegneria; mon mai per uns ides
che ha tutta Tapparenza di un sogno
sono stati impegpnati tante lavoro o
denarc,

Un terzo problema, che si ricollega
col. precedente, riguarda il ricntro
dei yeteali dalloe SPE'.-:']E:I, il qlJEﬂ-a: Fi-
torno deve avvemre in modo da -
tare in zalvo le persone degli astro-
nauti. Un viaggio dalla Luna o da
un altro pianeta s pud considerare
come una lunga caduta verso la Ter-
ria. Alla fine di essa il weicolo 51 toova
animatn da una welocithd prandissi-
mif, eccessiva. Un rimedio che =i
presenta subita da 58 sarebbe di raz-
7i Frenanti, da accendere prima che
il veicolo rientel nell'atmaosfera, una
sorta di operazione inversa al pro-
cess0 di lancio; ma questo artificio
esige la necessith di portarsi appres-
=0, per futto il wiagzio di andata 2
ritorng, un cofrispondente pezo di
combustibile, che pudt risultare proi-
bitiva, Ya notate, a tal proposito,
che le imprese spaziali condotte fi-
MOra con equipaEri wmani, tuttl recu-
perati, per quel che se ne sa, fortu-
natamente indenni { o verrebbe da
dire miracolosamente indenni) han-
no comportato caduie da altezre re-
lativamente modeste, T satelliti abi-
tati, sia russi sia statunitensi, sl sono
valti in orbite ad altitudini inferiori
ai 400 chilometri: oo anche per la
precccupagione di evitare agli equi-
pagei e fasce radicattive di Van
Allen, le quali cominciano dai 300
chilometri in 0. Un ritorno dalla

Luna o da un piansia si conchiude
con wvelocita molta pia elevate; e
bisogna percit raffrenare i veicoli
i misura maggiore, tal che essi non
abbiano ng & incendiarsi nell®ammo-
sfera a pwis dismeteore né a fra-
casgarsi al suolo. Lo stadio del « cor-
ridoio di rientro = dei veicolispaziali
(& la sirizcia di un diagramms welo-
cith-altitudine) impegna molio gl -
wegneri astronauticl. Laccoreimento
che sembra avere ogel maggior con=
siderazione, accorgimento gii in par-
te sperimentata, & di spendere 'ener-
Eigdermica  sviluppata. nell’attrite
con laria nel fenomeno di o« abla-
ziome »; 2 clod che una grande paris
delllenergia di'moto ¢ di attrito con

Jatmostera venga adoprata @ | dissi-

pata nel mscaldare fondere evapora-
re strati superficiali appositamente
predisposti del ¢arpe, risparmiando-
=i cosl un aumento. di temperatura
all'interng. 51 vorrebbe insomma ri-
petere con forme e materiali oppor-
tuni quelle stessa fenomena che si
presenta in parte nei meteoriti, i
quali, giunti a terra, portano sulla
lorte superficie lzftestimenianza del
calore prodetio/fper 'ativite dell'aria,
ma la strullufd inlerna ne wene ri-
Eparmmiata,

Abbiamo tentato di suggerire, con
guesti tre csempi, un'idea Krisulia-
ta inadepuatissima, crediamea) della
somma_delle difficoltd che 51 presen-
tand ai tecnici impegnati & dar corpo
ai sogni libreschi degli appassional
di astronautica di decenni addietro,
CQueste ¢ altre molte difficoltd =i
compangonoe. por-tae delle nprese
spaziali la pin ardua costosa avven-
tura cui mai 51 sia accinte Uingepno
urnana. Gid si éasto che soltanio na-
ziomi di dimensioni continentali pos-
sona sopporiare le spese dell’astro-
mauticn; e @i da pit parti =1 pro-
spetia, in queste nazioni, una insor-
gente stanchezea per la continuith
e la mole delle sforzo. Duc correnti
sembrang manifestarsi ad ora ad
ara, o almeno| 88 ne sono sentite
voxci, L'una delle guali vorrebbe un
ritiro da fali imprese, o almeno un
ridimensionaments che portasse ad
abbandonare l& parti pin ambizioss
e meno roalistiche) Mentre da altri
sl invoca, o almend s augura, che
questi sforz non siang compiuli su
scala nazicnale; ma che siang con-
dotti congiuntamente da ful gh
stati [eCnicamente  Copai.

Viene inzomma pusdagnando fa-
vore Uidea (forse prematura, Oggi,
faa sostanzialmente  sapggial  che
gquanto 51 pud fare in questo campo
meriti la fatica comune di tutta la
SPECIE LITEDE, R. Ib. E.




LE gIE
GOMUNICAZIONE
LiINA
MISURA
DI-GIVILTA

di CARLO CASALEGNO

Non esiste cittadino italiano che mon $ia = utente -
della strada, lintensa motorizzazione € indicata com
legittima orgoglic come uno ra i segni pid chiari el
nostre recente progresso anche seclale, si & (giusta-
mente] impazienti i cgni Titarde @ sciupio nei tra-
sporti delle persone e nella distribuziens delle merc
cppure In tutto quanto riguarda le comunicazioni, ele-
mente vitale in qualsiasi economia moderna, continuz-
no a dominare pregiudizi, idee sbagliate, meschini Inte-
ressi. E non solo nel gran pubblico ma, spesso, anche
Ira le autorita,

Molti si dicono orgogliosi delle lunghe ¢ belle autostrade
costeuite in Italia (Francia e Inghilterra, =i [a notare,
ne sono guasi prive), ma tanti altrd allermano ¢he sono
un lusso, una spesa superiua imposta dalle fabbriche di
auto, un regalo fatto = ai ricchighe vanno in macching =,
senza rendersi conto che le autostrade faverendo i tra
sporti riducono i costi di distribuzione, e, che rappre-
senfang una spinty addiritturs plvaluxionariasal risve-
glic sconomico-sociale delle zond depresse. Lc autarith
stanziano, molto ragionevolmente, centinaialdi milardi
per le antostrade; tuttavia continuano a circondare di
privilegi il trasporto per ferrovia, senza hadare al costo,
come se¢ pullman e autocarri facessero un’ingiusla con-
eorrenza alle strade fervate statali, e il bilancio delle
FESS. contasse pia dell'intercsse colletiive. Persond
che si dicong aperte al progresso, entusisste d'ogni
conguista tecnica, vorrebbero ‘che la strada fosse riser-
vata alle autovetture: nei grossi antocarri vedono degli
utenti abusivi,|dei Fastidiosi ingombri, ¢ si rallegranc
di egni limite poste al peso, alla velocita, alle dimsne
siomi dei poids fourds ('espressione franeese rifletle
hene lo stato dianimo dell mutomobilista impaziente, che
menire corre @ cento all'ora dimentiga incidenza del
(rasporto su futte le merd che compera ogni giorno).

Ouasi totti gli automobilisti, quando inconirano delle
buche o un tratte di carreggiala sconnessa, sono proni:
acl attribuirne lintera responsabilith ai grossi camion:
% S8 PESASECID INeno — si dicong — aveermima stracds
mipliori =

Song Fagionamenti — o pregiudizi — anzitutle shaglinti
tecnieamente, Non & vero ghe, diminuends il carico
degli automess, si dirninuirebbe T'usura delle strade.
Trecento camion che porting elascuno 10 onnellate i

e e

merci, loporane la strada pin di duecento autotreni che
portine 15 tonnellate, perché aumenta il = peso morta
(oiok il peso dei veicolil. Mon & vern che gli autocarei
pilt pesanti aggravino i periggli della circolazione: i
camion” di magpior portata hanno maggiore aderenza,
e quindi offrono miglior sicuresga. Non ¢ vere che le
strade adatte apli automezzi pesanti richiedano lavori
molig pitt impegnativi di quelle™aperte al mezzi legren
e velocl: un irrobustimento del manto della misura del
20 per cento all'incirca (che costa pin o meno 'l per
cento del prezzo complessive di costruzione della stra-




da} congente il passaggio di carichi maggiori del 50
per cenlo.

Ma quei ragionamenti sono ancor piin shagliati econo-
micamente, Consentire Vimpiego di automezzi di grande
portata, significa ridurre il costo del trasperto merci
pella misura del 15-20 per cento, ciod ridurre i prezz
pagati dal consumatore: Ora, qiesia limitazione di costi
& importante soprattutto in Ialia, perché da noi — pilt
che in ogni alfro grande paesé — il trasporto degli womi-
ni e dellé merci & legata alla strada. Ci si pensa molto
di rade (gualche wolta lo dimenticans anche i pubblic
poteri); futtavia le statistiche lo dimostrano in modo
incorfutabile. E poiché si tratta di informazioni spesso
fraseurate, il lettore vorra perdonare un certe abuso
di particolard, cifre, confronti.
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La navigagione serea ha agsunto un'impertanza rile-
vante nel traffico dei passeggeri su lunghe distanze,
ma incide tutlora assai poco sulmovimento delle mer-
ci; ad ogni medo in Ttalia ha wne sviluppe molto limi-
tato, né =i prevede (per i costi, lo scarso Aumero. degli
aeroporti @ la loro loptananza dai centri industriall e
commerciali, gli-ostacoli geografici} un inlénso progres-
a0. La navigazione marittima ha, da sempre, una grande
importanza negli scambi internazionali, ma conta assai
poco nel commercio interne; ed in ogni caso le merci
debbong essere trasferite dai porti ai luoghi di utiliz-
rarione industeiale o di consumo per ferrovia, per vie
d'acqua (canali e fiumi navigabili) o su autocarris. Somno
questi i 1ré mezzi di comunigazions che condizionano i
trasporti in qualsiasi Stato evoeluto; in Ttalia il mavis
mento stradale ha un'importanzs soverchiante, Dalmo,

infatti, i traffici ferroviari sono pit limitati, difficili e
costosi che in altri paesi: abbiamo poche pianure c
Trucel B maniagne, L sunle rotto e tormentato, scarsa
possibilith di allacciamenti anche tra linee vicine. Inol-
tre ci mancanooquasi del tutto i fiumi ed i canali navi-
gabili, che offrono tanta convenienza economica, ma che
i noi non esistono naturalmente e che, per le caratte-
ristiche del terreno, sarchbe assurds oler costruire.
Gli altri membri del Mercato Comune, I'Inghilterra, pli
Stati Uniti, I'Unione Sovielica godonoedi una sitmgione
pit favorevole di gquella italiana. Anche inocssi 1 (78
sporti per sirada GoCUpAang un posto Scmpnd P e poT
tante: negli ultimi quarant'anni, la rete ferroviaria degli
Stati Uniti & scesa <a 425 mila a 345 mila chilometr;
tuttavia i treni smaltiscono ancora un traffice di merci
molto importante. Mon parliamo dell'immensa Russia,
dove gli autome:zi sono in piccolo numero, & quindi le
ferrovie hanno trasporialo = nel 1963, ultime anna per
cui disponiame di cifre definitive — gquasi 1,800 miliardi
di tonnellatechilometro, pard all'B0 per cento del traf-
fico totale. Ma vediamo che anche in America il movi-
menta ferroviaria & state di oltre 900 miliardi di ton-
nellate-chilometre: mella Germania federale ed in Fran-
cia, che hanno una popolagione Numericamente vicina
a quella italiana, di 60-63 miliardi; inolnghilierra, di
12 miliardi, Inm Tialia, le statistiche diceno che sulla
nostra rete Ferroviacia (22000 chilometri) sio& avuato
un movimento di persone di 31 miliardi di passepggeri-
chilometro (quasi pari a quello tedesco, francese, ingle-
SC0C persino Euperioresd guello americank, conlro un
movimento di merei per soli 16 miliardi di tormellate-
chilometro, Bastergébbera queste due cifre a dimostrare
che la strada assarbe la massima parte del traffico
commerciale italiano; ma il fopomeno appang | ancor
piiLclamoroso, s @ppena si ricorda che noi nan abbia-
mo vie d'acgua interns,

I nostri vicind <del MEC songs pilt fortunatis L'Olanda
(poce pin grande i Plemonte e Liguria.unite insicme,
con 12 milioni di abitand) ke 7.000 chilemeori di fiumi
¢ canali navigabili {il doppio della rete ferroviarial, in
ClLLL PasSng 10 un anndg quasi 100 milioni di tonnellate
di merci (guatiro volte pil di quelle trasportate in
ferpoviadeed una Molta di 189000 battelli, per 4 milioni
di tonnellate i stazza. I1 Belgio ha quasi le stesse
dimensioni dell'Olanda e circa 5000 chilometri di for-
TOvie, 450600 chiloemearrs di ﬁl:adcl 2 salfanio un 2.000
chilometri di vig navigabili; ma queste bastane a smal-
tire un traffice apnue di 5 miliome i tonnellate di
merci, Un mavimento di merci guas epuale avwiens
sui-camalioc fiumi della Francia, che & lanta pia grande,
ha una réte fecpoviaria doppia della) nosira, una rege
stradale quatirg velte pil sviluppata, ma possiede an-
che 3500 chilometr <i vie dacogee mierne (fra o on
importantissima collepamento con la Bubr ed il bacing
industriale-minerarie renano) ediuns Qotta 33 110
battelli, ben notd &8 ot § turisti ed ae lettori del romeanzi
i Simenon. La Germania federale & ancor pin favorita:
con una superficie che & lo meta di quella francese,
ferrovie egualmente csicse, molie ed ottime strade,
pud frasportare sui canali ¢ soprattutio sui fumi alme-
na A0 milioni di tonnellate di merci all’anne; possiede
la pin grande flotta interna curopea ed un porto flu-
viale, Duisburg, con un traffico poco inferiore a quello
di Crenovi,

L'Inghilterra ha vie d'acqua mcno importanti e svilup-
pate, ma sempre basteveli per assorbire quasi- tante
merci, quante ne trasportano le ferrovie italiane. L'eco.
nomia delllURSS & legata in gran parte ai fiumi, agh
immicnsi Iaghi, ai canali navigabili che congiungonoe il
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Baltico al Mar Caspio ¢ "0Oceane Artico al Mar Nero:
150,000 chilometri di vie d'acqua o poco meno, lunga
i gquali sono situate le pill fcrenti zone industriali del
paese ed aleune tra le maggiori ¢itth (compresa hosci,
che & un grande porto). T fiumi che scendono nel cuare
del Continente, 1 grandi Jaghi, ¥ numerosi canali {in
tutto, un 45.000 chilometri) occupano un posle rilevante
anche nei trasporti degli Stasi Umiti, ehe pur hannao
gquattro milioni e mezzo di strade asfaltate o a0 miliomni
di awtoveicoli.

e mettiamo a confronto queste cifre con la modesta
realtd italigna (un piccelo traffico lacuale, pochi tratll
di fiume operabili, qualche canale per un complesso
di scarsi 2000 chilometri, ¢ navigazione difficile o im-
possibile per natanti di gualche consisienza, nessun
orosso ported interne), ci rendiame Gonto!

1} della saverchiante imporfanza che le strade hanio
per la nostea vita cconemica. Nel 1938, quando il nostio
parca automobilistico era di 30000 autovetiure, 9.000
autohus, 90000 tra autocarrd & rimorchi, 70 por cenio
diel traffict personc-merci $i svolgevi per ferrovidy O
wi, con 4903000 auloEiiure, 31,400 autobus e 593000
autocarci, il 70 per cento del mevimento avvienc per
slrada;

21 del motivo, per eul in Italia gid esiste la pid alta
properzione veicolo-strada che s risconiri nei paesi
evoluti., Secendo un'inchiesta americana tale mpporto
ers, nel 1962, di 47 veicoli per miglio (ogei debbono
eseere almeno 700, di 39 in Inghilterra, di 35 neghi Siati
Uniti ¢ nella Germania federale, dif 23 in Francia;

1y della necessitive dell'urgenza di rendere pill econos
mico, rapide, razionale il movimento stradale dellz
merci. Ooni misura che faporisca artificiosamente la
ferrovia a danno defla strada, che Limiti senza motivi
scientificaments validi la possibilita di sviluppare i tra-
sporti autemebilistich, ogni aggravio tecnico O figcale
apgiunte al traffice con automeszl s ripsrcuote Con un
danno diretto sullo sviluppo industriale e commerciale,
e quindi sul tenore di vita del pagse.

¥ k%

Ma ritorniamo, dopo una cosi fitta cascata di statistiche
& di particolari tecnici, ai pregiudizi di eni si parlava
prima. 5i difebbe che, nell'eta dei jeis & della navigs-
rione cosemios, maolli italiani, nella loro psicologia e
areti, non vedano ancora tulls Iimportanzs ecammmica,
a economioe-sociale, della strada. Si direbbe che sentano
la strada g8 = sutomobilisti dells domenica =, quale
strumentd di gite e di vacanes; non ne appreczing la
parte primaria nello sviluppe industrialé & nellartivita
commerciale del paese. Come lamenta ung spocialista
stranierd, «8olo il campo del trasporti Su strada & in
crisi, mentre il progresso i il segno del nostro secola

Questa incomprensione @ dovata alla secolare poverta
italinna, al ritardo con cui il nostro pacse & entrato
nellfera dell'industrializzazions & della motorizzazione?
Dipende da un inconscio spirito conservalore, legato
al lunge tempa in cui, in un'Europa giid industrializzata,
I'Italin resth sopratiutte un paese agricolo, con molle
some arcaiche? Bisopne essere molto prudenti in simili
affermazioni. Anzitutto, la deplorazicne di quello spe-
cialista stranjero si riferiva a gran parte dell’'BEuropa,
non al nostro paese soltanto. In secondo luogo, I'talia
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ha offerto, nellalive secolo e nella prima metd di que-
sto, un quadre complesso di regioni arcaiche e di region
evalute, di ritardi e di coraggiose aperture sul fuluro,
di tenaci resistenze del passato e di brillanti slanci inne-
vatori. B quesie contraddizieni si ritrovano anche nel
vasto campo che qui of inéressa pin da vicino: guello
dei trasporti.

Non & una storia tra le pinote. Vogliamo pipercorrerly
nelle grandi linGE?

r W

In Italia il « decollo industriale = (cioé la (rasformaziong:
da paese prevaleniemente agricolo in pacse prima ad
economia mista, poi con prevalenza dell'indusiria sul-
lagricoltura nella formazione del reddile)] & avvenuto
nel venlennio fra il 1884 ed il 1913, Pressa poco come
in Russia. L'Inghilterra avewa canosciuto fa e rivolu-
zione industriale s tra il 1780 ed ik 1800; Ia Francia dal
1830 al 1860: la Germania tra il 1350 ed i1 1870 (ma |
tedeschl  furono, peolagonisti- di uno sviluppe fanto
impetgoso, da mettersi presto in grado di fag goncor-
renza agli inglesi) Si calewla che in Italia, attorno al
1850, Fagricoliura occupasse il 63 per cente’ della popo-
lazione, ed ancora il 57 per ccoto neb 1901 sinc alla
fine dell'Ottocenta 'industria ocecupa il terzo posto,
dope Vagricoltura ed i servizi, nella proclurzione  del
reddito nazionale.

Alla prima < ondata indostriale » (inpiego tel carbone
come fonte primaria di energia, introdozionc delle
macching p vapore, prevalere della produzione di mas-
sa con eriteri capitalistici sull'aptigianato tradizicnale),
I'lalia rimase quasi estranea; poco risenti della = sc-
conda ondata s, che svilupps Uindustria nei paesi pin
evoluti dell'Becidente europen, ¢ negli Stati Uniti, Par-
tecipt in pieno solo alla.« terza ondata: (contraddistinta
dall'impiego del motore a seoppio, dallapplicazione in-
dustriale dell'eletiricith, da una rapida eveluzione tec-
nalogica), tra la fine dell'aliro secolo e Vinizie di guesto.

Si ehbe allora il primo = miracola italiano = La produ-
signe industriale crebbesdi- quasi-sei-volte frcal 1894,
anno 41 Adua, ed il 1913, ultime anno della pade curc-
pea. S rafforso 1industrin pesante: la produzione di
hisa sali da 30.000 tonnellate anque nel 1900 a 430.000
nel 1913; guella di acciaic da 130.000a 830,000 tonnellate,

Ouesto ritarde stovico spicga taald ritardl ¢ squilibri
pelle strullure presenti della nostta economia; il distac-
co fra il = wiangolo industriale s @il Sud o le rone
agricole depresse; i decenni impiegati dall'industria
italiana per reggere la concerrenga straniera e diven-
tare compelitiva sul mercali interpazionali.. Risentime
tutt'oggi del distageo iniziale; il 28 per centa della
popalazione italidng ¢ ancora impiegata nell’agricoltura,
contre il 20 per eento in Francla, il 14 per cento in
Germania, il 7 per cento negli Statl Uniti (ma il 38 per
cente nel'URSS, partita anch'essa in ritardo e pin arrve.
trata di noi per componenti politiche, nazionali, geo-
grafiche)... Sbhaglierebbe, tuttavia, chi deducesse da que-
sti dati duc conseguenze negative; che I'Tialia sia rima-
cta nellfaltro secolo, estranea al progresso tecnologico
e indifferente alle realizzazioni tecnico-scientifiche del-
I'Oceidente pin evoluto; che la nostra industria, nel
moments del « decollo =, sia partita con una inferiorita
tecnplogica o si sia specializzata in produziont weenice:
mente = povers x come avviene opgi per Findustrialic-



Fazione dei pacsi nuovi nel Terzo Mondo., B vera pro-
pric il confrario,

Allfinizio del "00 le nuove indusivie italiane furomos
azicnde d'avanguardia, mentre iongstel scienziati ed i
noslrr el davancean eontriboata o |:-|:'i|||-:1 ]:|'i:'111|.:-
all'avanzarmento teenologico-economice. del rmonda. Ma
it allinizie” dell'800 gli Stati italiani, pur fra tante
dillicol ;:-lrlili-:'h-u. el e:::}nﬂmif:h&, o] '|1|::-i I'ltaha unita
malgrado Vengrme sforzoe finanziario e sociale impaosto
dal Risorgimento, avevane introdotio con appassionita
spllecituding le invenzioni straniere, Memmene | regimi
pil reazionars e spirpualmente legati al passato, come
i Borboni di Mapoli e lo Stato della Chiesa sotto fare-
porico XV, rifiutarcoo le nucye macchine.

Pensiamo alle ferrovie, La prima linca fu costruita nel
1825 dallfinghillerra, gid lanciata in piena rivoluZionc
industriale; vent'anni depo le isole britanniche avevano
una rete di 3700 chilometri. Proprie i Borboni, nel
1838 inaugurarong la prima ferrovia italiana, la Napoli-
Partielr undici chilomatel di via Terrcata, 40 chilemeini
di velooith massima; I'anno appresso fu aperta la Mila-
no-Monzi; nel 1844 entrarone in servizio la Mapoli-Ca-
zerta e la Fiﬁﬁ-[.il.'l‘lrl'l-u_; nel 18458 Tu cosl ruila, da Toring
a Menealicri, il prime tratto della Toring-Genova: che
completata nel 1854, con il lungo traforo dei Giowi ¢
I"sllraversameanto el Appenning, erd un aodace model-
lo di innovazioni tecniche. All'UInith; i regng 'Tialia
disponeva di 1800 chilometri di ferrovic; nel 1867 crano
i 3.200; nel 1870, gquantungue il pacse disponesse di
un reddite due volte inferiore a guello tedesco e tre
volte minore di-qucllo inglese, la nostra rete toccava i
a6 chilomelri, Anche nella navigazione a vapore, L
parte dei pionieri spetid ai Borbone di Napeli. Mel
1507, sul fiume Hudson, il sipnor” Folton aveva speri-
mentatoo il sua pircscafo; nel 1818 fu varate & Napali
il = Real Ferdinando =, primo elements di una flotta
a vapore che nel ‘48 Zily teneva una lines regolare con
Palcrmo.

Alle basipscientifiche deltelegralo avevano dato unpeons
tribuio essenziale, nel P, Volta o Galvani. Mcl 1847,
dizci anni dopa il primo impianto dellamericano Morse,
il granduce di Toscana feos sperimentare una linea tele-
grafica fra Livorno e Pisa, Mel 1880 il nostro paese aveva
12.000 ehilometri di limee telegrafiche, cosl preziose a
Cavour per « fare I'Italia =; 16,000 chilometri nel 186]1;
200D mel 1871, La scoperia del telefono & gloria di un
disinteressato studioza italiano, Meucol, ma la sua inven-
vione drows all'estera le prime applicazioni pratiche e
industeiali. Tuttavia 1'Ttalia non rimase indietro nell'imi-
tare lesempic stranicro: nel TRTS, subite dopo il primo
esperimeanto americana, M costruita una linea da Thveli
al Quirinale di Boma; ncl 1881 gli abbonati al telefono
erano W, nel 1911 toccavano i 77000,

Mell'cletiricita 'ltalin vanta una dupliee posizione di
avanguardia: per le conguiste scientifiche e le applica-
zioni industriali. Antonic Pacinotti costruisce il primo
mudere eletirico, Galilen Ferraris scopre il campo ma-
onctico rotante ¢ il sistema per trasportace o distanza
I'energia eletirica, Mel 1883 la Edison costruisce a Mi-
lamo la centrale di vin Santa Radegonda, Ia prima d’Eu-
ropa; nel 1887 conclude con il Comune di Milano un
pigmieristico contratic por Fillumicseione  della cictd;
el 1890 costruisce a Paderno, sull®™adda il primo im:
pianto idroeletirico.

L'automohile non @ wna creazione italiana:  Daimler
circolava da setle od otto anni sulla sua macchina scop-
piettante, quando Lanza costrui a Torino, nel 1835, la
prima auiomabile nacionale. Ma nello sviluppoe della
nuava industria e nestre fabbriche, soprattutto di Tori-
e di Milanoe, acquistarone inshreve empo una posi-
zione i grande prestigio internazionale. Mel 1899 fu
creata la Fiat, nel 1906 la Lancia; in mexrzdecrano sorte
I'Isotta-Frasching ¢ AL T e Clubodegli aulomokbilisti
italiani di Milamo « del 1887, & ] terzogenito d'Eurdpas
L autorith ambrosiane discutevano ancora so oonscntire
la circelazions del = mostro = ¢ con quali tasse colpivle
{atoria vecchia, nel nosiro paesel. Trtanto nel 1895 o
orpganizzata la prima corsa italiana, la Toring-Asti e ri-
B, 93 e hilomelri di percorse in due dappe, quattro
partenti, un solo autoveicole arfivalo ma pon ripacti-
to. Mel 9T, prima che la gigvane indusiria fosse col-
pita da una grisi distruttiva, 70 imprese costruirono
7300 unith; mel 1913, superata la recessione, 44 aziens
tle produssere 20N autovcicoli, di cul un scsto av-
viate all'esportazione. Un gemileman ¢ ud gicrnalista
italiani. il principe Borghese e Luigi Barzini, avevano
imposto 'autemobile anche apli scettici con il raid
sensazionale Pechino-Parigi. Mello stesso campa asro-
nautico gli italiani furono pronti nel seguire | pionieri
d'aliri paesi, ed all'avanguardia nellimpiego della nuo-
va macchina: nella guerra Jdi Libia del 1911, gli aerei
furono sperimentati per la. prima volta in missioni di
esplorazions ¢ di combattimento,

I colossi industriali, che oppi 8ono le coloane portanti
della’ nostra economia, sorsero in quegli annd allinizio
del secolo, quando ITialia ebbe la sua prima, impor-
fante « rivelusione = cconomica; Fiat, Olivetli, Edison,
Montecating... Nati con upg. impestaziong moderna ed
und tecnalogia aggiornata, hanno Segnite evoluzione
tecnico-scientifica di questo sessantennic, senza perdere
1l passe, 5i dircbbe che spesso abbiano camminato pii
in fretta delle infrastrutture del pacse; proprio i limiti
della nostra rete di comunicazioni sembrano porre un

frend al loro sviluppd, come al progresso di tutto il
NO5ITo SiSlema econamics,

* * %

Le strade e la politica dei trasporti, insieme con 1'in-
comprensiong di una parfe dell'opinione pubblica, con-
tinueranno ad innalzave ostagoli sul cammine della
nostra economia’ Anche in questo campo la cronaca
dei decennd passati ci offre, ingieme a gravi ritardi ed
a segni negativi, dei precedenti incoraggianti, Mel set-
tore stesso del trasporti steadals, 'ltalia ha conosciutlo
delle iniziativeé pionieristiche. I1 primo progetto di auto-
strada, Milano-Lago Maggiore, misale al 1918; nel 1922,
undici anni inmanzi che Hitler langiasse il suo program-
ma pii militare che economico di Awdobehnen, l'ing.
Puricelli fondt la Societh Anonima Awtostrade, o nel
settembre del 27 apri al traffico |3 nuova arteria; negli
anni trenta le due mapggiori cittd industriali italiane,
Taring ¢ Milano, furono congiunte da un‘autostrada.

MNon mancano, dungue, i motivi d'oltimisme: soprai-
tutta se un'opinione pubblica meglio illuminata =i ren-
dera conte di quel che la strada rappresenta per la
prosperiia italiana, e premerd sui pubblici poteri per
gli stanziamenti pit util, per la legislasione pii reddi-
tizia cd efficace. o,

bl




L’OPTIMUM ECONOMICO
DEL TRASPORTO STRADALE
NEI PAESI DELLA C.E.E.

da una relazione di Henri Puaux

Ol odel partata, o rrli.".j_r_”n ilel
CRFICD consenbila :.'l_lgli asel del vels
cali imdosticiali, & una delle molie,
froppe questiont che vedono divisi
i recnict dei Pasgiodella Gommanité
Eeonmmica Buropea. T o 10 tonnel-
late sull'azse posieriobe, oppure 13
lennellate? Wisto cosl, nel semplice
contrasio | delle cifre, il problema
della  unifigazione appare  infinita-
mente mena rilevanie di guelle che
& in realtd. Mon si trata infato di
gecgliere ma di-decidere ' quale. delle
goluzioni  corrisponda alloptinonm
coonomico del trasporto stradale nel-
I'ambito dei pacsi della CEE.

L'optimum: ossia l'impicge deil mez-
zi atti ad assieurarc la massima
coonomicith & 1 costi pilt bassi, con
vantagei ad utili che, trascendendo
quclli del singoli, siallargana al pin
vaste piang dell'cconomia generale
dei wvari paesi. Sull'arpomento, la
rivista « Tuttomotors = ha indetto
un convegno, tenutosi a Boma, nel
corse del quale ad una relagione di
M. Henri Puaux, un tecnico (mEncese
specialista in materis, £ seguile un

dibattito a cui hanno partecipato
teenici e specialisti italiand

Consigliere dell'Associazionz per lo
aviluppo della produttivith dei wei-
colbindustriali, M. Posnx ha raccolio
in une documentatiszima studio 1 ri-

sultati di ricerche ed csporienzc com-

piute mezli Stath Uniti, in Francia,
in Germania ed in Gran Bretagna,
oiungenda alla eonclusione che, nel
rappertc velcole-strada, la ricerca
dell’'sptimrnum’ economice consiglia
Iadezione di carichi di 12 fonnellate
sull'assc posteriore sin nel caso del-
I'antovecicolo semplice, sia nel caso
del treno motrice pint rimorchio,

E questo per malte ¢ fondate ragio-
i, fravles quali:

w diminuzione del costol tonnalla-
ta chilometro,

e TAgEIore Beonmmicity costruliva
delle macchine, & parith di carieon
globale irasporiate (Bel confrontijdei
weicali con carichi i 7710 tonnellate
sull'azse pils caricato],

— minore allaticamento Sleadale,
rei conlronti dello stesso canco glo
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bale  frasporialo Cono un numero
rri:sg;l_iul've' i oveleall d o minore ca-
pAcalia; i

— diminuzicne del peso morto;

— maggiore sicurezea del traffico de-
rivante da un oumers minors; a8 opa
ritd di carico plobaletcasportato, di
weicoli inocircolazione;

— doti di-aderenza ncitamentes.su-
PErior.

Chiali sono le abierion che avanzano
i sostenitori del carico minore (7 &
10 tonnellate sull®asse pin caricato)?
Principalmente due: il magiior co-
sto-che 1o State dovreblbe sostenere
per costreine stvade adatie.al traff
co di wvedeoli di grande partata (13
tonnellate sull'assc) e per adeguare
quelles esistenti; la minore durata &
la neccessith i una maggiors manu-
tenzione delle strade stessc.

Portando a scstegno della’ sua tesi
i risultati. di ricerche compivte da
gruppi ditstedio™in Francia e in
Gran Bretagma, M. Poaux controbat-
te facilmente le due tearie.

Dopo lunghe prove pratiche, tecnic
inglesi-sano infatti arpivatl alla con
ciusione che qualsiasi strada costrai
ta per resisiere al pgelo & perfetta-
mente in grada di resistere a garichi
gull'asse pil caricato di 13 tennella-
te. D'altra parte, autorevoli speciali-
sti francesi affermanc che I8 neces.
zitd di migliorake continuaments il
combort della percarribilith, cosa al-
laquale gli wienti della strada dimao-
strano di esscre scmpre pid sensikili,
obbliga ad adottare strutture la cui
resistenza ¢ durata sono tali da sop-
portare facilmente carichi pil pesan-
ti [di guelli conscntic da yeicoli con
7-10 tonnellate per assel e per de-
cenni.

Forse, conclude M. Puaux nella sua
relazione, in realtd il problema non
& soltanto tecnieo. Ci si batte a 1i-
vello internazionale intcornc a qual-
che centimetrad & qualche tonnel-
lata «<i carico in pid, nellintento
evidente di favorire il trasporto fer-
roviario a scapito di quello su stra-
da. 5i dimenticg cost che in una
economia curopea che =i avwia ver-
a0 una razionale coordinazione, gue-
ati duc sistemi di trasporio non
S0mo in concoIfénza ma  deostinati
ad integrar=i. Voler operare trasfe-
rimenti fAttizi di  trafbico . dall'uno
all’alire  sistema, compromettendo
la produttivita dei trasport] su stra-
da, opponendosi all'sumento  della
portata ¢ delle dimensioni dei wei-
coli, o addirittura chiedendone 'ab-
bassamento, non rientra di certo nel
quadio el progresso. e larh pro-
predite Incostrozions della nuova
Europa.






PRESENTAZIONE DELLA FULVIA COUPE
ALLE MASSIME AUTORITA DELLO STATO

Il dottor Massimo Spada, presidente della Lancla, il vice preasidents
dottor ing- Cavaliers del Lavora Carlo Pesenti, il dott, Alfredo Della Sata,
direttore commerciale dalla soeieth, hanno presentato |8 Fulvia Coupé
alle massime autorita dello Stato.

Il Presidente della Repubblica Giuseppe Saragat, il Presidente del Con-
siglio Alde Moero, il Presidente del Senato Cesare Merzagora e 0l Pre-
sidente della Camera Brunetto Bucciarelli Ducei si sono vivamente
interessati alle caratteristiche della vettura ed hanno voluto esprimere
ai dirigent! della Lancia il lore alto complacimanta.




LO SPORT

Intensa I'attivith sportiva Lancia. Mel
solo mese di giugno, ad esempio, in
vari rallies o gare valevoli per il cam-
picnate  europes, per Il camplonato
itallang ralllzs & Il campionato italis-
no di regodarita, | clienti sportivi han-
no ottenuto: T primi assoluti, 3 secondi
aszoluti, 2 terzl assoluti, 9 vittorie as-
solute mella ria turlsmo, 18 vit-
torie di classe. Una misura soddisia-
cente, oltre che della bravura dei piloti,
delle gualita dei modelli Lancia.

1] Marco Crosine, su Flavle Sport, pri-
ma assoluto alle Pistola-Colling, garm
valevole per il campionato italiano.

2] Rallye di Cecoslovacehis: la aguadra
Langla al completa,. Mell'lmportante ga-
ra cecosloveccal lequipsgale Trautmann
¢ Bowohet, su Flavia Coupé, =i & classi-
ficato | secondo assoluto. Pochi giorni
prima gli stessi pilati, alla guida di
una Flavia Sport, avevano conguistabo
il gacondn posta assoluto nall'alirettan-
to Importante Rallye di Ginevra,
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4} 1l brillante e promettente Claudio
Maglicli alla  Stallavena-Boscochigas-
FILIV AL,

4] Premiazione del Rallye dell’Acropoli:
re Costanting si congratula con Glag-
dine Bouchet & Trastmann. Mella duris-
sima gara ellenlca — 90 vetture alla
13 all'arrivo — la Flavia Cou-
di Trautmann & Bouchet sl &
caka terma assaluta.

5] La Flavia Sport cha ha preso parbs,
nekla categoria Prototipl da 1600 3 3000,
Al Targa Florio, La vettura era sifidata
all'equipaggio Crosina-Maglioli.




GIANNI ROGLIATTI

L' AVVOCATO
SELDEN
BREEVETTA

L’ AUTOMOBILE

Le prime automobili avevano mo-

torc ¢ trarione posteriori per Tmo-
tivi pratici: il brevetto Selden co-
stituisce uns intercssante eccerione,
in quanto gia nel 1879 proponcva
ung soluzione a trazione anteriore,
Con garatterisiiche certamente ardi-
te, La storia del brevetto stesso <
Ia confroversia legale con Henry
Ford, fanno parte della storia della

pii grande industria  del nostro
Lermpx.
George Baldwin Selden era nalo

ncl 1844 nelle Stato di New York;
gi laured in legoe, pare contro wo-
glia, ¢ si intdressd invece di mecca-
nich; ma le insistenze paterne affin-
cheé studiasse 51 rivelarono provii-
denFiali. allorcheé, lanciatosi  sulla
strada della s invenzione #= dell’auoo-
mzbile, esperte come erd in questio-
ni legali, di awtocrmobili pon ne fooe
che una (il ‘provotipo) ma guadasgnd
un mucchio di dollari concedendo
adaltri Ia licenza di fabbricare wet-
fure con motore 8 scoppio.

Selden richiese i breveito nel 1579
per « una vetiura azionata daoan me-
tore ad jdracavbur, con. un sistems
di disinnesta ira morore & rucle el

un recipiente per il carburante e.
Descrizione quanto mai vaga, che
cgli infatti si precccupava di agpeior-
nare man mang che aveva informa-
Fiomi su quanto si faceva in Europa,
allo scoposia di rinforzare le riven-
dicazioni sia di mitardare la conces-
sione definitiva del brévetto, momen-
to dal quale sarebberc trascorsi 17
anni di privilegie. 1l brevetio gliven-
ne concesse nel 1595,

La wvettura proposta era dotats, di
un avantrena girevole come guelli
delle carroees, sul quale era applica-
to un more a ire cilindri Tunzio-
pante seconde i ciclas di Brayion-
Joule Ga due empi). Teomandi del
molors grang realizzali con Lre vo-
lantini coassiali che passavano atira-
verse lasse dello stereo: guest'ulii-
me-era arionato con un alirs volan-
te, e naturalmente, Facendo compie-
re unhmezza giro allavapiveno, si
poteva invertire laanarcia.

Era previsto un freno a patting sul-
le ruote posteriori, ma in generals
il disegno tratto dal brevetto & guan-
te mai impreciso nella maggior par-
teodel dettagli, come trasmissione,
=l o 5

1] Schema della Camrozza Selden.

2) Sezions del « du= tempi = depasitate da
Salden. Se, anziché ispirarsi al motore di
Brayton, George Selden avesse » punlato »
sul motora Otte, avrebbe vinto la causa

¢ forse la storla dell’automohile sarebbe
stata diversa.
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I1 breovetto venne acquistato dalla
Electric Vehicle Company, che fab-
bricave yetture eletiriche, per la buo-
i ragione che e gqueste erang pin
richieste, poce male, mentre il chis
ritto di licenza per ool osgilurd o
benzina costruita ayeebbe dato lauati
puadagni s questo Lipo si (osse s
poste, come infatii avwenne, Gli al-
iri costrullor e CImasers  pecs
'i|1|._:1:|:i | (E]n bRt al brevello; oo-
mincigala Winton Molor Carriage
Coy” allora la maggior fabbrica di
autamohdli, che perd perse la causa
@ |-|_| cosirells a '|1:':j_l_."|.n1-

Spettd al giovane Henry Ford) lan:
ciatosi nella noava dustes con il
vigore e l'audacia che gli permisero
di creare Ja sua prande impresa, il
merilo non trascurahile i abbates
re la harrers del Brevelin Selden
el 1911, G che doveva  glzuliare
I'."|.1:'|.'I|;: al geﬂiuh:. AVVGLALD, Eu. Iaver
indicale il tipe dismotore applicato
alla sua vettura, ossla il doetempd
di Bravion. Tl ieibunale dappella de-
cize infatti che 1l breverto era valido
s0lo per quel tipo di motore appli-
calo alle vetlurese poiché Ford, co-
me la maggior parte degli altri co-
strultor, (uRava motorl a guattro
tempi, ol rivendicazions | ¥eniva
automaticamente a decadere.

[Lunica  vellura elfellivamente o
struita da Selden partava la data
1877 — anno in ol Selden affer-
mva i aser defimito 1l s -
pello — mavenne realizzala galian.
o nel 1905, guanda la lite era gia
in corsa, nel lentative di dimosteas
re che il brevetlo aveva possibilic
pratiche; per la werita la_macchina
andava miolto male, ammessa che
m realth fosse marciants, ©osa su
cui 51 hanng nen pochn dubin ossers
vando il dizegna ed anche una folo
grafia apparsi su pubblicazioni del-

Iepoca. G H.

£, € Bk HI i, Paris Br. Tol. - @3-

S EHAS GETIE 48 0 b gpRr el
e kann dims G b bsrminn d e
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3] Al momente dal processo, Selden co-
strui finalmente |a 8ua automobile. Nellx
rara immagine che rlproduciame ecca la
uBelden o circolante  per le sirade di
Meve York.

4] Sezione del motore (cllindro @ pompal
Imventate da Brayton nel 1872 dal guale
Saldan trasse abbondante isplrazions per
I suo polamice brevetto.



Il cenmtenario

della Halcameanti,

il maggiore

g plo antich complesso
cementiero italiana,

ci offre 'occasiomns

per pubblicare

questa breve nota

Ful materiale da costruzione
che @& diventato

wno del simbali

della nostra civilia,

VINCENZO PACENTI

VIA
DEL
CEMENTO

fino & ieri impensabili, nel-
le forme e nelle dimen-
i delle strutture, svin.
landole dai moduli fissi
e dai limiti dimensionali
legati alle possibilita di res
sistenza degli antichi ma-
teriall da i
T le
che &

i1 cemento

E Civilta, walic
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nel bene e nel male, = As-
salto del cemento », « giun-
gla di cementos, « caser-
me di cemento 0 sone slo-
gans facili ¢ diffusi, huoghi
comuni che ingiustamente
addebitano a quesbn’ male
riale brutture architeltoni-
che & grossolani ervori ur-
banistici. Ingiustamente;
perche = indispensabile
alla_pin ampia libertd di
struliure che il nostro oo
chio non vede, il cemento
B quasi sempre estraned a
gquegli elementd di immes
diala & pin facile waluta-
zione estética che sono tras
dizicnalmente affidati ad
altel matériali: i marmi o
la pieira ad escmpic. Pae
city che pyuarda 1'urbani-
stica & fin troppo evidente
che gli errori sono nelle
idee & non certo mci ma-
teriali,

Esaltato a simbolo del mo-
sleo empo, accusato a tor
to, il cemento resta per i
Pt woay Tealth accetiala
senza porsl domande, coe
me un done della provei-
denza. E sempre csistito il
cemente o la sus storia &

recente? Lo troviamo in
natura appure & il prodot-
to della genialith e del la-
voro dell'wormo?

Im una classificarione sco-
lastica, il cemento appar-
tiene ai « leganti =, ossia
ha la proprictd di unire
saldamente materiali di va-
ria natura: nei casi pin
comuni sabbia e ghiaga.
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Chuesta proprieta viene ot-
tenuta atlraverss un com-
plicato ciclo, una lunga se-
rie di reazioni - chimiche.
Li-cemento vicoc inoltre
definite  « lepante  idrauli-
co s per-la facoltda di far
presa & Jdi indurire anche
8 iMMerss in acgua.

I materiali leganti non s0-
Mo URE SCoperta recente:
antichissime civilits che
hanng lasciate, cospicud, |
segni delle loro capacith
costrutiive, conoscevana lo
uso di leganti come la cal-
e e il pessol La piramide
di Cheope, ad csempig, &
stata costraita usando cal-
Cce sl a4 resso  mentre
alcune cisterne che' risal-
gono ai tempi di re Salo.
mone, ritrovate a Gerusa-
lemme, song murate in So-
Ta calce,

La calce ¢ il gesso sono le-
gandi «aerei = indurisco-
na soltanto all'aria. T Ro-
mEni fecers un passo avan-
ti utilizzando un materiale
molio (diffuso nelle zone
vulcaniche dell'ltalia cen-
trale ¢ meridionale, la pog-
zolamd, che dava alla calee
proprieta  idrauliche.
giungendo. alla calea e als
la porzolana del picirame
squadrato, 1 costruttori di
Roma arrivarono ad un
o conglomerato =, ciod ad
un impasts di lepante o
materiale Japideo, molio
simile al nastro calcestruz-

Zo, E questo il motivo per
cui abbiamo oggi la possi-
bilita di ammirare 1 resti
di prandi costruzioni ro-
mane, come [lacquedotto
lunga 90 chilometri che
portavasa Colonia Pacqua
dell’Eifel. Ooesta colossa-
le opera & appunto.cosirgi-
ta con um getto momalil-
cor di conglomerato.

Siama ancora lontani™dal
cemento. La scoperta se-
conde la gquale cuocendo
materiali adacti a tempera-
tura molte elevata si pud
olilgngre un “légante con
riptevill capacita di resi-
stenza, risale appena al se-
cole scorso. Al principio il
camento vennc usato, per

lo pif1, come malia per muo-
rare mattoni o pleire. Lo
51 usava raramente nel cal-
cestruzzs, che resisieva be-
ne quando veniva compres-
S0 A NON aveva wis resi-
stenza soddisfacente quan-
do era tirato o piegato, co-
me avviens per le travi. La
scoperta delle straording-
rie capacita di resistenza
che il calcestruzzo assu-
meva gquands veniva ac-
coppiato ad armature me-
talliche, segnd l'inizio del
prodigicse sviluppo del ce-
menta come nuovo mate-
riale da costruzione. Uno
sviluppo legato anche alla
evpluzione  della  tecnica
che ha Favorito il perfezio-
namento ¢ lindustrializ-
zarione dei procedimenti
produtiivi,
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COMBUSTIBILI

RGN EHDE &I E00DeN 200200 3G E D PeLER RaRS

MACIRATNOHE

CARBONE

Il cemento 5i ottiene cuocendo & temperatura malie ele
vata una miscela di calcare ¢ argilla. E questa 'opera-
zione fondamentale, anche sc il cicle completo di produ
rigne & molte pilcomplesso e richisde una- lungs serie
i operazioni che precedono ¢ sepuone o coliura,

L.e materie prime principali, I'abbiamo visio, sono cal

o
E HETM NI DSSDHITNEEHMeIENEEIDees I IEE 0 8R
POSARERIEEORSERIPeRERRORsREO0RReTR0GEREEDEERR00RR

MATERIE PRIME

CEMERI FRITE

care e argilla, Ormai le due sostanze vengono estratie
separalamente e poi miscelats, ma per i primi cemenii

cosiddetll naturall — =1 usava una miscela Jdi calcare
eargillaallestale naturaie: o marns argilloss Ooind i
estrazicne — con le varie dperazioni che richiede: esca-
vazione, trasporio, frantumazions — ¢ poi miscelazione,
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E siamo alla fase pify importante: il passaggio ai forni
per la cottura. Ad una estremith del forno — ormal
per | complessi produttivi pic moderni e capaci sona
acdotiati- i Foroi- rolanli — viene anieodotia laomiscela,
all'altra cstremita brucia 11 combustibile: carbone, o
nafta, o metane, Baposta ai gas della combustions, ossia

CICLO TECNOLOGICO
DELLA PRODUZIONE DEL CEMENTO

PRODOTTO FINITO

a una temperatura di 15002, la miscela si riscalda e,
madificando pit volte il proprio siato, finisce per tra.
sformarsi im granuli arrotondat gogio-verdasiel chia
mati-in Jinguaggio tecnico. clinker, Dal [orng s passa
at mulini di macinazion:s, Oui il clinker i trasforma in
polvere finissima: il cemente come lo conosciamao.



Grazie ai rapidi, straordinari progressi compiuti negli
ultimi decenni dalla fisica, dalla chimica, dalla mecca-
nica ¢ pin recentemente dalla elettronica, il cicla pro-
duttive del cemenic ha subite, nella sua pur breve
storia, ripetuti e profondi mutamenti. Miglioramento
dei materiali, & quindi attresature pit efficaci ¢ resi-
atemli: meccanizsasione delle aperazioni, e qyi'ruji Tidu-
ziome del lavora manuale; perfezionamento. delle ana-
lisi e dei controlli, ¢ infine lautomazione pressoché
completa del ciclo produttive. RisuMate:s un matertale
migliore, di qualith costante e controllata, &ipin alti
livelli produttivi. L'aspetto pii vistoso della trasfofma.
zione del ciclo di fabbricazione del cemento riguarda
i forni i cottura. Si comincid con piccoli forni verti-
caliy fedeli-anche nella forma ad_antichi. procedimenti
di- cattura, la cui capacith Jdi produzions era molto
modesta. All'inizio del segolo venne installate in Ttalia,
a Wenczia, il primo forne moderno: un forno rotante
che aveva una lunghezza di 22 metri ¢ una capacita di
produzione giornaliers di quasi 500 quintali; confron-
tata ai 30-100 quintali al gicrne dei forni verticali, que-
sta eifra rappresentd, 8 suc (empo, un vers record. I
Formi rolanti usati oggi mgciungona, 8 volte, lunghezee
prozsime ai M0 metri, hanno diametri di 5 metri e
produzioni fing a 20,000 quintali al giorne. T divario
Fra le cifre di partenza e quelle attuali consente dj
apprezzare la misura dei progressi compiut,

In conseguenza del perfexionarsi dei mezsi di produ.
zione, l'ascesa dei livelli produllivi & stata wertiginosa.
Sessantanmi fa Ia produziond complessiva italinng i
cemento arrivava appena alle 300000 (onnellate annue.

Nel 1912 avevamo superato il milione di tonnellate e
alla vigilia dell'altima guerra toccammo il traguardo
dei’ 3 miligni i tennellatel L'ingremento pift spetiaco.
loso si & perd avuta nel dopoguerra: da una produzione
annua i 1500000 tonnellate nel 1943 siamo balzati, in
meno di dee decenni, a circa 23.000,000 di tonnellate
prodotie nel "84, L'Tialia & ora al secondo posto in Euro-
pa, dietro la Germania, ¢ al guinto posto nel mondo.

Se il progresso tecnico ha consentito di dilatare olire
il pensabile | livelli di produzione, il progresso scienti-
fico hainfluite positivaments sulle gualita del prodotio,
Soprattutta e ricerche nel campe della chimica che,
sviluppanda lo studia delle caratteristiche e del com-
portamento del cements, hanno coengentito di madificare
certe caraiiecistiche del materiale, cosi da renderlo
rispondente a particolari esipenze. Siamo ai cementi
= specializzati =2 da quelli che hanno la proprictd di
raggiungere rapidamente alte resistenze meccaniche — ¢
vengono usati nella costruzione di prefabbricati — ai
cementi bianchi, che aile qualith dei cementi normali
esaminati, uniseone pregi csteticl
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Viviamo in un mondo che cammina in frecta, che mata
rapidamente; la fantascienza di feri & scienza opgi ¢
domani & gia storia. Mella esaltante provvisorieta della
nostra scicnza & della nostra tecnica i punti fermi, le
realth solide si fanoo sempre pio rari. I1 cemento &
witd - di-gueste - realid: o lao maleria. base con. la gquale
nod costruiamao &, per guanto lontana & dato di vedere,
lo resterd per molio tempo ancora. V. P.



Motti diestate, nel 1530, a Venezia
In una bisca clandesting ¥ spesse
a tentar la sorfe un ecceniricoe 53-
piente lombarde, the la gente chia
ma = dottor mago s, Una sera, 1a
partitas ha un esito  disagiroso. T
giocatore, dopo aver perdulo rapi-
damentec una borsa di ducati, tutto
cid che possicde, si avwenla contro
il vincitore actusandole diaver ba-
rato con carte segnate e gli sfregia
il viso com un pugnaletto. La ba-
ruffa ha un seguito clamoroso, a
notte alta, per le calli della citta,
con fuga, inseguimento, caduta in
un canale e salvalaggio quasi mira-
coloso, :

Dopo qualche  tempo un  editore
pubblica un opuscolo: < 1 gioco
dei dadi s, che si diffonde con for-
tuna im Tialia ¢ nei vicini Paesi
d'Eurapa. Me & autore Gerelamo
Cardana, il » dottor magoe, assal
nolo come medico taumalurgao, ma-
temalice acutizsimo, fisico, asirolo-
po, & aeeanito giocatore. A guel for-
(¢ e hizFarro ingegno del Cingue-
centlo si deve dungue il prime libro
veramenle scientifico sui giechi di
arzards, dove sl cnounciano aleuni
principi  fondamentali sulla  teoria
delle probabilith e Ia scoperta di
una matematica che, in determinate
condizioni & per alcuni problemi po-
sti con basc lopica, pud preveders
il fiaro.

MWel secolo seguente, in Francia, Nei
salotti intellettuali s deplorance le

« futili

lettere = che si scambiano
un pensatore come Biagio Pascal e
uno  dei pitt originali’ malemacie
d'ogni tempo, Pietro Fermmal, per 1i-
solvere softili problemi sui giochi di
azrardo posti dal cavaliere de Méré,
vittima della sforiuna al @mvolo ver-
de. Ma in quei problemi, che posseno
apparire come curiosith sulla magia
dei numeri, i due voming di scienza
intravedono un contenuto profondo.

A conclusions dei lora studi creano
le fondamenta di quel grandioszo edi-
ficio della matermalica che & il cal-
colo delle prababilith, T case non &
pilt un'entita indefinibile e inafferra-
bile; quells capricciosa creatura del-
la fantasia, eui diamo i nomi di sor-
te, Fortuna, desting, non appare pia
del tutto estranea e ribelle alle leggi
naturali.

Mel Settcccnto, a Parigi, il conte de
Buffon, famoso naturalisia, amoness
&0 & ventisel anni nell Accadema dels
le scienze, delude gli ammirator ans
nunciando aloune sue teorie sulla
bBuana o cattiva sorie nelle pﬂrﬁte
di carte e dadi. 5i teme una forma

di TGO MARATLDI

DEL GIOCO
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prave di mania ossessiva quando il
piovane scieneiato racconta di avers
impiegaro alcune settimang nella fa-
tica di lamciare in aria una moneta
pii di gquattromila voltes Ma & accol-
ta con sorpresa la nofizia dei risul-
tati ottenuti: fra i colpi opposti, testa
e croce, sio& sempre verificato uno
gearto molio lisve dall'equilibrio per-
fetto (ciod metd dei colpl in un sen-
so ¢ metd nell'alive). B la prova spe-
rimentale di una misteriosa legge
naturale, per <ui i una sevie molio
Innge — migliaia, milioni di prove —
51 verilica sempre, 2 mend di un leve
searto, una tendenza verso L corme
pensazione fra testa © croce, par e
digpari, ros50 € NeTo.

Una seiensdata diffidente. il belga
Guételel, ripete la prova. Mette in
un sacchette ottanta palline, mets
bianche, metd nerc. Ha la costanza
di estrarre una pallina per 4096 volte,
rimetiendo opmi volta nel saechelio
gquella estrattal Ottiene 2066 colp
bianchi e 2030 neri. Uno scarto di
appena 18 pispetto alla condizione
perfetla di equilibrio (cioi 2048 neri
e aliretianti bianchi).

5i racconta che Mapoleone ebbe uno
scatto di sdegno quando gli riferiro-
ngche il minisiee della pubbhica
istruzione, il famoso astronomo
matcmatico Laplace, Iasciava talvol-
ta il suo ufficio per il tavolo da gioco.

Ma 1o sclenziato si difese validamen-
le, hr!-i{'j.l_.'lrll.lil al suo antico allicvo
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della scuola militare § risultati di
lunghe meditazioni su « una scienza
che, nata dall'osservazions dei giechi
dazrardo, si eleva fino agli argomen-
ti pit importanti della vits wmana .

Era 'epunciato di ung scoperta: la
scienzn del casop o teoria delle pros
bability, si@ applicata uiilmente san-
che alle previzsionisu alouni evenli
della nosipawita, 8 un complesse di
Fenomei  cui studic compete alla
fisics, all'astronomia, alla bialopga.

Per concludere antefatto storico
delle origin di questa scienza, TGO
dinmo la feggedei  orandionie
crunciatadal  senialc 'matematico
Ciacome Bernoulli, 4l cui significalo
pud esser chiaramente inteso da un
cEempik clato da um mabeTER L -
derne, Emilio Borel, dell’Istiiuto di
Francia, Immaginiame che due mi-
livni di ‘persone, a due a due, comin-
cine ora a giecarcda sy e croce, in
ragione di un colpo pgrni minuto se-
condo per otto ore al giorno (circa
dieci milioni di colpi all'anne), alla
condizione che ogni coppia ametta
la partita appena i Jdue giocatori sia-
na alla pard, Si deve prevedere che,

ZyE re—

passati diccl anni, vi saranno ancora
un centinaio di coppie in gioce. Dapo
mille anni — =& fgli & nipoti conti-
nuassera — &i combatterchbero an-
cora una decina di partitc, par i
non sarcbbe ancora avvenuto il pa-
reppie, E al pareggio non tutti arei-
vershbers, dungue, pur giocanda of-
oo ore al giorno, con la frequensy
dun celpo opni secondo, per mille
anni. Solianta alla lunga, quindi, si

=]

arriva a una compensazione fra le
due alternative. L'espressione allx
fuviga 51 riferisce non a ore, a gior
ni di mioco. Significa, decine, miglia:
ta, milioni disannis Econmigliai,
con miliardi, gon decine di miliard
di celpi, chelle probabilita del rosso
e pera, del pari e dispari alla rowles
fe, tendono allsquilibuio

La legze fondamentale dei grandi ma
meri, o altri caleoli dieni ora dares
mo csempi, dovrebbero metiers un
Erenc al galoppo delle fantasis ¢ del:
led illusiond db tanti ostinati < slae
tunati giqll.:iﬂl'll'.!-

Una fabbrica di carte da gicco mel secole
KWL Siamo 8 Parigl, nel laboratorio di un
= paftra cartier = a Place Dauphing,

Melle premesse alle studia del cal
cola delle probabiligh, 1 matemalic
ricorrono A esempl elementari di
facile comprensions. Fra tanti, ne
seegliamo qualcunc pin pertinenie
all'argomenta di quesla rassegnal

Mescolando un mazee i 312 cartle,
usato ncl gicoa del baccarh, in guan-
ti modi diversi si posseno trovare
disposte le"carte? I numers delle
permutazioni di 312 oggetti diversi
& composto di 251 cifre. Si scrive:
13.557 con un seguito di 276 zeri. I1
caloolo, dimostra che nemmeno in
cento miliardi di anni, in una par-
tita senea interrusione, 21 potrebbero
avere due maeel identici. La probabi-
lita che un giocatore di bridee abbia
in mand futti e quatteo glioassi, tra
le 13 carte ricevute, & di circa uno

contro trecento, [ piochi possibili al
bridpe {mazzo di 52 carie) sono pid
di seicento miliardi. La probakilita
di avers in prima mano cingue bri-
goole. ol gioco dell'dcarré & di uno
contro. Memila, La probabilita i
averne tre & 1F1E,

Chi ha-una concsceng, anche lmi-
gata, del caléola delle prolBabilita, si
trova in vantaggia rispetto aglivaltri
giocatori, perche  pud Saerientarsi,
grosso masdo, sulla probabilesdistri-
buzione delle carte.

Mell'wrna del lotio vi sone 90 nume-
ri, con i quali si possono formare
A5 samibi, | LAHE0 tewni, 2.335.190
quaterne, 42845208 singuine. Ogni
settimams  vempono estratti  cingue
numer peregEni ructa. Qdanti ambi,
terni e gqualerne escono £on i cin-
gue numeri® In altre parale, quanti
ambd, lerni g guaterne Sond Com pres
net gl ue numeri cstratti? Una sem-
plice fapmula dislarrispost: dicc
ambi, digci terni cinguc quaterne e,
evidenfemente, una =0l cindguins,
Supponiame di giocare un selo nu-
mers, ad esempio il 13, La probabi-
Ligh ehe. questo numerc sia 11 prima

acl essere estratto (estralto determi-
nate) & evidentemente di une s 90
(1/900. La probabilith che sia com-
preso fra i primi cingue estratti &
5500 = 118 = 0,035, La prohalilici
di un ambo & 00025, TN un terno:
0000085, cicé menc di & centomille-
simi. La probabalit di una guaterna:
00000619, D wna <ing.: 00000000235
In definitiva s hanno questi risulta-
ti dinterssse pratico immediato. La
probabilitiy i ottenere un ambo scc-
co ¢ odi ung su 005, Probabkilita di
un ternd secco: uno contro L1748
Per la guaterma SecChd wino contro
511.038 [ immaginale una bussola con-
tenente 511038 palling, dit cul tna
sola sia bianca « tatte le altre sianc
nere, ¢ avrete un'idea della proba-
kilith estremamente piccola di pe-



scare proprio la bianca). La proba-
bilita di vimcere una cinguina & di
uno contro 43949268, Una determi-
nata cinguina ha dungue una sola
probabilith di uscire contro 44 mi-
lioni circa di eventi contrar.

In proporzicne alla probabilita, il
premio in'lire dovrebbe essere di
40 volte la postaper l'estratto deter-
minatoe: 4005 wvalfe per ['ambo;
11.748 volte per il terno; 511038 per
laquaterna; 43949268 per la cin-
quina. I premi effettivi sono note-
volmente inferiori: 52,5 wolte la po-
sta per lesiralto determinato; 250
volte per Vambe; 4250 per 1l terno;
B0 mila wolte per 13 quaterma; un mi-
lione di ¥olie per la cinguina,

Si & parlato finora delle giocate sece
che, Ma sonoe pilt frequenti le glocs-
te di terno con puntate anche sugli
ambi (che in un terno somo tre), le
giocate di qualiro TUMET] con pun-
tate anche sul terni compresi in
quatiro numeri (che sono guattro).
In tali casi si hanno le seguenti pro-
babilita. Per un ambo con tre nume-
Ti giocati: une su 1382, Per un ambo
con quatine numeri giocatl: uno su
716 Per un ambo con cimgue nos
meri; und su 445 Per un terno con
quattrs Aumeri  giocatiz uno 50
3006,1, Pér un terno con Cingue e
meri; uno su 12311, Per upna qud
terng con cingue numerd: uno  fd
103410, 41 premi effettivi vengono
ridotti “in proporzione alla proba-
bilifi.

Da gquanto si & detto risulta, fra 1'al-
tro, che mon vi & aloun motive di
sorpresa se alcuni ambi ritardano
dis un [secolo o pin, s& tante gua-
terne o cinguine non sono mai wscl-
e da gquando il gioco fu istituito, se
si doved attendere centinaia, mi-
gliaia o milloni di anni per I'uscita
della combinazione scelta,

Il caleola per il totocalcio & un poco
piit complicato. Contentiamoci  di
sapere ¢he la probabilith di totaliz-
zare 13 puntl su 13 partite & infe-
riore alla probabilithd di vincere una
gquaterna al lotto per una sola ruota.

11 gioco del lotto ebbe origine nel
Cinguegento in Italia, probabilmen-
te a Genova: =i diffuse poi con gran
successo negli altri stati  italiani.
Quando i matematici ne studiarono
il meccanismo, il lotto divenne mo-
nopolio di State, fonte di laule en-
trate.

La prima casa da gioco fu cosi
tuita, probabilmente, nelle Giwverne
preistoriche, senza legei e regola-
menti, dove la posta della partita
consisteva in frutti selvatici, carni
g pelli di fiere. Norme ¢ regole fu-
rono inventate pilt tardi, gquando

gqualche giocatore avveduto scoprl,
senmza saper di aritmetica, un fatto
certe & importantissimo: chi tiene
banco vince sempre, mentre i pun-
tabori hiniscona eal perdere tutto se
la partita prosegue per lungo tem-
po; La legge dei grandi numeri era
gia, forse, mellinconscio degli anti-
chi hiscazzieri.

Gran favorita della casa da gioco,
da duecento anni, & la rouletie, fi-
glia della medievale girella italiana.
« Fatta eccezione di vun uwomo su
wenti, di una donna su quaranti —
ha detto il famoso attore € scrittore
Sacha Guitry —i giocatori di riw-
lefis non somo che avwenturieri ©
imbecilli. Questi ultimi formano wn
schiacciante magpioranza = 11 dura
gindizio & fondato su un fatto reals:
la fiducia ostinata, irrazgionale, di ta-
luni giocatori nei cosi detti sistemi
per vincere senza o rischiare molio,
Un errore molto comuane consistes
nel eredere che dopo ana lunga se-
ric di colpi neri sia d'obbligo una
compensazione di colpi rossi. Chi
punta una grossa somma sul rossoe
doporuna seriediootio, dieci o pil
nurmern neri, rischia di - rovinarsi.
Una wolta vi fu a Montécarls una
sequenza di trenta colpi ross, Un
evento simile, dissero i matematici,
puir verificarsi umasvalia in 250 anni.
Ma una serie di move colpi uguali
pud verificarsi in ciguecento Janci
della pallina, gioé in una sola gior-
nata di gioco. 'Soltante alla‘lunga, in
anni di gioce — come si & visto pri-
ma — & ha una compensazione fra
le due alternative.

Chi wuole divertirsi alla rouleite,
evitando grossl dispiaceri, deve an-
dare al tavelo con questa assoluta
convinzione: "la cieca corsa della
pallina ¢ determinata soltante dalla
forza e dalla direrione date dalle
dita del craupier, nonché dalla for-
ma del borde circolare. Messun al-
tro fattorc agisce su questc sempli-
cg meccanismo. Mon serve a nicnte
segnare le seric uscenti; ogni cal-
cole & inutile perché ogni colpo &
indipendenre dagli altri, perché le
legpi della probabilith considerano

soltanto pli eventi che devono we-

rificarsi mel futuro & non quelli
avvenuti.

Un clemento importante da consi-
derare, ma che 1 giocatori trascu-
rang, & il tempo. In tutti § giochi vi
£ sempre un vanfaggio, pil o meno
grande, a favore del banco. Alla
ronlefte il wvantaggio & dato dallo
zero € corrisponde a 140 per cemto
sulle chances semplici. Cid significa
che un gettone div miile jire, appena
messo sul rosso, o sul dispard, ridu-
ce il suo valore a 986, Fate il calcolo

per le migliaia di gettoni che passa-
no notte ¢ giorne sui taveli & avrete
un‘idea della prima sicura fonte di
guadagno per le case da gioco. A
lungo andare il vaniaggio aumenta.
Come difendersi? Riducendo al mi-
nimo il tempo di gioco, cioé le pun-

tate. E pitt Eacile vincere per chi gio-
ca pochi colpi. 5i rischia meno con
dieci puntate che ¢on cento, Fassare
molte ore al tavols & un divertimen-
t0 che costa caro. Vi & dungue una
- Tegola sovrana per perder ool
tenere qualche vineita:  giocare {l
minor numers possibile di colpi.
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Ouesta limitazione non i riferisce a
una serata; sintende dire: pochis-
simi colpi in tutta Ia vita, Non oc-
corrono troppe  spiegazioni; basta
pensare che il vantaggio del banco
e la cagnoffe divoranc iocapitali
Messun altre sistema allinfuori di

queste — adottato dai  banchier
delle hische — esisle per cosiringers

il caso al nostri desideri. Chi desti-

na al gioco una somima di cui possa
sopportare la perdita e shida la sor-
te per breve tempa, pud riuscire ad
oftenere, rare volte nella vita, qual-
che bucna vincita.

i1

Chi domanda alla matematica for-
mule o regole per la ronletie, come
per tutti i gicchi di puro azzarde
{in cui non entra l'abilith del gio
catore} riceve precise risposte.

E assolutamente impossibile arric-
chirsi, lanie meno guando i ¢ un
vantaggio per il banco. Chi spera di
guadagnare una grossa SOMmma oon
un piceolo peculio, pud essere quasi
sicurg i perderc tuito. L'eventua-
litd di puadagnare ventimila lire ri-
schiandone mille & talmente lontana
che in opni altra circostanza della
vita una probability di tale ordine
sarebbe subito scartata, Inoltre, €3
sendo ogni colpe indipendente dal-
Valtro, non =i greda che una lunga
serie di perdite costituisca per la
moncta un obbligo di tornare nella
tasca da cui & uscita. MNé sussisie
alcuna fondata ragione per suppog-
re che sumentando 1la posta s pos-
sibile rifarsi. Fra tante eventualita
vi & una sola certezza: alla lunga si
finisce sempre col perdere. In media
vi sone circa 12 probabilitd su cento
di guadagnare otto volte la somma
impiegata, ma ve ne sono 88 di per-
derki.

Il meccaniamo del gioco & semplice.
Un cilindeo. molto scorrévole, com
un piatto perfettamente orizzontale
contenente 37 caselle (numeri da 0
a 36), ruota intormgad un asse wer-
ticale. La pallina & lanciata in senso
contrarie alla rotazione del cilindro;
alla fine della corsa la pallina cade
in una casella, i1 cul numero & vin-
cente. Meta ded numeri, zero esclo-
50, & nera & metd rossa. Le chan-
ces semplici comprefndono rosso &
mero; pari e dispar; passe & Hangie
(da 1 a 15, da 19 a 36). A causa del
vantaggio del banco per queste chan-
ces {uscita delle zero), il giocatore
che punta una sela volta hal gueste
probabilita: 50,04 di perdere, 48,65
di wincers; 1,315 per cento di colpo
nulle. 5i vede subite, da questc per-
centuali, come sia maggiore la pro-
babilita di perdere.

Lo zero, amicn del banco, agisce pro-
gressivamente sul giocatore,_ quanto
maggiore ¢ il tempo che si passa al
tavelo, Citiamo un esempio inleres
sante, secondo i grafici costruiti da
un matematico in lunghi periodi di
osservazione melle case da gioco
francesi,

Immaginiamo mille puntatori sulle
charrces semplic a vari tavoli. Dope
i primi colpi, in media, 499 vincono,
a01 perdono. 1 vincenti scendono a
350 contro 650 perdenti dopo soli
400 colpi, a 108 contro 882 dopo 8
fmila colpi. Solo 5 vincono, & 995 per-
dono, quando si arriva a #0-
colpi, che su un tayole & raggiun-
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gono in due mesi ¢ mezzo circa, con
un ritmo di 500-600 colpl al giorno.
Per le chances multiple, il vantaggio
del banco sale al 2,70 per cento. Ve-
diaro i dati del calcolo ai vard casi,
Numera in picno - 1l giocatore che
ha puntato un sole numers in picno
riceve un premic paria’ds volte la
posta (in piic del suo gettone). Con
mille lirc se ne vingono 35.0000 Fro-
babilita: uno su 37 di wincere 15.000
lire; 36 su 37 di perdere la posta,

Numeri a cavallo - Con una puntata
su due numeri (ad esempio 20-23,
32.33, 0-2) il premio & di 17 volte la
posta, Probabilita: 2 su 37 di vin-
cere 17000 lire; 35 su 37 di perdere
la posta.

Terzima {iraversale) - Con Wma pun-
tata complessiva su tre numeri del-
la stessa fila, il premio & di 11 volie
la posta. Probabilith: 3 su 37 di vin-
cere, 34 su 3T diperdere.

Carré - 8i puntano 4 numeri (ad
esempio 25, 26, 28, 29). Premio: 8
volte la posta. Probabalita: 4 sa 37
di vimcere: 33 su 37 di perdere.

Sesiing = Puniala S0 581 numerl sud
cessivi 1o due righe adiacenti., Fre-
min; 5 volte la posta. Probabilith:
& su A7 i vincere: 31 su 37 di per-
dere, Con e colonne ¢ le dozzine,
puntando mille lire si hanmo 12 pro-
babilith su 37 di guadagoarne due-
mila; 25 su 3T di perdere la posta;
Quandd esce lo Zero) tutte le pun-
tate sulle chances multiple vanno al
banceo,
Era enorme una volta la vendita di
libelli popolari che promettevano di
svelare i segreti-della-fortuna al ta-
volo da gioco. 11 favore per queste
pubblicazioni & molto diminuito. I
giccatori smaliziati sanno che 1 se-
greti per vincere sono  imposiure.
Percheé mai, chi lavesse scoperto il
sistema oi far fortuna dowvrebbe es-
sere tanio generoso da insegnarlo
ad altri? J
Ma sussiste sempre diffidenza, o scet-
ticisme, quando &i tratta di prende-
re in considerazione i consigli dei
matematici. 81 rilevano comporta-
menti contrastanti. Gli industriali
dell'azzardo somo i seli che applica-
no in pieno le legei della probabiliti.
Essi credona mei matematici e 1
chiamano come consulenti nelle ca-
s¢ da gioco per risolvere vari pro-
blemni, in particolare per il calcolo
dei vantaggh del banco, che si rea-
lizzano regolarmente, con cerlesia
assobuta, nell’esercizio pratico, Dal-
altra parte stanno i gidcateri, che
in_gran_parte, anche se avveduli,
inng ascolto alle regole, ¢ pre-
feriscono fabbricarsi ricette o siste-



mi per vincere. Ricetle e sisiemi,
talvalta carichi di Formule & di ca-
bale, che anche a un esume superhi-
ciale =i dimostrano inconsistenti, in
guants pretenderebbero di-seoprite
eventi futuri ¢ immediati in rappor-
to ai risultatisder colpl precedents;
mentre lafrealia & benodiversa. 11
passaft, ripetiama, non ha alcons
influenes sul futuroe, La moncta per-
duta alle carte e alla rouleffe non
hat" e coscienza nd memaoria,
Rudimentale, ma tra i pil rovinosi,
& il gioco del baccard, nella forma a
due fableanx g in quella a un rableau
[chemin de fer), La tearia matcma-
tica, salve qualche particolare, ©
ppuale el due casi.

Il mecsnisma ¢ molto  semplice,
Con aleuni mazzi di carte frangesi,
di solitg et (312 carte), st Formas un
taglio, @ sabat {cosi @ ghiamate ap-
parecchiooin cul simettono le carte
per la distribuzione?. Da un taglic si
ottiene in media una guarantina di
colpi. Da un momento all’altro =i
puir scatenare una ridda infernale
di decine di milioni. S1ama alla ver-
tigtine dell'azzardo.,

I giccatori fanng le puntate, il bans
chicre div le carle coperte. Una o de-
Stra, UnE.q sinislra, una a =c stessoa.
Con 1o stessa ordine di ancora una
seconda carta, coperta. T giocatar
dei due tableaux puardand le corle
¢ fanna Iy somma dei punti. Ogni
carta haal valore scepnato; ad ecces
zione dei wdieci » ¢ delle figure che
varlgono zero. Dalla somma %1 S0d-
trae dieci e s5i ha il punto valido
rad esempio: &8 + % =17, IT— 10 =
=7, il punte & 7 4 46 = 10,10
— 10 =, il punts & zerc). Chi ha
4 o 8 o batte », ciod scopre le carte.
Se il punto & inferiore a 8 le carte
si tengona coperte. 11 banchiere fa
aliretiantio. Si prescofanc due even-
bt

— il Banchiere batte cioe ha & o 9
con le due carte. Il colpo & finito. Al
tablesnx s scoprono le Girte {benin-
s, il fableze che batte scopre pr-
ma el banchiere). La battuta di 9
vince quella di 8.

il hanchicre non batte. A richie-

sia offre una terza carla, che di sco-
perta. (I giocatori, in base al punto
che hanno, la chiedono o la rifinea-
no, Altrettanto fa il banchiere: tira
O non ke una terss carla,
Finita lIa distribuzione, tutii  sco-
prong il gioce, Chi ha il punto pin
allo, ciod il pii vicing al 9, vince, Se
un sableze batte con 8 (due carted e
vincente anche contro il banchiere
che fa 9 con tre carte. Quando ban-
chiere & rablean hanno lo stesso pun-
I, 51 ha uguaglianza, nessuno perde
£ EssUNnG Vince,

E questo un gioco di pure azzardo.
I vantageio per il banco dipendse dal
fatio che i giocoiorl non  passono
fare altro che chisdere o non chie
dere la terza carta, mentre il ban-
chicre non-agisce akla-ciec, 10 quan-
to ha clementi di giudizio, Tnfate,
eprli dlecicde =etirare o non tirare la
ferzn caria dopo aver visto le carte
distribuite ai rableaws. Ma la sua de
cisione & automatica, dipende non
da abilith, ma esclusivamente dalla
teoria matematica del picea, 1 cui
risultati sono riassunti in apposile
tabelle che_egli_pud consultare du.
rante la partita. Doveh sempre Licare
guando ha baccarh {zerd), una, due,
Davrh scmpre resiare con setie. Ma
deciders secondo le suddette tabelle
¢ firare o resiare —= in base allc
terze carte date ai giotatori — quan-
do ha tre, guatico, cingue, sei. De-
cizioni i Tandamentale importanza
pur wesicarare il -.'antaggin diel ban-
co non arbitrarie ¢ sogeettive, bensi
abbligate in rapporto al calcolo delle
probakilitia. 51 potrebbe parlare di
un_« hanchiere scientifico =,

Lo chemiin de fer, come abbiamo ac-
cennala prima, & una varicth del boe-
card piocats con un sole fablean con-
tre il bapeo, ehe & tenuto 3 furno
dapli stessi giocatori. Ouesta Formi
& la prediletta delle case, perche
costituisee un forfe e sicurc cespile
di guadagno, Lindustria dellazzar
do, infatti, non rischia pallalin wuna
partita disputata soltanto fra i clien-
ti ¢ da cui ricava un utile molio
alto, con una cognodte che & dellior-
dime el :,_'i_nquq' per cenilo, |'||'|:“||:“|.'E|1.E|
sui pusdagni del Banchiere.

E tornato di moda da qualche tempo
il woochio gicoa strente el quaranies,
che cra gid in use nel Seicento; ma
la diffusione & molto limitata. Osger-
viamo, in proposito, che | piochi di
sicnro successs sono pochissimi. Me-
gli archivi delle maggiori casc esi-
stona, e Arrivang Sempre, innume-
revoli progetti di novita, Ma soltan-
toun invenzone su mille merita con-
siderazione, I consulente scientificd
csamina  'idea dell'inventore, Fa i
calcoli ed esprime il parere. Alcung
proposie, approvate, attendono da
tempa  'oocasione propizia per il
Famcice, La doecizsione & un probléma
paicologice, Mon & facile che un gio-
co nuovo incoentri il gusto ¢ 1l favo-
re del pubblico, come & ayvenuto in
turtto il mondo per la rogletfe o il
baccard. Sullimportanza del fatto-
re psicologico =i ocra pia espresso
'astronoma Pierre Laplace, che o
considerava elementoe di prim'ordi-
ne nello studios dei piochi.

Clpesia sonumaria rasscgna, contenu-

ta mei limiti di un articole, non s
propone d'insegnare 3 giocire @ Lan-
to meno a vincers, né pretende di
cssere un trattate ristretie su guello
strumente sottile dindagine che & il
calcolo“delle. probabilita. L'attenzio-
ne he abhiama Bwolio ai giochid'az-
zardioci porta a un'originale avven-
tura del pensiero, in cul inteavvedia-
mr come & possa doncepine un'in-
ferprefazions diverda, pilbwvicina alla
realtdy, i fatti, di Fenameni maturali
che sfuggona di solito alla nostra
CONOSCeNZEa e YEngono pertanto attri-
buitl, in modo affrettato, superficia-
le, & un casoodrresponsabile, al de-
B4

Caso, destina... Che significato hanno
questl termini nel pensigpo scientis
fico? Per comprenderli meglio, val-
rono le conclusioni pin importanti &
cui si ¢ giunti dopo leGsservaziont
sul giochi,

Eiflettendo =u unicomplessa di mi-
rabili applicaziont in vari campd del-
I scieness moderna e in tante afti-
vila sociali, ¢ convingeiama che non
hanno perduto il fempo | malema-
tich; per curiosity futili o per diver-
timenti banali, al tappeio verde.

Si & detio ghe | glochi dazrardo so-
no in qualehe mode Fimmagine del-
la wita, Anche nella nostra vita ap-
paicno talvelta aspetti simili a quelli
d'una partita a testa e choce, di pari
¢ disparn, 'con alternative di cventi
favorévoli ¢ contrari dominati dal
cago. Ma =i & spoperto che il caso
non significa caos ¢ disordine, bensi
¢ ropolato da legei rigorose infalli-
hili. Come ben dimostrano con una
efficace =zintesi i matematici Emile
Borel ¢ Rend Lagrange.

Grazie al calcolo delle probabilita
— 851 dicong, in sostanza — i fisici
spicganc g pil nascostc proprieta
dell'cnergial e della materia; i biologi
penctrano nel segreti delle legpi ere-
ditaric permettendo agli agronomi
la sclezions delle razze di animali ¢
di piantc; gli astrofisici cercano di
scoprire 1 misteri delluniverso stel-
lare. Le compagnic d'assicurazione
¢ di previdenza ne fanno ampia ap-
plicazionc in tutte le forme. Vi ricor-
rong i moderni balistici per regola-
re i lanci di missili terrestri e spa-
ziali; oli studicsi di statistica e di
problemi demografici, e anche i filo-
sofi della scienza. I caleolo delle pro-
habilita, che ebbe per padrini i gio-
catori di carte e dadi, interessa oggi
tutti gli woming d'azione, i dirigenti
di un'impresa, i capi militari, il cui
successo dipende da decisioni, su-
hardinate a certi dati di cul aleuni
SO0 CONOSCiull © & possong caleo-
lare, mentre t'-“ allrl somo indcerli o
problematici, I M.
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Le Dolomiti, guesto mondo affascinante donate dalla
Matura agli uomini per il godimento delle spivito, han-
no sempre csercitato un'attrattiva particolare sul visi-
tatore, che scmpre vi =i & accostale con umiltéenel
desiderie di penetrare, per quante possibile; nel miste-
ro del Creato, trasndone g antima sentimento di gra-
titudine verso Chiguesto mondo ha voluto e plasmatos

B davwvero giicsta una terra’ particolare, che ha una
sua procisa fisionomia, un regno dave il colore & le for
mehella lopoewarictl, complessilh @ puressa sond pre-
fusi consimgolare dovizia,

Lefantaziose costruzioni dei monti, ora irti di pinnacoli
arditissimi, di guglie e di torri svettanti verso il cielo,
ora placidamente degradanti verso i ghiatoni e i pascoli
sottostanti condedare paveti grigie, gialle, rosce o rosse
che dalla lite ricevone movimenta e plasticita in una
fantasmagaria di colori, | lasciang  veramentc atlonito
I'anima di chi sa godere ignesta poesia.

Ricordiame =olo qualcuna fradles montaghe @ ragiomne
pitt celebrate: il Catinaccie, per 1 suci mille colori che
mutanc ool variare dell'ora, le Odle, serie di wetle &
profili taglienti che degradans da oriente ad occidente
offrendo vigionisdi rara bellegzayilb Sassolungo, potenic
nel =suo impetoiverso 1alte e senza del quale non &
possibile concepire il paesaggio che va dall’Alpe di
Siusi o Passo Sella, il pruppe del Sella, che sieleva
quale ciclopico guadrilaters roccioso, la Marmolada,
imponente. perla sy aliezza-osuperba dei suoi ghiacei
ererni, il Cimon della Pala, con le sue glalle parcti, &
tre Cime di Lavaredo, nobili ¢ maestese, paragonate cha
gualcung a tre castelli fiabeschi ofa tre piramidi eles
vate agli albori dell'umanith da astichissimi popali in
anore del Dine Sole,

Beoa quesio irionfo della Matura sommiamo 1o belleze
date dai Jaghi alpestri, alimentati dolle acque polide dei
chinceial, quelle dei fiumi e dei terreni che disegnana
col loro corso quicta o tumultuose le valliscircestant,
e insieme rammentiame la gioia che ¢l pud venire offer-
ta alla vista i una sinfonia di calori cosl ricca come
guella data dai bellissimi e mri fiori che vivono =u que-
sta terrd, possiame ben capire come TUlEo questo posss,
essere stato in passato, nella mente ingenua del valli-
glano, una spinta a dover avvalgere di leggenda questo
mondo di fiaba.

E sorsero ensi, dalla Fantasia popolare, vicende gt:Iltili.
e tragiche di fate o di streghe, di nani e di gnomi, di
folletti @ i draghi, 'origine delle quali 5i perde nella
notte dei lempi: teatro nc crane queste valli, quest
monti, questi boschi, guesti corsi d'acqua. )

ad avvalorare la realta di interventi, sopra e fuori del
I'umanc, stavano inoltre i ritrovamenti di mincrali e R
di criztalli, che col loro splendore, i long golori, lo lorogses
facce perfettamente squaddrate potevans far pensale @ [ i : ]
resti di tesori nascosti, frutto di incantesimo e di m "" — w, - - N
gia. ..ma in epoca recente, verso la fife del 1700,k 3 | BR
legzenda ebbe termine: lo sviluppo scientifico che SErAR
cava ormai di inguadrare entro schemi e nozioni dtan; W
to piit possibile precisi anche i fenomeni naturali fitpo= 252
nenti. fece si che geologi, mineralogistl, poiropEin, r&ﬁ;‘f.’-‘
mai consapevali dei privilegl naturali che quesl T
e pokeva avere, niziassery I'esploracione delp: Jmp : Al
vallate e delle velte per studiare la natura :!E'ngﬁef‘ﬂ?’l E
la dizslpearione dei minerali, | fenomeni @eturali pin % "o
importanti. ‘:' . .
Ouella delle moentagne & una lunghissi
decine di milioni di anni, e aspetio col qu
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mos o & certamente il risultato di lentissimi fenomeni
che solo raramente possodo venire da noi sovvertiti e
registrati nell'arce di tempo di una vita: onita diomi-
sura & troppo diversal

1l voler risalire all'originevin base a quanto s vede in
superficie certamente pud permettere solo di formi.
lare delle ipogési, ma tutto questo ha portato a notevoli
risuliaty, €he spronano gli'studiosi A perseverars sempre
piinnella stradainirapresa con futti § mezzi offerti dalla
Heicmea.

I drancese Dieudonné Sylvain C1730-1801), pgecloge &
mineralopista di Dolomieu, per primo studid la costi-
fueione della roccia che spesso si ritroeva nelle monta-
gne dolomitiche, ¢ che in onore suo fu chiamata dolo-
mia {carbonate. doppio.di-calcio e magnesio).

Si tratta di un calcare di natura marinache trae Origine
dalle gonchiglie dei molluschi ¢ dai vermi marini, dalle
impalgature di coralli @ di spugne, dal puscio di nurme-
rose alghe in cui Passorbimento di magnesio da parte
deel primitivo carbonate di caleio avvenne in un ambicn-
te marine di acque molto magnesinches resti o impronte
i molluschi, di covalli ¢ di alghe song talvolta ben visi-
bili nella dolomia. Si pensa che dove adesso sorgono le
Alpi esistesse in remotissiond fempi un mare: Tetide,
ricoo di scogliere ¢ di isolott] costruiti da wna quiandits
enorme di minutissimi animaletti, i coralli, che possi-
ma avere oggi VMemozione di rintracciare Fossilizzati per-
correndo per csempio i Dentidi Tercaeossa, O passeg.
giando su quel magnifico pianaro che & PAlpe di Siasi.

Ma lamione degli organismi non sera Punica a determi-
nare 1 aputamenti sulla wita delle montagne! cssa) si
alternava fel tempo con guella molto pit violenta ded
vuleani, dalle bocche del quali wenivane lanciate pran-
dissime guantith di materiali, che spinti da Lortissime
pressignt venivano alla Iuce in manicra cosl spelfaco-
lare € cosl tragica, insicme & piogpia dicenere ¢ colae
di lawvaZ

Cosi che porhidi, caleari, basalti, graniti, gneis, sorii in
tempi remali con caratteristiche le pin diverse per
radura g condizioni ambicntali, sotto lazione inoltre
del venropdelygeloydegiicsbalzi di empersiurag delle
aciue, hanno dato vila a quesio nostrg magnifico pae-
sappin dolomitics, fatto di rocce ora chiare ora nera
sire, campatte o friabill, dirupate, merlate, arditissime,
aridle & brulle.

Peregrinanda per gqueste monfagne non € improbabile,
per locchio attento e abitualo a osservare le meraviglic
della natura, INconlrarsi con un GsSere maring, pietri-
ficato dal tempo e dagli clementi, vissute in cpoche Ton-
tanissime: quella conchiglia, quel gasteropodo, guel
n;_'r_:-r:_:l],u;‘;l i_'ﬂl_ 1'i|_x|1'|_|:7|||-:| la storia del mmdcu. ed & con reli-
giositd che 'vomo vi si avvicina, sempre pii convinto
della fugncita della propria esistenza su gucsta tErTa.
Il dilettante mineralogn pud anche stoprive fra 1 mas-
si, nelle Fessure della roccia, fra i detrici di valanghe,
inolire, qualcosa che splende, che ha wun colorc parti-
colare, una particolare forma: & forse un analoime, o
unapofillite, o una calcite, o un guarzo, o un'augite:
& un cristalle, nato chissd quando, e chissa perche,
sotie pressioni e lemperature che non conosciama an-
cora, ma sentiamo che csso ol avvince, oi allascins, <
ta pensare di essere ancora in gquel mondo di Haba che
avvolpeva di leggenda i Monti Pallidi e il Regno dei
Fanes,

o Luchus milure o, cosl venivano chiamate gueste sirane
¢ complesse creature del mondeo delle pietre, quando
ancors la scienza non aveva i mezzl per indagare e

seonpsciute erano le leggi fisiche e fisico-chimiche che
governano la loro formagione e la loro vita,

Ma allorché i raggi X poterono penelrare e scandagliare
linterno diogueste forme e di questt edifici cristallini,
allora si poté stupefatti ammirarne tutta la bellezza
'ordine, I"armonia, & TicongScers in quUesto MICTOCGSMO,
maondo dell'infinitaments piccols, lagrandiosith dellUni.
wverso e la perferione delle leggi che lo regolanda,

La zona dell’Alto Adipe non & rieca di minerali, ma di-
spone di una grande varieth divessictanto daessere
ricercati non solo da collezgionisti d'Eurgpa, ma del
mondo. Quindi da un punte di vista mineralogicogua-
litative guesta terra & una delle pin interessanti d'Tralia.
Vi abbonda vna particolare roccia porosa di origine
vulcanica. che.offre minerali tipici: le zooliti, che seno
silicati di vari elementi con acqua, che perdena lacil
mente col calore dande cfervescenza € rigonfiando.
Questo gruppo di circa 25 minerali, non costituisce
una famiglia emogenes; ¢erti hanno abito psendo cubi.
oo, alird sona Lrnella; Abrosi, polvernlenti, akliri ancora
=one in apparenzga romboedrici.

Mel canalone del tarrente che va da Siusi all’Alpe di
Siusi si sono trovall apalcimi ben cristallizzati e i
comsiderevole grosseaca. Wella Valle di Fromm, oltre
all'analcime 1 trovane apofilliti,

L'Alpe di Siusi ci offre la natrolite raggiata, 'apofillite
ben cristallizzata, la calcite pseudo cubica, il quarse
ed altri mincrali, Dall'Alpe i Siusiowverso la Val Gar-
dena. =i ritrova analcime, e inoltre la pectolilte e la
natrolite, Molto riceo & il veggante che =i erpe al di 12
del Rifugio Alpe di Siusi, ¢on quarzo, calgite, barite,
rutilo. Tizo in Val di Funes & rinomalo pep una roccia
tufacen ohe ha subito iniecioniidi reccia pocficica, dando
luogo a bollosita, con lormagione i miperali tipici:
altre ad apaté e calcedonio si trovano delle geodi che
esternamente hanno Laspetio di sazsictondeggianti ¢
all'interng presentann cavila tappezzate di cristalli (quar-
zi, calgiti, dataliti, preniti, ecc.).

In conmessione con la serie di erueioni nella zoma di
Predazeo ¢ della Val di Fassa, si & formala una grande
guantith di minerali tipici delle ewane di contatio ded
magmi- con rocee preesistents; prafite, pivite, fuorite,
quarze, waleedonio, ematite, ruatila, dolemite, calcite,
bwriting, 1'|_1|gi_lfi:=.. 'l.'u.-e:~1|_|'¢'5:'1|1iI|:-.I fazsaile, ecocelera.

Altre mone mineralizzate, sorte da fenomeni concomi-
tanti o quelli della Val di Fassa: quella di Chiusa (mi-
nerali di pirite, zollo, calcopirite], « quella di Sarenting
(iworiti, palene, bariti), Ouestl giacimenti sona in parie
sfruttati, in parie di valore sola scientifico.

Localitia ancora interessanti: la Wal Passivia (Rlone di
Mezul, dowe 51 possono trovare Berillo, tormalina, mu-
scovite), ¢ i glacimenti di calcige del Molipnon, a destra
del torrents Duron, ] :
La Val di Vizze inoltre, che & St {eaire di un inlensa
fenomeno metamorfico, & ricea di tutta una gamma di
minerali che vanno dal carafleristico quarzo ricoperto
di clorite agli ssoregati di albife dai bellissimi cristalli
di rutile agli sfeni, agli epidodi, agli zirconi.

Ouesto per dare wun cenno delle localith magpiormente
ricche di minerali; certo il loro ritrovamento non &
falvolta agevole né facile, richisdendo esso fatica, sacri-
ficia, oltre alla perfella conoscenza della zona. Percheé
possa inolire essere una gioia dello spirito, nel minerals
di cui siame enlrall i possesso, nol dobhiameo ricono-
seere wnd crealua che ha un sue linguageio, dato dalla
sua bellezea - armonia, equilibrio, perfezione: solo cosi
sareme degni di Dol AT,
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6] Amptista

7] Flusrite Sarentino

B) Calciti di Laion (Val Gardenal
9) Fossili « Strati di Ralbl {Scilliar)

10) Quarze

1} Caleite del Molionon [Alpe di Siusi)

2} Quarze con clorite [(Val di Vieza)
31 Apofillite (Alpe i Siusi)
4) Quarzo [Passa di Vizze)
5) Analeime (Alpe i Siwsi)




LUIGI GIOVANNETTI

« Mon & pel nosiel programmi com-
petera con gli americani nella fab-
bricazione i un gran numers di au-
tomobili, Mel nostro paese la moto-
rizzazone i svilupperd in modo pin
razionale, Ci ocoupereme Sopratintio
dei mezzil di trasports pubblicd, au-
lobus ¢ taxi, in modo che chiungue
ng abhia bisogno possa Sempre i-
sporre i un omezze di rasporto.

Perché dovremmo, anche noi, crear-
i b problemi connessi alla circela-
rione ¢ alla sisternazicme di un no-
rmers enarme di vettura? ». Cost K-
soioy, allora sulla cresta dell'onda,
al vitorno del sup viaggio negli Sta-
11 Umniti. Ouesta dichiamazione offre
forse una spiegazione alla singola-

rita con la guale si & sviluppato
nell'MLR.5.50 il fenomenas delle quat-
iro ruatc a motors.

Mei paesi oecidentali, all'automaki-
le & rimasta soltanio Feccerionalita
delle cifre di produzione, per il re-
i cb trovieme Jdi Fronte ad un Eatte
pnarmale, ad una macching che, co-
me tante altre, & ovmai diventitia
indispensabile, Mell'TE.E.S.
mabhile continua a rapprescntars un
fatto cocexionale in tutti i swod asped-
ti: dalla produzione alla circolazio-
ne. Anche =&, ovviamente, guesia
singolarity d'aspetii & stretlamente
consepuente alla. particolare stk
tura sociale ed cconomich del passe
L'URS.5. & entrata molte in ritar

1anate-

do nel novero dei passi produttori
di autoveicoli, 1 primi, Limidi passi
dell'industria auiomobilistica sgvic-
tica — che prese a modello un’au-
tovetiura tedescy (Opel) ed una ita-
linna (Fial) — risalgono al 1932
Portendo da zera, s dovettero at-
frentare  difficalla enormi di ognd
genere:  diorganizeazione, tecnologi-
che = '|'_|1'-:||:'.|_|.I_I_i'.'4:=. i reclutamento &
addestramenie del personale.

Poer molti anmd risuliatn assai mo-
desti richiesern spese gigantesche,
sproporzionats, fimche nel 1333 ehbe
inizio wna prodozions: in serie di
una certa consislensa, Da 200000 au-
toveicoli all'annoe & passd, nel '37,
i ::'.'C":I-.I'}.":ﬂ' unilti i ocul cirea 200000
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autovetiure. La produzione =i sta-
bilieann, |1i€1 0 Mere, S0 QuUeEsSTo livel-
la, hne allimizie del secondo con-
(it mondiale: =i ealcola  infatti
che dal 32 al 40 siano stati costrui-
11t nelle Fabbriche sovietiche | mi-
lione 300000 autoveicoli.

Mel dopopuessd avvio fu faticoso,
ma poida produzione S regolariz
zh rapidamentes sioallaTgs la gam-
ma  dei omedelll e gli auteveicoli
divgnnero pii efficienti ed econo-
mici non soltanto nel prezzo d'ac-
quisto ma anche nei costi di gestio-
ne. Nel 1945 furono prodotii appena
E0000 autcveicoll ma nel 48 venme
largamente’ superato dcon  2RO.000
umita) 11 lvelle massimo danteguer-
ra. Mel 1950 il consuntivo totale sali
a 360 mila unith comprese 30000
Antavel LTUTeE.

1 piani quingquennali del [1951 fisza-
rong aumenti regolard e ragionevoli
che furono in gran parte rispettatis
430000 autoveiceli nel 1954, 345000
l'anng scguents (30000 e autovel-
pured. Dal 1955 ad oggi la progres-
sione depli incrementi & stata re-
golare fing al ragsiungimento del
traguardo delle 600000 unith annue
sulle quali, i ritiene, le velture pos-
zanc cssere 200.000.

E comprensibile.che, in ung econc
mia colleitivistica, i mezzl di tra-
sporto pubblici siane pit importans
ti dei mexzi di trasporte individuali.
Mon dobbisme dungue stupirc: e
nei programmi dellindusiria aulo-
mobilistica sovietica i veicoli indu-
striali {autocarri e autobus) hanno
sempre avuale una netta prevalenza
sulle autovetiure. Propric per quan-
to riguarda le autovetture, la produ-
zione  auntemobilistica dellFTLR5.5.
pud essere suddivisa in tre grandi
categorie: piccola  cilindrata  [Mo-
skovitchl & Faporict), cilindrata mmie-
din (Volga), grossa cilindrata (Zim,
Fil, Techaika) Il modello pid popo-

lare @& la Maskovitch, una berlina
coonomica a4 porte, 4 posil, con
motore  anteriore a4 cilimdei - di
1260 cmg, Disnascite: pin-secente Lo
Zaporjel, che & stata progefiata con
ambizioni di una larga diffusicne
nella . classe-operaig.s Dotala di_mo-
tore postoriore, la Zaporjet &, sot-
to molti aspetl, i ispiraziones ita-
liana. Assai diffusa la Vaolga (gus-
si tutti i 6000 taxi di Mosca sono
di questo modello), una berling a
5 posti, dalla lines massiccia e dal-
la struttura robusts, che ha un mo-
tore di 2300 cme e viene prodotta
anche nella wersione. Dhesel. Wen-
gone poi 1o« macchinoni = dei qua-
li la Zil & il clagsico prototipo, Cor-
roFzeria imponente, semapre di co-
lore ners, 1o Zil ha un motore i
quasi sei litri 8 pud tragportare -7
persone. Chieste macchine di rap-
presentanza Vengono assegnate apli
alli gerarchi“dello Stata ¢ del pars
lilee| ¢ capita abbastanza spesso di

Sopra: Una strada centrale di Mosca. Un
paco di nove ¢ |a quasi assolula mancanzs
di agtomobili: illusions & complata & pid

che in una granda citth pars
una =tezions climatica Invemnale.

e In

Sptto: La scarsitd del traffico & uno degl
elementi della gramdicsita della famxes
Piazra Rossa.

viederle passare per le vie della ca
pilale, con le tending abbaszale e
severi aulisti in uniforme al posto
oli guicda,

Come tulti i prodotti indusiriali o
'.'iu:.:lil;_ir anche le aulomobili hanmo
ben poche pretese di eleganza. Si
trafidi macchine deslinale a sop-
portare lunghidnverni e tempera-
ture che cecillang w200, 25° saito
la zero. Ouindi s hada soprattutto
alla rebusterza della costruzione, al-
l'eMicienza  dei  dispositivi  d'avwias
menio, alla potenza della batterie.
Mon hisogna dimenticare che ncl-
ITERSE. non csisfong, o quasi, au-
torimesse ¢ quindi autocarri, auto-
bus ¢ automobili venpgono | lasciati
all'aperta, falvelia letteralmente se-
polti dalla neve.

L& potenzc dei motori delle wetture
Tono in genere piuttosto elevate e
#li anfeveicoli industriali vengonc
costruiti scconde concett che dif-
feriscont dalle tendemse dei tecnicl
occidentali, Le Fabbriche sovietiche
tengono in massimo conto, per e
aate come per gl aulocare, 1omar-
pinigdivsicurezzn perche 21 za che
gli anteveicoli doveanng alroniave,
i pratica; condizioni dimpiezo ben
piin pesanti (sirade non " asfaliate,
fango, newe, eccessi dil capleo) di
gquelle previste in teoria.

La politica del governo dell'U.R.5.5.

aon ¢ favorcvole all’sutomobile neé

volta-ad incrementarne 1a diffusio-
ne-La posiziene ufficiale & che, jeri
come opeil, Vautoveicola & soltanta
un mezss di tragporto; Pidea del
Tutomobile come mezeo di SVago,
di elevazions del livello e sociale »,
o & mai stala presa in considera.
cione, Tale atleggiamenta patrd for.
se parere strang per la patria del
« gocializmo s | eppure guesta & la
realid.

La densita del trafice nelle mag-
giori citta russe & ridicola a con-
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fronto di quella delle grandi citth
cecidentali, @ non & certo il caso di
prendere o paragone gli Stati Uniti.
Attualmente circolano nell'TLE.S.5,
quasi cingue milioni & mezza di an-
rowveicoli, di cui upomilione di au-
tovetture. La_densita & di un_awioe
veicole opni A0 abitantic Vogliamea
farc un paragope con Pltalia® Mel
nostro passe esistono cingue milic.
mi oo omeres di autoveicoli o le wels
ture sonc 4420000, quindi un rape
porto fra le due categoric che &
esattamente 'inverso di gquelle so
victico ¢ da_poel la densith & di un
autoveicola’ per 9 abitanti.

Mell'U . RiS.5, pus | permettersi

chi

wveltura, ¢ disposti ad aspettare, so-
no forse numerosi. 11 problema pit
grave non & perd quello dell’acqui-
stor a guells dell'esercizios diouna
vettura, Mell'lLES.5. mancano le
antorimesse, mancana le officing che
possono lavorare per i privati, man-
cano le carroezerie ove si possa far
riparare un parafango ammaccato.
Mancano inoltre | negozi di parti di
ricambio. S5i dice cho nell'Unomne
sovicticn sin pin facile arrivare al-
I'automobile che trovars ung raofa.
Mon & una battuta. Basta osservare
le vetturs in sosta nei giorni di piog-
gia: la maggior parte & priva di
tergicristalli. Perché? T proprielar

pumetosi semalori, | wigili amma-
niscone pubblicamente, con prenti
megafoni, gli impazienti e gli indi-
siplingdi, Le multe song sempre ac-
compagnate da lunghi e severi rim-
proveri che auiomaobilizsta colpevo.
le ascolta in silenzio, scnza replica-
re. Poai succedere cheuma contray-
venzone venga clevata perché una
auto & sporca, Fra doveri dellfuten-
te sovietico o'e infatti anche quello
di tenere in ordine la propriamac-
china, Mi hanno riferite che nel-
MR85, la patente & composta da
un certo numero di tagliandi che
wvengono distageati quando il titola-
re del documento incorre in wna

Produzione sutomobilistica
nell'U.R.S.S.
dal 1932 al 1964

Anno

1932 23,900 23800
1937 199900 1&1.700
1940 145400 139,900
1945 74,700 69 700
19446 102,200 85 S
1947 133,000 123,400
1948 197.100) 176800
1944 2746 00N 227.300
1951 288.700 235,100
1953 154.200 376800
L5355 445,300 137.500
1956 454400 AkA.600
1957 404200 380,400
1953 511400 389000
1959 445,000 370500
[5G0 523,600 384,800
1961 555,000 40,000
1562 572000 412.000
1963 £35.000 450,000
1964 B&0.000 485,000
riimel

1010 94,58
15200 90,90
5.500 94,22
5,000 93,31
6.300) 93 84
5,600 92,75
20,200 38,75
43700 52 36
53,600 51,43
77400 78,15
107500 75,79
47,800 78,94
113,600 7101
122 40K) 76,07
124,500 74,85
138,500 73,49
149,000 73,15
166.000 7128
175,000 72 .44
190000 7107

autamebkile? 1 cittadini che pos-
siedong una wvettura sono ben po-
chi. Per poter acquisiare un’auic og-
corre, | fra laltro, attendere un pe-
riodo che! va da uno a duc anni &
talvolta di pin. Mumerose invece
le vetture asscgnate dal governo &
scienziati, gerarchi, burocratic di al-
to grado, scrittori famosi, medici di
chiara. Fama, direttori di grandi
ariende. Un'automobile pud anches
esEerE ASSCOMALA COMEe Premic per
merili speciali, come premio si pud
avere anche il diritto di acquistar-
la subito, senza rispettare il turno
delle conserne,

1 ciftadini che dispongono della o
fra necessarin alPacquisto di una

o gli autisti, appena lasciang le macs
chine, smontang le spatole del ter-
givetro per timore di un furle che
sarchbe irreparabile per limpossi-
hilita di proeurarsenc un altro paio.
E puesto suééede anche per maiti
altri accessor.

Come si svolge la circolazione nelle
citta russe? I traffico & ordinaio e
disciplinate  soprattutto  perché &
scarsa, Tullavia, facciameo il caso
di Mosca, strade molte Jarghe favo
riscono il rapide fluire della circo-
lazione, nella guale prevalEona au-
tobus ¢ aulocarri, che & nolevolmen
te allegperita dalla modernissuma ed
efficicnte  metropolitana. Chiust in
lunghi cappotti, in prossimita dej

grave infrazicne, In tal modo P
tomobilista s wede s sciogliere = [ra
Ic mani il presiose permesso c, per
cvitare di perderlo, diventa attenio
¢ prodente.

E un metade injeressante che po-
tremmo premdere ad esempio.
Ouanto costano le aotomobili ros-
se? 4500 rabli la Moskovitch nella
versicne recente con maotore di 1350
cmg, 2200 rubli la Zaperjet, 4000 ru-
bli la Volga. Per gli invalidi di guer-
ra il prezzo della Laparjet & di =oli
&00 rubli. Prese a s¢ queste cifre
non dicono molto, Cecarre  teners
presente che il salario medio men-
sile di un operaio specializzato & di
100-120 rubli o poco pil,

4




Una caratieristica salicnte dello svi
luppe  della  motorizzazione  nella
Uniogne  Sovietica & rappresentisio
dalla rigorosa unificazione dei tipi
Come caso limité potremme sitare
guelle degli autoveicoli destinali al
trasporio degli ammalati e degli in-
fortunati. In-Russia non ci om0 au-
toambulanze ma solfanto vettors
opporiunamente adattate allo sco-
(. Fanmoeccezione a questa Tegola
gli aittoveicoli militari. Chi ha avu-
tr aceasione di assistere alla famosa
parata del 1* maggio nella Piazza
Bossa, ha wisto sfilare autoveicoli
speciali di egni tipo, forma e di-
rmensicne, fra i quali anche i gigan-
teschi « articolati =, per il trasporio
dei mizsili, a 16 = 24 ruole, che pre-
sentano soluzicni Cosirulbive genia-
Ii e interessanti,

Le spese militari ¢ igcost iperboli-
ci delle impresc spaziali — s cul i
grandi pacsi hanno ormai affidato
il loro prestigic — riducono note-
volmente | margini disponibili per
la sviluppo della motorizzazione in
genere e ancor pin quelli destinati
alla molorizzaxions individuale. A
rendere pinl grave la situazionc del
cittadind Tusso che aspira al pos-
sesse i nnfautomobile o't anche la
leppe che, per évitare spegulacioni,
vieda la wendita di wetture fra pri-
vali, Duindi manca anche illmercato
dellusatal, Tuttayia i russi non si
seorappiane, Specialmente fra i pih
giovani la pazsions per I'automabile
& vivissima, basta vederc con gusan-
to interesse — non e curiosith — la
gente =i mocaoglie e discute atiorno
alle vetture straniere forme @i par-
chegoi delle strade di Maosea e di
Leningrada,

o Chi vive in una grande citth del-
I'LE.S 5. deve spesso compicrs unc
sforzn di immaginazione per ren-
dersi conto di trovarsl in uno dei pin
potenti paesi industriali del mon-
da =, « Cosi soriveva, qualchce tem-
po fa, mn corrispondents italiano
dall'Unigne Sovietica, B wvero. Man-
cano quegli aspetti caratteristict sui
guali noi siame ormai abituati a va-
Iuiare immediatamente il livello di
uma societd.  Manca 1'autemabile,
MEAACANG 1 BATAZCE, 1 stazioni di ser-
vizio, | parchegzi affollat, il traffico
conpestionato, i cartelloni pubblici-
tari, 1 mofels. E mancheranne anco-
ra per molto tempo, 11 fallimento
dei piani agricoli, il conflitte con la
Cina, propongono ben pill preccou-
panti problemi. « Majora premunt =
E al cittadino sovietico 1automobile
apparc COme un sogna ancora lon-
tana. L. =
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LA
LANCIA
D’ORO

72 Buche

Medal Seratch

9 10 11 settembre 1965
al Golf Club Biella

« Le Betulle »

Dilettanti
1 premia LANCIA D'ORD
2° premio COPPA VARGENTLY
A% premic COPPA  D'ARGEMTCO
1 Miglior Scora Hetto COPPA D'ARGEMTO
22 Miglior Seore Methe COPPA D' ARGENTO
Miglior Score Junlores COPPRA D ARGENTO
Professionisti
15 premio L. 500.0C4
2F premia L. 250400
A5 pramioc L. 150/00
. 4® pramio L. 100000
5% pramie Lo 750H
B* pramin L. 0000
T premio L 50000
B* premin L, 40000
5 premio L. 30000
10® premia L. 200000
Assistenti
= pramio L. 150000
27 premilo L, TH000
3" pramin L. 50000

LA PRIMA « BUCA 1M UMNG » SARA" PREMIATA CON
UpA LANCIA FULVIA 20C

Mei gloml 9-10 settembre verrd Inoltre disputato

il TROFED DUNLOP - LANCIA (36 Buche Madal HCF].

smanlnm signore. Il giomo 12 settembre la GARA
AMATEUR.




UN MESTIERE
PERI€OLOSO

di CARLO MARIANT

Convocazione dal Dhrettore, urgens
te: questa welta siamo in parecchi,
w Allora & deciso, diamo 11 via alla
nuova rubrica guotidiana: i traspar
ti di oppi e di domani. Tondini si
occupera di quelli aerci, Cosi che
da giovane faceva il bagning di guel-
li marittimi, Tizi di guelli ferroviari
perché Suo NORNG cra capostazione:;
a lei naturalmente toccano guelli su
p=falto, B sard propric lei a comin-
ciare, con un servizic-choee: poiché
le strade di domani saranno perfot-
. te e le macchine andmnng fortis-
simo, attacchiamo con la prova di
una vetlura ultravelocs, La aspot-

Tondini si occcuperd o quelli aerei
Cosi che da giovans

faceva il bagnine di quelli marittiml,
Tizi di quaelll ferroviari

perché suo nonno era capostazione;
a lei naturalments

toccana quelli su asfalto

— o quanto pare, perd,

questo pessiede on santo In esclusiva,
che deve svolgere un lavoes masssérafmte
ma funziona benissimd,..

tiamo domani alla OWE per farle
provare i coupé « X quadros, che
supera Facilmente 1 400 all'oral Dhe-
ve scrivere qualcosa che faccia sen-
sarione. Intesi? Qualche dubbic, ne-
cessita di aliri chiarimenti? =,
— Micnte, grazie;iuitorbene, parto
subito. —
Tutto bene, s0 df posseders. una
gpettacolo=n polizza contro gl in-
Fortuni.

W W R

L'ing. B., chiaramente sopra i 120
(chili), gioviale, ottimista, capo wf-
ficio progetti nonché intero ufficio

progetti della OWZ, mi avverte che,
trattandoest di modelle ancora in
fase sperimentale, il coupé = X qua-
dro « non pud cssere affidato a per-
sane-che non siano della ditta, e
che pertanto a guidare dovra essere
un collaudatoré;slanty — secondo
i =vio capird benestutto quello
che ¢'t da capire, : :
Presentazione del collaudatore,, il
quale sostiene che cf sama gl
conosciuti; « Alla Mille Chifemersi
in rettilines, ricorda? Lei fu tra i
primi a vedermi dopo lincidente,
guando volai fuori a pin di 250..
adessn ricorda? = Ricordo vagamen-
te unp specie di polpetta con tuta
da pilela =, soprattutio, l'assoluta
inspiegabilith di quella wscita  di
stracla. Cominciamo hene.

E prosegulamo meglio, [Llaverc a
fismgr un giornalista  specializzato
deve pisvepliare in lui velleita solo
apparentemente sopite, Stimolare il
s orgoglio, qualiosa come = ades-
s il Faccio vedere 1o », Mi fa veders,
infatti, dopo pochi chilometri song
glbs fradicio di sudore gelato. B par-
la’ semza un agtime di sosta, anel
urla a squarciagola per superare il
terrificante | fracasso  del motore!
= Questa macchina & un Eenomenc,
fa tutto guello che vuoi ' sénza mai
tradirti, tiene la strada che & una
meraviglia, @desso sulla, Porretiana
5S¢ Oe Accorgerd: ol sono diversi trat-
ti-gelati, vedrd che ci arriviamao so-
prain pienc ¢ mon & spostiamo di
urt millimetra, ¢ =1 che le somme
wonp pure un po’ lisce, insommea,
roba da non crederci finché non
la si & vistp_,. =,

L'istinto di conservaziong prevale
sul eollasso, urlo che ho gid capito
tutto, si comprends subita che la
macchinag & verpmente fenomenale,
non o bisopne di andare sulla
Porrcttans anzi ho una fretta del
diavole deve Bare un sacco di cosc
torniama  indietro  adesso  stesso..
macché, tutte inutile, sulla Porret-
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I"albarol’alberal alberal alberd. ..
I"alberoooo

tana ci siamo gid... le immagini del-
la famiglia si fanno sempre pii vive
& patetiche, sullo sfondo maderata-
mente consolante della polizea...

£ un pazzo scatenalo, va Come una
bestia, sicoramente crede di essere
vivo solg perché ancora mon si &
accorto dil essere deceduta chissh
guante volte, accidenti al direltore
e al trasporti di domani, ma dal
regno dei pile mi dewo. leware certc
soddisfazioni., & guanto pare, perd,
questo possieds Un santo 0 esclu-
giva, che deve svolgere un lavoro
massacrante ma funziona henissi-
mo, speriamg che non si stanchi
proprio  adesso, s¢  regge un'altra
merziora me la sono cavata, aaaahh
ol diooood...

« Viva la faccia di cammingre con
uno che ne @aplses » — sta wrlando
il forsenmato — = I2i lo sa Bene che
una marcia pul anche non éntrarc
¢ infatti non ha dette nienlg, £ Inve-
ce ci sorne ceriloche piantano fAor di
prane, dicone ma allora questo cam-
hio non va, la macching & pericolosa,
¢ cosl via, magari hanno anche delle
reazioni inconsulte ¢ pud addirittu-
ra finire che une si-Faanale, mi cre-
da ogni tanto fa proprio piacer:s
avere a borde un intenditore.. =
Nemmens una parola, ceclo: il bloc-
oo totale di qualsiasi funzione, uno
stato di catalessi fulminea, un pezzo
di legnol ghe respira appena, altro
che intenditores ma ¢ame abbia-
mc fatto @ rimaners in strada piom-
bando a duecento all'ora Suuna cur-
va palesemente ricoperta di g_hiau:-
cio, in folle perché la lerza =i cra
rifintata in modo categorico di en-
trare? Se potessi assicurarmi gquel
sun formidabile santo...

La Porrettana & finita, fra dieci mi-
nuti sinma in fabbrica, mi sento ri-
nascere, faccio pure lo spiritoso, o
viglincoo s& questo capisce una sola
battuta machissencfrega ormai il
pitt & passalo, come & bella la vita..
« In questi wltimi chibnetid tivka-
mo fuori tutto, dottore, gran finale,
ancora non ha visto 1l massimo. s
Ci risiamo, dannato di un_assassi-
no, gia mi sento risalire dai piedi il
rigor mortis.. Dio come & grosso

51

gquellalbero 1a in fondo, e perché
gueste idiota I punta dritto.. 1'al-
bepalialberel'alberol 'albero... = ..1'al-
heraoao... =, il mio urlo straziarite sa
i di oltretomba...; = . & a cingue
supporti » — sta dicendo il folle di
nuove miracolosamente sopravvissi-
10— « era questo che voleva sapere,
vera? Mon si sente una vibrazione
nemimeno a pagarla. Dica la verith,
invece di una prova di macchina non
le. pare di aver fatto un sonnelling

s una hella poltrona..? =

LI

Arrivo all'autcdroms di Lonza po-
co prima dellinizio del primo furme

di prove, le macchinc entrane in

pista sospinte 8 mano dai meccani-
ci: o spostamento avviere =enea il
minimo suond, guesti mostri sono
tanto rumordsl 2 motore  avviato
quanto silenziosi a motorc spento.

Tlng 52 1 trovwa addosso all'improy-
viso, nel migliore dei casi lo avverte
in extremis un wurle gutturale dei
meccanici, gquando ha gid le mote
sulle gamhbe. Un collega distratio
viene appunio - travolioo-in oquesto
rmomento, e gquando gib si trova sot-
ta la macchina fing al hosto 51 ode
il cavernoso = Qocochhh » di un tipo
in tuta. 11 collega viene estratto,
piutiosio pallide in volio, ¢ subiio



rattenute dalla polizia perché so-
spetto,

Vedo un sopeetto gigantesco in fula
arancions aVAnZars COn aria minac
ciosa, il passo pesante, il viso colige-
stionato & gli occhi futll rossi, lo
spuarde fisse nelld mia direzione. O
i strabicopenso, o cg haproprio
con mes =& cosi fosse, non capire]
davvere il perché; eomungue, me-
plic se dosse un po' pil piccolo.
CeTha proprio con me. Mi arriva
sopra, mi guarda di lassi con aria
fruce, poi in un ifaliano tutto suo
scandisce léntamente: « Tu scrivato
mie macchine perds ruota tutti gi-
ro, o spaccare sua testone con di-
i, s, g mi mostra un dito indice
che sembra la torre di Pisa. Simula
una inesistente impassibilita e, ade-
puandomi, rispondo: = Io non avere
scritto micnts, 0 non Skpers neme-
meno guali tue macchine, Tu sba-
gliare con altroce, Gli occhi sempre
piit rossi, mi solleva &3 terra con
una manc &, visibilmente infuriato,
cambia in parte argomento: s Tu
non sapers mie macchine? Bucia,
tutti sapere e macchine. Lo spac-
care sua festone con dito. =, e mi
fa rivaders la lorre di Pisa.

E proprie fissaio, e adesse mi trovo
pure in plsisions seamoda; BNon So-
no per niente franguillo) ma riesce
i shoderare un tono gelido per dire
secoamente: s Tu rimetterc subito
me per kerras Ta shagliare, ma o
perdonart, Rimettere subito  gil,
e wvia ditonel ». Mon posso constata-
re efletta della disperata  mossa
perche arviva un altro meccanico
in ula arancione, piccolissimo, que-
sler, 1l 'w;at'da un momento & dice
al gorilla che mi tiene sospeso; « Mol
thiz » pon & questo. T8 una Provvi-
denza anche per i giornalisti, eviden-
lemenbe.

L'energumena mi posa con aria po-
cor scddisfatia, ol fissa ancora par
un po'; adesso mi chicde sousa, pen-
w0, Infaiti: « Ti andato bone. Ma to
serivere mie macchine perde ruota,
£ 10 SPAGCArS sua testonc con dito, =,
5i pira e g1 allontana pesande, la torre
di Pisaoa besta in gii, un palmo sotto
il ginocchio,

Intanto sulla pista fervono le prove.
Due macchine si ingarellano, fanno
numeri strabilianti, gli spettatori ec-
citatissimi seguono in piedi il ducllo.
Passando davanti ai boxes entrambi
i piloti scpnalano che tutto va bene
alzando il pollice della mano destra,
un pattoglione i inseroe con wna
= pantera = ¢ 11 arresta per gesti Osce-
ni in pubblico. Yengonoe arrestall an-
che aleani altri, che hanno fentato
di spiceare il malintesc,

Blol gicrnalisti, pratici della situnzio-
ne, stiamo boog attenti o rispettare
le regole {nom si s con precisione
quali, ma insomma le regole sono
regole), o non ol muoviamo dai posti
asscrnatici, aleune file di sedie di
fronte al mura dictre i servizi igie-
nigi delle tribune; siovede solianio
il muro, ma s1 sente bene il momare
delle mocching che passana, e | dal
tipo di suono i pil esperti G plscor
facilments i numeri dipintl sul ©o-
fano dei singeli meszi. La nostca
stretta csscrvanea delle norme deve
ciscre tuttavia interprelads come al-
teggiannente. provocalorio, perchic la
polizia ci tiene softo strefta Sorves
clianza.

La cronaca della gara vera ¢ propria,
il giornn dopo, sividuce & pochissi-
mi, La gara infatti non ha luogo -

w0 SpacEArE sua testone con dito =,
& ml mostra un indice
che sembra la torre dl Pisa.



perche sono stati arvestali tutti, com-
presi gli spettdtori e gli agenti in
borghese.

& & &

s Guardi » — dice il Direttore — « nel
salotting qui accanto ¢’ uno che ha
breveltalo ndn so cosa, senta un
po’ di ché si tratta, poi weda di tirar-
ne fori un bréve pezzo, o una noti-
Zia, insogaima 50 regoli lei. =

—ein o n, Direttore, no, futto cguello
che vuole ma gli inventori no, era-
vamo d'accondo che non i aveemmeo
considerati,., scdiamo spago a ung,
poi ne arrivimo A centinaia, tutti
giorni; e chi 1 tiene.. —

= 51, ha ragione, avevamo detto cosi...
ma questos me lo manda Ponoeewole
V., bisogna fare uno strappo alla re-
gola.. solo questo ¢ poi mai | pil, glie-
lo garaniigeo.,, »,

Ecco, non cf mancava alieo, Bl che
mi aspetts, magrissimo, pochi capel-
li, I spuardo allucinato, un assurdo
cravalling giallo a farfalla, una gros.
sa borsa gonfia di carte sotto il brac.
cio. Non rilevaaffatto.la mia aria
seccata e gstile, con un senso pratico
che mi sorprende entra subita nel vi-
vo della guestione;

= Mon le [ard pepderc tempo, una dis
mostrazonge pratica vale pii di qual-
siasi descrizicne, Ho apparecchio
gid montale sulla macching, gua fuo-
ri: tra qualche secondo Iei potra
concscers Fantifurto pitt sicuro, in-
Fallibile, impossibile o neutralizzarsi,
Venga, andiamo, & affare di un mo-
Mentao o

Ancora uns-stracrdinario-antifueto,
c'era da scommetterci: o guello, o
il faro abbagliante che non abbagliz,
o il miragolese dispositivo che fa ri-
sparmiare eftclitri i carburante, di
qui non 5 Scappa, Seguc passivo Uoc-

w per fortuna mi ha solo sflorato
provoes uno sgraffin superficlale...
Guardo stravolto I'inventore folle,
cha si dimostra spertamente contrariato

|

casionale tiranno e con lul mi ferma
davanti ad wuma banalizsima utilita-
rig, quella dalla quale mi deve giun-
gere 1a rivelazicne.

« Mota niente di particolare, zia al-
I'esterno. sia alllintermod. Mo, baluras-
le, non ' niente che 51 possa vedere.
E allora provi a entrare, adesso ».

Lo solita serratura di ulirasicurezza,
che fa morir dalle risate i pit sprov-
veduti ladri d'auto, o la maniglia col-
lepata al clacson, o un'alira geniale
trovata del genere: quale di gueste
liminose soluzioni mi attende? Co-
mungue devostare al giuoco, quindi
lante vale che faceia presto; impu-
oo la maniglia, tiro col una certa
energiper forzgarla.. ung scatio sees
ey senbd come una frustata sul pol-
s & lo tiro indietro sepnato da una
sottile riga che =i fa di up rosso pro-
gressivamente pitl marcato.., ma &
sangue!, ¢ quell'affare che & rientra-
to nello spessore dello  sportello &
proprio  una  piccola, afilatissima
mannaia, che per fortuna mi ha solo
sfiorate provocandomi uno sgrafio
superficiale.., Guardo stravolto 1%in-
wentore folle, che si dimostra aper.

.tamente conirari@atio;

« Ha funzicnato a perfezione » —= di-
o — « ma evidentemente moniando

lo in fretta non I'ho registrato bene;
perché il mio git-la-zampa — buono,
ch? in commercio .anche il nome
yuol dire malto —, il mio antifurto
speciale;, dicevo, deve tagliare di net-
to la mane firtiva.. mi dispiace che
lei non abbia potuto.avere la dimo-
strazione commpleta, ma sicuramente
avrd capito che si g trattatordl una
insignificante svista nel. montaggia,
un inconveniente del tuttobeasuale
che pud capitare in un caso s0™un
milione... #,

Interpreta il mio silenzio da paralisi
come un invito a_continuare; e con-
timua, via via pit caricato:

= 11 giteda-zamipa =i inserisce automa-
ticamente quando si chiude lo spor-
tella: per escluderlo, al momentos di
rientrare, bigdpna premers un pic
colo pulsanie che in ogni macchina
YoITa nascosto in un punto diverso,
noto solianto al proprietario... Capi-
sce che fregatura, per i ladri? Presto
EAranno tutti riconoscibilissimi, avre-
mo tanti Muzio Scevola, la piaga sarh
estirpata... e pensi anche al valore
sociale di un simile dispositivo, che
QPEFeTE Una presivsa sclezione fra i
possessori di anto togliendodi mezzo
i distratti, sempre pericolosi.. lei sa
bene che i mukilali non posseno gui-
dare.. Non mi dice niente, allora?
Shalordito, eh?: lo capisco. © forse
vuocle la dimastrazione completa...?,
Posso tornara domani _pomeriggio,
dopa aver registeata a dovere lo
strurmento.. faceiams cosi 7 -

wF OF Ok

Un po' d'esagerazione anche gquesta
volta? Forsé si; ma poca, pochissi-
ma, proprioe un nonoulla. Mon esi-
stona limiti in guesto mio dificile,
Faticoso, pervcoloss mestiere: che
tuttavia, lo pgiure, non cambiers
con nessun altee &l mondo.  ©, ML



i)-Parata del 2 glugme, & Romae, in ocea-
slone dalla Festa della Repubblica: sfilano
i vaitali Lancia a trazioneo Integrala per
traine ramps missill.

2] Un interessante autoveicolo.anche per
i mercati di esportazione: Essdelta a3
assl, con lerze BEB6 posteriore, per iras
sporte medib-pesante; ha una portata wti.
be di 11,7 tomnellate,

TITLLLLT
AREARARAE
FEEERELT T
CELEEELED]
sanasannl
=ELLLLTLL]

E entratoin nzicne fue-
!3 5c:nl= superjolly eonmotore di
and ec., specialmente Studiato
per il t1a5|.1-:|:rt-:| rapide dei giornalisa
velorith superiore ai 135 kmgh. I pin
impartanti  distributori si - avvalgono
el i questi furgponi in quanto fa neo-
Vi fele di aulosiréde Gonsente la rapi-
dizgima cd ceomomica distribuzions dei
giormali in coneorrenza oo i treni ed
anche (eon ghi acrci.

@ e nuove realizzazioni nel
campo desl autoveacali pesan-
ti: PEzadelta a guatiro assi
chet pud trasportare [50mila chili di
carisg utile o girga 18 mila litrd di
carburamnte nells versione cisterna; lo
Esﬂgﬂmma a guallro sssi, con un Ti-
morchic pure a guattro assi, che pod
trasportare 13500 chili solla maotrice
@ 2F mila chili sul rimeorchia, il che,
a,g%iuum al peso_del weicole, fa salive
z en 44 tonpellate il peso totale a
CTra.

Virso la Bulparia halavaio ini-
ik una 1]'.I1.'|:|IJ-T[EEI1:I3 EE-'D'EII:'THIIEI-
e di sntocarrt Lancia.,

Autcbus in-Belgio. La Dicla

~ Bemi Desot Carcite di Gits, ha

iniziato, da aleani mesi, la co-

struzione di carraceerie su telpi Lancia

Esatan ed Esadelta, altenencda risalisti
commerciali assai favorevaoli.

Il nuaws autobus urbano Ry

gamma T8 & entrato in fun

zione a Genova. Anche 'Azien
da Mumnicipale di Boma ha ordinato
un peima otk 41 questi veicoli.
L'Esagamma TR ha il pianc di carico
particolarmente basso, molore so0vrE-
limecntata di grande potensi, cambic
automatico, frenl posteriorn a disco e
pud trasportare il 10 % in pie di pas-
segperi rispeito ai veicoli attualmente
in esercidio, ad wna pil alta velscith
COormmerciale.

@ Lo Mumnicipalith di Oparta ha
acquistato wn imporiante Lot
o di filobus  costruiti  con

ET l1|_i:'||-1: meccamel Lancia, attualmentc

in allestimento presso o Stabilimento
di Bolzano.

Lia Lancia parteciperd  nel
J:msslmu putunne alla Ficea

i, importante punto

di Elz'-mhiﬂ mn a Repubblica cinese,

fCom  Saranno prossimamente inau-
|.-"" surate Je nuove sedi delle filia-
li Laneim o Toring ¢ a Firenze.

3




3) Lo-stand Lancia &l Salone Tnternazionals
dell'Autormobila di Ginevra, che ha visto |a
presentaziong ufificiale della Fulvia Coupé,

4) 1l prof. dott. ing. Antonlo Fessia a'ine
trattlena con Mle Marie Claude Charmas-
son, fedele compagna di M.me Clandine
Bouchet camplopessa. assoluta francese
della categoria*Turlsmo su Lancia Flavia.

Rlunlona degli amici della Lancla a Torino
3

1]

in octazione della cerimonia che ha visto
la presentazione alla stampa della Fulvia
Coupé, la consegna dei premi del Concar-
sa Lancila Gavalleria & la premiazione dei
piloti. 5] Da sinlstra: || Gavallere dal La
wardg dott. ing. Carlo Pesenti, 11 Presldants
dell"A.N.F.l.A. dott. Rodalfo Biscarettl di
Ruffia, Il dott. prof. Guide Galbiani; Direts
tore. Generale daella Lancle. - 8] Il Presi-
dents della Lancia, dott, Messima Spaeda,
gi congratula coh 'ing. Serglo Pininfaring.

A destra: "avw. Severo Bozchi, de « 1l Be-
sto del Carline =, vincitore del concorsa
Lancia Cavallerls.

7) All'Aje, organmizzats dall'agente Lamcia
Franke & Tjephkema, sfilata di vecchie Lan-
cia. Ecco una bella Lambda di un sppas-
signate olandese.

#) Rivarolo Canavese: I8 sede, inaugurs-

ta receptéments, della Commissienaria
Lodieo.



91 Ad Alessie nutrita partecipazione delle
wetture Lancle al concorso di eleganza che
sl & concluso con la conquista di tre primi
premi. une dei quali asseqnato alla Flavia
Caupé Pininfarina (nella fotoel.

10) Coneorso di cleganza a Taormina. La
Flaminia Supersport Zagalo a cui & anda-
to il premio d'onore.

11) 1l Peesldente della Repubblica italiana
Gluseppe Saragat e il Presidente della
Repubblica francese Charles De Gaulle,

durante l'insugurazione del tratoro del
Monte EBianco, = ..quest'opera che non
godtanto umisca ancor pli la Francla
I'alia. ma stringa & rinsabda i vincoli fra
tutte |l nozionl del nostro continente w.
Gosl il Presidents Saragat ha definitol nel
sua discorso inaugurale la magnifica realiz-
zazione. La =dlegttissima » sotte la pil
alta montagna d'Buropa, sbbrevia di un
guarta la distanza fra Torine & Parigi & di
oltre un terzo quella fra Torine o Ginevra.

NEL
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Continuia regolarmente la oo

roduzions, anche da rLe

clla Lancia, delle METI
cingclabe da trasporto e da combatti-
mente ormai in dotazlone, in umero-
51 esemplari, 20 reparti italiani.

@ Eiaanmtorizzati, la Lancia & ora

rappreseniata da 167 Commissionari
e T punti di assistensn in Italia, da 70
Concessionarl & 242 punti di assisten-

za allasparo,

@ HI.FI. sone diventati 4500, E
o allosstadio la possibilith  di

QrEBnizzare anche per questanno la

Ormal COBSUCta riunione annuale.

Con la noaina di nuove Com-
missionarie & di nuovie Servi-

I Clienti membri del Club

La fonderia di Bolzano si &

arricchita di un nwows impian

o per la preparazione delle
terre, lo Junkcrath, Lo fonderia Lancia
di_Boleano & una delle pia atirezzare
d'Eurapa per le fusiont in alluminio ¢
in ghiza slercidale,

TIna alesatrice verticale Oerli-
kon_a-spostarnenti coordinatl
oltici centesimali, che =i affian-
Cd & qlu-:J!-E gia installate, e una Fresa-
irice-alesateice universale Deckel con
teste infercambiabili, sono cntrate ad
arricchite il weparto Esperienze della

Lancia.
@ slalo recentemente visitato da-
£l esperti e dai dirigenti della
[talcementi di Bergamo, della Sacelit
di Milang, della Franco Tosi di Leana-
na e dai dirigenti degli Istitute di Cre
dite: Banca F'rmri:lwiaﬁ-: Lombarda, Bal-
iz e Gu%i-ﬂ:rmn:{ Istituto Bancario
Romano, Ttalmaobiliare, ito & Ri-
sparmic, Credito Commerciale,

I centro clettronico Lancia é

E alle studic la trasformazio-

me per applicazioni marine su

aatrotords dael motare Flayia
il guale, per le sue misere di ingom-
hro, si presta perfettamente
Il signor Benze Faroppa, con un mo-
toscalo alireceato ¢on un motore Fla-
via teasformato in maring, ha vinto nu-
rerose gare, fea coi la LioneMarsiglia.

Mel corsoe di gquest'anno, Ia

Lancia ha pia partecipato alle

manifestazioni ficristiche, ri-
wardanti awcomobkile, a  Johannes-
urg, Mew York, Barcelona, Tripoli,
Valencia, Mantes,

12} Un nuave socio HI-FI dagli Stati Lindti:
Kr. Roland H. Baker Jr. di Windzor Lock,
nel Connecticut. Mella fote Mrss. Baker
accanto alla sua Flaminia GT.

13] Lormal tradizionale concorso Irterna-
zionale d'mleganza organizzato  dall’A, G.
di Firenze. Cuattre wetture Lancia in pas-
sarella: quattro prami d'onore.

14] HMella Basilica di San Calimaro, in

Milane, l'ingegner Witorlo Rolande — fi-
gllo dall'ingegner Luigi Polando, direttore
dello Stabilimente Lancia di Chivasse —

£i & unite n matrimonio, il 12 glogne
&corso, con ln gentila signorinag Maria
Luiza Gallo.

15) Il signor Eugenbe Mahum di Tripoli.
proprietario di questa conservatissima Au-
gusta [1934-'35) wsa normalments la sua
vettura con la quale comple anche fre-
gquentl viaggl da Tripali a Tunlsl,



OP ART e | OP MODA

fu inaugurat;
[ priig mostra di O Ar

ciot una forma d'arte

el :'|l..|||'|l._'|'||_i ._I:_'. &

al par ticolare

seimibiras . prosta
per 'occasione,

Forse tutto queste fa pensare
che attualmente sia la moda

A I.-l- 5 :...l.JI.L'

pluttosto che Paree

a precedere la moda. _
I due abiti da sera per I'Estate,
qui fo

SO0 e -',]l'llil I.]i ".]IIIZ_Z”:j

che si videro a New York

la sera della famosa inaugurazione.

abati .|.|i. «0p moda

EMILIO PUICCT
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S1 FA
PER...
STERZARE

a questo disca arario?
E sempre in ritardo
rispetto all'arriva del vigile.

Prima_di partiee B
hai controllato se il mectanico aveva finito?

Par wiageiare cosi A
lel_dovra pagare almeno
un gquarte di tassa di circolazione.,

fild
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