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Il tavore dei nostri lettori ci ha consentito di supe-
rare la critica situazione fatta alla stampa periodica non
quotidiana, dalla guerra, durante quattro anni, nei quali,
senza interruzione e senza venir meno ai nostri impegni,
abbiamo potuto continuare efficacemente il nostro com-
pifo. Il periodo di crisi non é ancora cessato nei riguardi

delle imprese come le nostre; tuttavia sentiamo di poter

| proseguire piii alacremente e di poter anzi promettere no-
tevoli miglioramenti non appena la diminuzione dei costi
ci consentira margini oggi inibiti.
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PARTE ECONOMICA

il caro viveri.

E’ un ripetere continuo, negli ambienti familiari
e su per i giornali quotidiani, che il Governo do-
vrebbe intervenire per far cessare il crescente costo
della vita; si invoca dunque come sempre il Governo
quale unico rimedio di qualsiasi male, e si impreca
poi contro lo stesso quando un intervento tardivo,
inadeguato, e spesso non convinto, forse deciso solo
per soddisfare la pubblica opinione, non consegue il
risultato sperato.

Eppure il periodo della guerra é ancora recente,
ed esperienze numerose dell’ intervento statale sono
state fatte per dedurne quanto pericoloso e peggio-
rativo possa essere talvolta il fatto che i pubblici po-
teri si trovino indotti a controvertire le naturali cor-
renti dei traffici e dei prezzi. Ma le lezioni della pra-
tica, sono presto dimenticate e la crescente adora-
zione per I’idolo «Stato» sembra malattia psicopatica
epidemica, contro la quale non possono reagire nep-
pure i ragionamenti pit1 logici e persuasivi. Ad aggra-
vare il male, le richieste di alcuni non si limitano ad
un intervento dello-Stato, ma addiritiura si vuole che
sia provveduto ad un Ministero degli approvvigiona-
menti che abbia il compito preciso di far abbassare
i prezzi.

Ora anche ammesso che un qualsiasi Ministro, la
ricerca del quale sembra oggi diventata preoccupa-
zione assai piu assillante di qualsiasi rivendicazione
nazionale, abbia la possibilita di ottenere i mezzi per
acquistare sui mercati esteri grande copia di generi
di prima necessita per gettarli sul mercato italiano
a prezzi convenienti per gli acquirenti e forse disa-
strosi per lo Stato, non vediamo come un principio
di effetto utile potrebbe aversi prima di sette od otto
mesi almeno. Si pensi che i! nuovo Ministro dovrebbe
orientarsi nel suo dicastero, completare naturalmente
con nuovi 1mp1egat1 la maccbina, farla muovere e fun-
zionare, incominciare a trattare per ottenere i cre-
diti all’estero o le facilitazioni occorrenti p.r gli
acquisti, trovar la merce disponibile e concludere
con tutte le garanzie ben note, i relativi contratti,
farsi dare i mezzi di trasporto, far trasportare la
merce, organizzare la distribuzione ecc. ecc., non cre-
diamo di avere peccato di ottimismo prevedendo che
prima di otto mesi si possa beneficare del tanto re-
clamato intervento e quando tutto andasse senza osta-
coli.

Naturalmente gli acquisti all’estero faranno peg-
giorare i nostri cambi, ed allora nuova agitazione
contro questo male e grida senza fine contro il so-
lito Governo il quale non interviene a provvedere,
mentre ognuno sa benissimo che se riuscissimo a di-
minuire le importazioni e ad aumentare le esporta-
zioni i nostri cambi migliorerebbero sensibilmente.

E poiché gli acquisti di cui discorriamo implicano
disponibilita di denaro, altri griderebbero contro 1’au-
mento della circolazione, o la emissione dei Buoni
del Tesoro, mentre ben si sa che se potessimo ri-
durre e 'uno e ’altra, anche i prezzi diminuirebbero,
i cambi subirebbero un miglioramento e si sarebbero
risparmiate grida, parole e discussioni inconsulte,
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Ma il paese, mentre gli econoinisti ripetono da
tempo che urge produrre, produrre molto, e produrre
possibilmente a prezzi bassi, non trova che ragioni
quotidiane per avversare quei semplici e logici av-
vertimenti, e con scioperi continui, e non sempre giu-
tificati, con aumenti di salari, o diminuzione di ore
di lavoro, con l'abbandono di qualsiasi senso di ri-
sparmio e di economia domestica, con pretese senza
fine, non fa che peggiorare le gia dure condizioni
contro le quali strilla, e senza che alcuno lo avverta
saggiamente, che egli ne ¢ una delle principali e pit
immediate cause.

Purtroppo la storia non consente rosee previsioni
sull’andamento dei prezzi nell'immediato dopo-guerra,
scrive un nostro collega.

Prima dell’ attuale gigantesco conflitto, il record
dell’aumento dei prezzi era detenuto,dalle guerre
napoleoniche. I massimi prezzi furono raggiunti tra
il 1808 e il 1810. Alla cessazione delle ostilita i prezzi
subirono un notevole ribasso (1814-16); ma per rial-
zare ancora fortemente nel 1817 e nel 1818.

Lo stesso fenomeno si ripeté per la guerra di Cri-
mea (1854-56); mentre durante il conflitto il numero
indice non ando oltre 102, cessate le ostilita sali a 105
nel 1857.

Parimenti, la fine della guerra di secessione ame-
ricana fu anch’essa accompagnata da sensibili rincari.
Mentre nel corso delle ostilita il numero indice in
oro sali ad un massimo di 122,5 nel 1864, cessata la
| guerra esso rialzo a 136,3 nel 1866 e I’anno seguente
| era ancora a 127,9.
| Infine, i rincari massimi non si ebbero durante la

guerra franco-prussiana (anno 1870-71), ma tra il 1872
e la prima mecta del 1874,
I Basandosi su questi insegnamenti il grande eco-
nomista americano King Fisher aftermava, nel 1915,
che non solo i prezzi sarebbero progressivamente cre-
sciuti per tutta la durata della guerra, ma che essi
sarebbero ancora rialzati a guerra cessata e che que-
st’ulteriore rialzo sarebbe finito con una crisi, come
quelle avvenute: nel 1857 dopo la guerra di Crimea,
| nel 1866 dopo la guerra di Secessione e nel 1874 dopo
| la guerra franco-prussiana.
| La conflagrazione da cui siamo appena usciti es-
sendo stata pit vasta di tutte le precedenti €& naturale
|| che piu profonde sieno le sue ripercussioni econo-
che. Mai come dall’agosto 1914 fu disorganizzata la
produzione pacifica.interrotta la mondiale catena degli
scambi, annientata la ricchezza accumulata. E percio
| la spinta al rincaro non cominciera a rallentarsi se
non quando s’iniziera la progressiva eliminazione delle
causa che durante la guerra inalzarono i prezzi.
Infatti i numeri-indici dei prezzi all’ingrosso delle

merci in Italia, che il prof. R.Bachi va raccogliendo
sono a questo proposito eloquenti.
Ecco qui, messi di fronte, gli indici generali dei
prezzi all'ingrosso in ltalia e in Inghilterra:
Italia Inghilterra

Aprile 1915 153.3 151.2
Maggio » 159.0 151.2
Ottobre 1918 556.4 282.6
Novembre > 550.7 282.6
Dicembre » 467.9 277.0
Gennaio 1919 441.3 265.9
Febbraio » 435,1 263 8
Marzo > 4420 260.1

In Inghilterra il ribasso e stato lento, ma costante
‘ dopo il novembre 1918. In Italia, invece, dopo un sen
sibile ribasso dal novembre al febbraio, il rialzo del
mese di marzo ci ha riportato press’a poco al livello
|| del mese di gennaio.
‘ E mentre in Inghilterra ’indice generale dei prezzi
|. dall’aprile 1915 & aumentato appena da 151.2 a 260.1,
in Italia esso éaumentato da 253,3 a 442. Cio¢, di fronte
| ad un aumento di punti 108.9 in Inghilterra sta un
| aumento di punti 288.7 in Italia! In altre parole, I’in
| dice generale dei prezzi € salito in Inghilterra sol-
tanto del 72 per cento, mentre in Italia & salito del
I 188 per cento.

E cio spiega la ragione per cui il ribasso inizia:
tosi nel novembre 1918, sia stato notevole in Italia e
appena. sensibile in Inghilterra. Perché nella Gran
Bretagna il rialzo era stato precedentemente meno
forte che da noi.

A questo ribasso contribuirono principalmente: i
minerali e i metalli, che segnarono una diminuzione
di oltre il 54 per cento; ed in minor misura i cereali
e le carni (16 per cento), le merci varie (8 per cento)
e le fibre tessili (b per cento).

Ma se sono diminuiti nell’indice generale i prezzi
dei cereali e delle carni in conseguenza di provvedi-
menti governativi, sono viceversa ulteriormente au-
mentati i prezzi delle altre derrate alimenlari, come
prova il seguente specchietto:

Italia Inghilterra
Aprile 1915 129.7 146.5
Maggio » 126.7 145.7
Ottobre 1918 407.3 260.3
Novembre » 416.8 260 8
Dicembre » 4184 260.8
Gennaio 1919 440.8 260.8
Febbraio » 451.7 2608 °
Marzo » 457.2 260.8

L’aumento delle derrate alimentari dall’ottobre 1918
al marzo 1919 é stato in Italia del 12 per cento.

E mentre i prezzi dei cereali e carni sono poco
piti che raddoppiati i prezzi delle altre derrate ali-
mentari sono piu che triplicati, come risulta da que-
sta tabella:

cereali altri
e carni - alimenti
Maggio 1915 155.0 126.7
Novembre 1918 414 5 416.8
e Marzo 1919 3475 457.2

I prezzi.del primo gruppo sono stati moltiplicati
per 2 114; i prezzi del secondo gruppo per 3 1j2.

Abbiamo appena bisogno di avvertire i nostri let-
tori che il confronto dei prezzi italiani con quelli in-
glesi per poter avere un significato, avrebbe dovuto
esser fatto non tanto nelle cifre complessive sibbene
nei coefficienti dei prezzi in Italia ed in Inghilterra.
Paragonare per i prezzi in tempi di eccezionale disagio
mondiale un paese che aveva 90 miliardi di ricchezza,
che era importatore per shilancio di 1 mfliardo, *che
ha una moneta perdente e trasporti insufficienti con
I'Inghilterra che aveva 780 miliardi di capitale, una
vastissima esportazione, una moneta solidissima e tra-
sporti rapidamente restaurabili, non si capisce bene
che cosa voglia significare.

Un tale errore di metodo statistico, se & inno-
cuo per gli studiosi di cose economiche, ¢ d’altra
parte pericoloso; perché tende a deviare le masse
popolari dal giusto apprezzamento di un problema,
che esse stesse, anche piu del Governo, debbono e
possono risolvere.

Governo e Parlamento hanno il dovere di siste-
mare al piu presto le finanze dello Stato, di accre-
scere il nostro credito con severi e coraggiosi prov
vedimenti, di migliorare progressivamente i trasporti:
e cosi via.

Ma i cittadini alla loro volta hanno altri doveri:

e primo fra tutti quello di affermare I’abbondanza |

occultata di merci solo quando ne siano ben certi &
resulti loro dalle cifre della produzione interfa e
della importazione dall’estero. Debbono poi “kono-
scere che gli alti prezzi si vincono in sostaryfa sol-
tanto con un mezzo che é in mano loro e pon del
Governo; cioé con la maggior produzione, ¢ssia il
maggior lavoro, per riparare le deficienze accuraulate
in 4 anni di guerra.

La situazione col tempo migliorera; bisogni far
ritornare gli uomini ai campi, smobilitare il piu ra-
pidamente possibile, favorire la ripresa della produ-
zione. Bisogna che si riducano i trasporti militari e
che ferrovie e navi siano restituite alla loro naturale
funzione. Occorre ridare liberta ai commerci. Val di
pit. per facilitare gli approvvigionamenti, I'azione li-
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bera di qualche dozzina di negozianti mossi dal de-
siderio di lucro, che I'azione governativa di qualun-
que numeroso Ministero, anche se questo avesse alla
sua testa un famosissimo fra i maggiori dittatori ai
viveri venuti fuori nel mondo durante la guerra. Bi-
sogna lasciare importare ed esportare senza impacci,
affinché ognuno possa far venire materie prime dal-
I’estero, quando creda di poter trarne guadagno. L’ab
bondanza delle merci & sempre favorevole al buon
mercato. I divieti di importazione possono sussistere
senza danno, solo per cose inutili, di lusso; e quelli
di esportazione per talune derrate alimentari, di pro-
duzione nazionale e veramente necessarie alla nutri-
zione del popolo.

Bisogna che gli industriali abbiano fiducia nell’av-
venire, non si sentano minacciati e ogni momento da
agitazioni e da violenze. Solo cosi la produzione potra
ritornare al suo antico livello ed il commerc o potra
recarla dai luoghi di produzione ai luoghi di consumo.

Bisogna che la stampa, anziché sobillare e inco-
raggiare il paese ai disordini ed gli scioperi, con severi
ammonimenti, richiami il paese alla produzione e
al presente anche alla pazienza, in modo che si ac-
celeri quanto é possibile il ritorno al ritmo normale
di vita.

Prezzi e salari.

Le disavventure diplomatiche hanno deviato ’at-
tenzione dei cittadini dai problemi economici.

E’ una deviazione pericolosa, trattandosi di pro-
blemi da cui, piti ancora che dalle questioni territo-
riali, dipende il nostro avvenire. Fra essi I'aumento
dei salari, rivendicato da quanti lavorano per conto
delle imprese private e dagli enti pubblici, che ha rag-
giunto in Italia proporzioni allarmanti senza arrestare,
per questo, la crescente irrequietezza delle maestranze
che sconsiglia ai capitalisti la ripresa industriale.

L’origine del fenomeno, che minaccia di rovinare
le finanze e di escludere il paese dalla vita economica
mondiale, &€ universalmente nota. Il rincaro dei prezzi
rende ogni giorno pin difficile la vita delle classi pro-
letarizzate dalla guerra. Per superarlo era necessario
eliminare la carestia dei prodotti che piti servono al
consumo popolare, aggravata dalla crisi dei trasporti,
dalle speculazioni commerciali e dalla carta moneta
Sproporzionata al volume degli scambi. Si preferi, in-
vece, di elevare in misura crescente i salari, onde un
progressivo rincaro del costo di produzione dei beni
consumati che accrebbe a sua volta i prezzi. E I'au-
mento dei salari per talune classi, pronte alle agita-
zioni e agli scioperi, fu tale da compromettere addi-
rittura lo sviluppo della produzione che soltanto po-
teva rimuovere la carestia causata dalla guerra. A
brezzi raddoppiati corrispondono ormai per nume-
rose categorie di lavoratori salari pitl che triplicati.
Le mercedi dei buoni operai oscillano in media in-
torno alle settecento lire mensili. Da cio, non aumento,
ma una diversa distribuzione di viveri. I lavoratori
riusciti a triplicare i loro salari sottrassero i generi
di consumo agli operai, agli impiegati, agli stipen-
diati i cui onorari vennero appena raddoppiati. II
maggior benessere dei primi affrettd la penuria dei
Secondi.

Il malcontento, diffuso rapidamente fra tutte le
classi: sprovviste di redditi elastici, rapidamente au-
mentubili;.non tardo a trasformare il problema eco-
nomico in una questione politica.

Come risolverla ?

* % %

Piti che i prezzi, urge combattere I'artificioso rialzo
der salari, che ne contrasta la discesa. Se la corsa dei
Salari non si arrestasse, in luogo dello sciopero del
lavoro, si avrebbe all’ ultimo la scomparsa del pro-
fitto e quindi lo sciopero dei capitali. Invece della
ricchezza gli alti salari procureranno la miseria.

. Cosi avvenne nella Russia bolscevica. Non appena
I salari superarono il valore del prodotto le fabbri-

che si chiusero. Per evitare la disoccupazione gene-
rale e conservare la misura fantastica dei salari il
Governo assunse I’esercizio delle fabbriche colman-
done le perdite con ingenti sovvenzioni. Le finanze
furono rovinate senza pero salvare le industrie, i cui
prodotti non rappresentano neppure la meta delle
sovvenzioni.

E cio senza riuscire neppure ad arrestare il rin-
caro dei prezzi favorito dalla eccessiva emissione di
carta moneta con la quale i salari vengono necessa-
riamente pagati. Alla fine di gennaio la carta moneta
emessa superava i 345 miliardi di lire, onde un rin-
caro vertiginoso dei viveri che, malgrado gli eleva-
tissimi salari, ebbe per effetto di precipitare le classi
lavoratrici nella pit1 squallida miseria. A Pietrogrado,
ancora a marzo, secondo il Times (14 marzo) una lib-
bra di carne (454 grammi) costava 520 franchi, una
libbra di burro 425 franchi e le aringhe circa 100 fran-
chi ciascuna. E si capisce. Il torchio litografico puo
aumentare i rubli di carta e non gia i viveri e le
aringhe.

Ora tutto questo si poteva in parte evitare se gli
alti salari avessero accresciuto 'efficienza del lavoro.
Nessuna industria puod elevare le mercedi senza ac-
crescere conlemporaneamente,con una organizzazione
scientifica del lavoro, la produttivita delle sue mae-
stranze. Gli americani, prima ancora degli inglesi e
degli altri nostri concorrenti mondiali, premuti dagli
alti salari non mancarono di adottarla, riducendo con
vantaggio comune il costo unitario di produzione e
quindi i prezzi alla misura minima. Gli operai piu lau-
tamente pagati, apparvero i piu convenienti. Il cot-
timo a premio, od americano, che aggiunge alla paga
oraria la percentuale di ore che I’'operaio risparmia
per compiere un dato lavoro, applicaio con i corret-
tivi del Willans e del Rowan necessari ad escludere
ogni revisione dei cottimi dannosa agli operai, ecci-
tando il rendimento delle maestranze e il loro inte-
ressamento alla introduzione del macchinario piu per-
fetto, valse non solo a neutralizzare 'aumento dei sa-
lari ma a facilitare lariduzione dell’orario e dei prezzi.
Ed egualmente avverrebbe con la partecipazione delle
maestranze stesse ai profitti, attuabile ogni qualvolta
la percentuale dei dividendi rispetto all’ammontare
dei salari raggiunga una misura ragguardevole.

Tali i mezzi per eliminare il pericolo che gli al-
tissimi salari odierni rappresentano per le stesse
classi lavoratrici, alle quali, piu che il diritto marxi-
sta al prodotto integrale del lavoro, importa di otte-
nere la maggior somma di ricchezza, possibile sol-
tanto con la pit ampia collaborazione di classe. Il
miglioramento del tenore di vita degli operai non si
ottiene elevando i salari nominali, ma sviluppando il
rendimento dell’industria. Non per questo la lotta di
classe & esclusa. La ripartizione del prodotto ecce-
dente, dovuta al progresso industriale, sara sempre
il risultato delle libere contese fra il lavoro e il ca-
pitale che limitate a quella eccedenza, non potranno
mai avere ripercussioni dannose per i due fattori po-
duttivi e per la collettivita.

* & %

Gli scambi internazionali. ai quali i modesti salari
prebellici, compensando la nostra naturale inferiorita
produttiva, avevano assicurato all’Italia una parteci-
pazione lusinghiera, saranno fra pochi mesi riattivati.

La ripresa sara ben dolorosa se i nostri industriali
non potranno compensare gli alti salari attuali con
un maggior readimento del lavoro che diminuisca il
costo unitario dei prodotti nuovamente esposti alla
concorrenza straniera sospesa dalla guerra. Occorre,
percio, resistere ad ogni ulteriore aumento delle mer-
cedi monetarie; eliminare la carestia dei viveri e le
altre tre cause che inacerbiscono i prezzi; sviluppare
la capacita tecnica o la versalita intellettuale delle
maestranze.

Sono obbiettivi che i veri.amici delle classi ope-
raie devono tosto caldeggiare. Nessun regime econo-
mico pud infrangere il rapporto fra il salario e il ren
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dimento del lavoro, imposto dall’accumulazione del
capitale e dal progresso tecnico,senza distruggere la
produzione e rovinare, prima d’ogni altra, la stessa
classe lavoratrice, incapace di produrre senza le classi
dirigenti a cui dobbiamo la miracolosa creazione e or-
ganizzazione delle industrie della pace e della guerra.
<La settimana di 40 ore e un ulteriore aumento del
30 per cento sui salari — cosi. violento ma sincero,
Pdvanti! del 9 febbraio 1919 (ed. romana) a proposito
degli scioperi inglesi — sono inconciliabili col regime
capitalistico. Tutto il sistema degli scambi interna-
zionali, organismo delicatissimo che si risente delle
scosse pil piccole, si scompaginerebbe catastrofica-
mente. L’ industria inglese incapace di resistere alle
pressioni della concorrenza straniera precipiterebbe
nell’abisso piu oscuro, trascinando con se, del resto,
tutta I’economia mondiale ».

E cosi sarebbe dell’ industria italiana.

Per fortuna non sono questi i propositi dei socia-
listi piu avveduti, della Confederazione del Lavoro e
della Unione Italiana del Lavoro. consapevoli per ra
gioni economiche, sia pure storiche, dell’ impossibi
lita di disgiungere il destiro della classe operaia dalle
condizioni della produzione e della economia nazio-
nale. .
Né potrebbe essere altrimenti. Per ribassare i
prezzi, elevare i salari reali, ridurre gli orari non vi
ha che un solo mezzo possibile :

Produrre.

FepERICO FLORA.

Crisi Svizzera.

Il Consiglio federale ha pubblicato, in questi ultimi
giorni, la sua relazione semestrale sulle misure prese
per mantenere la neutraiitd e I'integrita della Confe-
derazione, Da essa risulta chiaramente che la Svizzera
attraversa attualmente una crisi economica, la quale
minaccia di prolungarsi per parecchio tempo.

Durante la guerra, la grande preoccupazione di
questo paese era di poter ottenere l'importazione di
qaantita sufficienti di viveri e materie greggie. La
esportazione dei suoi prodotti e, particolarmente de-
gli articoli industriali, veniva in seconda linea e non
presentava difficolta gravi, tanto é vero che le indu-
strie svizzere nella loro generalita, furono sempre
molto occupate dall’autunno 1914 sino verso l’estate
del 1918. Soltanto a questa data si noto in alcuni rami
industriali una diminuzione delle ordinazioni.

Attualmente si é prodotto un cambiamento radi-
cale: viveri e materie greggie sono facili a ottenere, dif-
ficilissima, invece, ¢ diventata I’esportazione dei pro-
dotti industriali, sia per i divieti e le restrizioni adot-
tate dalla maggior parte dei Governi esteri, sia per-
ché il cambio tanto elevato del franco svizzero costi-
tuisce, in molti casi, una difficolta insormontabile per
la conclusione di transazione importanti. Infine, due
mercati che solevano comperare molti prodotti sviz-
zeri, quello tedesco e l'austriaco, non sono pil in
grado di pagare le merci che vorrebbero comperare.
Altra difficolta & data dagli ostacoli cui devono sot-
tostare i trasporti. In molti casi manca assolutamente
il materiale ruotabile, e poi per tutte le spedizioni
attraverso le Potenze Centrali, si constata sempre pin
un inconveniente gravissimo: quello dei furti, che
sulle reti tedesche e austriache avvengono con una
frequenza impressionante. Percio la Svizzera si é vista
costretta a organizzare dei veri treni cumulativi, che
vengono accompagnati da un picchetto militare di
sicurezza.

Per quanto riguarda i trasporti marittimi, il Consi-
glio federale constata che essi subirono un rallegrante
aumento, ma poi si ebbe. particolarmente, in Cette, un
riguardo di merci, che dura, almeno, parzialmente,
cora tutt’oggi Date le condizioni difficilissime dei
trasporti ferroviarii in Francia, non ¢ stato possibile
dar pieno corso alla convenzione franco-svizzera se-
condo la quale la Confederazione & autorizzata a far

circolare giornalmente 5 treni nella direzione di Cette
e Marsiglia. Non c’era, d’altronde, piti un motivo plau
sibile per avviare, come durante la guerra dei sotto-
marini, tutto il traffico marittimo su quel porto, e
percio il Consiglio federale stabili un accordo con le
autorita italiane per rendere possibile una maggiore
utilizzazione dello scalo di Genova. In seguito a questi
accordi, a datare dal mese di febbraio, il traffico per
via Genova ¢ aumentato in proporzioni assai consi-
derevoli e con piena soddisfazione delle autorita fe-
derali. Da poche settimane & aperta altresi la linea
del Reno, che permette di valersi dei porti di Anversa
e Rotterdam, specialmente per i trasporti americani
di granaglie e quelli anglo-americani di carboni.

Le vendite sui mercati indigeni sono ridotte a mo-
destissime proporzioni I grossisti posseggono ancora
fortissime provviste di merci,- che comperarono a
prezzi elevati e che risultarono ancora pit rincarate
per effetto dei noli elevatissimi, i il loro trasporto
ando soggetto. Ora, per effetto di queste circostanze,
i prezzi di molte derrate sono sempre eccessivamente
cari ed il pubhlico si astiene dal fare qualsiasi acquisto
che non sia proprio necessario, per aspettare i ribassi
che devono inevitabilmente prodursi. Questo ristagno
colpisce anche la produzione industriale indigena.

I Consiglio federale constata nella suaccennata re-
lazione, I’esistenza di un pericolo molto serio per le
industrie svizzere, che viene dalla inondazione dei
mercati indigeni di prodotti industriali a buon mer-
cato provenienti particolarmente dalla Germania e
dall’Austria, sopratutto dalla prima, La liquidazione
del materiale di guerra, il fatto che la industria te-
desca puo avere carbone e ferro a condizioni molto
migliori di quella Svizzera e sopratutto, il.corso tanto
basso del marco, rendono possibile agli esportatori
tedeschi di offrire sui mercati svizzeri articoli semi
fabbricati o finiti a prezzi tanto ridotti da rendere
assolutamente impossibile la concorrenza ai fabbri-
canti-indigeni. Questa situazione ha leiteralmente al
larmato molti gruppi di industriali, che indirizzarono
al Consiglio tederale innumerevoli petizioni per do
mandare di colpire I'importazione di detti prodotti
tedeschi con un dazio protettore. La situazione s’era
fatta cosi minacciosa, ¢ lo é tutt'ora, da spingere il
Consiglio federale a nominare una Commissione di
periti, rappresentanti le diverse categorie degli indu-
striali. Essa esamino a fondo la situazione e venne
alla conclusione che almeno per ora, l'introduzione
delle restrizioni richieste non é consigliabile. La pro-
tezione che domandano tanti fabbricanti é in sé stessa,
pienamente ginstificata, ma se la Svizzera avesse da
segnalare la via delle protezioni doganali e delle li-
mitazioni, offrirebbe il destro a tanti altri Stati a far
altrettanto a riguardo dei prodotti industriali svizzeri
e si porterebbe cosi un colpo pericolosissimo alle
nostre esportazioni.

Per effetto delle circostanze sopra esposte, la di-
soccupazione in molti rami industriali ¢ diventata
preoccupante assai. [.e conseguenze sono ancora ac-
cresciute dal fatto che i licenziamenti d’impiegati e
operai svizzeri occupati magari da parecchi anni in
Francia ed in Inghilterra continuano a prodursi. In
Austria ed in Germania poi non se ne parla: il nu-
mero degli Svizzeri che vi sono ancora occupati €
sceso a un minimo che difficilmente puo essere =n-
cora abbassato. e

I’avvenire del Porto di Venezia.

La Camera di Commercio e Industria di Venezia
pubblica una interessante relazione sull’avvenire por-
tuale, che riproduciamo per richiamare I’attenzione
delle competenti Autorita sull’importante problema.
La situazione commerciale del Porto di Venezia nel
periodo antecedente alla guerra deve essere messa
in rapporto con la gigantesca pressione economica e
politica del mondo germanico sul mezzogiorno d’Eu-
ropa, che si manifestava, fra I’altro, colla profonda
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penetrazione dei suoi porti. Ricchezza di risorse na-
turali, organizzazione perfezionata delle industrie,
notevolissimaampiezza della zona pianeggiante, esten
sione della rete fluviale navigabile: sono tutli elementi
che determinavano una originaria condizione di fa
vore dei porti del Nord di fronte ai nostri: i quali
danno accesso a una regione priva di miniere, indu-
strialmente poco evoluta, solcata da fiumi quasi tutti
a breve percorso e a regime torrentizio e serrata
subito a settentrione dalla fascia alpina.

Lo svantaggio iniziale tendeva coll’andar del tempo,
a diventare sempre piu grande, in quanto Passicurare
alle navi in arrivo il carico di ritorno, contribuiva
ad aumentare ulteriormente la sfera di influenza dei
porti tedeschi e lo sviamento del traffico dal Medi-
terraneo al Mare del Nord. La politica ferroviaria e
tariffaria della Germania, e I’ adesione sempre piu
stretta dell’Austria, al sistema economico tedesco, ag-
gravavano la nostra situazione.

Alla accennata penetrazione commerciale, in con-
seguenza della quale la linea di demarcazione fra il
retroterra economico dei due grandi bacin1 europei
correva molto pit a mezzogiorno di quanto non sa-
rebbe stato determinato dalla ragione puramente geo-
grafica, veniva incontro la penetrazione, in senso op-
posto, ma solo in parte concorrente, dell’Austria, pa-
drona degli shocchi dell’Adriatico orientale.

Infine, la scarsezza di valichi alpini in senso lon-
gitudinale e il carattere trasversale delle valli oltre
il vecchio confine (Zeglia, Pusterla, Inn, Drava, Da-
nubio) delle quali ’Austria si serviva come di corri-
doi per le sue ferrovie di collegamento interno, e di
raccordo col grande sistema cenirale, completava
quello che si puo chiamare I’accerchiamento com-
merciale del porto di Venezia. Questo piano veniva
praticamente realizzato con I’allungamento fittizio del
tratto Tarvis-Pontebba, mediante I’applicazione di
tariffe proibitive, cid che 1mpediva al nostro porto
I'utilizzazione della ferrovia pontebbana per I’approv-
vigionamento della zona posta immediatamente oltre
il vecchio confine nord-orientale; con la irremovi-
bile ostilita ad aprire al traffico internazionale la
linea della Valsugana, che tante speranze aveva de-
stato fra noi; con le tariffe di favore per i percorsi
sulla strada ferrata Villaco-Fortezza (Franzensfeste)
che rappresentava il lato destro di questo movimento
avviluppante organizzato ai nostri danni. Venezia si
avviava cosi a diventare un porto di importanza quasi
esclusivamente interna, funzionante in gran parte da
scalo per il carbone importato dal’amministrazione
delle ferrovie dello Stato, e dai privati.

D’altra parte I'Italia si trovava in difficili condi-
zioni quanto a lotta di tariffe, poiché, mentre il no-
stro traffico con la Germania soggiaceva a una neces-
saria serviti di passaggio su territorio austriaco, le
grandi direttrici del commercio austro-tedesco evita-
vano il territorio italiano, seguendo le valli trasver-
sali cui abbiamo accennato piu sopra.

Oggi la situazione ¢ radicalmente mutata; e i fat-
tori di questa trasformazione piu importanti agli ef-
feiti dello studio che ci interessa, sono:

a) 'acquisizione al nostro sistema economico dei
porti concorrenti dell’Adriatico orientale con note-
voli tratti delle due grandi ferrovie di penetrazione
alPinterno;

b) l'acquisto della grande arteria ferroviaria del
Trentine verso la Germania, per una profondita di
200 Km.

¢) il dominio della ferrovia della Pusteria alla
Sua estremita occidentale.

A queste condizioni di fatto devesi aggiungere la
p.ofonda scossa che il germanismo ha subito per-
Gendo la guerra. Il prestigio politico é una forza non
trascurabile nel campo della concorrenza economica
internazionale, e bisogna saper sfruttare il mutamento
che s’¢ venuto formando nell’opinione pubblica del
mondo. Il momento si rivela particolarmente propizio
per Venezia, la quale potrebbe conquistare la posi-
zione di grande centro di afflusso e di rifornimento

per notevoli zone dell’Europa continentale. Per rag-
giungere questo risultato occorre che la buona vo-
lonts e la capacita organizzatrice dei nostri commer-
cianti sieno integrate:

a) da un completo e regolare fascio di comuni-
cazioni marittime facenti capo al nostro porto;

b) da una buona rete ferroviaria che colleghi il
porto con il proprio retroterra naturale;

¢) da un sufficiente attrezzamento portuale, tale
da assicurare agli armatori la rapidita delle opera-
zioni di carico e scarico.

Prima, perd, di intraprendere lo studio di questi
argomenti per stabilire quali sono le concrete esi-
genze del nostro traffico, ¢ d’uopo affrontare una
questione pregiudiziale: quella dei futuri rapporti di
Venezia col porto di Trieste. La concorrenza fra i
due porti é una necessaria conseguenza della loro
rispettiva posizione geografica, e ’annessione di Trie-
ste all’Italia, lungi dal sopprimerla, ne rendcra pia
libero il meccanismo, almeno in quella parte ove ¢
stata eliminata la linea di frontiera. Sono altresi di-
leguate, ¢ vero, quelle forze che tendevano .a favorire
Trieste per farne uno strumento di lotta economica
contro il Regno. Queste varie considerazioni hanno
indotto autorevoli personalita a sostenere I’ idea di
una delimitazione detle zone di influenza dei due
porti, ottenuta con I’adozione di un’apposita politica
tariffaria. Gli isiradamenti sarebbero per tal modo
prestabiliti, le destinazioni ripartite e la concorrenza
evitata fra i due porti,

Il sistema, che potrebbe rappresentare un tolle-
rabile compromesso fra due Stati rivali, non regge alla
critica quando. venga proposto per risolvere il pro-
blema come si presenta oggidi.

E invero non avrebbe esso ragione alcuna di ap
plicazione per quanto riguarda le zone di influenza
assoluta di ciascun porto. Il Veneto occidentale, il
Trentino, la Svizzera orientale, le regioni sud-occi-
dentali della Baviera, fanno parte del retroterra na-
turale di Venezia, o tutt’al pii qualcuno degli anzi-
detti Paesi, potra essere servito da altri porti, ma

| non da quello di Trieste. Egualmente la Venezia Giu-

lia, la Stiria, la Boemia sono di competenza esclusiva
di Trieste e Venezia non vi ha normalmente a che
vedere.

Esiste invece una zona intermedia, corrispondente
all'ingrosso alla regione compresa dal Friuli alla Ba-
viera centrale, ove la concorrenza fra Venezia e
Trieste ¢ efficace e qui, secondo la teoria enunciata,
dovrebbe delimitarsi il confine economico fra i due
porti. Ora la Camera, che si ¢ manifestata costante-
mente contraria alla politica monopolistica sotto qua-
lungue forma, non pud dare il suo voto all’artificio
proposto che, per il presente, costituirebbe un vio-
lentamento delle naturali correnti di traffico, a danno
di esso e a definitivo vantaggio, forse, di qualche ac-
canita concorrenza estera; per l'avvenire sarebbe
un ostacolo alla costruzione di nuove strade o fer-
rovie, che -altrimenti riuscirebbero a estendere il
retroterra di un porto forse anche a scapito dell’al-
tro, ma a.vantaggio sempre del commercio in ge-
nerale.

Senza richiedere vantaggi esclusivi, senza preten-
dere la soppressione di una concorrenza che riposa
nella natura stessa delle cose, Venezia non pud che
domandare la parita di trattamento coi porti suoi
competitori, sia nei riguardi delle condizioni tarif-
farie e dei servizi cumulativi ferroviario-marittim;,
sia in quello delle franchigie doganali che venissero
eventualmente concesse per certe merci o per certe
destinazioni.

Sarebbe invero intollerabile, e definitivamente ro-
vinoso per gli interessi di Venezia, clie tanti danni
ha gia subito dalla crisi bellica, se essa dovesse tro
varsi a competere in condizione di sfavore con altri
porti che ricevessero eventualmente dei privilegi.
Venezia non ne domandera, per conto proprio, ma
fin d’ora essa crede di dover aftermare il principio,
che ¢ una necessita di vita per lei, che qualunque
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favore concesso dallo Stato ai suoi concorrenti, fa-
rebbe sorgere per lei il diritto a provvedimenti di
compenso.

L’assetto ferroviario. — Massima importanza ha per
I'avvenire del porto la questione delle comunicazioni
ferroviarie fra Veneziae il suo hinterland, sopratutto
in seguito all’avvenuta conquista dei nostri confini
naturali. Né qui intendiamo trattare delle grandi co-
municazioni internazionali, riguardanti in particolar
modo il servizio viaggiatori, come sarebbe la pro-
gettata linea detta del 45° parallelo, poiché la que-
stione ¢ gia stata risolta con un principio di appli-
cazione pratica. Vogliamo invece considerare le fer-
rovie che interessano direttamente il nostro porto.

Svanita quella ferrea pressione che ’Austria, nel
modo dianzi accennato, esercitava cosi vantaggiosa-
mente contro di noi, la nostra Regione deve risolu-
tamente approfittare del nuovo stato di cose, per
collegarsi pil intimamente coi nuovi territori che ne-
cessariamente verranno a formar parte del nostro re-
troterpa portuale: il Trentino, ’Alto Adige, la Sviz-
zera orientale, la Baviera meridionale.

Il valico del Gottardo, sul quale qualche assegna-
mento in favore di Venezia si era pur fatto all’epoca
della sua apertura; si é perd dimbstrato pratica-
mente di mediocre interesse per I’incremento del
nostro traffico portuale, il quale non ne ha profit-
tato che saltuariamente, e soltanto in ragione delle
ditficolta e degli ingorghi del porto di Genova

Egualmente pué dirsi per i nuovi valichi alpini
dei quali si & spesso parlato in passato, e che ritor
nano oggi in discussione contendendosi la preferenza,
ma che rasentando nella loro traiettoria verso I'Italia,
il limite estremo della zona d’influenza del nostro
porto, non possono rappresentare per esso un con-
siderevole elemento di risorsa; alludiamo allo Spugla
ed al .Greina.

Cio non significa tuttavia che noi dobbiamo del
tutto disinteressarci della campagna che si andra a
riaccendere per il primato dell’'uno sull’altro di questi
due valichi.

Presentemente il porto di Venezia ha una sola
grande arteria ferroviaria che oltrepassa completa-
mente la cerchia alpina e sia capace di servire al
traffico internazionale; ed ¢ la Padova-Verona-Trento-
Brennero. Senonché il grande arco ch’essa descrive
nella pianura, con notevole aumento della distanza,
e il suo traffico gia soverchiante, la rendono poco
atta a una utilizzazione molto pin intensa di quella
attuale.

La ferrovia della Valsugana, costruita con grandi
sacrifici per volere della Regione \eneta, rappresenta
la corda del grand’arco ferroviario Padova-Verona-
Trento e realizza un risparmio di oltre 40 Km. La
Valsugana ¢ il cardine di tutte le nostre comunica-
zioni con I’Europa Centrale, e la sua sistemazione
al di la del vecchio confine € il piti urgente fra gli
interessi ferroviari del porto. Ritenuto che durante
la guerra venne gia provveduto al miglioramento
della linea nel tratto Mestre-Primolano, a raddoppi
di binario, piano caricatori ecc.; occorre ora proce-
dere sollecitamente al raddoppiamento del binario e
sopratutto alla rettifica del suo tracciato in alcuni
tratti del percorso in territorio tridentino, alla ri-
duzione di alcune curve e al rafforzamento del fondo
che allo stato attuale non sopporta treni molto pe-
santi.

La completa utilizzazione della Valsugana, mentre
avvicina a Venezia tutte le regioni a nord di Trento,
apre nuove possibilita anche verso occidente, 2 mezzo
di un razionale sfruttamento e completamento della
linea gia in esercizio, che da Bolzano segue la Val
Venosta sino a Mals.

E invero da molti anni viene caldeggiata nei cir-
coli commerciali della Svizzera orientale e centrale
la costruzione di un raccordo fra Mals e Landquart,
stazione sulla linea dell’Engadina. I1 progetto che, a
quanto sembra, ¢ gia stato elaborato in massima, im-

porta la costruzione di due gallerie: quella del-
I'Uina, di Km. 17,9 e l'altra del Silvretta di Km. 13,8

Questo lavoro oprirebbe una comunicazione di-
retta e rapida fra Calais e Venezia; costituita dal
vecchio istradamento dell’espresso dell’Engadina fino
alla stazione di Landquart, e di qui, con la congiun-
zione per Bolzano e Trento, e per la ferrovia della
Valsugana, fino a Venezia.

I’Austria-Ungheria ha sempre ostacolato tale pro-
getto; e ci0 per lo stesso motivo per cui era con-
traria all’'ammissione del servizio internazionale sulla
Valsugana. La uuova condizione di cose determinata
dagli ultimi avvenimenti politici permette di rafiron-
tare la questione con maggiori probabilita di riu-
scita.

La nuova linea acquisterebbe al porto di Venezia
I ricchi e industriali mercati della Svizzera orientale:
essa inoltre aumenterebbe il tratto di trasporto com-
piuto sul territorio italiano di fronte al transito di
Chiasso (417 km. invece di 303). La diminuzione del
percorso totale per alcune delle principali destina-
zioni svizzere ¢é data dal seguente prospetto:

VIA GOTTARDO

a Chiasso Chiasso-Venezia Totale
Zurigo . 244 308 547
S. Gallo. 328 303 631
Winterthur 269 303 572
Costanza. 332 303 635
VIA MAIS
a Landquart L%Z?,g?iiﬂ Totale Differenza
Zurigo . 107 417 524 23
S. Gallo 99 417 529 102
Winterthur . 120 417 566 12
Costanza . 118 417 532 105

La costruzione del tratto nuovo, sopraccennato,
interesserebbe in gran parte il territorio svizzero ;
la galleria dell’'Uina peré verrebbe a shoccare in ter-
ritorib nazionale.

Questa nuova direttissima internazionale non in-
teressa esclusivamente il porto di Venezia per il
fatto che lo ravvicina in modo notevole al nodo delle
comunicazioni ferroviarie e dei pit cospicui mercati
del’Europa centrale; ma ha altresi grande impor-
tanza per tutto il mezzogiorno d’Italia, e per il ver-
sante Adriatico particolarmente; donde le esporta-
zioni agricole potranno pit speditamente inoltrarsi
verso i centri del loro maggiore consumo all’estero.
Avremo quindi dei buoni alleati nel mezzogiorno di
Italiaoltre che nel Trentino nostro, a favore di questa
comunicazione.

A quella guisa che il progetfo di una comunica-
zione direttissima Bordeaux-Odessa venne presentato
alla Conferenza di Parigi, sarebbe opportuno che
anche su questa comunicazione, che interessa tutti
gll Stati dell’Intesa (poiché anche le nuove provincie
francesi verrebbero per tal modo avvicinate all’Adria-
tico) avesse a pronunciarsi in modo favorevole la
rappresentanza delle Nazioni.

Non é, infatti, chi non veda, un’ultima, ma non
certo meno importante finalitd a sostegno delle co-
municazioni ferroviarie richieste, e cioé¢ un pin in-
timo collegamento fra le vecchie e le nuove provincie
italiane, specie le tridentine, con risultati di altissimo
valore morale e politico.

Venezia ha bisogno di un’altra comunicazione frans-

| alpina indipendente e rapida verso Nord, e basta .dare

un’occhiata alla carta per vedere come il suo per-
corso trae la sua logica determinazione sia da ragioni
geografiche, sia dall’andamento delle ferrovie esi-
stenti. Si tratta infatti di costruire due raccordi:
'uno tra la ferrovia Treviso-Udine e quella del Ca-
dore e precisamente fra Conegliano e Ponte delle
Alpi; l'altro fra Sottocastello (Pieve di Cadore) €
Dobbiaco, sulla linea proveniente da Fortezza, per
avere il pin diretto collegamento, tracciante quasi
una verticale, col Tirdlo e la Baviera Meridionale.

Il primo dei due raccordi, che evita il lungo, ir-
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razionale giro per Belluno, con un risparmio di 28 km.
¢ gia costruito nel tratto di Conegliano a Vittorio. Il
tronco da Vittorio a Ponte nelle Alpi, gia approvato
e iniziato nel 1918, fu sospeso nell’anno seguente in
seguito alla penuria di mano d’opera e alla asserita
necessita di riprendere gli studi tecnici per quanto
riguarda la costruzione della galleria di Fadalto.

Fin dal tempo dei primi studi sulla ferrovia del
Cadore, era stato ripetutamente accennato all'impor-

| tanza di una diramazione che, partendo dalla stazione
| di Pieve di Cadore, risalisse Val Boite fino a Cortina,

ove doveva arrivare la linea di Dobbiaco, secondo il
progetto austriaco di allora. L’Austria si ¢ limitata
a costruire una ferrovia economica da Dobbiaco a
Cortina; ma ora che la comunicazione fino a Pieve
di Cadore é compiuta e abbiamo in nostro possesso
la testa di linea sulla Pusteria, rimane facilitata I’ese-
cuzione dell’intero programma.

Un’altra linea di grande comunicazione é la Me-
stre-Copparo-Portomaggiore, la cui concessione era
stata gia chiesta prima della guerra dalla provincia
di Ferrara. Questa linea, oltre al vantaggio di abbre-
viare il percorso Venezia-Roma, avrebbe quello, no-
tevolissimo, di dare un’altra comunicazione per Ve-
nezia all’ Emilia, utile sopratutto al servizio delle
importazioni ed esportazioni marittime.

Per completare il quadro delle ferrovie di inte-
resse regionale, accenneremo alla vagheggiata comu-
nicazione attraverso il Mauria per collegare il Ca-
dore con la Carnia; di cui finora esiste il solo tratto
Stazione per la Carnia-Villa Santina. Di fronte al
presumibile estendersi dell’hinterland di Trieste fino
al Tagliamento, in conseguenza della soppressione
del confine, & lecito ritenere che la ferrovia in pa-
rola potrebbe acquisire a Venezia buona parte del-
I’Atto Friuli, oltre ad essere d’inestimabile vantaggio
per le due zone che verrebhero collegate.

Per analoga ragione dcve essere vivamente racco-
mandata la ripresa dei lavori per la pedemontana

| Sacile-Pinzano col raccordo Sacile-Vittorio.

Assetto portuale. — Le migliorate comunicazioni
ferroviarie poco o nulla gicverebbero a Venezia, senza
un decisivo miglioramento della sua situazione por-
tuale,

Gli Enti locali hanno gia chiarito a sufficienza il
loro pensiero su questo argomento, chiedendo ripe-
tutamente che le nostre banchine vengano largamente
dotate di binari, di congegni moderni di carico e

scarico, di magazzini, in modo da assicurare un ra- |

pido e regolare svolgimento- delle operazioni por-
tuali. Il problema dell’attrezzamento della Marittima
ha fatto un notevole passo verso ls sua soluzione
con la istituzione del Provveditorato del Porto e con
lo stanziamento fatto a suo favore dal Governo della
somma di 25 milioni.

E’ quindi da augurarsi che, superato cosi lo sco-

glio finanziario, non si abbiano ulteriori ritardi nella [

elaborazione dei progetti esecutivi da parte dell’am-
ministrazione ferroviaria e nell’ effettivo inizio dei
lavori,

La Camera si ¢ pure recentemente resa ihterprete

| delle preoccupazioni destate negli ambienti commer- |

ciali ¢ marinari di Venezia in seguito ai ritardi con-
tinui frapposti alla ripresa dei lavori di escavo ai
fondali del Porto. Nonostante le esplicite formali
asslenrazioni ricevute dal Ministro dei Lavori Pub-

| blici sy questo punto capitale, é necessario insistere
| Muovamente sulla urgente necessita che le operazioni

di dragaggic vengano riprese, considerando che dgni

giorrno di ritardo contribuisce a diminuire sempre piu |

Pefficienza portuale.

3u questo aspetto del problema generale relativo
alla riscossa economica di Venezia, il Presidente della
Camera, in concorso con altre rappresentanze, ha

| avuto recentemente occasione di intrattenere perso

e

nalmente S. E. il Ministro dei Trasperti, rimetten-
dogli anche un particolareggiato memoriale ove sono

Slt'ate cosi esposte le seguenti richieste piti imme-
diate:

a) In linea di massima, le superstiti flotte mer-
cantili italiane ed austriache, gia adibite ai servizi
dell’Adriatico, abbiano a rimanere all’Adriatico;

b) Ripristino, appena sara possibile di tutte le
linee austriache e italiane da e per I’ Adriatico,
esistenti prima della guerra, con toccate a Venezia;

¢) In via di maggiore urgenza si ¢ chiesto:

1) Sufficiente regolarita nei servizi della linea
Genova-Bari-Venezia-Trieste, settimanale, con oppor-
tuna pubblicita degli orari e delle toccate per norma
del commercio.

2) Siccome in nessuna delle linee attualmente
fissate per la Dalmazia ¢& compresa Venezia, mentre
il traffico di Zara, Sebenico e Spalato interessa piu
particolarmente la valle padana (cementi, carbone,
legnami) per il problema delle ricostruzioni e ripa-
razioni in zona di guerra, si ¢ chiesto che la linea
Trieste-Pola-Lussin piccolo-Zara-Sebenico tocehi Ve-
nezia.

3) Ripristino sollecito della linea Venezia-Calcutta.
con toccata a Bari.

4) Ripristino sollecito della linea Venezia-Ales-
sandria con toccata a Bari e Porto Said.

5) Che il servizio straordinario del vapore « Or-
seolo » per. Bombay — data la possibilita di carichi
di ritorno — faccia toccata a Karachy.

6) Che si ripristini almeno una linea per il Levante,
con partenza da Venezia e toccata a Bari, per attivare
i traffici col Mar Nero.

7) Che si fissino cowunicazioni marittime rego-
lari fra I’Adriatico e I’ Inghilterra, fra I’Adriatico e
’America e fra PAdriatico, il Tirreno e la Spagna.

Da parte sua il Ministro ha segnalato le maggiori
difficolta che si oppongono alla immediata attuazione
del programma prospettatogli; la crisi, cioé del ton-
nellaggio e del carbone, pure dando assicurazione
del suo massimo interessamento per sorpassare tali
difficolta. !

Senza disconoscere la portata di queste superiori
ragioni, non devesi per questo rinunziare di rappre-
sentare al Governo la necessita di fare anche poco,
ma tutto quello che ¢ possibile, in materia di linee
di navigazione in un periodo tanto propizio per av-
viare nuove correnti di traffico, e mentre & gene-
rale la gara per la conquista dei mercati trans-
marini.

Considerevole incremento ricevera pure il movi-
mento portuale di Venezia dallo sviluppo della navi-
gazione interna per la quale sono in corso provve-
dimenti da tanto tempo caldeggiati, d’importanza
decisiva. Questo fattore avra pero influenza soltanto
sul movimento delle merci povere, mentre il pro-
gramma ferroviario da noi prospettato interessa pia
particolarmente tutte le altre.

Pure rendendosi conto delle difficolta di carattere
finanziario che il Paese attraversa, appare pertanto
necessario di sostenere dinanzi al Governo, I’ intero
programma che abbiamo rapidamente tratteggiato e
nel quale troveremo certamente concordi gli inte-
ressi commerciali organizzati di tutta la Regione e
gli Enti chiamati a tutelarli,

Le devastazioni che la crisi bellica ha apportato
alla compagine economica di Venezia e di notevole
parte del Veneto, sono state cosi vaste ed ingenti, da
dare un carattere di rilevantissima produttivita a
qualunque spesa che abbia lo scopo di ripristinare
le normali condizioni economiche della regione, Le
opere proposte varranno certamente a porre in ef-
ficienza il nostro Porto, mettendolo in condizione di
servire ad un vasto retroterra, avvicinandolo a grandi
mercati di produzione e di consumo che sfuggono
ancora alla sua influenza economica per deficienza di
comunicazioni. Cosi soltanto sara possibile di realiz
zare un minore squilibrio fra le importazioni e le
esportazioni; e di ottenere come immediata conse-
guenza una diminuzione dei noli per Venezia contri:
buendo ad incrementare il traffico portuale.

A questo fine altissimo, la Camera, d’accordo colie
altre Rappresentanze locali che s’interessano all’ay-

=
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venire del Porto, che & tanta parte dell’avvenire eco-
nomico di Venezia, dovra continuare a fornire opera
amorosa e indefessa.

Contributo straordinario
per Passistenza civile.

La Gazzetta Ufficiale del 23 maggio ha pubblicato
un decreto luogotenenziale con cui é stato prorogato
fino al 31 dicembre 1919 il termine per I’applicazione
del contributo straordinario per I'assistenza civile e
rispettivamente sono stati prorogati fino al 31 dicem
bre 1920 il termine per la erogazione del contributo
e fino al 31 gennaio 1921 il termine per la presenta-
zione del rendiconto.

Intanto sono state dall’Esattore notificate agli in-
teressati le cartelle per il pagamento del contributo
1918 inscritto nel ruolo principale 1918, pubblicato
perd soltanto nell’'anno corrente: e da parte sua il
Municipio ha notificato ad essi ’ammontare del con-
tributo pel quale si trovano iscritti nelle matricole
dell’anno stesso.

Di questo contributo straordinario, che é poi so-
stanzialmente una vera sovraimposta, istituita col
decreto luogotenenziale 31 agosto 1916, n. 1090, all’A,
modificato coi decreti 14 dicembre 1916 n. 1809, 26
aprile 1917, n. 789, 9 settembre 1917, n. 1419, e 9 di-
cembre 1817, n. 1968, riteniamo opportuno trattare
brevemente.

Prima colla imposta militare e poi col contributo
straordinario di guerra, il Governo ha voluto che i
cittadini, i quali personalmente o con membri della
famiglia non davano alla patria il tributo di sangue,
contribuissero in modo speciale, in ragione dei loro
averi, alle spese della guerrd.

Ma poiché lo stato di guerra, colle inevitabili con-
seguenze di generale disagio, oltre alle spese militari
ha rese necessarie nei vari Comuni del Regno altre

| enormi spese straordinarie per assistenza sociale, il

Governo ha imposto per questo fine un altro contri-
buto straordinario a carico di tutti i contribuenti
iscritti nei ruoli delle imposte comunali per una im-

| posta non inferiore a L. 15 annue.

Diciamo ruoli delle imposte comunali perché a dif-
terenza del contributo di guerra, che consiste in una
addizionale del 25 per cento sulla imposta erariale,
il contributo per I'assistenza civile viene applicato,

| mediante una scala graduale, sull’ammontare delle

imposie e tasse pagate al Comune.

In detto ammontare ¢ da comprendersi la sovraim-
posta comunale sui terreni e sui fabbricati, la quota
spettante al Comune sulla tassa automobili, tutte per
intiero’le varie tasse comunali (tassa famiglia, tassa
vetture e domestici, tassa esercizio e rivendite, tassa
mostre e vetrine, ecc. ecc.).

L’imposta di ricchezza mobile essendo intieramente
dovuta allo Stato non dovrebbe entrare per nulla
nel conteggio pel contributo assistenza civile, e cosi
infatti si era ritenuto in base alle letterali disposi-
zioni dei decreti 31 agosto e 16 dicembre 1916, Ma
essendosi poi riconosciuto non giusto che, mentre
al contributo sono soggetti gli altri contribuenti, ne
ne dovessero andare esenti i possessori di redditi
mobiliari (che poi non sono affatto i contribuenti mag-
giormente gravati dalle imposte) si stabili col decreto
9 settembre 1917 che alla somma rappresentata dalle
imposte e tasse pagate al Comune si debba, per cia
scun contribuente iscritto nei ruoli della imposta di
ricchezza mobile, aggiungere la somma corrispon-
dente ai 60 centesimi della imposfa mobiliare.

Stabilito il complessivo ammontare delle imposte
e tasse costituenti la base per I'applicazione del con-

| tributo, questo viene liquidato alla ragione del:

5 per cento pei contribuenti soggetti ad imposte

da L 15a L 25,99
7 3 2% » 50,99
10 X 51 » 200,99
15 201  » 500,99
20 . 501  » 1000,99
25 by g > 1001 » 2000,99
30 . g 2001 in pid.

Sono esenti dal contributo coloro che pagano meno
di I.. 15 d’imposte e tasse comunali, coloro che risul
tano ammessi al sussidio governativo in dipendenza
del richiamo sotto le armi di un membro della pro-
pria famiglia, gli enti morali aventi per fine I’assi
stenza agli invalidi ed agli orfani di guerra.

Il contributo per I’assistenza civile era stata, come
gli accennammo, limitato ad una sola volta (decreto
31 agosto 1916) e con deliberazione da prendersi non
oltre il 31 dicembre 1916. Ma col decreto 1 agosto 1918,
n. 1178, il termine concesso ai Comuni per valersi
della facolta di imporre il contribato venne proro-
gato al 31 dicembre 1918 e venne inoltre data facolta
ai Comuni che lo avessero gia applicato una volta,
di applicario una seconda volta entro il 30 giugno 1918,
termine che poi, col decreto pubblicato nella Gazzetta
Ufficiale del 23 u. s. venne prorogato fino al 31 di-
cembre 1920.

E naturalmente non é detto che questa sia I'uliima
proroga, ed anzi non ¢ detto neppure che il contri-
buto debba un giorno a cessare.

Il monopolio del cafft.

A decorrere dal 15 giugno 1919 lo Stato assumera
in proprio e con diritto di esclusivita I'approvvigio-
namento e la vendita nel Regno del cailé di ogni spe-
cie e qualita. ’

Dal giorno indicato nessuno potra introdurre o
vendere cafté per il consumo nel Regno se non in
conformita alle disposizioni contenute nel decreto di
monopolio. Il Commercio di transito e di riesporta
zione del caffé rimane tuttavia permesso con le mo-
dalita e con le cautele stabilite dalle vigenti disposi-
zioni doganali, ma ¢ ammessa la immissione del caffé ||
destinato alle riesportazione soltanto nei depositi
franchi.

La Direzione Generale dei Monopoli Commerciali
provvedera all’approvvigionamento del caffé occor-
rente nel territorio del Regno mediante acquisti di-
retti all’origine; pero, fino a contraria disposizione,
potra valersi dell’opera di privati importatori.

La distribuzione del cafté destinato al consumo
interno sara effettuata a mezzo di un Consorzio di
commercianti e di cooperative che provino, mediante
certificati delle rispettive Camere di commercio ed
altri documenti equipollenti, di esercitare, da almeno
due anni, il commercio di tale derrata. II Consorzio
avra la sede legale in Roma, e sara amministrato da
un Consiglio composto di 4 membri eletti dai consor-
ziati e di un Presidente nominato dal Ministro delle
Finanze. Lo statuto del Consorzio deliberato dai con- |
sorziati dovra essere approvato con decreto del Mi- ||
nistro delle Finanze e tutte le norme regolamentari
dovranno essere comunicate per la ratifica alla Dire ||
zione dei Monopoli Commerciali.

Tutte le operazioni del Consorzio sono soggetie a |
controllo del’Amministrazione dei Monopoli Coimmer-
ciali i cui delegati possono procedere a ispezio.ni dei |
registri di amministrazione e di contabilita dell’Ente.
Il Consorzio ha P'obbligo di realizzare la maggiore |
economia nelle spese di distribuzione e di organizyare
i servizi in modo che venga data la maggiore esien-
sione alle spedizioni dirette ai negoziantial dettaglio- |

Qualora il Consorzio non esplichi regolarmente la ‘
propria funzione il Ministro delle Finanze potra di-
sporre che la distribuzione del caffé per la vendita
venga effettuata dal’Amministrazione dei Monopoli}
Commerciali o direttamente o mediante altri organi
di spedizione.
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I prezzi per la cessione del cafté al Consorzio e
quelli per la vendita al pubblico vengono statuiti me-
diante apposite tarifte emanate dal Ministro delle Fi
nanze, » termini dell’art. 2 del decreto 18 novem
bre 1918 N. 1721.

Le diverse qualita e tipi di caffé debbono ‘essere
distribuiti dal Consorzio negli imballaggi coi quali
vengono ceduti dall’Amministrazione dei Monopolii
Commerciali, e debbono essere posti in vendita dai ri-
venditori sotto le deminaziori ed ai prezzi indicati
nella tarifta.

E’ vietata qualsiasi manipolazione e adulterazione
della derrata ed é pure vietata la rivendita al minuto
a prezzi superiori di quelli massimi stabiliti dalla ta-
riffa. I contravventori saranno puniti con una ammenda
da L. 100 a L. 1000 ed in caso di recidiva col divieto
di vendita della errata per un periodo di tempo fino
a sei mesi.

Le contravvenzioni vengono contestate dai funzio-
nari del’Amministrazione finanziaria o dagli agenti
della forza pubblica. Le sanzioni sono applicate dal
Direttore Generale dei Monopolii Commerciali. I Mi-

| nistro delie finanze decide sugli eventuali reclami con

provvedimento definitivo.

La torrefazione del caffé crudo immesso nel con-
sumo €& consentita senza alcuna limitazione. Tuttavia
i prezzi massimi di rivendita al minuto del caffé tor
refatto non potranno essere superiori che di un 25
per cento dei prezzi fissati per il cafté crudo.

Il pagamento delle partite di caffé cedute al Con-
sorzio per la distribuzione deve essere eftettuato,
contro consegna della merce o dei relativi documenti,
per contanti o mediante apertura di credito a favore
del Ministero delle Finanze, Direzione Generale dei
Monopolii Commerciali.

Il Consorzio costituito ai sensi dell’art. 2 del de-
creto 15 settembre 1913, n. 1334, presso il Ministero
degli approvvigionamenti e dei consumi avra vigore
fino a sei mesi dopo la pubblicazione della pace.

La esecuzione degli acquisti ¢ affidata a speciali
Commissioni locali nominate dal Direttore Generale
dei Monopolii Commerciali. Per gli acquisti medesimi
e per le. successive cessioni al Consorzio si segui-
ranno, in massima, le modalita gia adottate per le
partite requisite.

E’ soppressa la facolts delle Commissioni di requi-

| sizione di rilasciare atti di svincolo per le partite di

caffé ancora disponibili nei vari porti del Regno.
Dal 15 giugno 1919 sono devolute al Ministero delle
Finanze, Direzione Generale dei Monopolii Commer-
ciali, tutte le attribuzioni ed i poteri spettanti al Mi-
nistero per gli approvvigionamenti e i consumi ali-
mentari in virtiidel decreto 15 settembre 1918, n. 1334.
Le disposizioni del decreto 15 settembre 1918, n. 1334,
rimarranno in vigore fino a sei mesi dopo la pubbli-

| cazione della pace. Rimarranno del pari in vigore sino

a sei mesi dopo la pace le disposizioni del decreto
29 agosto 1918, n. 1261, in forza delle quali la impor-
tazione del cafté nei depositi franchi per conto dei
Privati & subordinata alla autorizzazione del Ministro
del tesoro, sentito il parere della Giunta Tecnica In
terministeriale per gli approvvigionamenti,

A partire dal 15 giugno 1919 ¢ abolita la tassa di
consumo sul cafté naturale stabilita dal decreto 13 mag-

| 810 1917, n. 736, allegato A. Essa continuera tuttavia
| ad essere dovuta sulle partite di caffé gia svincolate

dalle Commissioni di requisizione e che alla data del
Presente decreto si trovino tuttora depositate nei ma
gazzini doganali.

_ HOTE ECONOMICHE E FINANZIARIE

CGommercio estero di gennaio I1918. — Diamo,
Come di consueto, il prospetto dei dati relativi al no-
Stro commercio estero nel gennajo dell’anno in corso,
facendone il paragone con i dati relativi al corrispon-
dente del 1918.

259
Gennaio Gennaio  Differenza
1919 1918
(milioni di lire)
Importazione :
Francia . ; 24,5 56,4 — 319
Gran Bretagna . 130,1 100,1 -+ 30,0
Spagna 3 11,0 6,2 4.8
Svizzera. SRAE_E s 11,6 - 4.3
India britannica. 58,2 22,0 36,3
Egitto. 8,3 3,5 - 4,8
Argentina . 139,2 27,1 + 112,1
Stati Uniti. 416,0 143,4 + 2726
Esportazione:

Francia . 67,6 62,1 b 5,6
Gran Bretagna . 27,1 23,7 - 3,4
Spagna 1,3 1,9 — 0,6
Svizzera. 15,2 22,7 - 7,5
India britannica. 2,8 1,3 -+ 1,5
Egitto 2,4 6,1 — 3,7
Argentina 3,7 5,7 — 2,0
Stati Uniti. 5,2 0.0 — 0,8

Le importazioni segnano aumenti considerevoli
per quasi tutti gli Stati importatori, ad eccezione dalla
Francia e della Svizzera, le cui importazioni si sono
ridotte rispettivamente per 31,9 milioni e 4,3 milioni.
Enorme ¢ stato I'aumento delle importazioni dagli
Stati Uniti. (4 272,6 milioni) e dell’Argentina ( 112,1
milioni). Aumenti meno sensibili ma pur. rilevanti si
registrano per gli altri Stati,e cioé India britannica,
36,2 milioni; Gran Bretagna, 30,0 milioni; Spagna 4,8
milioni; Egitto, 4,8 milioni.

Le espBrtazioni che in complesso sono diminuite,
considerate per i diversi Stati di destinazione delle
merci, segnano un aumento di 5,5 milioni per la Fran-
cia, 3,4 milioni per la Gran Bretagna. La diminuzione
pit sensibile si registra invece per la Svizzera con
7,5 milioni alla quale fan seguito I’kgitto con 3,7 mi-
lioni, ’Argentina con 2,0 milioni e la Spagna e gli
Stati Uniti, con differenze pressoché insignificanti.

NOTIZIE - COMUNICATI - INFORMAZIONI

Buoni del Tesoro. — In merito al collocamento dei buoni del
Tesoro, che incontrano tanto favore nel pubblico, come dimo-
strano gli ottimi loro corsi quotidiani sulle principali borse del
Regno, riportiamo le seguenti cifre relative all’ammontare della
loro circolazione a fine di ciascuno degli ultimi sei mesi.

31 dicembre 1918 L. 14,398.411.550
31 gennaio 1919 » 15.536.739.425
28 febbraio 1919 . 3 . » 16.653.666.025
31 marzo 1919 L 3 » 17.982:382.975
30 aprile 1919 19.939 130.975
27 maggio 1919 19.495.660.150

»

»

Banca Commerciale Italiana ©,

I1 collocamento del nuovo capitale, per quelle azioni che even-
tualmente non venissero optate, e assicurato da quegli stessi Enti
finanziari e industriali che gia nello scorso esercizio assunsero,

per il precedente aumento di capitale, funzioni ed obblighi di |

Consorzio di garanzid. 4

Per quanto riflette la modifica dell’art. 37 dello Statuto, essa
ha per iscopo di diminuire la percentuale riservata al Consiglio
di Amministrazione. Stimiamo doverosa codesta riforma in ar-
monia alla cresciuta entita del capitale sociale.

***

In relazioue, quindi, agli oggetti indicati nell’avviso di con-
vocazione dell’odierna Assemblea, parte straordinaria, Vi invi-
tiamo a votare il seguente

ORDINE DEL GIORNO :

L’Assemblea Generale degli Azionisti della Banca Commer- |

ciale Italiana:

udite le comunicazioni del Consiglio di Amministrazione e
approvandone gli intendimenti e le proposte ;

ritenuto che I’attuale capitale sociale di L. 208.000.000 & ver-
sato per intero, e che il Consiglio si & gia assicurato il colloca-
mento del nuovo emittendo capitale per la parte che non venisse
optata dai Soci ;

(1) V. Economista, n. 2350, pag. 239 del 18 maggio e n 2351 pa-
gina 249 del 25 maggio 1919.
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delibera :

In primo luogo :

a) di aumentare il capitale sociale da L. 209.000.000 a lire
260.000.000 mediante emissione di N. 104.000 azioni nuove del va-
lore nominale di L. 500 1'una, le quali avranno godimento dal 1.
gennaio 1920 e verranno emesse al prezzo di L. 750 1'una, meno
interesse 6 per cento sui versamenti eseguiti dalla data dei me-
desimi al 31 dicembre 1919 ;

b) di offrire in opzione ai possessori delle azioni attuali le
104.000 nuove azioni, alle condizioni suindicate, in ragione di una
azione nuova ogni quattro azioni vecchie possedute ;

¢) di delegare al Consiglio d’Amministrazione tutti i poteri
occorrenti per la effettiva emissione ed il collocamento delle
nuove emittende azioni, e per determinare le modalita e i ter-
mini dell’esercizio del diritto d’opzione e del versamento dei
decimi sulle nuove azioni.

In secondo luogo:

di modificare, in conseguenza di quanto sopra, I'art. 5 dello
Statuto sociale nei termini seguenti:

« il capitale sociale & di L. 260.000.000 e puo essere rappresen-
tato da azioni di diverso ammontare, ma di pari valore propor-
zionale nei riguardi dei rispettivi diritti,

« Esso & costituito da 480.020 azioni da I.. 2500 cadauna e da
8000 azioni da L. 2500 cadauna ritenuto che ogni azione da lire
2500 abbia parita di diritti con 5 azioni da L. 500 ».

In terzo luogo:

di modificare I'art. 37, lettera ¢), dello Statuto sociale, so-
stituendo al testo attuale il seguente :

« ¢) sulla eventuale rimanenza viene distribuito al Consiglio
di Amministrazione il 6 per cento ».

In quarto luogo :

di dare incarico nl Consiglio di Amministrazione, e per esso
al suo Presidente e agli Amministratori Delegati (anche indivi-
dualmente), di provvedere a tutte le pratiche a formalita occor-
renti per il perfezionamento legale delle delibergzioni di cui
sopra, con facoltd di accettare e introdurre nelle stesse quelle
eventuali modificazioni e aggiunte di forma e di dettaglio che le
competenti Autorita fossero per richiedere allo scopo di renderle
esecutive.

| RELAZIONE DEI SINDACI.

Signori Azionistl,

L’anno testé trascorso ha segnato nel nostro Paese il mag-
giore sforzo industriale per vincere la guerra ed &

€ naturale che
I'azione svolta da un grande Istituto come il nostro abbia risen-
tito D’effetto di questa intensificazione di lavoro, alla quale ha
corrisposto una maggiore efficienza bellica e che ha condotto alla
vittoria.

Sia per la cifra che il movimento generale delle operazioni
ha raggiunto, sia per I'ammontare degli utili conseguiti, I'eser-
cizio 1918 segna per la Banca Commerciale il massimo risultato
finora ottenuto, ed é questa la miglior prova dello stretto legame
che unisce la vita della Banca alla vita economica del Paese. La
solida struttura che il bilancio ha cosi raggiunto consente di af-
frontare con serena fiducia le vicende del passaggip alla economia
di pace, quand’anche 11 compito di seguirle facilitarle dovesse
costare qualche sacrificio.

Come nell’anno 1918 I’Amministrazione della Banca ha com-
piuto il massimo del lavoro, cosi ha dovuto superare le maggiori
difficolta nella sua esecuzione, poiché I’epidemia d’influenza, ag-

giuntasi alle assenze per servizio militare, ha messo in piu casi
a dura prova la resistenza del personale, costretto ad uno sforzo
sempre maggiore. Noi sentiamo il dovere di rivolgere a tutti i
Funzionari della Banca, gareggianti nell’abnegazione, la pit ampia
lode per 'opera prestata in’cosi difficili momenti.

I1 bilancio chiuso il 31 dicembre 1918, che il Vostro Consiglio
Vi presenta e che noi Vi proponiamo di approvare perché con-
forme alle risultanze della contabilita sociale, offre gli estremi
seguenti :
Attivita . . . o | Fs8lilo
Passivita . ] L r ! I f

L. 5.743.053.914,07
» 5706.872.601,01

Eccedenza attiva L. 36.181.313,06

cosi costituito :
Avanzo utili 1917 o 3 2 L L I 749.144,24
Utile netto 1918 . . h s ; o x . »  35432.168,82
L. 36 181.313,06

I1 Conto Perdite e Profitti si chiude coi seguenti totali:
Rendite R ot e 3 L. 92.298.600,43
|-Spese F gy 2 e e T =t AR T »  62.866.431,61

Torna l'utile netto 1918 L. 35.432.168,82 contro un utile netto
conseguito nell’esercizio 1917 di L. 20.263.087,48.

Non si deve dimenticare che nell’'Esercizio 1918 ebbe attua-
zione un aumento di capitale di 52 milioni, col conseguente au-
mento della riserva straordinaria per effetto del premio di emis-
sione, cosicch¢ 'aumento di utile che in cifra assoluta ¢ di 15
milioni circa, cioé del 75 per cento su quella dell’anno prece-

dente, ragguagliato al rispettivo patrimonio sociale .appare au-
mentato soltanto del 9.40 per cento al 12.16 per cento.

11 Consiglio di Amministrazione Vi propone di assegnare alle
Azioni un dividendo del 10 per cento, maggiore di ogni altro fi-
nora distribuito, e noi crediamo che tale proposta sia perfetta-
mente conforme alle disposizioni che regolano questa materia e
particolarmente pel disposto del Decreto L.uogotenenziale 7 feb-
braio 1916, n. 123, poiché il capitale versato a tutto il 1918 dagli
azionisti, comprendendovi i premi di emissione, ammonta a lire
295.524.0 0, come appare dallo specchietto seguente:

1. Costituzione; ottobre 1894 L. 20 milioni a 550.
. Assemblea 3 settembre 1897 L. 10 milioni a 550.
. Assemblea 23 marzo 1899 L. 10 milioni a 640.

. Assemblea 27 maggio 1900 L. 20 milioni a §40.

. Assemblea 27 maggio 1903 L. 20 milioni a 685.

. Assemblea 16 novembre 1905 L. 25 milioni a 860.
. Assemblea 18 aprile 1911 L. 25 milioni a 800.

. Assemblea 28 marzo 1914 L. 26 milioni a 735.

. Assemblea 9 luglio 1918 L. 52 milioni a 726,

e perd 1’8 per cento su tale ammontare & ancora sensibilmente
superiore all'importo deldividendo che si assegnerebbe alle azioni
con la misura del 10 per cento sul valore nominale.

Le riserve della Banca, gia cospicue, si avvantaggiano note-
volmente del risultato ottenuto con questo bilancio, poiché, ri-
manendo la riserva ordinaria al limite del quinto del capitale
sociale, vengono portati due milioni in aumento della riserva
straordinaria e dieci milioni al fundo di rispetto e ammortamento,
cosi che, dopo approvato il bilancio ora in discussione, le riserve
sociali ammonteranno a oltre 95 milioni, ¢ioé a poco meno della
meta del capitale.

E un notevole incremento di un milione si propone anche al
Fondo di previdenza per il personale, il quale ha superato gia i
diciotto milioni, cosi da permettere a questo fondo di fronteg-
giare i maggiori bisogni creati dalle conseguenze della guerra e
dalle modificazioni che si vanno introducendo nel contratto di
lavoro.

Troverete tutte indistintamente le voci dell'attivo e del pas-
sivo aumentate in confronto del bilancio precedente, salvo le due
partite compensative degli Avalli per conto terzi e la voce Ac-
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cettazioni commerciali, nel passivo, che & diminuita di circa sei
milioni. 4

Questo generale aumento ¢ il miglior indice dello sviluppo
preso da tutte le operazioni sociali.

Nel conto Perdite e Profitti, troverete aumentati di 18 milioni
gli interessi sul Portafoglio € i Buoni del Tesoro, piu che rad-
doppiati gli interessi sui riporti, piu che raddoppiati gli utili sui
Titoli e le Partecipazioni, e aumentati di oltre 5 milioni gli in-
teressi passivi Ma insieme noterete che il Fisco ha avuto 5 mi-
lioni pit che nel 1917, che le spese di amministrazione, per il
grave carico di stipendi e di altri oneri imposto dalie circostanze
eccezionali, hanno richiesto 6.800.000 lire piti dell’anno precedente,
e che le oblazioni e beneficenze hanno segnato anch’esse un cre-
scendo notevole, superando i due milioni.

Non vi é dunque nel bilancio che vi si sottopone nessuna
cifra che segni uno squilibrio, nulla che non sia pienamente e
facilmente giustificato dalle notissime vicende dell’annata tra-
scorsa, annata di intenso lavoro, ma di lavoro fecondo per la
Banca e per l'industria nazionale. '

Noi abbiamo continuato, come di consueto, le nostre ispezioni
alle Sedi e Succursali della Banca, e a questo proposito ci & grato
e doveroso rilevare come I'opera dei loro dirigenti e di tutto il
loro personale vada sempre piu e meglio organizzandosi e dia
risultati sempre piu soddisfacenti. I sempre stata nostra cura
accertare la corrispondenza delle scritture con le reali giacenze
di valori presso tutte le Sedi ispezionate, e possiamo assicurarvi
che anche per questo riguardo ogni cosa procede con perfetta
regolarita.

Sulle proposte che il Consiglio vi fa in sede di assemblea
straordinaria, noi non abbiamo che da esprimere il nostro parere
pienamente favorevole. Il compito della Banca si fa ogni giorno
pilt vasto e piil grave ; &
sporre e le garanzie che essa pud offrire aumentino in projpor-
zione delle maggiori necessita a cui essa deve provvedera. L'au-
mento di capitale che si propone alla vostra approvazione non
ha nulla di eccessivo ed & integrato dall'aumento che viizne au-
tomaticamente a prodursi nelle riserve: noi vi proponiamo di
approvarlo senza esitazione.

I1 vostro Consiglio ricorda oggi la perdita dolorosa di unp dei
suoi membri piu attivi e piu benemeriti, il senatore Carlo Estérle,
e noi del Collegio sindacale, rammentandone 'opera per troppo
breve tempo dedicata alla Banca, ci associamo di cuore al rim-
pianto vostro e dei suoi colleghi.

Anche il nostro Collegio pur troppo deve piangere la perdita
pitt che di un collega, di un carissimo amico di noi tutti, il pros
fessore Daniele Venegoni, al quale la grandissima bonta d’animo,
I’elevatezza del sentire, la profonda onesta, lagrande competenza
professionale avevano dato 1'autoritd di un maestro fra i ragio-

¢ giusto che i mezzi di cui essa puo dis’
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nieri, e che lascia fra noi il ricordo caro e affettuuso di un’anima
buona.

Signori Azionisti,

La guerra é vinta é finita, ma nuove cure e forse pitt gravi
ancora domandano le sorti economiche d'Italia.

Auguriamo alla Banca che fu cosi valida cooperatrice della
grande opera nazionale, eguale fortuna nel nuove compito a cui
essa & chiamata.

M-lano, 8 marzo 1919

Il Collegio dei Sindaci: Dotf. 4. Moretti - rag. A. Oli-
vieri - prof. rag. G. Rota - rag. G. Sacchi

Banca Italiana di Sconto.

Relazione del Consiglio d’Amministrazione,
Signori Azionisti,

1l nostro primo pensiero a coloro che combatterono e vinsero,
che bagnarono di sangue generoso, strappandoli al secolare ne-
mico, i confini sacri alla Patria. Fu merito di questi eroici morti
se di un impero millennario, segnacolo di oppressione in Europa,
non rimangono ogei che informi rovine e se la guerra mondiale
viene coronata dal Irionfo della civilta sulla barbarie, del diritto
sulla forza. Da Caporetto a Vittorio Veneto, cié da un solo anno
di distauza, noi vivemmo tutta una storia, che fu storia di rav-
vedimento e di attesa, non di abbandono e di rinunzia. Facemmo
si che le vecchie lacere bandiere ripiegate nell’ora delle sciagure,
non %tardassere a sventolare al sole della vittoria per vedere i
resti di quello che fu uno dei pitt polenti eserciti del mondo risa-
lire in disordine e senza speranza le valli che avevano disceso con
orgogliosa sicurezza

L’Italia non avrebbe potuto attendere di piu dali’eroismo dei
figli suoi. Essa vinse per sé e per gli altri. Vinse pure per le pic-
cole nazionalita della Monarchia, che per tre lunghi anni, sia
pure forzatamente, si erano battute contro di noi, ma che noi
concorremmo aredimere. Possa questo ricordo aleggiare sul Con-
gresso di Parigi e temperare le pretese di coloro che, nell’altra
sponda dell’Adriatico, vorrebbero a noi sovrapporsi nel governo
di genti e di terre che ci appartengono.

Nel 1918, 1'economia italiana non presentd speciali caratteristi-
che rispetto all’arno precedente. Lo Stato, divenuto il supremo
regolatore della vi‘a del Paese, continuo ed esercitare i suoi dit-
tatoriali poteri. Compero, trasportd, distribui merci alimentari e
grezze. Regolo l'impiego del naviglio ed il negozio delia divisa
estera Stabili prezzi e modalita di pagamenti. Tutto esso fece,
tanto che nei rapporti internazionali, e talvolta in quelli dell’in-
terno, I'iniziativa privata si mantenne nulla o’ quasi nulla.

Non vogliamo oggi esaminare se questo complesso di funzioni,
quani{o mai e vario difficile, fosse stato assolto con accorgi-
mento e con successo Ma ora che la pace vittoriosa ci é assicu-
rata, ogni freno all’iniziativa individuale appare soverchio ed &
certo nocivo. Alla funzione stalale dovra sostituirsi la liberta di
un tempo, che fu cempre causa di progresso e che assicuré al-
I'ltalia un posto decoroso nei confronti con gli altri Paesi.

Con uno sforzo perseverante, che richiese speciali doti di
abititad e di fermezza, il Governo riusci a frenare la circolazione
monetaria: la quale, a somiglianza degli altri anni, si mantenne
relativamente ed assolutamente inferiore a quella delie altre na-
zioni, Ma sta di fatto che, sino allo scorso settembre essa, era di
oltre 18 miliardi cui soltanto 4 per conto del commercio.

Per mancanza dei noti fattori di compensazione, il corso dei
cambi si mantenne, in alcuni mesi, ad una altezza impressianante.
Nel giugno scorso, nei rispetti della Svizzera, la nostra lira perdette
financo il 56 per cento del suo valore e gareggiava con la corona
austriaca in questa corsa di svilimento. Evidentemente l'opera
dell’{stituto Nazionale dei cambi, certo provvida sotto molti ri-
Spetti, non era riuscita ad arrestare la discesa del nostro biglietto,
discesa che si riverberava su tutta I’economia italiana, provocando
un cor.tiy "o salire di prezzi. Pér fortuna, mediante accordi con
gli Alkzati, Mrrdivi ma pur sempre provvidi, fu possibile frenare
Palte’ za de1 vauabi e provocarne il graduale ribasso. Constatiamo
0ggi con compiacimento che la nostra moneta perché soltanto il
16 r.er cento rispetto alla Francia, il 30 per cento rispetto alla
Svizzera, il 22 per cento nei riguardi degli Stati Uniti e dell’ In-
gifilterra

Non sappiamo se quesli potranno mantenersi in avvenire ;
perd, comunque andranno le cose, a rendere meno ardua la si-
tuazione del nostro mercato dovrebbero contribuire i patti della
pace. Nessuno vorra dimenticare, speriamo, che comparativs-
mente agli Alleati, I’Italia fu il Paese che piu rischio spese e soffri
lungo 1a guerra e che ha quindi diritto di attendersi equi inden-
nizzi e durevoli garanzie per'lo sviluppo delle sue forze produt-
trici.

Il Paese — convinto che nella mobilitazione delle forze eco-
nomiche stava gran parte della sua salvezza — tendeva I’arco della
volonta verso forme pitt progredite di lavoro, Ariprova del cam-
mino compiuto sta fatto che dal luglio del 1915, cioé dai giorni
che immediatamente seguirono la nostra entrata di campagna, al
settembre del 1918, cioé ai giorni -che immediatamente precedet-
tero la cessazione deiie ostilita, il nuovo capitale investito nelle
Societa anonime raggiunse quasi i 4 miliardi. In questi cifre tro-
viamo l'indomita energia degli imprenditori nostri i quali — pur
fra le alterne vicende della guerrae in mezzo a difficolta di ogni
genere — mantennero immutata la fede nell’ avvenire dell’ eco-
nomia italiana, alla quale dedicavano quanto restava della loro
ricchezza, alla quale rivolgevano il tesoro di ogni iniziativa

Anche il piccolo risparmio dava bella prova di sé. I depositi
raccolti dalle Casse di risparmio e dagli Istituti di credito, da 7
miliardi e 595 milioni che erano nel giugno 1914, raggiunsero i
12 miliardi e 231 milioni alla stessa epoca del 1918. Si faccia pure
larga parte all’influenza che a simile progresso avra potuio eser-
citare I’inflazione della moneta, ¢id non potra mai attenuare il
merito delle medie e delle infime classi italiane, le quali, benché
abbiano sofferto piu delle altre a causa della guerra, si manten-
nero parsimoniose, disciplinate e previdenti. Si deve a questa
previdenza la spontanea e larghissima partecipazione del piccolo
risparmio ai prestiti di guerra. Fatto, questo, di altissima signi-
ficazione morale, poiché poneva in nuova luce 'unanime vo-
lonta del popolo di volere uscire con onore dalla asprissima
lotta.

Pure in momenti come gli attuali, cioé nell’ora in cui si ela-
bora un nuovo assetto sociale ed economico, I'industria italiana,
posta fra le richieste proletarie e le trasformazioni suggerite dalla
pace, da ammirabili prove di saggezza e di coraggio.

La siderurgia e la meccanica, abbandonata la produzione bel-
lica, gia si avviano per altre e definitive forme di lavoro.

Le industrie tessili, e in particolare la cotoniera, alle prese
con ostacoli piu gravi, durano fatica ad oltrepassare questo pe-
riodo di transizione. Vi si oppongono le difficolta degli acquisti,
I’enorme rincaro delle materie prime e le non necessarie restri-
zioni alle vendite all’estero. Siamo sicuri perd che questa oate-
goria d’iniraprendenti industriali, la quale alira volta seppe vin-
cere una fiera crisi di sviluppo, sapra trovare la sua via ed in-
camminarsi anch’essa verso un migliore avvenire.

Pure le costruzioni marittime e le industrie grmatoriali non
tarderanco ad uscire dall’attuale disagio quando otterranno lo
stabile regime, invano reclamato da tempo.

E l'agricoltura, la quale sospinta dagli alti prezzi, ha allar-
gate ed intensificate le colture, potra, se non ostacolata nello
smercio delle derrate, provvedere in piu larga misura ai consumi
nazionali.

Per raggiungere questi obiettivi, gl’imprenditori chiedono ben
poco allo Stato. Gli domandano soltanto di facilitarne I'opera,
adottando migliori metodi fiscali, organizzando trasporti meno
lenti e difettosi, abbandonando monopoli di dubbia utilita finan-
ziaria, che minacciano di paralizzare pro luzioni e traffici sino ad
ora sommamente fruttuosi.

Passando all’esame particolareggiato dei lavoro compiuto. vi
informiamo che, nello scorso anno, concorremmo a collocare lo
aumento del capitale da 100 a 563 milioni della Societa « Gio. An-
saldo e C. ». Fu, questa, la maggiore operazione compiuta, in
ogni tempo, in Italia, e fu anche, senza dubbio, la pitt impor-
tante fra quante se ne ebbero in Europa, lungo la guerra. Tale
aumento venne consigliato dalla necessitd di commisurare le ri-
sorse finanziarie ai complessi fini economici e tecnici della grande
intrapresa. Di questi fini e dei risultati ottenuti noi vi parlammo
altra volta. Ci basti oggi ricordare che I’ardente desiderio di pro-
gredire non & per nulla affievolito negli uomini che seppero con-
durre I’ « Ansaldo » all’attuale suo potenza. Costoro, avendo pre-
visto gli eventi e a tempo predisposti i mezzi per fronteggiarli,
gia si apprestano a lavorare per le mutate condizioni dell’indu-
stria. E non appar dubbio che 1’ « Ansaldo » sara capace di pro-
durre e di progredire in futuro, con lo stesso slancio animoso
con cui produsse e progredi in passato.

(Continua),

Proprietario-Responsabile : M. J. bE JouANNIS

Luigi Ravera, gerente

Officina Poligrafica Laziale — Roma
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i Banca Commerciale Italiana 3 Credito Italiano
SITUAZIONE SITUAZIONE
ATTIVO 28 febbr. 1919 | 31 marzo 1919 ATTIVO, 28 febbr. 1919 | 31 marzo 1919
N.in cassa e fondi presso Ist. em. L. 133,568,8556.79|  145,743,328.52 Cassa . L. 134,717,277.20|  184,131,038.50
Cassa, cedole e valute. » 1,677,168.90 4,369,204.08 Portafogllo Italia ed Estero » | 1,680,645,001.95| 1,666,500,065.25
Port. su Italia ed estero e B. T I » | 1,980,061,882.79| 2,070,138.614 26 Riporti 4 N > 185,672,956.65 168,357,405.80
Effetti all'incasso . : .o» 56,0?9,747.22 .53,759,386.45 Cornspondenu I} . 5 » 578,822,017.70 581:747,211.85
Riporti . o 139,532,422.93 130,672,883.61 Portafoglio titoli » 18,140,445.40 18,961,740.20
Effetti pubbllcl di proprleta A 61,752,173.83 59,876,640 23 Partecipazioni. R 1 3 > 7,404,819.10 7,180,351.85
Anticipazioni su effetti pubblici » 9,669,125,97 9,648,884.77 Stabili ) { . s L 12,500,000 — 12.500.000 —
Corrispondenti - Saldi debitori. » 822,837,002.21  863,745,567.85 | Debitori diversi . el =S 63,020,148.90 46,229,038.55
Be]];ltol‘l ger accettazioni » 55~654,44g-g’g %7.8%31%2 349 Debitori per avalli » 92,162,182.15 83,618,648.50
ebitori diversi » 19.100,433. 8,910,455. Conti d’ordine:
Partecipazioni diverse . » 34,766,333 78 34,697,317,33 Titoli Cassa Prev. Implegau » 5,041,425.25 5,078,648 —
Partecipazioni Imprese bancarie » 21,145,026.95 20,875,242.25 Depositi a cauzione 9 » 2,885,415.50 2,010,415.50
]1\31«5?; lstab(lill = . » 18.960,8751).34 18,960.8751).34 Conto titoli . . | | »| 2,741,508,769.40| 2,877,129,871.65
obilio ed imp iversi | s i -
Titoli di propr. Fondo prev.pers. » 16,539,509.50 16,539,509.50 Totale, . L.| 5,622,5620,450.20| 5,654,344, 335,65
Deb. perav. dep percauz. ecust. » | 2,632,374,055.87| 2,929,918 549.16 — — |
Risconti attivi. ¥ » = PASSIVO
Spese ammin, e tasse esercizio » 5,115,862.25| 7,326,297.74 Capitale ) E i e T T
Totale. - L. |_6,008,684,080.22] 6,433,025,876.42 | pib) 2 € - - s 24,000,000 — 32,000,000 —
PASSIVO. Dep.in conto corr ed a rlsparm » 613,602,649.05| 636,861,466.40
Cap.s. ».(N.272,000 azioni da L. 500 Corrispondenti ; . »| 1,720,862,864.20( 1,684,697,560 —
cat e N. 8000 da 2500) . . L.| 208,000,000 208,000,090 — | Accettazioni . =l S 32,670,024.30|  34,058,126.60
Fond, di riserva ordinaria, » 41,600,000 —| 41,600,000 — | Assegni in circolazione . . » 63,647,117.80| 98,615,073 —
Fond :iserva straordinaria . » 39,100,000 — 41,100,000 - - Creditori diversi . . 3 . > 45,420,698 85 44,230,277,70
Riser /1 sp di ammort rispetto » 2,500,000 — 12,625,000 — | Avalli > 92,162,182.15 91,612,828.30
Fondo tassa azioni - Emiss. 1018 » 3,550,000 — 3,560,000 — Esercizio precedente » 18,338,607.65 —
Fondo previd. pel personale . 18,157,436.85|  15,222,062.29 | Utili S hdo 2 3,571,706 05 5,144,348.30
Dividendi in corso ed arretrati. » 1,190,190 — 10,138,080 — Conti d’ordine ;
Depositi c. c. buoni fruttiferi . » | 615,922,620.30| 637,284,002.66 Cassa Previdenza Impiegati. » 5,041,425.25 5,078,548 —
Corrispondenti - saldi creditori. » | 2,064,364,151.51| 2,163,869,068.69 Depositi a cauzione . g 2,885,415.50 2 910 4156.50
Cedent: effetti all’incasso » 95,421,258.76 93,168,592.19 Conto titoli . . . . »| 2,741,508,769.40| 2,877,120,871.65
Creditori diversi » 69,636,691 95 114,646,597.056
Accettazioni commerciali > 55,654.448 07 47,843,115.29 Totale. L. | 5,522,620,459.20| 5,654,344,335.65
Assegni in circolazione 5 .o 88,760,711.46 96,273,873.84 al -
Cred. per avallo depusn htoll . » | 2.632 374,055 87| 2,929,918,549.16
Risconti attivi » — i =
Avanzo utili eserclz:o 1918 » 749.144 .24 693,461.26
Otili lordi esercizio corrente . » 4,579,42121)  13,005.473.00 | 4 Monte dei Paschi di Siena
Totale. 3 oMb 6,008,684,930 22| 6,433,025,876.42 SITUAZIONE
LN o 1 &
ATTIVITA 31 dicem. 1918
2 nﬂl'lca Ittllitllltl di SCO"tO Cassa: Numerarlo A TIy 7,704,336.94
G Cambiali . » 1,576,764.07
SITUAZIONE Titoli: Emessi o garanhh dallo Stato . 169:650,456 —_
ATTIVO. 28 febbr. 1919 | 31 marzo 1919 Cartelle fondiarie . ; > 4,649 347 —
Azionisli a saldo azioni L. — Diversi ) S > 2,314,483 —
Numerario in Cassa 3 2 In 124,456,673.48 142,898,882.49 Riporti > 2;750:000 s
Fonudi presso Istituti di emiss. » == Depositi presso Istituti di emissione » 3,610.170.35
Cedole, Titoli estratti - valute ' = Corrispondenti - Saldi attivi » 4,158 585.59
Portafoglio g L N > | 1,166,691,625.84 1,177,693.97922 Partecipazioni. 3 2,558,078.57
Conto riporti . = 214,960,042,83|  179,290,273.97 | Apticipazioni e conto corrente su titoli. > 16,430,884.55
Titoli di proprieta. . . 81,057,072.88|  103,746,846.02 | Prestiti sul pegno di oggetti pl‘ellosl ediversi » 150,087 —
Titoli del fondo di prevndenza .o» 3,857,733.74 3,803,344.79 Portafoglio . 3 » 29,400,748.59
Corrispondenti - saldi debitori. » 803,439,999.25| 955,594,951.47 Sofferenze : Cambiali B ,291'668.85
Anticipazioni su titoli . D = == Crediti ipotecari 119,140 212,
Debitori per accettazioni > 11.777,441.26 9,965,146.27 | Crediti crl)lirografari A 35’914'113.33
Conti diversi - saldi debltorl » 12,448.490.89 12,478,780.09 Beni immobili. » 4:897?722:03
Esattorie . . » 1,048.809 31 919,037.18 ‘ Crediti diversi 4 » 9,626,014.46
Partecipazioni. . . . ° 11,624,907.40 12,646,612.40 | yalori in deposito: A cauzione, s » 70,088,580.73
Beni stabili 3 > 16,773,637.93 17,473,637.93 A custodia - { 3 49,064.,559.67
Partecipazioni diverse . o 68,602,282.45 44,662.908.95 | per cause diverse . . » 278,348.29
Soc. an_ di costruzione «Romas » 1,800,000 — 1,800,000 — | Ejargizioni anticipate . > 103,051.06
Mobilio, Cassette di sicurezza . » 400,000 — 400,000 = | Tnteressi passivi e tasse » 13,073.680.98
. . 78,231,497 20| 76,630 289.63 | §pece d’amministrazione > 11659,727.73
; =

Debitori per avalli

Risconto .

Conto Titoli:
a cauzione servizio. .
presso terzi B . 5
in depositi o 5

Totale. A

o

5,177,670
84,778,283.36
1,150,088,541.72

3,320,022,35
817,920,024,66

1,180,182,253.38

PASSIVITA

Risparmi . 3
Depositi vincolati .

Totale generale L.

_539,300,617.80

175,244,077.82
40,640,043.10

»
»
3.927,426,609.53| 4,013,335,888.87 | Buoni frutliferi R > 28,057,987.87
Y = e —— Conti correnti a cheques : » 52,040,045.34
oS Correntisti - per depositi infruttiferi » 6,336,446.86
Cap. soc. N. 360,000 az. da L. 500 . L. [ 180,000,000 180,000,000 — Car,eue fond,a"e T Ao | 5 70,528,000 —
Riserva ordinaria » 20,000,000 — 20,000,000 — estratte A 319,500 —
F'ondo deprezzamento immobili » 2,631,796 — 2,681,795 — Cornspondenu - Saldi passivi . = b 697.786.08
Utili indivisi . .o 302,074.73 928.201.06 | Cassa di previdenza per gll 1mp1egan > 194,515.72
Azionisti - Conto dividendo .o = = Debiti diversi . o ) b 11,011,205,60
Fondo previdenza peril person. » 3,857,733 74 3,803,344.79 T tal d 1 PR ot l Ened 01474
Dep. in ¢/c ed a risparmio. . » 629,069,756.64|  678,712,282.36 otale del passivo L. 385,969,608.39
Buoni fruit. a scadenza fissa . » - PATRIMONIO
Corrispondenti - saldi creditori. » 1,630.033,12?.;1 1,632,015,815.32 Riserva ordinaria . . 14,377,903.20
Accettazioni per conto terzi » 11,777,441 25 9,965,146,27 Fondo perdite eventuali 5 260.349.23
Assegni in circolazione : » 85,139,692.16 93,767,5654.76 Totale del del pat el S
Creditori diversi - saldi creditori » 22,190,706,42 26,500,117.68 | i t"da s 1e PaéSlVO € del pa rlmortlilo 401,624,924.37
Avalli per conto terzi . g 78,231 497.30|  76,539,289.63 epositanti di e ori: Cassa prev. imp. (sede) » 328,839 —
Esattorie . " 0, 5 | 1d. id. (succursa e) . . . . . . . 150,839 —
Conto Titcli » | 1,240,044,495 08| 1,274,431,209.39 | Diversi . . O s A 118,951,810.62
Avanzo utili esercizio precedente » 19.606,536.82 = . k L. 521,056,412.99
Utili lordi del corrente esercizio » 3,630,844 38  4,052,042.61 Rendite e profitti . - . . 3 » 18,136,377.10
Totale. « L. | 3927,425,509.53| 4,013,335,888.87 ‘ Totale generale L 539,300,617.%v 4~
— — —- — __.‘\
.e
5 SITUAZIONI RIASSUNTIVE P
_— ~—
BANCA COMMERCIALE | CREDITO iTALIANO ‘ BANCA DI SCONTO BANCO DI ROMA
) enmosst 31 dic.31 dic.[31 dic | 31 dic. 31 dic.[31 dic.[31 dic.| 31 dic. 31 dic.[31 dic |31 dic.| 3ldie. |31 dic |31 dic.|31 dic [31 Siic.
e 1014 | 1915 | 1916 1917 [ 1914 | 19156 1 1917 (1914 (1)} 1915 1916 1917 I 1914 1915 1916 1917
Cassa, Cedole, Valute || 80,623| 96,362|104,932| 119,924|| 45,447|104,485|115,7566| 165,098 33,923| 56,041| 52,483} 100,960 | 11,222| 11,854 7 646 21n¢ 0
percentuale 100(119.41130,15| 148.87 100)229,90|254,68| 363,27 100(167,8%) 155,771 297,64| 100| 105,63 193,01
Portafogli cambiali 137,314|394,818/816,683|1,269,353 |253,711|332,626| 792,188 1,071, 102 149,339/ 170,784 373,090 699,620 | 96,660 90,015 98 776! 161, 27A
percentuale 100| 90,281186,79| 290,24 100|131,62|318,44| 422 ,17)| 100|114,51 249,87 468,41 100 93,12 103,18 166,84
Corrisp. saldi debitori |293,629(339.005/395,646| 710,840 166,492(172,452/226,642| 473,605 94,681 137,155/ 260,274/ 470,956 |119,546( 71,892| 105, 579 203, 798
percentuale || 100(115,45/134,92| 242,08 100|103,59( 136,13 284,40|  100( 144,85 274,89/ 497 41 100| 66,13 88 ,28| 170,47
Riporti - || 74,457) 59 868| 67,709 66,107/ 49,107 36,219| 37,148 49,839 16,646 21,117| 56,358| 47 28]‘ 22,070| 13,923 8, 781 13,787
percen[uale 100( 83,78| 90.94 88,78 100| 78,75 75,64 101,48 100/ 126,85)| 339,34 284,03 100| 63,08 30 72 62,51
Portafoglio titoli 47,025/ 57,676| 73,877| 50,300/ 17,560 16,425| 13,620| 16,072| 30,983 41,058/ 36,616| 47.989| 77,383 83,643/ 59, 822 48,359
percentuale 100(122,64/152,84| 106,99 100( 93,53| 77,56 - 91 51 100|132,51| 118,18 154,88| '100| 108,08 77,31| 62,49
Depositi . 166,685/142,101|246,379| 349, 716 146,895|138,727|239,245( 365, 699 105,484 117,789/ 179,969 284,439(126,690| 84,720( 100,084| 149,523
perceniuale 100| 85,25/147,68| 209,80 100 94,43|163,06| 248,05| 100 111,66| 170,61| 269,64 100| 69.97| 79,11|118,20

(1) = Societa Bancaria.

<+ Credito Provinciale.

'y




