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Anche nell’anno 1916 1' Economista uscira con |
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ri, di portare a 12 I'aumento delle pagine, ma l'esse-|
re il Direttore del periodico mobilitato per effetto
della guerra, non ci consente per ora di affrontare
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nuovo vantaggio che intendiamo offrire ai nostri
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Il Direttore proprietario.

11 prezzo di abbonamento ® di L. 20 annue anticipats,
per Kltalia e Colonie. Per I'Estero (unione postale) L. 25.
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colo separato L. 1.
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PARTE ECONOMICA

NOLI E GOVERNO

La guerra attuale da occasione frequente al suc-
cedersi di problemi economici, che di un subito
avvampano, si accentuano, ossessionano la stam-
pa quoticiana ed improvvisati scrittori; svaniscono
poi improvvisamente, senza che lo stato di cose
sla menomamente cambiato, ma solo perché oc-
corre dar posto nelle menti irrequiete e turbate,
nelle speculatrici pagine di giornali, ad altro argo-
mento meno vieto e piu attuale.

Adesso & la volta dei noli, o meglio della loro
iperbolica ascensione nella scala segnata dall'inizio
della guerra ad oggi. E’ noto che 1 noli per i tra-
sporti marittimi hanno un mercato e vengono quo-
tati, tal quale ogni genere di largo consumo, od
ogni titolo industriale, a seconda della legge eco-
nomica, fondamento in tutti gli scambi, della do-
manda e della offerta. Abbondanza ci noli dispo-
nibili in rapporto alla domanda, o alta domanda
di noli in rapporto alla disponibilitd, fanno come
per il grano, lo zucchero, il caffé, i titoli di Stato
o quelli delle Societd esercenti una qualsiasi indu-
stria, rispettivamente abbassare o rialzare i prezz.
E’ fuori di luogo qui rilevare gli elementi moltepli-
ci, di cui alcuni psicologici, che concorrono nelle
oscillazioni dei prezzi, ma basterd copfermare che
la legge percid non varia e sta per esperienza di
secoli e per indubitabile verita, costante e sicura.

I noli per i trasporti marittimi mercantili sono
dunque ascesi, di questi giorni, ad altezze che
sembrano vertiginose, tanto quanto poteva essere
vertiginoso il prezzo di dieci lire per un topo pa-
gato al tempo dello assedio di Parigi o di cinque
lire al chilo per un pane nero e duro nello assedio
di Venezia.

Vediamo succintamente quali sono le ragioni
che concorrono e giustificano I'aumento dei noli. :

1) & indubitato che il quantitativo ¢i marina
fluttuante disponibile oggi giorno & minore di quel-
lo che si aveva nel tempo della pace e cid per al-
meno sei ben distinte ed evidenti ragioni: a) !
distruzione di una parte del naviglio mercantile
operata dai sommergibili e dalle mine: b) il seque-
stro di massima parte del tonnellaggio germanico
ed austro-ungarico; ¢) I'adibizione di parte della
marina mercantile degli Stati belligeranti ai tra-
<norti militari e quindi la eliminazione della offerta
del loro tonnellaggio sul mercato; d) la imposizio-
ne di percorsi pit lunghi, indeterminati trasporti
che vogliono evitare transiti pericolosi; €) la diffi-
colta dello scarico nella maggior parte dei porti
e quindi prolungata la durata delle soste che ten-
gono inutilizzabile il naviglio; §) infine la direzione
preva!ent.e verso 1 paesi alleati d'Europa di un
quantitativo di merci maggiore di quello che non
possa essere inviato ai paesi di provenienza, per
la diminuita produzione europea; il che causa un
frequente ritorno a vuoto e cioé inutilizzazione di
tonnellaggio.

2) d’'altra parte & indubitato ed indubitabile,




