E poi inesatto che non abolendosi la Cassa Pen-
sioni il Ministro Giolitli sarebbe caduto. E¢li aveva
accettato il progetto de! predecessore senza farne
questione di portafogli, senza neppure chiamarla una
grossa questione, tanto & vero che forse, senza I'in-
tervento dell’ on. Sonnino, il Ministro si accostava
alla proposta Baccarini. Questi sono i falli senza esa-
gerazioni.

RIVISTA DI COSE FERROVIARIE

Il progetto di legge sulle ferrovie prussiane dello
Stato. — Fallimenti di Societa ferroviarie in Fran-
cia. — Giurisprudenza.

11 progetto di legge sulle ferrovie prussiane
dello Stato. — Nella prima meta dello scorso feb-
braio fu presentato alla Camera dei Deputati di
Prussia un progetlo di Legge concernente (iradu-
ciamo alla lettera) I’ estensione, il completamento e
il migliore approvvigionamento delle ferrovie dello
Stato. Esso si risolve un una domanda di erediti
per le seguenti parlite :

Costruzione di nuove linee . . Marchi 30,365,000

Materiale d'esercizio per le medesime » 5,848,000

Riscatto della ferrovia Vestfalo-Olan-
dese (tratta tedesca) . . . . . . > 6,254,251

Impianto del 2°, 3° e 4° binario su
diverse linee. . . . . . . . . . » 13,694,000
Ampliamento di Stazioni, officine ec. » 50,527,000

Materiale d'esercizio per le linee gii
egistenti. . . . .. . . . ... » 50000000
Totale . . . Marchi 156,723,251

La discussione in prima lettura di questo disegno
di legge, che fini col suo rinvio alla Commissione
del bilancio, diede naturalmente appiglio a ventilare
ancora una volta la questione di massima sulla pre-
ferenza da darsi all’ esercizio governativo o al pri-
vato. Senonchd i risultati ottenuti in Prussia col-
I esercizio di Stato hauno assottigliato di molto gli
avversari del sistema, siceht puo dirsi che eritiche
generali ¢ assolule non ve ne siano state, anzi un
deputato, e d’ opposizione, arrivd fino a dire che,
secondo lui, I esercizio governativo aveva un solo
difetto, quello dell’essere mortale I’ attuale ministro
dei lavori pubblici von Maybach, Un altro rappre-
sentante dichiard che, mentre dapprima era con-
trario all esercizio di Stato, la prova falta I aveva
radicalmente convertito : un terzo, pure affermandosi
ancora cantrario, per ragioni di principio, al sistema
adollato, riconesceva non essersi avverato nessuno
dei timori concepili quando si entrd nella via della
nazionahzzazione ( Verstaatlichung) delle strade fer-
rate, che anzi il servizio procedeva con molta sod-
disfazione del pubblico, specialmente quello dei viag-
giatori, mentre per le merci vi sarebbero appunti
da fare. Un altro ancora limitava a quest’ultimo og-
getto le sue ossorvazioni, citando la grande scarsezza
di materiale rotabile, lamenlata nello scorso autunno
e lacciando di soverchia parsimonia I’Amministrazione.

Alle critiche di dettaglio rispose il Ministro enu-
merando quanto gid si era fatto e vantando i bene-
fiei effetti della Amministrazione ferroviaria gover-
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nativa, cosi nei riguardi politici, come sotto |’aspetto
economico, Quanto alla penuria di rotabili, avveri
che questa si era senlila specialmente pel traffico
coll’ Austria, perché in parie imputabili anche alle
ferrovie di quel paese. Annuncio poi una legge spe-
ciale sulle linee a scartamento ridotto, facendo in
proposito le segusnti dichiarazioni : « Si & detlo a
torto che io sono un grande avversario delle fer-
rovie a scartamento ridotlo. In massima io non mi
pronuncio n& pro, nd contro, perchd la convenienza
di costruire una linea a scartamento normale piul-
tosto che ridotto, non pud cssere decisa sulle gene-
rali, ma solo «£aso per caso secondo le circostanze.
Osservo che fra i diversi interessi cui bisogna aver
rignardo, entra per molto Iinteresse militare giacehe
¢ noto che una linea a scartamento ridotto pud aver
grande importanza per l'indusiria e nessuna o ben
poca per la difesa del paese. Ho provato col fatlo
di concessioni e sussidi accordati che non sono in
modo assolato contrario a simili costruzioni: certa-
mente perd, sulle generali, dird sempre che 'una
ferrovia a scartamento ordinario, quando sia possi-
bile averla, sard in grado di prestare maggiori ser-
vizi di una a scartamenlo ridotto. Siccome poi per
queste linec di terzo ordine (cosi possono qualifi-
carsi le strade a scartamento ridotto), si & finora in
Prussia proceduto un po’ a tentoni, cosi il Governo
intende per I'avvenire regolare la materia con norme
sicure e uniformi, e posso annunciare che nella
sessione d’ inverno sara presentato un disegno di
legge concernente la concessione e I esercizio di
tali strade ferrate. »

Le notizie pia recenti che abbiamo dai fogli di
Berlino circa il progetto ferroviario recano che la
Commissione del bilaneio I'ha esaminato concludendo
per I aceettazione in ogni sua parte senza moilifi-
¢cazioni.

Fullimenti di Societa ferroviarie in Francia,
— In una rivista dello seorso anno 1) abbiamo dato
sulle ferrovie francesi d’interesse locale parecchie
notizie dalle quali risultava essere, meno poche ec-
cezioni, tutl’altro che rimuneratore 1l loro esercizio.
La sitaazione di quelle piccole Societd peggioro
lanto in questi ultimi tempi che di alcune doveute
venir dizhiarato il fallimento.

Prima fu la Compagnia della strada ferrata da
Alais al Rodano (Port I'Ardoise) linea lunga 57 chi-
lometri, trasversale alle due grandi linee da Cler-
mout Ferrand e da Lione a Nimes. Il suo capitale
era di 20 milioni, con un debito rilevante in obbli-
gazioni.

Trovatasi I azienda nella impossibilita di  conti-
nuare e pronunciato il fallimento, la Compagnia della
P. L. M., nella cui rete & incastrata la linea, fece
offerte di compera e il Sindaco cosi si espresse nel
suo rapporto ai creditori : « Tenulo come sono a
« dirvi I' intiera veritd, dichiaro c¢he continzando
I’ esercizio, non vedo la possibilitd di realizzare
auli e distribuire dividendi: fra dieci anni, spirate
le convenzioni ora in vigore, non vi sard piu traf-
fico e il materiale, per quanto ben mantenuto,
avra subito il deprezzamento corrispondente a dieci
anni di servizio: la linea non avrd dunque  pit
nessun valore, e quello del materiale si trovera
notevolmente ridotto. »

!} Vedasi L'Economista del 4 Novembre 1888, nu-
mero 757.
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