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[NEUI\’\ATICI AIRELLI

per AUTO - VELO - MOTO - AREO

Gomme piene per Camions

TORINO - Via Cernaia-a'l'lgt;lo_Co—rs«-) Vinz;g_l_ib. I
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Societs Cairano Automoti Torinr

Vetture da Tourismo per il 1917
12-18 HP - 18-30 HP - 25-35 HP
Veicoli Industriali da 2 e 4 tonn.
| _MO'IZ[_ORI D'AVIAZION!_

Reparto vendita: TORINO - Via Madama Cristina, 66,
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Canfiri BAGLIETTO

LIGURIA
COSTRUZIONI DI GALLEGGIANTI E|
PARTI STAGCATE PER IDRO- |
VOLANTI E DIRIGIBILI,

MOTOSCAFI ANTISOMMERGIBILI
ED ALTRI SERVIZI MILITARI.

Urand Prix Milano 1906.
Urand Prix Torino 1911.
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I1 Veicolo dell’Avvenire

Continuando ad interessarci del grande problema
dc'aeronavigazione del domani, pubblichiamo oggi
Jue brani di un’interessante relazione fatta dal
dottor Liorenzo Santoni al Comitato nazionale scien-
tifico tecnico, e riguardanti in modo speciale i van-
tagyi commerciali ed il costo dei trasporti aerei.

N. d. D.

Armi e miliori a diecine occorrerebbero per
allacciare eon rotaie Cairo alla Citta del Capo:
e chissd 8e mai nei secoli un eosi ciclopico lavoro
ardt fatto.

Un servizio aereo transafricano richiederebbe
gultauto gli impianti di hangars nei eapilinea, lo
spinnamento di campi intermedi lungo la rotta, e
un sistema di rifornimenti.

Quali tesori non darebbe un tale mezzo di co-
municazione che consentirebbe la penetrazione
nell’Africa tenebrosa, che favorirebbe la creazione
di centri di civiltd presso ogni sealo del velivolo,
che permetterebbe il trasporto di materiale pre-
gingo 8 lo scambio di prodotti essonziali a tutte
le produzioni?

I' quale vantaggio non costituirebbe per gh
v~ploratori, per i colonizzatori, per gli uomini di
v'fari della nuova generaz'one, la possibilitd di
rwearsi facilmente in quelle regioni inesplorate per
rentare nuovi sboechi all’attivitd produttrice eu-
rapea, per studiare nuove forme di industria, per
sviluppare nuove manifestazioni di civiltd?

Abbiamo parlato dell’ Africa: ma tre quarti del
globo aspettano ancora lopera civilizzutrice e feo-
comda dell’altro quarto, e sono valoiizzabili in
misura che sorpassa ogni previsione “sol che &i
rendano accessibili alle attivitd dei popoli pin
civili.

Che se poi guardinmo ad un programnis piu
modesto,  a linee di trasporto limitato in cerchia
pit ristretta, non maneano rilevanti vantaggi di
rdine commerciale, economico, sociale.

Non dovrebbe far sorridere 1'idea di impiegare
1 mezzi aerei per il trasporto di merci il cui uso

chiede urgenza di ‘seambio.

Riportandoci alla comoda vita di pace noi tro-
iamo che le classi abbienti hanno necessitd per
e quali il prezzo di quavto pud soddisfarle non &
fesinato. Non bisogna sorridere all’idea del tra-
aporto velocissimo di flori freschi, o di films cine-
natografiche, o di campioni; ho letto, in un’enu-
merazione di questo genere, l'ipotesi di una gran
lama che avrebbe pagato volentieri un nolo alto
ier avere in tempo un abito da sera, e 'altra del
rasporto nell’interno di squisite qualitd di pesce
\ppena pescato,

Sono forme di lusso, ma la vita moderna ci ha
nsegnato a spiegarcele e ad accontentarle: e
come sono sorti i vagoni letto e i vagoni risto-
rante per comoditd dei viaggiatori, cosl avremo
‘ragporti celerissimi utilizzati per forme .di con-
forto materiale che molti vorranno sempre con-

cedersi.

Non parliamo della posta aerea, la cuni oppor-
tunitd & ormai nella convinzione anche dei piit
aceaniti misoneisti, e la cui attuazione € viva-
mente attesa come un fatto necessario.

Il costo dei trasporti aerei civili sard di gran
lunga inferiare a quello che la novitd e 1’audacia
della cosa farebbero pensare ad un osservatore
superficiale o poco pratico della materia,

Come gid 'automobile comincid ad essere mac-
china di lusso e riserbata ai rvicchissimi, e poi
venne poco a poco volgarizzandosi tino a divenire,
un comune e Spesso cconomico camion, cosi il
trasporto aereo ¢ destinato a rendersi sempre pin
accessibile.

E’ un preconcetto guello del costo enorme dei
trasporti aerei: ed & nato per I’alto costo di pro-
duzione del materiale durante la guerra, e per la
impossibilitd di paragonarlo con i valori dell’avanti-

D. Lorenzo Santoni. Presidente della Sezione
Aeronautica del Comtilato Nazionale Scientifico-
Teenico.

guerra, essendo allora 'avinzione alle sue prime
manifestazioni.

Ma quando la guerra avrd tolto alle industrie
acronautiche 1'attuale enorme produzione desti-
nata all’esercito; quando i noli e gli seambi rior-
ganizzati ¢i porteranno dai luoghi di produzione
le materie prime occorrenti a prezzi normali;
quando i trasporti aerei renderanno alle industrie
non solamente il prezzo di vendita — come ora
avviene con le forniture allo Stato — ma il gua-
dagno dell’esercizio, guel materiale avii un valore
assai minore di quello che ha ora.

E guando la mano d'opera, e il combustibile
non Bi pagheranno pit quello che ora gi pagano,
e il tenore di vita andrd poco a poco acquistando
la sua funzione normale, i viaggi ed i trasporti

aerei non rappresenteranno affatto uno svago da
milionari.

Come Consigliere Delegato della Societa ‘I'ra-
sporti Aerei Internazionali, io ho dovuto recente-
mente sottoporre al Consiglio di Amministrazione
tutto un vasto programma di trasporti. Il pre-
ventivo compilato & davvero incoraggiante.

Noi abbiamo diviso il costo dell’esercizio in
spese di impianto e in spese di combustibile e
manutenzione, sul sistoma segunito nell’esercizio
delle ferrovie sovvenzionate: ed abbiamo deter-
minato una media dei rimborsi che dovremmo
avere dallo Stato o ricavare direttamente dall’e-
sercizio delle linee, n seconda che questo tosse
fatto da noi per conto dello Stato o da noi diret-
tamente come concessione.

Certo — pur tenendo conto delle riduzioni nel
costo che apporterd il dopo-guerra — il costo dei
trasporti acrei sard superiore al costo del tra-
sporto ferroviario: ma la differenza non & tale
chie esso non possa venire affrontato, in vista dei
vantaggi enormi che i trasporti aerei, sotto certi
rillessi e per certi servizi. avrebbero sui trasporti
fervoviari.

D). Lorenzo Santoni.

Il * raid ,, di due ufficiali aviatori francesi
da Belford a Milano.

11 29 ottobre al mattino, verse le 9, due ufliciali
aviatori francesi, hanno preso terra nelle vicinanze
della nostra. cittd, dopo aver compiuto un volo
audace e magnifico. I due coraggiosi ufliciali, clie
sono i sottotenenti Fontan e Bolzinger, avevano
laseiato quella muttina stessa, verso le 5, si puo
quindi dire di piena notte, gli hangars delle loro
squadriglie, situati presso Belfort, Volando verso
est, erano passati sopra Mullhouse, sopra la foresta
Nera, sul Lago di Costanza. Seguendo il confine
svizzero, gli arditi aviatori si erano lancinti tosto
verso sud, sopra la catena -delle Alpi, giungendo
sulla pinnura Lombarda.

La nebbia intensa mise a dura prova 'abilitd
dei piloti, e fu per questa abilitd che i due tran-
cesi poterono atterrare in un campo a qualche
chilometro da Milano, impisgando quattro ore
e 15 minuti per percorrere oltre 600 chilometri,
in circostanze particolarmente diflicili.

Gli aviatori, presentatisi al Comando della base
francese, trovarono presso i loro compagni del-
I’aviazione ituliana quelle accoglienze particolar-
mente cordiali che ben meritavano.

Durante il viaggio i due audaci aviatori lnscia-
rono cadere sulle citta tedesche numerosissimi
cartellini.

Painlevé ritorna da Londra in aeroplano.

Da qualche tempo la maggior parte dei ministri
britannici effettuano i loro frequenti viaggi in
Francia per via aerea, sia all’andata che al ri-
torno, non tanto per sventare le insidie sempre
meno probabili dei sottomarini, guanto per gua-
dagnare un tempo prezioso. I’esempio ¢ stato
seguito dall’ex presidente del Consiglio Painlevé,
il gquale recandosi a Londra per assistere alla viu-
nione del Comitato parlamentare interalleato ha

‘lasciato questa capitale al mattino alle 11 a bordo

d'un aeroplano e dopo un viaggio felicissimo,
interrotto soltanto da uno scalo causato dalla
nebbia, & sceso o Bourges senza intoppi. Il viaggio
6 durato meno di tre ore.

N. 25, dell’ 11 ottobre 1916, per:

La Societh A. €. SMITH COMPANY, a Milwaukee (N. U, A.) titolare della privativa industriale italiana Vol. 462,

‘““ Meccanismo di propulsione a ruota motrice per biciclette,,

desidera entrare in trattative con industriali italiani per la tolale cessione o la concessione di licenze di esercizio della Privativa slessa.
Rivolgersi alla Ditta SECONDO TORTA & C., Brevetti d’Invenzione e Marchi di Fabbrica, 28 bis, Via Venti Settembre - TORINO.
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La vittoria dallalto!

Parecchie centinaia di aeroplani

N

hanno contribuito alla grande offensiva dell’'Eser-

cito italiano sugli Altipiani e sul Piave.

e (R A (TR e

Squadriglie di aeroplani 8 W A, operanti a scaglioni successivi, bor:-
bardarono violentemente, con oftimi risultati, baraccamenti, parchi e deposit:
nemici; batterono e dispersero colonne di truppe e carreggi, lanciando migliaia

di chilogrammi di bombe su impianlti ferroviari delle reirovie avversarie.

———— T S5 ST e———

Gli apparecchi 8 WV A, che hanno non poco contribuito al successo finale

dell’ Alviazione Militare Jtaliana, sono stali costruili nei grandiosi

antr Neronac ARSOLDO
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Maometto V1, Suitano di Turchia.
Lo sbarco dei marinai
e bersaglieri a Trieste.

Gli alpini occupano

Lo sharco degli italiani a Trieste
comineio alle ore 11. Trieste, com-
pletamente abbandonata dal Go-
verno austriaco, versava in con-
dizioni tristissime. La carestia e
la fame decimavano la popolazione
litaliana che sopportava serena-
mente il nuove martirio nell'im-
minenza della liberazione.

Ai fratelli aspettanti le nostre
pavi ed i nostri soldati hanno por-
tato non soltanto i richiesti ap-
provvigionamenti, ma la reden-
zione civile e politica.

Il nostro Comando navale aveva
preso tutte le precauzioni e le
disposizioni per eludere e superare
; rischi e le difficoltd della naviga-
zione all’entrata in porto. La tra-
versata 8i @ compiuta con perfetta
regolarita. Primo a sbarcare e stato
un battaglione di marinai, che la
popolazione triestina, radunata sul-
le banchine, ha acclamato con
manifestazioni di giubilo delirante.

La citta, che attendeva i libera-
tori era tutta imbandierata col
tricolore. 1 marinai hanoo rapi-
damente organizzato i servizi di
barco e dopo poco i bersaglieri
hanno posto piede nella cittd.

E’ - impossibile descrivere la
commozione dei triestini e la fre-
netica esultanza colla quale i nostri
raldi bersaglieri ed i valorosi ma-
rinai sono stati salutati. In questo
suluto Trieste effondeva tutta la
sua anima giubilante che, con
'agognata liberazione, riceveva
finalmente il compenso alle sue
sublimi sofferenze. I cittadini, i
superstiti, i bambini compresi,
recavano al petto coccarde trico-
lori, Su tutti gli cdifici in tutte le
vie sventolavano bandiere italiane
grandi-e piccine. Nei giorni scorsi
vierano stati disordini per le ultime
ribellioni popolari alla poliziot-
itaglia austriaca e per la carestia
sempre maggiore. Appena le navi
italiane sono apparse nella baia
del porto & tornato a Trieste I'or-

GUERRA e LA STAMPA SPORTIVA

1 VINTI

dine piu perfetto. La cittd ha assunto
un’anima di festa e si & abbandonata,
dimentica delle sofferenze patite, al pil
rumoroso entusiasmo per salutare i libe-

Trento.

CUarlo 1", Imperatore d' Austria.

Lo Czar Ferdinando di Bulgaria.

vatori e per inneggiare alla tine della tirannide

austriaca.

All’inizio della nuova vita della cittd italianis-
gima, una dimostrazione percorse subito le vie
principali al grido di: Viva 'Italia! Viva Vittorio
Emanucle! Morte all’Austria! I bersaglieri ed i

_——

-
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L. Raiser ¢ il Kronprinz Ruprecht di Baviera, comandarte le truppe tedesclhe.

e e S ———————————

Ay —————————

marinai furono abbraceiati, baciati,
festeggiati da signore e popolane,
da vecchi e da bambini. A mezzo-
giorno la nostra bandiera sven-
tolava sulla torre di San Giusto
fra i tiri di artiglieria delle navi
¢ le deliranti acclamazioni delle
nostre truppe e della popolazione.

Trento non & pit un sogno
angoscioso per |’anima italiana.
E’ una realtd luminosa. L.e nostre
truppe 1’hanno occupata stamane,
dopo una corsa infaticabile che ha
travolto ogni ostacolo, ogni resi-
stenza del nemico secolure. A passi
da gigante, la viva muraglia dei
nostri soldati ha travolto le forti-
ficazioni formidabili che furono
il tormento del vecchio Conrad.
Nulla ha potuto resistere al fervore
di un’idea di rivendicazione e di
giustizia.

La popselazione ha fatto dimo-
strazioni entusiastiche alle nostre
tiuppe, agli alpini che primi sono
entrati nella cittd italiana. Donne
e bambini, specialmente, ai quali
ers giunta, portata non si sa da
chi, Ia novella della imminente
liberazione, 8i rovesciarono nelle
strade gid pavesatedi innumerevoli
bandiere tricolori. E quandoi primi
alpini sono giunti 1’ entusiasmo
non ha avuto piu limite. I soldati
hanno fraternamente diviso le
loro gallette e la loro carne in sca-
tola con il popolo. Trento & rinata
in un attimo & nuova vita.

L’ ULTIMO MARTIRE

E’ stata conferita la medaglia
d’argento al valor militare a So-
botka Giuseppe da Gachotin (Boe-
mia), soldato czeco-slovacco. La
motivazione dice: «Fatto prigio-
niero dopo disperata lotta, affron-
tava stoicacamente il supplizio
della forca preferendo il martirio
alla sconfessione delle sue pure
idealitd ».

Val Concei, 25 luglio 1918.
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La piir grande |
Battaglia
¢ vinta.

I nostri lettori, che da_oltre tre anni di lotta del
nostro Fsercito hanno sequito il nostro pensiero
allraverso gli articoli di questa rivista, possono
garantirci della fede incrollabile sempre da noi
avuta nelle armi nostre ¢ nella loro vittoria. K
quest’ora viltoriosa per il vessillo italiano tanto
sospirata da tulti é giunta.

Viva VItalia!

Veduta di Trento,

La vita cosi incomincia dove l¢ [barbarie piu
inaudite del nemico hanno lasciato profonde traccie.

Parte del nostro Esercito passato il Piave ha
proseguito mella sua strepitosa offensiva verso
Belluno, Feltre, Pordenone, Udine ¢ Palmanova,
mentre un’altra parte ha marciato vittoriosamente
nel Trentino. Ed eccoci dopo una sola settimana
alla liberazione di Trento e Trieste; sul castello
del Buon Oonsiglio e sulla torre di San Giusto
sventola la bandiera Italiana. — La pitt grande
battaglia & stala vinta. — Oberdan, Battisti,
Sauro, ece. sono stati vendicati dai giovani della
Nuova Italia.

Attraverso i gloriosi Qomuni del Veneto & ripas-
sata fuggente ¢ fiaccata la bandiera austriaca per
merilo appunto di un esercito come il nostro che
come ha saputo soffrire ha cosi combattuto la pin
grande battaglia del mondo. — La vittoria d' Italia
dice ancor di pit: — Un popolo come il nostro —
che afferma da secoli il suo diritto e lo consacra
col sangue suo pit generoso, che vince il nemico
pii spietato, fa crollare V'impero pit antico di
KEuropa, e dando libertd a 88 stesso la ridom: ad
altri popoli gementi da secoli al pari di lui, un
tale popolo non onora soltanto sé stesso, ma in sé
stesso celebra I’umanita.

La guerra & vinta: lesercito austro-ungarico @
annientato. Evviva I Italia! Onore e grazie ai suoi
soldati !

Kd ora seguiamo attraverso gls ultimi bollettini
del Jomando Supremo, che passeranno alla steria,
le diverse fasi della vittoria :

Comando Supremo, 3 nov. 1918, ore 19,

« Le nostre truppe hanno occupato Trento e sono
sbarcate a Trieste. I] tricolore italiano sventola
sul Castello del Buon Oonsiglio e sulla Torre di
San @iusto. Punte di cavalleria sono entrate ad
Udine », DIAZ.

SPORTSMEN I... |

adoperate le

LASTRE CAPPELLI

ISTANTANEE PERFETTE !
MASSIMA RAPIDITA' E. TRASPARENZA |
:

i

L’on. Bissolali, Commissario generale yer Vcssi- VENDITA OVUNQUE - ESPORTAZIONF. =t |
stenza, che sta ora scorrendo le terre liberate per ; ~ Wia Fri .
constatare le barbarie senza limiti del nemico. _m!d_." [l|_l|lll .'!l. m_m.n' CAPPELLI - Ta ‘FrmIL-_MIIan._. S. M. il Re d'ltaiv

ﬂmm"ﬂ d| V|||a[ F BI0Sd  Coscinetti a sfere - Sfere di acciaio

VILLLAR PEROS.A. (Finerclo).
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- | TRENTO e
TRIESTE
liberate.

speranga le valli che avevano disceso con orgo-
ylivsa sicuresea ». DIAZ.

Veduta di Lrieste.

Comando Supremo, 4 nov, 19K, ore 12,

« La guerra contro I’ Austria- Ungheria che, sotto
la guida di 8. M. il Re — Duce Supremo --- l'tser-
cito italiano, inferiore per numero e per mezzi,
ipizio il 24 maggio 1915, e con fede incrollabile e
tenace valore condusse, inintcrrotta e asprissima
per 41 mesi, & vinta.

« La gigantesca battaglia, ingaggiata il 34 dello
scorso ottobre e alla quale prendevano parte i1
Divisioni italiane, 3 britanniche, 2 francesi, una
czeco-slovacca ed un reygimento americano contro
73 Divisioni augtro-ungariche, é finita.

« La fulminea arditissima avanzata del 290
Oorpo d’Armata su Trento, sbarrando le vie della
ritirata alle armate nemiche del Trentino, travolte
ad occidente dalle truppe della VII Armota e ad
oriente da quelle della I, V1 e IV, ha determinato
ieri lo sfacelo totale del fronte avversariv,

« Dal Brenta al Torre Dirresistibile slancio
della XI11I, del’VIIT ¢ délla X Armata e delle
Divisioni di cavalleria, ricaccia sempre piw indie-
tro il nemico fuggente.

« Nella pianura 8. A. Reale il Duca d’Aosta
avanza rapidamente alla testa della sua invitta
III Armata, anelante di ritornare sulle posizioni
che essa aveva gid vittoriosamente conquistate,

« I’esercito austro-ungarico é annientato: csgo
ha subito perdite yravissime nell’ accanita resi-
stenza dei primi giorni di lotta e nell’inseguimento ;
ha perduto quantita ingentissime di materiale di
ogni sorta e pressoché per intero i suoi magazzini
6 i depositi; ha lasciato finora nelle nostre mani
circa 300.000 prigionieri con interi Stati Maggiori
e non meno di 5000 cannoni.

« I resti di quello che fu uno dei pii polenti
eserciti del mondo risalguno in disordine ¢ senza

e
/4@4«%/

LA SILYIO SANTING Il Qenerale Pecori-Giraldi che ha guidato le
10 Emanuele II1I. — armate del Trentino.

[ pia grandi records dell'aviazione confermano la superiorita del

Carburatore Italiano FEROLDI

Fabbricato nelle Costruzioni Meccaniche MARIO ZANOLETTI di Torino.
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Il grandioso contributo

della F I AT

alla Vittoria italiana
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Migliaia di autocarri I T A sono stati impicgati nell'offensiva della

RAT AR ATARIAS AT PRI AP TRARI A AR AR AR AR

it erande battaglia vinta contro i1l nemico -austriaco.
o) o)

La FI AT ha una volta ancora dato tutto il suo concorso {ornendo

all'esercito italiano ¢ agli eserciti alleati, robusti eccellenti infaticabili veicoli da E _'

trasporto e da traino di ogni tipo, portata e dimensione, dagli autocarri piccoli =

¢ ‘medii per trasporto di materiali e di soldati agli imponenti autocarri trattori

per il trasporto di carichi grevi e per il rimorchio delle artiglieric.

Ecco la forza viva di cui la X AM ha accresciuto 1 nostri escrciti,

ccco la meravigliosa e poderosa corrente di movimento ¢ di energia inesauribile

che dalla I X AT perennemente € scaturita ad alimentare I'impulso verso la

3 vittoria!

SOCIETA’ ANONIMA Capitale Versato
SEDE IN TORINO l ﬂ I Lire 100.000.000

m» AR
i o Yt i Y
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Dove pictd di donna occorre, S. A. R. la Duchessa Elena d’dosta & la
prima ad accorrere. Qost I Augusta S.gnora trascorre oggi tra leipopolazioai

liberate a portare aiuto e conforto.

Comando Supremo, 4 nov. 1918, ore 16.

« In base alle condizioni dell’ armistizio stipulato
tra i plenipotenziari del Comando Supremo del
R. Esercito Italiano in nome di tutte le Potenze
alleate e degli Stati Uniti d’America, e i pleni-
potensziari dell’ Imperiale e Reale Uomando Su-
premo austro-ungarico, le ostilita per terra, per
mare ¢ per aria, sw tutti i fronti dell’ Austria-
Ungheria, sono state sospese alle ore 15 di oqgi,
4 novembre ». DIAZ.

Il Giro d’lItalia
con Trento e Trieste

I bersaglieri ciclisti per i primi sono giunti a
Trento e Trieste. L.e due nuove provincie d’Italia
saranno méta di grandi futuri cimenti sportivi.
Cosl la Gagzzetta dello Sport, dando DPannuncio
del « 6 Giro d’Italia », vi include Trento e Trieste
con yueste parole:

« Oggi, questo: il « Giro d'Italia » per Trento
e ‘Trieste italiane, preparatore e propiziatore della
ripresa di tutte le altre manifestazioni ed orga-
nizzazioni- d'anteguerra e di post-guerra che la
Gazzetta manterrd in vita, a vanto e per dimostra-
zione di forza e di passione della gioventu italica
dinanzi a cui si schiude radioso I'avvenire di pace
e di prosperitd »,

Il Giornale d’Italia annuncia che il Comitato
di Propaganda Sportiva ha intenzione di indire
un convegno ciclistico in una cittd cara, final-
mente redenta alla madre Patria, ed una staffettn
che porti ad essn, la tenacemente fedele, il saluto
di Roma, la gran Madre.

La Stampa Sportiva ed i sunoi redattori, plau-
dendo alle iniziative dei colleghi, si mettono a
loro disposizione.

N. d. D.

VARIETA
Quale pud essere il rendi-
mento delle macchine volanti,
di cui potremmo fare uso per
il trasporto delle merci e dei
viaggiatori? — si domanda
il francese Jean Dargon, sulla
Rivista dei Trasporti aerei. La
risposta @ incoraggiante : al
principio della guerra noinon
disponevamo che di alcune
centinaia di aeroplani, che
potevano portare da 200 a
300 chili, con una velocitd
massima di 100 -chilometri
allora; noi possediamo at-
tunlmente una flotta di non
poche migliaia di apparecchi,
di cui i pin rapidi arrivano
gid a 220 chilometri all’'ora
(ossia 300 chilometri con il
vento di 80 clilometri in
fuvore: Parigi-Nizzn in due
ore o mezza, la traversata
della Francia nella sua pii
grande larghezza in meno di
tre ore!).

Gli altri — piu lenti e pin
pesanti — possono portare
un carvico utile di pit di due
tonnellate (25 persone) con la
velocitd di 150 chilometri al-
I'ora, Potremo dunque gid
domandare ai nostri costrut-
tori di costruire dei veri ap-
parecchi neromotori che tra-
sportino una trentina di viag-
giatori (od un peso equiva-
lente di merei), e cid con tutta
sicurezza. E quest’ultima con-
d’'zione, di capitale impor-
tanza per lo sviluppo dell’a-
reonnutica, pud essere attual-
mente conseguita.

In effetto, per un aeroplano
bene studiato o ben costintto,
la rottura non pud dipendere
— salvo imprudenza — che
da una panne del motore, che costringa ad un
atterramento su un terreno poco favorevole. Per
riparare a questo inconveniente basterd allora di

8. A. R. il Duca d’Aosla, glorioso condottiero
della 111 Armata,

Il @enerale Petiti di Roreto, gia Comandante delle
truppe a Salonicco, & sbarcato per il primo a Trieste
al comando dei baldi e giovant bersagliert.

stabilire un modello di aeroplano munito di un
treno di atterramento rvobusto, ma sopratutto
— fino a tanto che noi non abbiamo dei motori di
aviazione cosl sicuri come i loro confratelli del-
I’automobile — di costruire degli apparecchi a
pitt motori, tali che, se non si guasta, I’neroplano
possa continuare a volare orizzontalmente a carico
pieno: cosi il pilota avrd il tempo di cercare un
terreno di atterramento conveniente e le probu-
bilitd di accidenti saranno ridotte al minimo. -

Occupandosi dei contraccolpi psicologici della
guerra il Mercure de France ricorda fra i casi piit
tipici d’allucinazione quello della cosidetta Jeanne
d’Arc de Cholet, che nella prima meta del 1917
interessd al racconto delle sue rivelazioni la cro-
naca dei giornali. Inspirandosi al ricordo della
grande eroina, si credé destinata a salvare la
Francia e diffuse la voce della sua missione ce-
leste con tanta ferza di suggestione che ottenne
una deroga alle regole ecclesiastiche per essere
lasciata una notte intera nella chiesa del Sacro
Cuore di Montmartre. Poi si fece il silenzio intorno
a lei: la missione era mancata.

Piit comuni sono i casi di grandi creduditd col-
lettive. Il fatto che gualche prigioniero, per cause
del tutto eccezionali, era rimasto per lungo tempo
nellaimpossibilita di corrispondere con la famiglia,
fece sorgere la leggenda dei campi segreti di pri-
gionieri, i cui nomi non erano stati mai pubblicati
nelle liste e ai quali veniva interdetta ogni comu-
nicazione con le famiglie; correva anche la cifra
approssimativa di 40.000 persone sottoposte n cosl
dura prigionin. Le smentite della Croce Rossa,
accompngnate da inchieste e da prove irrefutabili,
sradicarono a fatica questa leggenda tanto accre-
ditata. :

Il primo giorno del bombardamento di Parigi
col cannone a lunga portata. quando il pubblico
ancora ignorava origine dei colpi, gli agenti di
Montreuil raccontavano trattarsi di una battaglia
aeren che sarcbbe duratn 48 ore, E' provato che
queste false dicerie non sono una creazione indi-
vidunle, chie a poco a poco si diffonda e trovi
credito, ma vere formazioni collettive, simultanee
nei diversi cervelli, dovute alle medesime cause.

Leggete il 3° fascicolo di ALl e RUOTE

in vendita a Lire TRE
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Capitale L. 10.000.000.

' . : Produzione normal
Produzione di guerra AU

Automobili da tou-
Camions nulitar. rsmao.

o 3500 . i
e (b T Camions mdustriali
Omnibus per servizi

Autoambulanze. - pubblici,

Autocarri speciali, Autocarri speciali,
Motori per imbarca-

Motori p. acroplani. eyl
z1loni.

Il Motore d'Aviazione ¢ SKI*A ,, ha al suo attivo, oltre ai ‘massimi Records
di velocitd-distanza, 1 Raids di guerra: Friedrichshafen, Innsbruck, Zagabria, Pola, Vienna,

| Franzensfeste. ‘
SOCIETA LIGURE-PIEMONTESE AUTOMOBILL

SOCIETA IDROVOLANTI ALTA ITALIA

(Societa Anonima)

-

Divezione ed Amministirazione

S. l. A. I. MILANO - Via Silvio Pellico, 12

MARGA DI FASBRIOA CANTIERE E AERODROMO

——— s qaamer o

Costruzione prettamente italiana degli

s
IDROVOLANTI NAZIONALI SHVOIH
' 3

Per ogni informazione rivolgersi alla:
SOCIETA IDROVOLANTI ALTA ITALIA
12, Via Silvio Pellico— NIIXT, AN O — Via Silvio Pellico. 12.

Telegramiimi: IDROVOLANII ¢ SAVOIA , - NILLANO Telefono: 12331
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Sede Sociale e Direzione Centrale in Roma. 44
Abbiategrasso Foggia Pistoia ] h . Y.
e Fogele . Societa Industrie Aeromarittime
Adria Gallarate Prato
Alessandria Genova Reggio Calabria
Ancona Eeggano gho
Aquila endinara oma
Ans Lvorns e, LIVORNO
Biella Mantova Salerno
Bologna Massa Superiore Sampierdarena
Busto Arsizio Meda Sanremo e e
Cuntll Melegnano Saronno
Carate Brianza Messina Savona
Caserta Milano Schio .
Autoscafi
Chiavari Mortara Siracusa
Chieri Napoli Spezia
Coggiola Nocera Inferiore Torino
Como Novi Ligure Varese
Cremona Palermo Venezia L
Cuneo Parma Vercelli rovo antl
Empoli Piacenza Verona
Erba Incino Pietrasanta Vicenza
Ferrara Pinerolo Vigevano
Firenze Pisa Iex l’lg‘l E | - h .

Tutte le operazioni di Banca. IiChe marine

Rappresentante esclusiva per I'ltalia della Av i azi o n e
BARCLAY'S BANK L.d di Londra. ]

Trasporti Internazionali Marittimi e Terrestri

GIOVANNI AMBROSETTI

Sede Centrale: - TORINO
Smeenrsali a: BODANE - PARIG]I .- BOULOGNE (sur Mer) - LUINO - GENOVA - MILANO - FIRENZE

Agenzia in Dogana -~ Raccordo jFerroviario - Imballaggio
Servizio speciale per CHASSIS - VETTURE - CANOTTI AUTOMOBILI e APPARECCHI D’AVIAZIONE

Spedizioniere delle Reali Case di S. M. la Regina Madre e di S. A. R. il Duca d’Aosta.
Premiato con Medaglia d’Oro dalla Giuria Internazionale dell’ Esposizione di Torino 1911.

it Ul Mot GNOME ¢ RHONE|

TORINO

* Motore “ LE RHONE ..

Record mondiale di altezza battuto il 15 Maggio 1916
coll’aviatore VITTORIO LOUVET
e Record mondiale di altezza con due passeggeri (metri 6306)
battuto il 13 Sett. 1916 dall’aviatore italiano NAPOLEONE RAPINI




12 L IIIU%’[RAZIONF DELT A GUERRA e IA ?[‘A’\IPA SPORTIVA

GLORIA PITALIA

— ST Ry

Una giornata memorabile

per una Casa industriale italiana.

sono state percorse’ dai pitt puri campioni d'Italia, dai

‘Bersaglieri Ciclisti
simbolo della nostra forza gentile

sulle Biciclette: montate dalle Gomme

DERGOUGAAN & TEDESCA

Soc. Anonima Bergougnan @ Tedesehi
Stabilimento Ausiliario - Tonl"o - Strada Lanzo N. 3l6.

AAANAANANANAN CAANANANA A NAAANAAANAANAANAAA

FILIALE DI MILANO - Via Melzo, 15.

AGENZIA DI BOLOGNA - Via Galliera, 6o.

Si cercano Agenti di vendita

PoNzO GIOVANNE, (erente responsabile. I INustrazione dells Guerra viene stampata dalla S.T.E.N. (Secietd Tipografico-Editrice Nazional
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8| Le vie aspre di Rovereto ¢ di Trento, le strade aspettanti di Udine ¢ del Friulj,

nelle terre redente. /
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