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I più grandi records dell'aviazione c o n f e r m a n o la superiorità elei 
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ninno e vengono e sostentano le popolazioni 
olitane dai centri produttori, e formano que-
lli scambi di generi che danno al denaro 
'/nella possibilità di scambi formanti la ric-
•hezza dei paesi. E quesio popolo — che con 
•ntnsiasmo accetta i nuovi mezzi della nuova 
iviltà —- deve sapere, deve conoscere, deve 
ledere, deve — come è giusto dire — toccare 
•on mano, onde assicurarsi della bontà di 
onesto nuovo mezzo di trasporto che tutti i 
problemi economici ai trasporti inerenti ed 
ioli scambi ed ai traffici, dovrà risolvere come 

nelle comuni aspettative. 
Perciò noi non finiremo mai di consigliare 

,i governo, ad industriali, ad associazioni, ad 
eliti ed anche a privati — quando è nelle loro 
possibilità — di far lavoro continuo di pro-
paganda, ma propaganda a fatti più che a 
parole. 

ben a ragione noi siamo quindi soddisfatti 
nel leggere di questi giorni molti e variati 
programmi di grandi manifestazioni aeree 
che si vanno pubblicando e che riusciranno 
per il pubblico di grande efficacia e per i co-
struttori di grande impulso a fare sempre 
di più e sempre meglio per l'avvenire della 
navigazione aerea. Noi. 

Nel mondo aviatorio 
A che «serviranno i velivoli dopo la guer-

ra? Domanda che molt i si pongono e a cui 
risponde, nel Petit Journal, un compe ten te : 
Tacque Mariane. Senza dubbio, dal pun to di 
vista sport ivo l ' aviaz ione avrà s empre un 
grande interesse e di conseguenza uno svi-
luppo industr ia le e commerc ia le • che ne as-
sicureranno il progresso. All 'aviazione spor -
tiva terrà d ie t ro f a t a lmen te e r a p i d a m e n t e 
quella da tur ismo. Gonne l 'automobi le di gran-
de potenza ha dato o r ig ine alla vet turet ta , 
cosi l ' aeroplano di t ipo velocissimo o quello 
pesante pe rme t t e r à di c reare l ' av ionnet te , p ic-

!a Spagna). — S. M. il Re Alfonso discute con i 
(Fot. Argns - lastre Tensi). 

Un Re sportaman. — Il Gran Premio a Castellana (Madrid). — Il Premio Ducat. — Iie Alfonso 
visita il cavallo che ha vinto il premio. (Fot. Strazza - lastre Cappelli). 

colo b ip lano grazie al quale lo spo r t smann 
potrà i n t r a p r e n d e r e , s u p p o n i a m o con sua mo-
glie, lunghe escurs ioni . A poco a poco, r is ta-
bili ta la concor renza , i prezzi d i v e r r a n n o pos-
sibili. L 'aviazione da t raspor to conoscerà , per 
la stessa ragione, un ' èra di p rospe r i t à . Le 
evoluzioni r ecen temente compiu t e in to rno a 
Londra da l ! 'Handley-Page du ran te pa recch ie 
ore e con un car ico di 40. passeggeri , dimo-
s t rano che il p rob lema è già risolto. L 'aero-
p lano postale è quello cui s'è più pensa to fi-
nora, m à bisogna che i t ragi t t i scelti p r e s e n -
tino un reale vantaggio sui mezzi di t r a spor to 
o rd ina r i . In America, dove la pos ta aerea esi-
ste. dal mese di giugno, vi sono pe rco r s i ve-
ramente vantaggiosi : occo r re rà t rovar l i nel-
l 'Europa di domani . Presso i nost r i alleati, 
il p r i m o mese di s f r u t t a m e n t o dei velivoli in 
servizi postali s'è t r ado t to in un deficit di 
38.41)7 . f r a n c h i , men t re nel mese di giugno 
non s 'ebbe che una pe rd i t a di 32.414 f r anch i . 
E' dunque leci to p revedere che g rada t amen te 
spa r i r à il deficit e c o m i n c e r a n n o i benefici e 
che f ra non molto, t ra l 'Europa e l 'America si 
p r e f e r i r à conf idare la posta urgente a un ve-
livolo anz iché a un t ransa t lan t ico . M;a le pr i -
me a r i sen t i re i vantaggi del nuovo modo di 
t raspor t i s a r anno le colonie, dove i velivoli 
po t r anno sost i tu i re le carovane , f o r n i r e un 
ausilio prezioso agli esp lora tor i e r e n d e r e più 
faci le lo s f r u t t a m e n t o delle miniere . 

L'Agenzia Nazionale della Stampa scr ive 
che la Pa r ig i -Tor ino aerea sarà una delle 
p r ime l inee in te rnaz iona l i che legherà i due 
paesi . Vediamone la dura ta , il t empo e il 
costo. La l inea Par ig i -Tor ino è di c i rca 600 
chi lometr i . P r e n d i a m o ad esempio i l Caproni 
600 che a n c h e nel f r o n t e f ranco- inglese ha 
compiu to mirab i l i servizi. Ha, conveniente-
mente modif icato, e senza aumento di costo 
pe r le modif icazioni , la possibi l i tà di com-
piere un regolare servizio di posta e passeg-
geri. Facc i amo il conto. Por ta un car ico di 
2100. Nella velocità m e d i a di km. 110 all 'ora 
compi rà il pe rcorso in 5 ore senza scalo. Ogni 
ora consuma 120 chili di olio e benzina . Per-
ciò 600 chili totali. Calcoliamo un 'ora di per-
corso in più per deviazioni possibi l i e pe rc iò 
un 'ora di benzina , di più. Ciò f a r e b b e un to-
tale d i . o r e 6 e di 720 chili di ca r i co di ben-

zina e olio. Peso dei due piloti 75 chili l 'uno, 
qu indi 150. Totale 870 chili . S u p p o n i a m o 100 
chili di viveri , bevande , ecc. : 970. Pan i amo 
mille. R imangono mille chili utili . Sette pe r -
sone a b o r d o che ci stanino c o m o d a m e n t e a 
70 chili l ' ima: 490. R imangono 510 chil i di 
posta o merc i . P a r t e n d o alle 6 del ma t t ino 
dal Bois de Boulogne si a r r iva in piazza Ca-
stello p r im a di mezzogiorno. E la spesa, dato 
il costo attuale della benzina e della mano 
d 'opera , non sa rebbe n e p p u r e t r o p p o elevata 
perchè , ca lcolando una lira al qu in ta le p e r 
chi lometro , il prezzo del bigl iet to Tor ino-
Parigi ve r r ebbe ad essere c i rca eli l i re 500. 

V A R I E T À 
Nei giorni scorsi il Consiglio interalleato dei 

petroli ha fat to un giro in Iscozia, assistendo 
all ' inaugurazione ufficiale della condut tura sta-
bilita at traverso la Scozia, lungo il canale che 
corre dalla Clyde al Fortli per fornire alla flotta 
americana, la cui base è a Rosytli, una corrente 
continua di combustibile e d'olio. Questa tubatura 
— dice il corrispondente londinese del Petit 
Journal — è la più lunga che esista in Europa 
e può somministrare cento tonnellate d'olio all 'ora. 
Il suo primo scopo era d 'ovviare alla necessità in 
cui si trovavano le navi-cisternfl di contornare il 
nord della Scozia per raggiungere il litorale bri-
tannico orientale e di diminuire in tal modo i 
rischi delle perdite causate dai sommergibili ne-
mici. La conduttura, cominciata in marzo, è stata 
terminata l ' i l novembre. 


